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1.
De un solo vistazo.

•
Funcionalidad. El MINI Cooper Cabrio es un coche de cuatro 
asientos para cuatro personas adultas, que divierte conduciéndolo 
y que aprovecha de modo óptimo el espacio disponible. La capota completamente automática se abre en 15 segundos. Pulsando un botón se abre primero el techo corredizo integrado y, a continuación, 
toda la capota. El sistema de pliegue en forma de Z permite que la capota recogida quede con la parte exterior hacia arriba y sumergida detrás de los asientos posteriores, con lo que no es necesario disponer 
de una lona protectora. 
•
Sistema «Easy-Load». La tapa del maletero se abre hacia abajo y puede utilizarse como superficie de apoyo. El maletero tiene una capacidad de 165 litros estando cerrada la capota, mientras que con la capota abierta se sigue disponiendo de considerables 120 litros. Abatiendo los respaldos 
de los asientos posteriores, la capacidad del maletero aumenta 
a 605 litros.

•
Prestaciones. Con el motor de cuatro cilindros, 1.600 cc, 85 kW/115 CV, par motor máximo de 150 Nm y caja de cambios manual de serie de 
cinco marchas, el MINI tiene unas prestaciones francamente deportivas. Concretamente, el MINI Cooper Cabrio alcanza una velocidad 
punta de 193 km/h y acelera en tan sólo 9,8 segundos de 0 a 100 km/h. 
El consumo en ciclo UE es de 7,3 litros de gasolina súper a los 
100 kilómetros. La extraordinaria rigidez de la carrocería y la calidad del chasis, incluyendo las llantas de aleación ligera de 15 pulgadas, 
consiguen que el MINI Cooper Cabrio se conduzca como un kart.

•
Seguridad. El MINI Cooper Cabrio cumple las normas de choque más estrictas del mundo gracias a la rigidez de su carrocería y a los eficientes sistemas de retención (entre otros, dos airbags frontales inteligentes 
y dos airbags laterales para la cabeza y el tórax, integrados en los asientos). En caso de volcar, los ocupantes de los asientos quedan protegidos por 
la columna A reforzada y, además, por las barras antivuelco de tubos de aluminio altamente resistente con apoyacabezas integrados. 

•
Equipamiento. El MINI Cooper Cabrio se ofrece en diez colores exteriores, entre los que Hot Orange y la pintura de efectos 
especiales Cool Blue están reservados exclusivamente para el Cabrio. 
La capota puede ser negra, azul o verde.
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2.
Versión resumida.

¡Por fin llegó! Ya está aquí, el MINI Cooper Cabrio que tantas expectativas despertó entre los amantes de la marca MINI. Ahora, los clientes que gustan de los descapotables ya no tienen que prescindir de esa cualidad al mando 
de un MINI. A partir del mes de julio del presente año, MINI ampliará su gama de modelos agregando un atractivo descapotable.
El MINI Cooper Cabrio es un coche con cuatro asientos plenamente útiles, que es inconfundiblemente un MINI sin importar si la capota está abierta 
o cerrada. Las características del diseño y las proporciones que distinguen 
a los MINI se mantuvieron en el MINI Cabrio. Con el empinado parabrisas 
y la posición óptima del asiento del conductor, se disfruta de una inolvidable vivencia de conducción al aire libre. La nueva variante del MINI no deja 
lugar a dudas que la diversión se escribe en mayúsculas en cualquiera de los cuatro asientos.

Diseño deportivo.

El propulsor de cuatro cilindros, 1.600 cc y 85 kW/115 CV a 6.000 r.p.m., armoniza a la perfección con el MINI que da la sensación de ser un kart una vez que se pone en movimiento. El par motor máximo de 150 Nm se 
alcanza a 4.500 r.p.m. El MINI Cooper Cabrio, equipado con una precisa caja de cambios manual de cinco marchas, acelera en tan sólo 9,8 segundos 
de 0 a 100 km/h y alcanza una velocidad máxima de 193 km/h. Su capacidad de recuperación en cuarta acelerando desde 80 hasta 120 km/h es considerable, ya que necesita tan sólo 11,6 segundos para ello. A pesar de estas prestaciones más que respetables, el atractivo MINI Cabrio se 
contenta con 7,3 litros de gasolina súper a los 100 kilómetros (ciclo total UE). 

Cabrio con encanto y muy útil.

El MINI Cooper Cabrio está respaldado por un concepto total muy ingenioso, que le confiere un carácter de gran utilidad y permite aprovechar de modo óptimo el espacio disponible. Para disfrutar lo más rápidamente posible de la conducción sin techo, la capota se abre de modo completamente automático en tan sólo 15 segundos. Pulsando un botón, se abre primero el techo corredizo integrado y, a continuación, la capota completa. Mientras que el techo plegable se va desplazando hacia atrás, se retraen automáticamente las barras del techo y, al mismo tiempo, se abren las ventanillas laterales 

posteriores. Gracias al ingenioso sistema de pliegue en forma de Z, la capota queda con la parte exterior hacia arriba, desapareciendo detrás de los asientos posteriores, no siendo necesario utilizar una lona de protección adicional. 
El práctico techo corredizo, integrado en la capota, también puede abrirse 
40 centímetros de modo continuo hasta una velocidad máxima de 120 km/h. Esta función es, hasta ahora, única en el segmento de los descapotables.

Compacto, pero versátil.

La puerta del maletero se abre hacia abajo y queda sujeta mediante dos cables de acero amortiguados. De esta manera, la puerta con sus bisagras exteriores puede utilizarse como un práctico soporte para cargas de hasta 
80 kilogramos.

El MINI Cooper Cabrio puede llevar una carga de 400 kilogramos en total. 
El maletero tiene capacidad para 165 litros estando cerrada la capota. 
Estando abierta, el maletero tiene una capacidad nada despreciable de 
120 litros.

Si se desea llevar más carga en el descapotable rey de las curvas, se dispone del sistema «Easy-Load» que permite llevar objetos bastante voluminosos en el compartimiento de carga. Si la capota está cerrada, no hay más que activar dos palancas que se encuentran en el maletero para elevar la parte inferior 
de la capota y fijarla en esa posición. Abriendo la puerta del maletero se obtiene así una abertura de gran tamaño que facilita el acceso al maletero. 
Este sistema, combinado con los respaldos abatibles de los asientos traseros, permite disponer de un volumen de carga de 605 litros.

El MINI Cabrio establece un nuevo listón de referencia en su segmento del mercado gracias a diversos equipamientos especiales, como la capota de dos funciones, el maletero de volumen variable (también estando abierta la capota), la carrocería extremadamente rígida y el chasis con eje posterior de brazos múltiples.

Un coche de cuatro asientos y marcada personalidad.

La línea de la cintura, ligeramente ascendente en la parte posterior y subrayada mediante un listón de cromo debajo de las ventanas, le confiere al MINI Cooper Cabrio una marcada personalidad propia. El parabrisas apenas inclinado, las ventanas laterales sin marco, las dobles barras antivuelco detrás de los asientos posteriores y la capota que se pliega en un espacio 
mínimo y que no requiere de lona protectora, completan la imagen noble de este nuevo modelo de Oxford que atrae las miradas de los demás.

El MINI Cooper Cabrio se ofrece de serie con llantas de aleación de 
15 pulgadas y neumáticos 175/65 R15. Opcionalmente también pueden adquirirse las atractivas llantas de aleación de 16 ó 17 pulgadas. 
La llanta de 17 pulgadas de aleación ligera y diseño Star-Bullet fue desa​rrollada especialmente para la nueva variante, acentuando el carácter 
deportivo del nuevo MINI.

El mundo multicolor de MINI.

El MINI Cooper Cabrio se ofrece en diez colores diferentes, de los que dos son exclusivos de este nuevo modelo: Hot Orange y, especialmente, 
la pintura de efectos especiales Cool Blue. Para aumentar las combinaciones posibles, la capota se ofrece en negro, azul y verde. Los cuerpos de los espejos retrovisores son del mismo color de la carrocería. Los kits opcionales de listones cromados para el exterior y el habitáculo le confieren al 
MINI Cooper Cabrio una elegancia especial.

Un habitáculo de gran clase.

La barra antivuelco de tubo de aluminio altamente resistente fue integrada 
tan ingeniosamente que se mantiene todo el espacio disponible al abatir los respaldos de los asientos posteriores. El tablero de instrumentos y los revestimientos de las puertas son de color plata y antracita y de elegante combinación de aluminio y madera. Además, opcionalmente es posible combinar cuatro colores exteriores con listones embellecedores de tres partes para el salpicadero y con revestimientos de las puertas en concordancia con 
el color exterior del coche. La tapicería de los asientos del MINI Cooper Cabrio puede ser de dos calidades textiles, de tres combinaciones de tejido/piel 
y tres variantes de tapicería de piel.

Preparado para un caso de emergencia.

El MINI Cooper Cabrio cumple las normas de impacto más estrictas 
del mundo gracias a la rigidez de su carrocería, a los eficientes sistemas de retención, a los dos airbags frontales inteligentes y a los dos airbags laterales, integrados en los asientos y concebidos para proteger las cabezas y los tórax.  

Mediante diversas medidas constructivas, entre ellas el aumento del grosor 
de las chapas en los bajos laterales y la incorporación de chapas de refuerzo adicionales, fue posible aumentar considerablemente la resistencia a la torsión. Además, en caso de un impacto frontal, se evita así que los umbrales de las puertas se doblen. En los bajos también se montaron refuerzos complementarios. Todas estas medidas consiguen que en caso de un choque lateral, los ocupantes del coche dispongan de una protección óptima.

En caso de volcar el coche, la columna A, que está provista de un tubo de acero altamente resistente, asume una función portante. En la parte 
posterior del coche, la protección de los pasajeros está a cargo de una barra antivuelco doble de tubos de aluminio altamente resistente y con apoyacabezas integrados. 

La nueva variante tiene un peso en orden de marcha de 1.175 kilogramos, 
con lo que pesa aproximadamente 100 kilogramos más que la variante correspondiente con techo fijo. Este peso adicional se explica por 
el mecanismo de la capota y los refuerzos estructurales de la carrocería.

Mantener el rumbo con seguridad.

Equipado con cuatro frenos de disco, sistema ABS de cuatro sensores, sistema de distribución electrónica de la fuerza de frenado (EBD) y sistema de control de frenado en curvas (CBC), el MINI garantiza estabilidad de 
marcha y fiel trazado de la trayectoria al frenar, incluso en situaciones extremas. Para más seguridad se puede obtener opcionalmente el sistema de 
control automático de la estabilidad y la tracción (ASC+T) y el sistema de control dinámico de la estabilidad (DSC).

Amplio equipamiento selecto.

El equipamiento básico del nuevo Cabrio incluye, entre otros, lo siguiente: capota de accionamiento eléctrico con techo corredizo incorporado, 
luneta térmica de cristal, dos airbags frontales y dos airbags para cabezas y tórax, ABS de cuatro sensores, sistema de distribución electrónica de 
la fuerza de frenado (EBD), sistema de control de frenado en curvas (CBC), indicador de pinchazos (RPA), espejos retrovisores exteriores eléctricos, elevalunas eléctricos delante y detrás, servodirección, sistema de control de las distancias al aparcar (PDC), cuentarrevoluciones, regulación de la altura 
del asiento del conductor y de la dirección, cierre centralizado con mando a distancia y sistema de abertura de confort.

Equipamiento de acuerdo con los gustos personales.

MINI ofrece para su modelo Cooper Cabrio una amplia gama de equipos especiales y accesorios, para que cada cliente pueda personalizar su coche según sus preferencias. Estos equipos incluyen, entre otros, faros xenón, sistema de navegación con pantalla de color apropiada para TV de formato 16:9, sistemas audio de alta fidelidad de primerísima calidad, parabrisas térmico, climatizador automático, protector contra corrientes de viento detrás de los asientos posteriores, amplia gama de llantas de aleación, volante 
de funciones múltiples, sensor de lluvia y retrovisor interior con función auto​mática noche/día.

Los mercados más importantes para el MINI Cooper Cabrio serán los EE.UU., Gran Bretaña, Alemania y diversos otros mercados de Europa occidental.

Versión completa.
3.
Open Air: 
 
el MINI Cooper Cabrio.

Un MINI genuino.

El MINI Cabrio no es simplemente un MINI sin techo; más bien se trata de un coche completamente nuevo, que dispone de cuatro asientos perfectamente aprovechables y que, antes que nada, es un MINI genuino, sin importar si la capota está cerrada o abierta. El pequeño coche, fabricado en Oxford para que sus conductores disfruten de la conducción de un coche descapotable, 
es expresión de alegría de vivir y demuestra con toda claridad que en MINI, disfrutar de la conducción se escribe en mayúsculas. Gracias a sus equilibradas proporciones y a sus ruedas de gran tamaño, irradia robustez 
y vigorosidad, aunque siempre resulta simpático.

Un concepto inteligente.

Aunque sólo tiene 3,63 metros de largo, este elegante descapotable de perfiles clásicos alberga un concepto muy bien pensado. A pesar de unas dimensiones exteriores muy compactas, el coche convence por su funcionalidad, óptimo aprovechamiento del espacio y su carácter práctico. Gracias a la rigidez de la carrocería y a la extraordinaria calidad de su 
chasis, la nueva variante impresiona por su maniobrabilidad y agilidad.

Este coche de cuatro plazas dispone, además, de la tecnología más avanzada. Diversas funciones, por ejemplo la capota completamente automática con techo corredizo integrado, el eje posterior de brazos múltiples, los neumáticos tipo runflat y el indicador de pinchazos, no suelen ofrecerse de serie en el segmento del mercado del MINI. 

La calidad tecnológica del producto, sumada a la exquisitez de su diseño, 
al extraordinario acabado de materiales de alta calidad y al equipamiento muy completo de serie, además de la gran cantidad de equipamientos que permiten personalizar el coche, subrayan el carácter selecto que tiene el 
MINI Cooper Cabrio en su segmento.

Los mercados más importantes para el nuevo MINI descapotable serán 
los EE.UU., Gran Bretaña, Alemania y diversos otros mercados de Europa occidental.

3.1
Diversión y función.

Los ingenieros y diseñadores del MINI lograron trasladar los parámetros fundamentales del diseño de este clásico automóvil a la variante descapotable de la carrocería. Por ello, también el MINI Cabrio es, inconfundiblemente, 
un MINI, sin importar si la capota está abierta o cerrada.

Emoción y función.

Ulrich Kranz, jefe de la gama MINI, describe en los siguientes términos el trabajo realizado en el MINI: «Hemos logrado crear un automóvil de evidente carácter funcional, que ofrece mucho espacio a pesar de sus dimensiones compactas. Basta dar un solo ejemplo: Las múltiples posibilidades que ofrece el compartimiento de carga demuestran cómo es posible aprovechar los espacios más pequeños de modo muy práctico. Además, logramos diseñar un coche extremadamente seguro, de gran dinamismo y múltiples posibilidades de personalización, sin por ello renunciar al concepto genial de coche con gran distancia entre ejes y voladizos extremadamente pequeños.» 

Detalles prácticos. 

El portón del maletero del descapotable rey de las curvas se abre hacia abajo y estando abierto queda sujeto mediante dos cables de acero fijados en dos elementos de amortiguación. De esta manera, el portón que lleva las bisagras en el lado exterior, puede aprovecharse como rampa de carga que soporta 
un peso de hasta 80 kilogramos. Estando cerrado el portón, las bisagras son una reminiscencia que recuerda las épocas de los primeros Minis, subrayando decentemente la robustez del coche. El cerrojo eléctrico del portón del maletero se abre presionando un botón que se encuentra en la manecilla.

Un techo ingenioso.

El sistema de pliegue de la capota en forma de Z es el resultado de un trabajo muy ingenioso de los especialistas de MINI. En el sentido más estricto 
de la palabra, lograron conjugar bajo un solo techo funciones útiles y agradable estética.

La capota se puede abrir simplemente pulsando un botón y sin desbloquear antes el sistema de fijación. Entonces, el MINI se transforma en 15 segundos en un automóvil que permite disfrutar al máximo la conducción con el 
techo abierto. Mientras el techo plegable se desplaza hacia atrás, se contraen automáticamente las varillas de la capota y se abren completamente las 
dos ventanas laterales posteriores. Finalmente, la capota se pliega tres veces para retirarse casi sin ocupar espacio detrás de los asientos posteriores. 

El mecanismo oculto detrás de los revestimientos laterales posteriores funciona electrohidráulicamente. Una bomba eléctrica genera la presión necesaria para plegar el sólido varillaje y plegar la capota.  

El pliegue en forma de Z ocupa muy poco espacio, por lo que el MINI Cabrio ofrece suficiente espacio para cuatro personas también estando abierta la capota. Además, apenas se reduce la capacidad del maletero si está abierto el techo. Asimismo se puede prescindir de una lona protectora, ya que la parte delantera de la capota queda con la parte exterior arriba cuando está plegada, con lo que la protección es sumamente eficiente. 

La capota que se ofrece en tres colores, lleva una luneta térmica de cristal. Gracias al sofisticado proceso de fabricación fue posible montar un cristal relativamente grande a pesar de las dimensiones reducidas disponibles. 
El MINI Cabrio lleva también de serie un sistema de control de las distancias 
al aparcar (PDC) en la parte posterior.

Cabrio con techo corredizo.

Otra peculiaridad de la capota del MINI consiste en su función de techo corredizo. Pulsando un botón basculante en la parte delantera del marco del techo, es posible abrir primero sólo el techo corredizo y después la capota completa.
En el tramo de los primeros 40 centímetros, la capota del MINI se mueve horizontalmente hacia atrás, como si fuera un techo corredizo. Las varillas laterales mantienen su posición junto a la columna A. Dado que el techo corredizo se abre en todo lo ancho, ya se obtiene una idea de la sensación que se tendrá cuando se termine de abrir toda la capota. Esta función de techo corredizo, única en el segmento de los descapotables, puede activarse estando parado el coche, pero también si el coche está en movimiento 
a una velocidad máxima de 120 km/h.

El cierre centralizado con mando a distancia en la llave permite abrir y cerrar las puertas, el portón del maletero y la tapa del depósito según la programación en cada caso y, además, la capota y las ventanas desde una distancia de 15 metros. 

Para abrir la capota, el vano detrás de los asientos posteriores tiene que encontrarse en la posición más baja de las dos posiciones que puede ocupar. Sin no es así, un interruptor eléctrico evita un error de mando, protegiendo 
así los objetos que se encuentran en el maletero.

Compartimiento de carga variable.

El sistema de pliegue de la capota en forma de Z, nuevo en este segmento, 
es una premisa que debe cumplirse para obtener el nivel de funcionalidad 
y versatilidad que tiene el MINI descapotable. Incluso si la capota está abierta, la capacidad del maletero es de considerables 120 litros. Estando cerrada la capota, se dispone de 165 litros. La capacidad puede aumentarse 
a considerables 605 litros abatiendo los respaldos de los asientos traseros. Los respaldos están partidos y pueden bloquearse con llave, por lo que 
para aprovechar la máxima capacidad del compartimiento de carga no hay más que desbloquearlos. La capacidad de carga útil es de 400 kilogramos.

El sistema Easy-Load facilita las operaciones de carga del maletero. Concretamente, estando cerrada la capota, su parte posterior puede elevarse en aproximadamente 35 grados mientras que el portón del maletero 
se abre hacia abajo. Así se obtiene un espacio suficientemente grande para acceder al maletero, siendo posible colocar o retirar objetos que abultan mucho. Esta función, única en este segmento, permite transportar objetos 
de gran tamaño en el MINI Cabrio. 

Y para que no se sientan tentados los ladrones, ambos respaldos 
pueden bloquearse con llave, por lo que no se tiene acceso a través de 
ellos al maletero si la capota está abierta.

3.2
Nueva clientela.

Con esta nueva variante del MINI, se pretende captar una clientela que hasta ahora estaba fuera del alcance de la marca. Con el MINI Cabrio será posible acceder a clientes que consideran que conducir un descapotable es cuestión de filosofía de vida y, por lo tanto, un placer al que no quieren renunciar.

Posibles compradores.

El segmento en el que está posicionado el MINI Cabrio ha experimentado un considerable crecimiento en el transcurso de los últimos años. Concreta​mente, el segmento de los descapotables compactos se ha triplicado con holgura en los cuatro años pasados. Entre los competidores, en el 
sentido más amplio de la palabra, también están los biplaza compactos descapotables. MINI se dedica a los dos segmentos con un producto 
selecto, valioso y que despierta emociones.
El Dr. Kay Segler, en el BMW Group encargado de la marca MINI, se expresa en los siguientes términos en relación con el selecto producto fabricado 
en Oxford: «Con la marca MINI hemos creado con éxito el segmento de los coches pequeños selectos. El MINI Cabrio demuestra que el carácter 
selecto de un coche tampoco dependerá del tamaño en el segmento de los descapotables de cuatro o dos plazas. El MINI Cabrio conjuga emociones 
que emanan del típico diseño de MINI y del placer de conducir un coche sin techo, con el carácter práctico de un producto funcional. Su ingenioso concepto general es único y pone claramente de manifiesto que pretende ocupar un lugar privilegiado en su segmento.»
Con el Cabrio, MINI abordará una clientela nueva para acercarla a la marca. 
Se trata de los conductores que gustan de los descapotables de cuatro o dos plazas y que se consideran modernos. Segler describe de la siguiente 
manera a estos clientes: «Para estas personas, un coche no es un símbolo de estatus; es expresión de su personalidad. El tamaño no es criterio decisivo 
al efectuar la compra, sino la substancia del producto y su carácter individual. Con el MINI Cabrio satisfacemos exactamente esas exigencias.» 

El encargado de la marca MINI comenta lo siguiente para finalizar: 
«El MINI Cabrio ofrece una gran cantidad de posibilidades para la personali​zación del coche, tanto en su exterior como en el habitáculo. Además, 
la sensación de estar conduciendo un kart y el innovador mecanismo de la capota marcan un nuevo listón de referencia en el segmento. 


Con su aprovechamiento óptimo del espacio disponible, sus cuatro asientos plenamente aprovechables y el buen acceso y utilidad del maletero, 
el MINI Cabrio es un automóvil útil día a día, con lo que resulta atractivo como primer coche de la familia.»

La ampliación de la gama con el MINI Cabrio significa que la marca MINI seguirá ampliando su presencia en los mercados del mundo. Y en ese 
sentido es bueno que los mercados más importantes del mundo para el 
MINI sean Gran Bretaña, los EE.UU. y Alemania.

MINI y el BMW Group.

MINI, BMW y Rolls-Royce son las tres marcas independientes de coches selectos del BMW Group. Los automóviles MINI se desarrollan, 
fabrican y comercializan en concordancia con la estrategia de oferta de coches selectos aplicada por el BMW Group.  

Los automóviles de la marca MINI y la amplia gama de accesorios 
y artículos complementarios se comercializan a través de una red de concesionarios MINI selectos, entretanto presentes en más de 70 países. 

4.
Un diseño que despierta emociones.

«El MINI Cabrio es un MINI que despierta emociones muy especiales. 
El coche tiene una imagen muy propia, que refleja en muchos detalles su agilidad, su elegancia y la alegría de vivir de sus conductores. 
Características que acuñan el encanto de este automóvil de cuatro plazas», comenta el diseñador jefe del MINI, Gert Hildebrand, refiriéndose a la 
nueva variante de la marca.

Trabajo eficiente en equipo.

El MINI Cabrio es, para los integrantes del equipo de diseñadores del MINI, uno de los proyectos más fascinantes. La tarea consistió en desarrollar un coche nuevo en poco tiempo y sobre la base del MINI One y el MINI Cooper. La utilización de herramientas de representación virtual permitió alcanzar 
la meta. Los esbozos se transformaron primero en modelos tridimensionales en el ordenador, para así dominar desde un principio todos los aspectos 
muy complejos de este automóvil. El éxito también se debió a la inclusión precoz de los proveedores a lo largo de todos los eslabones de la cadena 
de procesos.

Gert Hildebrand: «Pero el nuevo Cabrio sólo adquirió vida cuando nuestros colegas pudieron demostrar sus habilidades profesionales. Aportando 
una valiosa experiencia y, además, con mucha dedicación, lograron crear un automóvil que satisface los criterios de calidad más exigentes.»

4.1
Presencia perfilada.

El descapotable de cuatro plazas de Oxford se presenta robusto y tiene aplomo, a la vez que despierta emociones y brilla por su carácter práctico.

Un perfil claramente definido.

Con la capota cerrada, el coche tiene un techo ligeramente más plano que los modelos con techo fijo. Por ello, el MINI Cabrio da la impresión de ser más bajo y deportivo. La línea de la cintura, ligeramente ascendente en la zaga, le confiere un perfil nítido, expresión de potencia, subrayado por el listón cromado a lo largo de toda la circunferencia. Las ventanas sin marco subrayan el elegante diseño y demuestran con cuánta dedicación y amor por los detalles fue desarrollado este automóvil.

Para mantener el diseño típico del MINI en el MINI Cabrio, se puso especial cuidado en la posición de las costuras de la capota. La costura transversal ligeramente ascendente en la parte posterior de la capota subraya la silueta dinámica del elegante descapotable, acentuando sus equilibradas proporciones.

Rasgos clásicos.

La carrocería del descapotable de cuatro asientos fue concebida de tal 
modo que pudo renunciarse a una columna B. De esta manera se aprecia más la espaciosidad del habitáculo con el techo abierto o cerrado.

Estando abierta la capota, el Cabrio muestra su mejor aspecto. El parabrisas apenas inclinado, la antena montada en el marco del parabrisas, la línea lateral ligeramente ascendente, las barras antivuelco y la capota plegada en 
mínimo espacio le confieren al elegante coche los rasgos de un descapotable de cuatro plazas clásico. Gracias al sofisticado pliegue en Z de la capota, puede prescindirse de una lona protectora.

Al igual que todos los MINI, también el nuevo Cabrio brilla por el característico diseño de su morro. La parte delantera se distingue por la nueva configuración del paragolpes, la nueva forma de los faros y la parrilla con superficies más lisas. Los finos listones cromados incorporados en el paragolpes y los faros antiniebla integrados, acentúan la elegancia del nuevo descapotable.

Iluminación y diseño.

Los nuevos faros con cristales claros mejoran, por un lado, la luminosidad y, por el otro, acentúan los inconfundibles rasgos del coche. La luz de los faros halógenos se desvía mediante un sistema de reflectores de tal modo que 
la luminosidad aumenta en un 25 por ciento. Además, con la modalidad de «Follow me home», las luces se apagan sólo transcurridos 30 segundos después de salir del coche.

Los faros opcionales de xenón con regulación automática del alcance del haz de luz, tienen un anillo luminoso adicional, por lo que disponen de un elemento más que distingue a este excepcional automóvil. La difusión de la luz que emana de la cadena de puntos luminosos que envuelven el cono luminoso sirve de apoyo a los faros xenón y, además, consiguen que el paso de las zonas claras y oscuras sea algo más suave.

Una zaga atractiva.

Estando cerrada la capota, la zaga del MINI Cabrio da la impresión de ser fornida, potente y ágil. Esta impresión se confirma mediante el voladizo extremadamente corto, la posición casi vertical de las chapas laterales y los revestimientos negros de los pasarruedas. 

Los faros de marcha atrás de color blanco están integrados en los pilotos 
con cristales claros de nuevo diseño. La luz antiniebla está integrada en el paragolpes, entre dos listones cromados.

La zaga del compacto Cabrio también emana potencia con el techo abierto, demostrando que se trata de un automóvil especialmente maniobrable y ágil.  
A modo de un elemento estilístico específico del Cabrio, la tercera luz 
de freno de diodos luminosos está integrada en el listón cromado que se encuentra en la parte inferior de la línea de la luneta.

La puerta del maletero, que tiene las bisagras en la parte exterior, puede utilizarse como práctica rampa de carga, ya que estando abierta queda sujeta de dos cables de acero. La cerradura eléctrica de la puerta del maletero 
se desbloquea pulsando un interruptor que se encuentra en la manecilla.

La tecnología de las ventanas.

Al igual que todos los modelos MINI, también el nuevo Cabrio tiene puertas que se abren en gran ángulo y con ventanas sin marco que, además, se abren y cierran eléctricamente. De esta manera, los pasajeros de los asientos delanteros y traseros no tienen dificultad alguna al entrar o salir del coche. 
Al abrir las puertas, las ventanas de cristales tintados de serie bajan ligeramente y al cerrarlas, vuelven a subir. De esta manera, siempre cierran de modo óptimo y hermético, garantizando un mínimo nivel de ruidos.

A diferencia del MINI Cooper, en el MINI Cooper Cabrio sí es posible abrir las ventanas laterales posteriores eléctricamente pulsando simplemente un botón. Estas ventanas se activan mediante un interruptor que se encuentra en el deflector superior y con el que también se activan las ventanas laterales delanteras. 

Una solución perfecta.

El aprovechamiento del espacio en las chapas laterales posteriores es 
el resultado de una obra maestra de ingeniería automovilística. Ese reducido espacio acoge, además de las ventanas laterales, todos los componentes hidráulicos y mecánicos para abrir y cerrar la capota. Con esta óptima solución fue posible conseguir que los pasajeros del fondo dispusieran del mismo espacio que los pasajeros de un MINI con techo fijo. 

Debido al mecanismo electrohidráulico de la capota y por los refuerzos de la estructura de la carrocería, el MINI Cooper Cabrio pesa unos 100 kilogramos más que la variante con la carrocería cerrada.

El mundo cromático de MINI.

También los colores del nuevo Cabrio de Oxford demuestran que se trata de un coche muy versátil. El MINI Cooper Cabrio se ofrece en diez colores exteriores diferentes, de los que dos son exclusivos de las versiones Cabrio: Hot Orange y la pintura de efectos especiales Cool Blue. Con Cool Blue, 
MINI entra en una nueva dimensión del tratamiento de superficies. Este color es vivo, pulsante y extrovertido. Además, es expresión de las tecnologías 
más avanzadas en materia de procesamiento de pigmentos, consiguiéndose así efectos sorprendentes e inesperados en las superficies. Los cuerpos 
de los espejos retrovisores exteriores del MINI Cooper Cabrio llevan de serie el color de la carrocería.

La capota es de un tejido de gran calidad y puede ser negra, azul o verde, 
con lo que permite numerosas combinaciones según las preferencias del cliente. De esta manera resulta evidente que también la nueva variante 
no es un automóvil fabricado en grandes series y sin personalidad, sino que 
es un MINI hecho a medida.

Considerando que el cromo siempre ha jugado un importante papel en el diseño de los automóviles, el MINI Cooper Cabrio dispone de una pizca más de este acabado. De este modo se establece un nexo entre la tradición y un diseño moderno, acuñado por la funcionalidad. El kit Chrome-Line del Cabrio incluye listones embellecedores en los paragolpes, en la parrilla y en 
la manecilla del portón del maletero, así como barras antivuelco cromadas. Adicionalmente también tienen acabado cromado los cuerpos de los 
espejos retrovisores y las bisagras de la tapa del maletero.

Llantas atractivas.

La versión básica del MINI Cooper Cabrio lleva de serie llantas de aleación de 15 pulgadas de diseño de 7 orificios y neumáticos de 175/65 R15. 
MINI ofrece adicionalmente una amplia gama de llantas de aleación de hasta 17 pulgadas. La llanta de 17 pulgadas de diseño Star-Bullet, desarrollada 
en exclusiva para el nuevo modelo, acentúa el carácter deportivo y la robustez del descapotable rey de las curvas fabricado en Oxford. 

4.2
Habitáculo para clientes exigentes.

El diseñador jefe de MINI, Gert Hildebrand, se expresa en los siguientes términos al referirse al habitáculo del coche: «El habitáculo tiene el mismo carácter propio que el exterior del MINI Cooper Cabrio. Hemos conseguido trasladar la expresión del estilo MINI hacia el interior utilizando productos textiles y materiales para las superficies de alta calidad, de tal modo que se obtiene una imagen armoniosa compuesta de formas y colores. Además, hemos logrado integrar las barras antivuelco de tal manera en el habitáculo, que el compacto coche de cuatro plazas tiene el aspecto de un biplaza descapotable.»
Aunque con la capota cerrada el MINI Cabrio parezca más fornido, 
se han mantenido las mismas dimensiones por encima de las cabezas 
y se ha conseguido mantener inalterada la sensación de espaciosidad 
en el habitáculo. 

Noble e intemporal.

Cada detalle del habitáculo que puede llevar los colores azul, beige y negro, lleva la firma de experimentados diseñadores. La expresión moderna, intemporal y noble del habitáculo está determinada por la presencia de materiales y superficies de alta calidad. 

El salpicadero y partes de los revestimientos de las puertas se ofrecen 
en color plateado y antracita o madera combinada con imitación de aluminio. Diversos colores exteriores pueden combinarse opcionalmente 
con un salpicadero y revestimientos de las puertas del mismo color.

MINI ofrece a sus clientes numerosas posibilidades de combinación con la finalidad de darle el toque personal a la tapicería de los asientos. La tapicería en dos diseños diferentes y diversos colores, la oferta de tres combinaciones de tejido y piel o únicamente de piel, dejan suficiente margen para que cada cliente encuentre la combinación que prefiera específicamente para su coche. 

De un solo vistazo.

El velocímetro de gran tamaño en el centro del tablero de instrumentos es característico y recuerda al Mini original. Este instrumento redondo de grandes dimensiones incluye, además, los chivatos, el indicador de la temperatura 
del agua, la información sobre el nivel de combustible en el depósito, el indicador de falta de presión en los neumáticos y, también, el indicador de intervalos del servicio de mantenimiento. 

El cuentarrevoluciones se encuentra montado sobre la columna de la dirección, a la vista del conductor. Si el ágil descapotable está equipado con el sistema de navegación, la pantalla de color correspondiente se monta en el centro del tablero de instrumentos de tres partes. En ese caso, el velocímetro comparte el espacio con el cuentarrevoluciones sobre la columna de la dirección.

El airbag del acompañante está incorporado de modo invisible en la parte superior del soporte del salpicadero. Si se activa la bolsa de aire, se rompe el recubrimiento microperforado de material sintético, de modo que el 
airbag puede inflarse completamente. Para que el airbag siempre funcione fiablemente, dicho recubrimiento de material plástico recibe una ranura 
de ruptura obligada durante su fabricación y antes del montaje en el coche.

Acentos clásicos.

Al igual que el exterior, también el habitáculo puede llevar opcionalmente 
un atractivo equipamiento de piezas cromadas. Concretamente, se trata de anillos cromados muy brillantes para el cuentarrevoluciones, el instrumento central y el portavasos, que acentúan el toque clásico de este descapotable de belleza intemporal. 

Para que el coche adquiera un ambiente elegante y deportivo, puede adquirirse el kit de cromo. En ese caso, el tablero central tiene dos instrumentos redondos que informan sobre el contenido del depósito, 
la temperatura del aceite y del agua y sobre la presión del aceite. 
Al adquirir el kit cromado, el velocímetro y el cuentarrevoluciones con ordenador de a bordo se encuentran montados en la columna de la dirección.

El ergonómico volante regulable en altura permite una sujeción segura y acentúa la extraordinaria vivencia que significa estar al mando de este coche. Con el volante de funciones múltiples que se ofrece opcionalmente, 
es posible controlar la regulación de la velocidad y las funciones de la radio pulsando las teclas respectivas y sin tener que retirar las manos del volante. 
El volante deportivo de tres radios, también opcional, subraya adicionalmente el carácter deportivo del MINI descapotable.

Detalles prácticos.

En las puertas del MINI Cabrio y, también, en la consola central, hay una gran cantidad de vanos para guardar utensilios diversos. Sin embargo, si se trata 
de cosas de valor, es mejor guardarlas en la guantera que se puede cerrar con llave. Si el coche está equipado con aire acondicionado, incluso es 
posible refrigerar también la guantera que, dicho sea de paso, está iluminada. 

Una lámpara halógena, montada en la parte superior del marco de la ventana, se encarga de iluminar el habitáculo. El conjunto opcional de luces incluye, entre otras, lámparas de lectura delante y una luz ambiental en las manecillas de las puertas y que se encienden al abrir el coche con el mando a 
distancia. Las luces montadas en la parte inferior de las puertas también son muy prácticas, ya que iluminan la zona lateral del coche al entrar o salir de 
él. El MINI Cooper Cabrio también puede equiparse con un espejo retrovisor interior con función automática día/noche. Asimismo, también es posible disponer opcionalmente de un sensor de lluvia para activar automáticamente los limpiaparabrisas.

Perfilado diseño de las puertas.

El diseño de las puertas ya se ha transformado en toda una característica de la marca y es parte del diseño exclusivo del MINI. Los revestimientos de las puertas, debidamente adaptados a las superficies y la tapicería y, además, las manecillas y los altoparlantes acogidos en elementos redondos, acuñan la imagen característica del habitáculo. 

Los asientos son de dos materiales, dependiendo del equipamiento del habitáculo, uno para las superficies de apoyo de la banqueta y del respaldo y otro para las partes envolventes y los apoyacabezas. El cliente puede 
elegir entre ocho tapicerías en total, en concordancia con las superficies del habitáculo.

Los asientos con airbags integrados para cabezas y tórax, también ofrecen 
una eficiente sujeción lateral al conducir por carreteras reviradas a 
altas velocidades. Gracias a la posibilidad de regular la altura del asiento del conductor, una función que se ofrece de serie, siempre es posible encontrar 
la postura ideal para conducir y disfrutar al máximo la gran agilidad del 
MINI Cooper Cabrio. Los asientos delanteros que combinan piel y tejido o que pueden ser de piel completamente, disponen además de un apoyo 
lumbar. Quien prefiere un ambiente algo más caluroso, encontrará en la lista de equipos opcionales, entre otros, un sistema de calefacción eléctrica de 
los asientos con dos niveles de intensidad.

En la segunda fila.

Tratándose de un descapotable de 3,63 metros de largo, no se pueden esperar milagros en relación con el espacio. Sin embargo, los diseñadores 
del MINI lograron crear un descapotable de cuatro asientos que acoge perfectamente a cuatro personas adultas. 

El acceso a los asientos del fondo no solamente es sencillo porque las puertas se abren en un ángulo muy grande, sino también porque los 
asientos delanteros con función de memoria se desplazan rápidamente hacia adelante para dejar libre más espacio. Los dos asientos posteriores son ergonómicos, están equipados con cinturones de seguridad de tres puntos y los apoyacabezas están integrados armoniosamente en la arqueada barra antivuelco. Esta barra de aluminio altamente resistente y de gran diámetro, protege tanto a los ocupantes de los asientos delanteros como también 
a los que van sentados atrás y, además, sirve de guía para el anclaje superior de los cinturones de seguridad.

El dorso de los respaldos de los asientos delanteros ha sido diseñado de 
tal modo que ofrezca el máximo espacio posible a los pasajeros del fondo a la altura de las rodillas. La capota tiene un sofisticado mecanismo que se encuentra oculto detrás de los revestimientos laterales posteriores y que por sus dimensiones compactas permite que los asientos del fondo ofrezcan suficiente espacio para dos personas adultas. Los diseñadores del MINI se las ingeniaron, además, para montar un altavoz de alta calidad en cada lado, detrás de los revestimientos laterales traseros.

5.
Seguridad en cualquier situación.

Adam McNeill, responsable de la seguridad de los ocupantes del MINI, dice 
lo siguiente sobre el nivel de seguridad del MINI Cabrio: «Durante el desarrollo de todos los modelos MINI le concedimos máxima prioridad a la seguridad. Por ello también quisimos alcanzar un excelente nivel de seguridad en el nuevo modelo. Las numerosas pruebas realizadas entretanto han demostrado que lo hemos conseguido. Además de la ejemplar rigidez de la carrocería, 
el coche dispone de un conjunto de sistemas de seguridad muy completo que incluye airbags frontales inteligentes, tensores pirotécnicos de los cinturones, limitadores de tensión de los cinturones, airbags para cabezas 
y tórax, comuna A reforzada y sólida barra antivuelco. De esta manera, 
la protección de todos los ocupantes es óptima.»

Preparados para un caso de emergencia.

Los modelos MINI Cabrio están equipados de serie con cuatro airbags. Además de los dos airbags frontales de accionamiento inteligente, hay dos airbags laterales que protegen a los ocupantes de los asientos delanteros. 
Las bolsas de aire (airbags para las cabezas y los tórax) están montadas en las partes laterales exteriores de los respaldos de los asientos delanteros. 
Sus dimensiones son suficientemente grandes como para proteger al mismo tiempo las cabezas y los tórax en caso de un impacto lateral.

La coordinación de la activación de los cinturones de seguridad y de los airbags es fundamental para que la protección de los ocupantes de los asientos sea óptima. La activación y el modo de activación de los dos airbags frontales dependen de la fuerza de choque y, además, su funcionamiento 
está coordinado con los tensores y limitadores de tensión de los cinturones de seguridad, de tal manera que la carga máxima que tienen que soportar los ocupantes sea la menor posible para reducir el peligro de sufrir daños físicos. Los sistemas de retención se activan y controlan mediante las señales emitidas por los sensores compartidos por el sistema. Estas señales garantizan, entre otros, la activación óptima y adaptada de los airbags.

Se sobreentiende que en los cuatro asientos hay cinturones de seguridad de tres puntos, capaces de retener eficientemente a los ocupantes de los asientos. Los asientos delanteros llevan de serie tensores de los cinturones 
y limitadores de la tensión. El punto superior de inversión de los cinturones delanteros está integrado en las columnas B, mientras que ese punto 
se encuentra en la barra antivuelco en el caso de los cinturones de seguridad de los asientos posteriores.

Carrocería ejemplarmente rígida.

La estructura de la carrocería del nuevo Cabrio fue concebida de tal modo 
que en caso de un impacto, sea capaz de absorber la mayor cantidad de energía posible para que los ocupantes de los asientos tengan que soportar el menor esfuerzo físico posible. Por otro lado, la estructura es sumamente rígida, por lo que el comportamiento de conducción del coche es impecable.

Dado que en un coche descapotable el techo no puede soportar fuerzas, 
es necesario que otros componentes estructurales asuman esa función adicionalmente, por ejemplo los bajos y los largueros laterales. Por ello, estas partes del MINI Cabrio tienen dimensiones más grandes y, además, fueron reforzadas en lugares estratégicos. De este modo se tiene la garantía que los MINI sin techo ofrecen también un ejemplar nivel de seguridad y, a la vez, 
un gran dinamismo de conducción.  

Los largueros laterales del MINI Cabrio asumen una función estructural 
de gran importancia. Por ello, no solamente son de chapas más gruesas, sino que, además, incorporan chapas y almas de refuerzo. De esta manera son más rígidos y evitan que los umbrales se doblen en caso de un choque frontal. Adicionalmente, también se han reforzado las chapas de los bajos, agregándose travesaños adicionales en la zona de las columnas B y en el fondo. El morro del MINI Cabrio es prácticamente idéntico al de los modelos con techo fijo, de modo que al producirse un impacto frontal, los resultados son similarmente buenos.

Bien preparado para un choque lateral.

Los pasajeros del MINI Cabrio también están bien protegidos en caso de un choque lateral. Además de los airbags de gran volumen para las cabezas y los tórax, los largueros laterales están reforzados; adicionalmente, las chapas de los bajos son más gruesas e incorporan travesaños adicionales y refuerzos en las zonas críticas. 

Las medidas constructivas que tienen relevancia en caso de un choque 
le confieren a la carrocería una gran resistencia a la torsión, con lo que el 
MINI Cabrio es líder también en esta disciplina en comparación con los coches que compiten directamente con él. Ello se debe, entre otros, a las modificaciones ya mencionadas y, además, a los tirantes en V entre los 
bajos y el eje posterior y a los tirantes entre el soporte del motor y los soportes de las patas telescópicas. La gran rigidez explica porqué el MINI Cabrio se conduce como si fuese un kart.

Vuelcos sin mayores consecuencias.

El MINI Cabrio también está preparado para soportar un vuelco. Aunque exteriormente no se distinguen el marco del parabrisas del MINI Cabrio y el marco de los demás modelos, en su interior sí hay grandes diferencias. 
La columna A del MINI Cabrio tiene un tubo de acero altamente resistente, capaz de soportar la masa del coche 1,5 veces. En la parte posterior, 
los pasajeros están protegidos por la barra antivuelco de tubos de aluminio altamente resistentes, con apoyacabezas integrados. Estas medidas, 
sumadas a los sistemas de retención, garantizan una protección muy efectiva incluso si vuelca el coche.

La seguridad activa.

El MINI Cabrio también resulta convincente por su elevado grado de seguridad activa. Los frenos tienen grandes reservas de seguridad y se ocupan de detener el coche en condiciones excelentes en cualquier situación. En las ruedas delanteras se trata de frenos de discos autoventilados de 
276 milímetros de diámetro, mientras que los frenos traseros son de discos de 259 milímetros de diámetro.  

Los sistemas electrónicos de regulación de los frenos y de control de la estabilidad garantizan que el MINI Cabrio mantenga su trayectoria y estabilidad también en situaciones extremas. Para que sea sí, el coche está equipado 
de serie de un sistema ABS de cuatro sensores, distribuidor electrónico de la fuerza de frenado (EBD) y sistema de control de frenado en curvas (CBC). Opcionalmente puede llevar también el sistema desconectable de control de resbalamiento y tracción de las ruedas (ASC+T) o el sistema de control dinámico de la estabilidad (DSC).

Ayuda valiosa.

El sistema EBD distribuye la fuerza de frenado entre las ruedas del eje delantero y las ruedas del eje posterior. De esta manera siempre se obtiene una deceleración óptima, sin importar la carga que soportan los ejes. 
El sistema EBD se activa automáticamente mucho antes de intervenir el ABS y, además, el conductor no puede desconectarlo.

El sistema de control de frenado en curvas (CBC) varía la presión de los frenos para evitar que el coche pierda estabilidad al frenar en curvas. Si, por ejemplo, un conductor frena al tomar una curva a gran velocidad, el coche fácilmente puede sobrevirar aunque se esté frenando sólo ligeramente. El sistema CBC recurre a las señales emitidas por los sensores del ABS para determinar la aceleración lateral y reconoce cuándo el coche está frenando en plena curva. Aumentando rápidamente la fuerza de frenado en la rueda delantera que 
se encuentra en el lado exterior de la curva, el CBC puede contrarrestar la tendencia de sobreviraje. 

El sistema opcional de control de la tracción (ASC+T) evita que las ruedas delanteras patinen y garantiza la estabilidad de la trayectoria del coche. 
El MINI Cabrio resulta así controlable si la capacidad de tracción de las ruedas varía y, además, no se bloquean las ruedas si el coeficiente de fricción de la calzada cambia repentinamente. 

Ayuda de control en situaciones críticas.

Si lo desea el cliente, también puede adquirir el sistema de control dinámico de la estabilidad (DSC). Interviniendo en los frenos de las ruedas y en 
el motor, el sistema DSC evita que el coche derrape en situaciones límite.

Además de recurrir a las señales que emiten los sensores del ABS, el DSC detecta la presión del sistema de frenos, el ángulo de giro del volante y las aceleraciones laterales que inciden en el coche. Por ello, el DSC se da cuenta si el coche está desviándose críticamente de la trayectoria prevista. 
En caso de ser así, el sistema adapta la fuerza de frenado en cada rueda según proceda y, además, la centralita del motor reduce el par. 

Ello significa que el sistema controla el coche en situaciones inestables al acelerar, frenar, tomar una curva o al producirse un cambio de carga repentino, sin que tenga que intervenir el conductor. Así, el sistema evita situaciones 
que pueden provocar que el coche subvire o sobrevire.

Más vale precaver que lamentar.

El indicador de pinchazos (RPA) ofrecido de serie, le permite al conductor percatarse de la pérdida de presión en un neumático antes que éste se dañe o se produzca una situación peligrosa. Si un neumático pierde presión considerablemente, disminuye su perímetro de rodadura, por lo que aumenta su velocidad de giro. El sistema recurre a las señales del ABS para medir 
los giros de las ruedas y comparar la velocidad de giro promedio de las ruedas que se encuentran opuestas en diagonal y detecta cualquier diferencia 
y esa diferencia indica que un neumático está perdiendo presión. Una lámpara de advertencia en el velocímetro le indica al conductor que uno o varios neumáticos tienen la presión baja. Dado que este control es constante, 
la detección se realiza muy pronto y, en consecuencia, es poco probable que un neumático se dañe del todo. Por eso, el MINI Cabrio lleva a bordo 
el sistema MINI Mobility System. La combinación de agente hermetizante 
y pequeño compresor eléctrico permite llegar sin problemas hasta el 
siguiente taller en la gran mayoría de los casos.

Nuevo listón de referencia en materia de seguridad.

Si el MINI está equipado con llantas de 16 ó 17 pulgadas, automáticamente lleva neumáticos tipo runflat que permiten seguir conduciendo aunque estén completamente desinflados. Con estos neumáticos, el MINI en general 
y el MINI Cabrio en concreto siguen estableciendo un listón de referencia en sus segmentos.

Con los neumáticos tipo runflat no es necesario cambiar la rueda en caso de un pinchazo, ya que puede seguir conduciéndose hasta el siguiente taller. 
Los flancos de estos neumáticos están reforzados y, además, la mezcla de goma es termorresistente, con lo que el neumático no salta de la llanta 
y tampoco se recalienta. Conduciendo con cuidado y no superando una velocidad de 80 km/h, es posible seguir conduciendo el MINI Cabrio 
con un pinchazo en los neumáticos tipo runflat hasta 150 kilómetros. 

6.
La fuerza motriz.

El nuevo MINI Cooper Cabrio está equipado con el motor de cuatro cilindros de probada eficiencia y ya montado en el MINI Cooper, con lo que están garantizados la agilidad y el placer de conducir. El motor de 1.600 cc tiene una potencia de 85 kW/115 CV a 6.000 r.p.m. y su par motor máximo es de 
150 Nm a 4.500 r.p.m. El bloque del motor es de fundición gris de poco ruido y de bajas vibraciones; la culata es de aluminio. El motor tiene cuatro válvulas por cilindro, controladas mediante elementos hidráulicos de compensación 
y accionadas mediante palancas con rodillo por el árbol de levas en cabeza. 
El árbol es accionado mediante una cadena que no precisa de mantenimiento alguno. 

Un motor deportivo y económico.

El MINI Cooper Cabrio con el motor de 85 kW/115 CV alcanza una 
velocidad punta de 193 km/h. Con su peso en orden de marcha (DIN) de 
1.175 kilogramos, acelera de 0 a 100 km/h en tan sólo 9,8 segundos. 
Su capacidad de recuperación es considerable, ya que a acelerar desde 
80 hasta 120 km/h en cuarta únicamente transcurren 11,6 segundos. 
El consumo homologado según UE es de 7,3 litros a los 100 kilómetros. 

Control electrónico.

Con la ayuda de la tecnología drive-by-wire, al pisar el pedal del acelerador se emite una señal eléctrica que recibe la unidad de control del conjunto propulsor. De esta manera se obtiene siempre la potencia máxima y la emisión de gases de escape siempre es mínima. La centralita controla y optimiza también el par motor y garantiza siempre una respuesta inmediata a cualquier movimiento del pedal de acelerador.

Un sistema activo de detección de autodetonación permite conducir 
con gasolina sin plomo de octanaje entre 91 y 98 ROZ. Al igual que todos los modelos MINI, el nuevo MINI Cabrio cumple todas las normas de gases 
de escape. En los países en los que es posible disfrutar de una reducción tributaria, se cumple la norma UE4. De momento no se ha pensado 
en lanzar al mercado una versión diesel del descapotable del MINI.

Intervalos de mantenimiento individualizados.

Al igual que todos los demás modelos MINI, también en el caso del 
MINI Cooper Cabrio los intervalos de mantenimiento dependen del estilo de conducción. Concretamente, el primer servicio de mantenimiento 
del motor tiene que realizarse entre los 16.000 y los 20.000 kilómetros, dependiendo del estilo de conducción. Después, el coche sólo tiene 
que pasar por el taller cada 25.000 hasta 30.000 kilómetros. Un indicador en el velocímetro informa al conductor sobre el kilometraje que falta hasta el siguiente servicio. 

Dejar que el coche cambie de marchas.

El MINI Cooper Cabrio está equipado de serie con una precisa caja 
de cambios manual de cinco marchas. Las relaciones fueron definidas de tal modo que se subraye el carácter deportivo del nuevo MINI Cooper Cabrio. 

A finales del año 2004 puede adquirirse opcionalmente una caja de cambios automática (CVT) con Steptronic. El ágil descapotable de cuatro plazas dotado de esta caja de cambios de seis marchas permite cambiar de marchas automáticamente o más deportivamente en la modalidad semiautomática. 

7.
Chasis con diversión incorporada.

También la nueva variante del MINI se distingue por su agilidad y gran maniobrabilidad. El conjunto propulsor, la gran distancia entre ejes 
(2.467 mm), el bajo centro de gravedad, el ancho de vía, la rigidez de la carrocería, la cinemática del eje posterior de brazos múltiples y el 
carácter muy directo de la dirección servoasistida electrohidráulicamente, constituyen los ingredientes necesarios para aderezar un excelente comportamiento de marcha del MINI Cabrio.

El Dr. Heinrich Petra, responsable del MINI Cabrio, se expresa en los siguientes términos para describir la sensación que se tiene al volante del nuevo descapotable de la marca: «Gracias a la dirección muy directa y a la ejemplar rigidez de la carrocería, el MINI Cabrio reacciona espontáneamente 
a cualquier movimiento del volante. Así es posible disfrutar con él igual 
que con los modelos de techo fijo. Las estabilizadoras en los dos ejes y el sofisticado eje posterior de brazos múltiples, consiguen que el coche se comporte de modo óptimo también conduciéndolo a gran velocidad. 
El MINI Cabrio se conduce de maravilla por carreteras reviradas y su tendencia a subvirar es mínima, incluso conduciendo al límite.»

Distribución óptima.

El genial concepto de propulsión del clásico Mini original con motor montado transversalmente y caja de cambios debajo, también muestra sus 
bondades en el MINI Cabrio de hoy. Con esta construcción, el centro de gravedad es muy bajo y, además, la distribución de los pesos es muy favorable. Concretamente, el 60 por ciento del peso del coche descansa sobre el eje delantero y el 40 por ciento sobre el eje posterior. 
De esta manera se obtiene una excelente capacidad de tracción y, también, 
su ejemplar maniobrabilidad.

Chasis sofisticado.

En el eje delantero, el guiado de las ruedas está a cargo de patas telescópicas tipo McPherson, secundadas por una estabilizadora. Los dos semiejes 
tienen la misma longitud. De esta manera se evitan reacciones a cambios de carga que pueden resultar molestas al volante. Esta es una solución 
que normalmente sólo se encuentra en coches de segmentos superiores.

El sofisticado eje posterior de brazos múltiples del MINI Cabrio sigue 
siendo único en este segmento. Gracias a la compleja cinemática del eje, 
las ruedas disponen siempre de una tracción óptima. 

La estabilizadora garantiza un contacto óptimo con el asfalto incluso al tomar curvas a gran velocidad sobre calzadas desiguales. Ello significa que el eje posterior contribuye decisivamente a la agilidad y al comportamiento neutral de este rey de las curvas. 

Para que siempre se disfrute al volante de un MINI, pueden adquirirse opcionalmente diversos sistemas desconectables de asistencia al conductor, tales como el control de la tracción ASC+T y el control dinámico de la estabilidad DSC, que se ocupan de poner la potencia del motor fiablemente sobre el asfalto.

El giro correcto.

La dirección tipo piñón y cremallera asistida electrohidráulicamente (EHPAS) del MINI Cabrio es muy directa. Además, su configuración es tal que sólo hay que girar 2,5 veces el volante para llegar de tope a tope. De esta manera, 
el coche reacciona espontáneamente a cualquier giro del volante, dándole al conductor la excepcional sensación de estar conduciendo un kart, 
una sensación que, entretanto, se ha transformado en una característica de la marca MINI.

El ágil coche británico parece estar pegado al asfalto y apenas tiende 
a subvirar en situaciones límite. Quien conduce alguna vez este MINI Cabrio, lamentará que las carreteras no tengan únicamente curvas.

La dirección se asiste electrohidráulicamente, lo que significa que una bomba hidráulica se activa mediante un pequeño motor eléctrico. Mientras que en los sistemas convencionales de dirección asistida hay una bomba accionada 
por el motor del coche y que genera presión también cuando no es necesario, el sistema del MINI Cabrio tiene una bomba que no es accionada por el 
motor del coche y que, por lo tanto, es más eficiente. Con esta bomba sólo se genera presión cuando realmente es necesario. En comparación con los sistemas de dirección convencionales, este sistema permite ahorrar hasta 
0,1 litros de combustible a los 100 kilómetros.

8.
Alta tecnología en movimiento.

La carrocería del MINI Cabrio alberga la tecnología más moderna. 
Los sistemas de bus de campo reducen el cableado y mejoran la fiabilidad. Diversos equipos electrónicos consiguen aumentar el nivel de 
confort y seguridad. Y todo ello de una manera que es típica en MINI.

Jürgen-Werner Reinsch, jefe del equipo encargado del desarrollo de la electrónica del MINI, comenta lo siguiente refiriéndose a la tecnología oculta: «La arquitectura electrónica del MINI es única en este segmento automovilístico. Aprovechando las sinergias, hemos podido ofrecer a nuestros clientes funciones que suelen encontrarse sólo en coches de segmentos 
muy superiores. La gama incluye desde faros xenón, pasando por el sistema de navegación con pantalla TV y llega hasta el accionamiento completamente electrónico de la capota con función de techo corredizo. Lo interesante 
en el caso del MINI consiste en combinar la tecnología más avanzada con el carácter emotivo de este automóvil. Creo que lo logramos muy bien, especialmente en lo que se refiere a los instrumentos y a la luminotecnia del coche.»

Una red inteligente.

La estructura electrónica con sistema de transmisión de datos a través de bus de campo demuestra que el MINI Cabrio merece ser considerado un coche selecto, también aplicando criterios puramente técnicos. Los sistemas de bus permiten reducir considerablemente la cantidad de conductos, cables 
y conectores, ya que los conductos ahora instalados se aprovechan para varias funciones.

La integración de subsistemas y el intercambio de datos entre los sistemas ofrecen muchas ventajas en comparación con las redes eléctricas de 
corte convencional. Concretamente, se necesita una cantidad mucho menor de conexiones, por lo que aumenta la fiabilidad. Además, la operación 
de montaje del coche durante el proceso de fabricación es más sencilla, se ahorra peso y, además, es posible incorporar funciones adicionales como, 
por ejemplo, el sensor de lluvia.

Otras guindas electrónicas de avanzada tecnología, poco usuales en este segmento, son el sistema de navegación con pantalla de color de formato 16:9 apta para TV, el sistema de control de las distancias al aparcar mediante 

ultrasonido (PDC) que en el MINI Cabrio se ofrece de serie y, también, el volante de funciones múltiples. Un parabrisas térmico y un retrovisor 
interior con función automática día/noche, completan la lista de los equipos electrónicos opcionales. 

El meollo de la electrónica de a bordo está constituido por la unidad de control central, montada en el soporte del tablero de instrumentos. Esta unidad intercambia datos con la centralita del motor, con el sistema de inmovilización y con los instrumentos del coche para controlar las funciones básicas 
del coche, entre ellas el cierre centralizado, los elevalunas eléctricos, la alarma antirrobo y el sistema de iluminación. Además, coordina el intercambio de datos entre las unidades de control de cada uno de los sistemas. Por ejemplo, los datos del sistema antipatinamiento ASC+T se transmiten por el CAN-Bus y son considerados por la centralita del motor como parámetros que inciden en la gestión del motor. 

El cierre centralizado con mando a distancia en la llave permite abrir y cerrar las puertas, el portón del maletero, la tapa del depósito, la capota y las ventanas a una distancia de 15 metros y dependiendo de la programación memorizada en cada caso. Además, al abrir el coche, se activa la luz del habitáculo. Si el coche se abre involuntariamente con el mando a distancia, 
el sistema vuelve a cerrar el coche transcurridos dos minutos si no se 
abrieron las puertas o el portón del maletero.

Problemas para los ladrones.

El sistema de inmovilización, activable con la unidad de transmisión 
y recepción de la llave, es parte del equipamiento de serie. Para que los ladrones lo tengan aún más difícil, es posible adquirir una alarma antirrobo. Esta alarma dispone de una alimentación independiente de corriente 
eléctrica y se activa si alguien intenta entrar en el coche, elevarlo o moverlo. 
La alarma fue concebida de tal manera que se controla el habitáculo aunque esté abierta la capota. Si alguien intenta sacar algo del MINI Cabrio, 
se activan la bocina y las luces intermitentes durante 30 segundos. Como otra medida de seguridad, es posible bloquear con llave los respaldos de 
los asientos posteriores. De esta manera no se puede acceder al maletero aunque esté abierta la capota.

Luminotecnia convincente.

Además de los faros y los pilotos posteriores completamente nuevos y de inconfundible diseño, también se modificó el conjunto de luces del habitáculo. Se incluyen ahora luces en las puertas que iluminan la zona exterior 
del coche al salir o entrar, luces en las manecillas de las puertas y, además, iluminación de la consola central.

Concierto al aire libre en el MINI.

Los sistemas de alta fidelidad del MINI fueron adaptados especialmente a las características acústicas y de espacio del MINI Cabrio. Ya la versión básica 
del sistema audio incluye seis altavoces, de los que cuatro están montados en las puertas y dos en los laterales del fondo. Para clientes más exigentes 
se ofrece opcionalmente un sistema de alta fidelidad harman/kardon con ocho altavoces especialmente desarrollados para este coche y con amplificador digital. El amplificador con procesador digital de sonido, puede generar tonalidades diversas y, además, consigue que las condiciones acústicas sean óptimas en cualquier lugar del habitáculo.

Diversos componentes y sistemas individuales (por ejemplo el cambiador 
de CD en el maletero) pueden sumarse al sistema básico para obtener 
un sistema audio excepcional, capaz de satisfacer los criterios más exigentes. Otra guinda está constituida por el módulo de sonido digital, un sistema audio de alto rendimiento y primerísima calidad, con un rendimiento de 660 vatios, capaz de satisfacer los oídos más puristas. 

9.
MINI hecho a medida.

Detlev Welters, director de gestión de productos de la marca MINI, afirma lo siguiente sobre las posibilidades de satisfacer las preferencias de los clientes: «El equipamiento de serie del nuevo MINI Cabrio es muy completo en 
materia de confort, seguridad y estética. Sin embargo, nos pareció importante ofrecer a cada cliente la posibilidad de personalizar su coche, empezando 
por las numerosas posibilidades de combinar la capota y los colores exteriores y llegando, por ejemplo, hasta el parabrisas térmico con sensor de lluvia.»

El MINI Cooper Cabrio se ofrece en diez colores exteriores, de los que 
dos son exclusivos para el nuevo modelo. Cuatro de estos colores también pueden escogerse para las superficies del habitáculo. Tres mundos cromáticos para el habitáculo, capotas de tres colores y una selección de atractivas llantas de aleación ligera pueden combinarse indistintamente 
para obtener un MINI Cabrio hecho a medida. 

A ello se suma una amplia gama de equipos especiales, empezando por el kit de cromo exterior, pasando por el deflector aerodinámico, el sistema audio harman/kardon de alta fidelidad y el sistema de navegación, llegando hasta los faros xenón. Welters continúa diciendo lo siguiente: «Con las ocho variantes de tapicería y los numerosos equipos para el habitáculo del MINI Cabrio, 
se alcanza un nivel de personalización que suele encontrarse únicamente 
en segmentos automovilísticos superiores.»

Equipamiento de serie muy completo.

El equipamiento básico del MINI Cooper Cabrio incluye, entre otros, 
lo siguiente:

– Capota completamente automática, con función de techo corredizo
– Cuatro airbags
– Cuatro frenos de disco con ABS, CBC y EBD
– Dirección asistida electrohidráulicamente
– Llantas de aleación de 15 pulgadas
– Indicador de pinchazos (RPA)
– Luneta térmica de cristal
– Respaldos de los asientos abatibles por separado y bloqueables con llave
– Función de carga fácil («Easy-Load»)
– Guantera con llave
– Indicador de distancias al aparcar «Park Distance Control» (PDC)
– Cuentarrevoluciones


– Cierre centralizado con mando a distancia
– Elevalunas eléctrico delante y detrás
– Espejos retrovisores exteriores eléctricos
– Paragolpes propios del modelo, en color de la carrocería
– Tapa del depósito incluida en el cierre centralizado.

Equipamiento opcional.

Dado que los conductores del MINI le conceden especial importancia al individualismo, se ofrece una amplia gama de equipos opcionales y numerosos accesorios para el coche británico. Así, cada MINI se transforma en un traje hecho a medida, que se diferencia claramente de los productos masificados, producidos en grandes series. 

La amplia gama de equipos opcionales disponibles para el MINI Cabrio incluye, entre otros, los siguientes:

–
Retrovisor interior con función día/noche automática
–
Kit Chrome-Line para el habitáculo
–
Kit Chrome-Line para el exterior
–
Kit Chrono-Pack para el salpicadero
–
Sistema de control dinámico de la estabilidad (DSC)
–
Parabrisas térmico
–
Sistemas audio de alta fidelidad (harman/kardon, cambiador CD, 
    módulo de sonido digital)
–
Sistema de fijación de asientos para niños (ISOFIX)
–
Climatizador automático
–
Llantas de aleación
–
Kit luminotécnico
–
Volante de funciones múltiples
–
Sensor de lluvia
–
Control automático de la estabilidad y de tracción (ASC+T)
–
Sistema de navegación con pantalla a color de formato 16:9 apta para TV
–
Barras antivuelco cromadas
–
Protección contra el viento detrás de los asientos
–
Faros xenón.

10.
Fabricación de alta calidad 
en Oxford.

Al igual que todos los demás modelos MINI, también el MINI Cabrio se 
fabrica exclusivamente en la planta de Oxford. Allí trabajan aproximadamente 4.500 personas que fabrican semanalmente 3.500 coches según las especificaciones de los clientes. En la planta se trabaja en dos turnos diarios y, además, en un turno de fin de semana. En el año 2003 se fabricaron más de 170.000 modelos de la marca MINI.

La cantidad de variantes exige un sistema de fabricación versátil.

El gran reto para la fabricación, el sistema de logística y las ventas estriba 
en el grado de personalización de cada MINI, ya que ningún MINI es igual a otro MINI. Todos los coches se fabrican estrictamente en concordancia 
con las especificaciones de cada cliente, de manera que es difícil encontrar dos MINIs iguales. En términos estadísticos, la probabilidad de encontrar 
dos MINIs iguales es de 1:100.000 . Ello significa que es casi tan improbable como ser alcanzado por un rayo. 

El Dr. Anton Heiss, jefe de la planta de Oxford, dice lo siguiente: 
«La fabricación del MINI se caracteriza por la gran calidad, versatilidad y eficiencia de los procesos. Todos los modelos y variantes se fabrican 
en una línea y de acuerdo con los deseos expresados por cada cliente. 
El MINI Cabrio, siendo la segunda variante de carrocería del MINI, 
ha aumentado la sofisticación del proceso de fabricación. En total fue necesario agregar 1.200 números de artículo y 650 componentes. 
Con la ayuda de la tecnología de control más moderna y gracias a la experiencia de nuestros operarios, acostumbrados a trabajar en equipo, fue posible estar a la altura de este reto de logística y fabricación. Así podemos seguir respondiendo a la demanda de una gran diversidad de modelos MINI.»

Posibilidad de cambiar de opinión poco antes de la fabricación.

Para conseguir el máximo nivel de flexibilidad, satisfacción de los clientes 
y cumplimiento de los plazos de entrega, el BMW Group introdujo el sistema KOVP (siglas en alemán por «proceso de fabricación y ventas orientado 
hacia el cliente»). Este sistema se ha transformado en un listón de referencia en el mundo automovilístico, ya que no solamente garantiza tiempos mínimos de paso por fábrica, sino que también permite acceder a deseos de cambios de los clientes y, a pesar de ello, cumplir los plazos de entrega convenidos. 

Concretamente, el cliente puede modificar sus preferencias en relación con el motor, el color y el equipamiento de su coche hasta más o menos una semana antes del inicio de las operaciones de montaje y sin que por ello sea necesario aplazar la fecha de entrega acordada.

Inicio de los procesos de fabricación sin problemas.

La fábrica de Oxford aprovechó la fase del inicio de la fabricación para aplicar las amplias experiencias acumuladas en la amplia red de fabricación 
y desarrollo del BMW Group. En ese sentido se adoptaron diversas medidas, como por ejemplo enviar operarios de la sección de carrocería en bruto 
y de montaje de la planta de Oxford a las fábricas de BMW en Spartanburg 
y Regensburg para que adquieran conocimientos específicos en esos 
centros de fabricación de coches descapotables. El jefe de fábrica se expresa en los siguientes términos refiriéndose al inicio de la fabricación: 
«Nuestros operarios fueron integrados muy temprano en el proceso de desarrollo del MINI Cabrio, por lo que ya pudieron acumular importantes experiencias al crear los primeros prototipos, una circunstancia que fue provechosa para el posterior inicio de la fabricación en serie. 
Estos conocimientos técnicos, combinados con la estrecha cooperación existente entre todos los departamentos técnicos involucrados en el 
proceso, contribuyeron a que la integración de la nueva variante de modelos en el sistema de fabricación ya existente ocurriera de modo tan 
sencillo. Además, todos los procesos de fabricación fueron analizados 
y perfeccionados con anterioridad virtualmente mediante software de simulación.»

Los operarios altamente cualificados, los procesos de fabricación maduros y la existencia de equipos de fabricación de avanzada tecnología, garantizan 
la obtención de productos de alta calidad, algo que los clientes exigen cuando adquieren un producto selecto. Siendo una planta plenamente integrada 
en la red de fabricación del BMW Group, en la fabricación del MINI se aplican los mismos estrictos criterios de calidad y estándares de procesos que en cualquier otra planta del grupo.

Elevado grado de automatización.

La carrocería en bruto de la variante descapotable del MINI, que incluyendo todas las partes complementarias sólo pesa 245 kilogramos, está compuesta de más de 300 chapas, algunas de ellas con un grosor de hasta tres milímetros. Más de 100 de estas piezas se utilizan únicamente en la variante descapotable. Estas piezas le confieren al descapotable de cuatro plazas 
una máxima rigidez, especialmente en la zona de los bajos, en los laterales y en la columna A. La fabricación de este automóvil implica procesos muy 

complicados, por lo que es necesario disponer de un ingenioso sistema de planificación, un sistema de logística muy sofisticado y, además, 
es indispensable contar con las tecnologías de fabricación y control más modernas.

La fabricación de las carrocerías MINI está automatizada en gran medida, 
para lo que se utilizan en total 250 robots; 20 de ellos fueron instalados exclusivamente para la fabricación del MINI Cabrio. Durante el proceso 
de fabricación, primero se confeccionan los bajos compuestos de una parte delantera, otra trasera y la chapa de los bajos propiamente dichos. 
Le siguen las estructuras laterales, la chapa deflectora del viento en la base del parabrisas, las puertas, el capó del motor y el portón del maletero. 
Todos los 4.000 puntos de soldadura para unir las chapas altamente resistentes de la carrocería de acero, se aplican por robots. Además del método de unión por soldadura MIG de cuatro metros en total, también 
se recurre a sistemas de aplicación de pegamentos de avanzada tecnología en más de 41 metros. 

Los sofisticados métodos de control y medición, también con rayos láser 
y ultrasonido, consiguen que la fabricación continua siempre sea de la misma calidad y que las piezas encajen perfectamente.

Protección brillante.

En la sección de pintura, el MINI Cabrio recibe varias capas para la protección contra la corrosión, el color y el brillo, para lo que el coche tiene que 
avanzar a lo largo de seis kilómetros en total. Contando los dos nuevos colores Hot Orange y Cool Blue, se aplican ahora 14 colores de serie diferentes 
en la sección de pintura.

Una vez que concluye el proceso de limpiado de la carrocería en bruto, 
ésta primero se sumerge para aplicar la capa de fosfato. Junto con la capa de barniz que se aplica bajo corriente continua según el método de sumersión 
en baño de revestimiento de protección catódico, se obtiene la base necesaria para una protección eficiente contra la corrosión. Le sigue la aplicación de pigmentos de relleno y la pintura de color. Al final se agrega una capa de laca transparente de dos componentes, con la que el MINI adquiere su brillo y la carrocería queda protegida frente a las inclemencias del tiempo. 

Durante todo el proceso en la sección de pintura, que incluyendo las fases 
de secado dura casi diez horas, se pone especial cuidado en un proceso de fabricación limpio o, según el término técnico en inglés, en una «clean production». En el BMW Group se entiende que este tipo de producción significa aprovechar todas las posibilidades técnicas, económicas y ecológicas 

sensatas para obtener un proceso de producción lo más efectivo y respetuoso del medio ambiente posible. Por ejemplo, sólo se utilizan pinturas al agua, 
con lo que el uso de disolventes se ha podido reducir a niveles mínimos. 

Montaje preciso de 4.700 piezas.

En la línea de montaje final se ensamblan hasta 4.700 piezas y componentes diferentes, según equipamiento y preferencias del cliente. Las instalaciones más modernas (por ejemplo, máquinas herramienta de funcionamiento silencioso y preciso), unidades de manipulación de piezas y sistemas giratorios colgantes, permiten obtener puestos de trabajo muy ergonómicos. En la sección de montaje mediante sistemas basculantes es posible elevar 
o descender las carrocerías con precisión de centímetros y girarlas en hasta 90 grados. 

En la primera fase del proceso de montaje se retiran las puertas y el portón 
del maletero para que avancen a lo largo de una segunda línea, donde 
se colocan todas las partes complementarias; posteriormente se vuelven 
a montar en la carrocería que, entretanto, avanzó por la línea principal. 
El montaje de la capota exige la intervención de operarios especialmente hábiles. Utilizando herramientas especiales se coloca la capota con 
precisión milimétrica en menos de cinco minutos. 

Fabricación según las especificaciones del cliente.

La gran cantidad de variantes de equipamientos exige que la logística y el control de procesos funcionen también a la perfección en la sección 
de montaje. El salpicadero del MINI, que incluye el tablero de instrumentos, 
es uno de los módulos premontados más complejos de la industria automovilística. Esta unidad incluye los instrumentos, el volante, la columna de la dirección, la calefacción, el conjunto de mandos, las palancas de columna de la dirección y el mazo de cables; todo este conjunto forma una sola unidad que se monta a la vez en el coche. Considerando todas las variantes posibles, teóricamente es posible que existan unos dos millones de salpicaderos diferentes.

En la sección de la «boda», es decir, la sección en la que se unen el conjunto propulsor y la carrocería, se montan los motores de acuerdo con el pedido 
del cliente. En varias secciones de montaje previo se preparan el embrague, 
la caja de cambios y la suspensión trasera de las ruedas. 

Centro de calidad e ingeniería.

El alto estándar de calidad es el resultado de constantes mediciones y controles en cada uno de los procesos de fabricación, a cargo de unas 
250 personas que trabajan en el centro de calidad e ingeniería. Para el nuevo MINI Cabrio se creó especialmente una cabina de pruebas para simular 
lluvias tropicales ininterrumpidas, con el fin de verificar la hermeticidad de la capota.

KISS para estándares muy estrictos.

Todos los pasos del proceso de fabricación en la planta de Oxford se controlan por el sistema de información y aseguramiento de la calidad 
KISS (siglas en alemán por sistema de control integral de fabricación básica). 
KISS es un sistema de TI desarrollado por BMW que elabora una documentación electrónica para cada vehículo, con lo que permite un control más eficiente y versátil del proceso de fabricación. KISS está presente en 
todo el proceso de fabricación, desde la producción de la carrocería en bruto hasta el montaje final. KISS garantiza que cada vehículo cumpla los estrictos criterios de calidad antes de abandonar la fábrica.

11. Datos técnicos del MINI Cooper Cabrio. 

	Carrocería

	
	MINI Cooper Cabrio
	

	Cantidad de puertas/asientos

L
	 
	2/4
	

	Largo/Ancho/Alto (coche vacío) 

)
	mm
	3.635/1.688/1.415
	

	Distancia entre ejes
	mm
	2.467
	

	Distancia entre ruedas delante/detrás 


	mm
	1.458/1.466
	

	Radio de giro
	m
	10,66
	

	Capacidad del depósito
	Aprox. l
	50
	

	Sistema de refrigeración y calefacción

l
	l
	5,3
	

	Aceite del motor


	l
	4,5
	

	Aceite de la caja de cambios (incl. eje)
	l
	De por vida (1,9)
	

	Peso en orden de marcha según DIN/EU1 
	kg
	1.175/1.250
	

	Carga útil según DIN
	kg
	400
	

	Peso total admisible según DIN
	kg
	1.575
	

	Carga admisible en los ejes delante/detrás
	kg
	870/770
	

	Peso admisible del remolque2
	
	
	

	Con freno (12%)/sin freno
	kg
	650/500
	

	Carga admisible/apoyo en el techo
	kg
	–/–
	

	Capacidad del maletero según VDA
	l
	120/165–605
	

	Coeficiente aerodinámico
	cX x A
	0,37 x 1,97
	

	Motor
	
	
	

	Tipo/Cilindros/Válvulas


	
	Línea/4/4
	

	Control del motor
	
	Siemens EMS 2000
	

	Cilindrada
	cm³
	1.598
	

	Diámetro/Carrera
	mm
	77/85,8
	

	Compresión


	:1 
	10,6:1
	

	Combustible
	ROZ
	91–98 ROZ
	

	Potencia
	kW/CV
	85/115
	

	a revoluciones
	 r.p.m.
	6.000
	

	Par motor
	Nm
	150
	

	a revoluciones
	r.p.m.
	4.500
	

	Sistema eléctrico
	
	
	

	Batería/Lugar de montaje
	Ah/–
	46/Vano motor
	

	Alternador
	A/W
	90/1.260
	

	Chasis
	
	
	

	Suspensión delantera
	
	Eje de articulación única, suspensión  Mc Pherson con 
compensación de sumersión de frenada
	

	Suspensión trasera
	
	Brazo longitudinal con brazos transversales de apoyo central, eje Z
	

	Frenos delante
	
	Discos autoventilados
	

	Diámetro
	mm
	276x22 
	

	Frenos detrás 
	
	Discos
	

	Diámetro
	mm
	259x10
	

	Sistemas de estabilización
	Frenos hidráulicos de doble circuito con sistema antibloqueo ABS, 
distribución electrónica de la fuerza de frenado, control d frenado en curvas (CBC), asistencia de tracción opcional (ASC+T), sistema de estabilización (DSC). 
Freno de mano mecánico en ruedas traseras.
	

	Dirección
	Dirección electrohidráulica (EHPAS); 
2,5 vueltas de tope a tope
	

	Demultiplicación de la dirección
	:1 
	13,18
	

	Caja de cambios
	
	Manual de 5 marchas
	

	Relación de las marchas
I


	:1 
	14,400
	

	
II
	:1 
	8,327
	

	
III
	:1 
	5,476
	

	
IV
	:1 
	4,105
	

	
V
	:1 
	3,509
	

	
R
	:1 
	14,065
	

	Demultiplicación eje posterior
	:1
	Relación total
	

	Neumáticos 
	 
	175/65 R15 84H
	

	Llantas 
	 
	55Jx15´´  aluminio
	

	Prestaciones
	
	
	

	Potencia relativa según DIN
	kg/kW
	13,8
	

	Potencia en función de la cilindrada
	kW/l
	53,2
	

	Aceleración
0–100 km/h
	s
	9,8
	

	
0–1000 m
	s
	–
	

	En 4ta/5ta marcha
80–120 km/h
	s
	11,6/14,4
	

	Velocidad máxima
	km/h
	193
	

	Consumo ciclo UE
	
	
	

	Ciclo urbano
	l/100 km
	10,1
	

	Ciclo extraurbano
	l/100 km
	5,7
	

	Total
	l/100 km
	7,3
	

	CO2 
	g/km
	175
	

	Otros
	
	 
	

	Clasificación según emisión de gases de escape
	–
	EU4
	

	Clasificación según tipo
	HPF/VK/TK
	–
	

	Distancia al suelo (coche vacío)
	mm
	140
	

	Velocidad máxima para abrir la capota
	km/h
	Coche detenido
	

	Velocidad máxima para abrir el techo corredizo
	km/h
	120
	


1 Peso en orden de marcha (DIN) más 75 kg para el conductor y equipaje.

2 Pero mayor posible bajo determinadas circunstancias.

12.
Dimensiones exteriores e interiores.

13.
Diagrama de potencia y par motor.





































