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Prima mondiale: 
la MINI Cooper S Cabrio.
Ancora più attraenti: 
MINI One, MINI Cooper e 
MINI Cooper S.
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1.
Prima mondiale:
la MINI Cooper S Cabrio.

Allegria per tutti gli appassionati della MINI che attendevano impazienti 
l’arrivo della versione cabriolet del modello top di gamma: al Salone Internazionale dell’Automobile di Madrid 2004, e quasi simultaneamente anche al Birmingham International Motor Show, debutterà in pubblico 
la MINI Cooper S Cabrio. A partire da agosto prossimo, la più performante MINI della gamma cabriolet sarà inizialmente disponibile in alcuni Paesi, 
da settembre in tutti i mercati europei.

Alto grado di divertimento e fruibilità.

La grintosa macchina «tutta guida» dalla maneggevolezza superiore sposa eccezionali doti stradali al divertimento di guidare un’automobile scoperta 
e non lascia dubitare che la parola divertimento sia scritta in vistose lettere maiuscole.

Come le sorelle cabriolet MINI One e MINI Cooper, anche la MINI Cooper S Cabrio si distingue per il suo intelligente concetto globale e definisce una nuova dimensione di guida gratificante con le sue prestazioni stradali e doti di agilità.

Con l’arrivo della MINI Cooper S Cabrio il cliente potrà ora scegliere entro una ampia gamma di potenze da 90 a 170 CV, mentre il ricco assortimento di colori e dotazioni per l’esterno e l’interno gli permetterà di configurarsi la sua MINI Cabrio in modo del tutto personalizzato.

Concentrato di potenza.

Il motore quattro cilindri di 1,6 litri eroga, con l’aiuto di un compressore e di un intercooler, 125 kW/170 CV a 6.000 giri/min. Insieme al cambio manuale 
a sei rapporti di serie, la generosa potenza conferisce prestazioni di guida davvero emozionanti alla MINI Cooper S Cabrio. La coppia massima 
di 220 Nm a 4.000 giri/min garantisce una spinta generosa nelle accelerazioni e un costante divertimento di guida. In linea con ciò, la quattro posti cabriolet scatta in soli 7,4 secondi da ferma ai 100 orari. Per la ripresa da 80 a 120 km/h in quarta richiede solo 6,6 secondi, in quinta appena 8,4 secondi.
La velocità massima viene raggiunta a 215 km/h. 

Il consumo di carburante di questa grintosa cabriolet totalizza 8,8 litri nella media Ue – un valore davvero modico, considerando le generosi prestazioni del motore. 

Grazie alla straordinaria efficacia del telaio e alla scocca particolarmente rigida, la MINI Cooper S Cabrio è attualmente l’unica vettura del suo segmento 
che riesce a mettere su strada senza problemi una potenza di 170 cavalli.

Cabriolet con tettuccio scorrevole.

Solo 15 sono i secondi che trascorrono per l’apertura interamente automatica della capote, proposta in tre tinte. Premendo il rispettivo pulsante, prima si apre il tettuccio scorrevole incorporato e poi l’intera capote. Durante la corsa di apertura della capote scompaiono automaticamente i montanti del tetto 
e i vetri laterali posteriori. L’intelligente sistema di piegatura a «Z» sistema la capote (con il lato esterno verso l’alto) in modo compatto dietro i sedili posteriori, rendendo a questo modo superfluo il copri-capote. Il molto pratico tettuccio scorrevole incorporato nella capote può essere aperto progressivamente fino a un massimo di 40 cm, e ciò anche durante la marcia fino alla velocità di 120 km/h. Questa funzione esordisce per la prima volta 
nel segmento delle cabriolet.

Utilizzo ottimale dello spazio disponibile.

La ribaltina posteriore si apre verso il basso e, quando aperta, viene mantenuta in posizione di due funi d’acciaio unite a un sistema di ritenzione molleggiante. A questo modo la ribaltina incernierata all’esterno può fungere da utile pianale di carico per sopportare fino a 80 kg di peso.

A capote chiusa la capienza del bagagliaio è di 165 litri, che diventano 120 litri quando si scopre la macchina. Abbattendo gli schienali dei sedili 
posteriori (con serratura a chiave), si ottiene un vano di carico di ben 605 litri.

Chi desideri chiedere una capacità di stivaggio ancora maggiore a questa star delle curve decappottabile potrà servirsi dell’Easy Load, un sistema per trasportare persino oggetti ingombranti: a capote chiusa è sufficiente azionare due levette nel baule per sollevare e bloccare in posizione la porzione 
inferiore della capote. Abbassando allo stesso tempo anche la ribaltina si ottiene un grande e comodissimo accesso al bagagliaio. 

Con le sue caratteristiche particolari, come la capote multifunzionale, 
il bagagliaio variabile anche a capote aperta, la grande rigidità torsionale della scocca e l’assetto sportivo del telaio dotato di retrotreno multilink, 
la fortissima MINI Cooper S Cabrio continua a definire netti criteri di riferimento nel suo segmento di appartenenza.

Marchio di qualità: feeling da go-kart.

Lo schema meccanico, il passo lungo, il baricentro basso, la carreggiata larga, l’estrema rigidità strutturale della scocca, l’assetto sportivo, l’assale posteriore a schema multilink e l’impianto servosterzo con rapportatura diretta sono gli ingredienti di base dell’eccellente indole stradale. Ed è proprio per questo che anche il modello top delle MINI cabriolet offre quell’incomparabile feeling da go-kart nella guida, confermando senza ombra di dubbio che il collegamento più bello tra due punti è una curva. 

La MINI Cooper S Cabrio monta di serie cerchi in lega da 16 pollici con disegno «X Lite» e pneumatici di dimensione 195/55 R16. I cerchi in lega di 17 pollici con disegno «5 Star Bullet» sono stati progettati appositamente per la MINI cabriolet. A scelta sono disponibili diversi altri cerchi da 16 e 17 pollici.
Sicurezza senza compromessi.

Come tutti i modelli MINI, anche la nuova MINI Cooper S Cabrio soddisfa le più severe norme mondiali vigenti in materia di crash, grazie alla rigidità strutturale della scocca e al valido sistema di protezione degli occupanti che di serie comprende, tra l’altro, il doppio airbag anteriore di tipo intelligente e 
due sidebag laterali incorporati nei sedili per proteggere le zone testa e torace.

Per la MINI Cooper S Cabrio è stato possibile riprendere senza problemi la scocca di marcata rigidità strutturale delle versioni cabriolet della MINI One e MINI Cooper. Attraverso mirati interventi costruttivi, come l’incremento 
dello spessore di lamiera nei brancardi e l’integrazione di supplementari lamiere d’irrigidimento, si è ottenuto un notevole rinforzo del pianale 
e una robusta cellula-abitacolo. L’insieme di questi provvedimenti assicura 
la migliore protezione possibile degli occupanti nel caso di un urto.

Nell’eventualità di un cappottamento sarà il montante anteriore, incorporando un rinforzo tubolare in acciaio ad alta resistenza, ad assumere un ruolo decisamente portante. I passeggeri nella zona posteriore sono protetti da roll bar, realizzati in alluminio tubolare ad alta resistenza e dotati di poggiatesta integrati. 

Di serie l’alto livello di sicurezza attiva è garantito, tra l’altro, da quattro freni a disco, sistema ABS a quattro sensori, ripartitore elettronico di frenata (EBD), regolazione della frenata in curva (CBC) nonché dal controllo automatico della stabilità e della trazione (ASC+T). Nel caso di situazioni estreme sarà l’opzionale controllo elettronico della stabilità dinamica (DSC) a fare attenzione che rimanga garantita la stabilità dinamica e la fedeltà di traiettoria della macchina.

Profilo forte.

Presentando con rigore l’originalità stilistica e le proporzioni tipiche della marca, anche la MINI Cooper S Cabrio è riconoscibile a prima vista come 
MINI purosangue.

La forte cabriolet mostra il suo lato migliore quando ha la capote 
aperta. La linea di cintura leggermente ascendente verso la zona posteriore conferisce alla macchina un profilo forte, peraltro accentuato da una modanatura cromata che circonda la base della vetratura. Il tipico parabrezza praticamente verticale, l’assenza del secondo montante, i roll bar dietro 
gli schienali posteriori nonché la capote ripiegata in modo compatto e senza copri-capote sottolineano l’estetica di una classica cabriolet. A capote 
aperta, il parabrezza praticamente verticale danno al guidatore la sensazione di viaggare perfettamente a cielo aperto con la MINI Cooper S Cabrio. 
Insomma, un’indimenticabile emozione di guida open-air.

MINI Cooper S Cabrio a colori.

La quattro posti aperta è proposta con un gamma di dieci diversi colori esterni. Le tinte «Hyper Blue» e «Dark Silver» sono riservate in esclusiva al modello 
di vertice. Per quanto riguarda la capote si può scegliere fra i colori nero, blu o verde; i retrovisori esterni sono nello stesso colore della carrozzeria.

Ambiente prestigioso.

L’armoniosa architettura interna è contraddistinta da tessuti e materiali 
di alto pregio. I roll bar in alluminio tubolare ad alta resistenza sono integrati in modo talmente abile da fare apparire la compatta quattro posti quasi 
come una roadster. Sulla MINI Cooper S Cabrio i roll bar sono cromati di serie.
I pannelli della plancia strutturata in tre segmenti e la pannelleria interna 
delle porte si presentano con un look d’alluminio pattinato. Per cinque diverse tinte esterne è possibile richiedere di avere le superfici interne e la pannellatura delle porte nello stesso colore della carrozzeria. Di serie la 
MINI Cooper S Cabrio è equipaggiata con sedili sportivi, disponibili a scelta con un tipo di rivestimento in tessuto, tre diverse combinazioni di tessuto/pelle o interamente in pelle.

Ricca dotazione.

Il cospicuo equipaggiamento di base della nuova MINI cabriolet presenta, 
tra l’altro, i contenuti seguenti: capote a comando elettrico e con funzione di tettuccio scorrevole, lunotto termico di vetro, roll bar cromati, doppio airbag anteriore e due airbag laterali per le zone testa e torace, ABS a quattro sensori, ripartitore elettronico di frenata (EBD), regolazione della frenata in curva (CBC), cerchi in lega da 16 pollici con pneumatici runflat, spia pneumatico 


sgonfio (RPA), retrovisori esterni e alzacristalli elettrici, impianto servosterzo, dispositivo Park Distance Control (PDC), contagiri, sedile lato guida 
e piantone sterzo regolabili in altezza, chiusura centralizzata a telecomando 
e apertura comfort delle porte.

Per qualsiasi richiesta di personalizzazione la MINI offre un’ampia scelta di equipaggiamenti opzionali e accessori, come p.e.: fari allo xeno, sistema navigatore con schermo a colori widescreen, sistemi car audio di alta fedeltà, parabrezza termico, climatizzatore automatico, dispositivo paravento, particolari cerchi in lega, volante multifunzionale, sensore pioggia e retrovisore interno autoanabbagliante.

I principali mercati di sbocco della nuova MINI cabriolet saranno gli Stati Uniti, la Gran Bretagna, la Germania e diversi altri paesi dell’Europa occidentale.
2. 
Aria nuova per i modelli 
MINI a carrozzeria chiusa.

A partire dall’estate 2004 i modelli MINI con tetto fisso si faranno ancora più attraenti. Con il rifinimento dell’inconfondibile design MINI, però anche con l’arrivo di nuovi colori, tessuti e ruote nonché di un’ergonomia perfezionata e di una maggiore possibilità di personalizzazione, la marca MINI incrementerà 
la sostanza del richiestissimo modello prodotto a Oxford. Inoltre la rivisitazione finalizzata dello schema meccanico conferirà ancora più agilità e divertimento 
di guida. I nuovi dettagli verranno implementati a partire dal prossimo mese di luglio.

Più agilità e divertimento di guida.

Per la MINI One e la MINI Cooper verrà utilizzato un nuovo cambio a cinque marce e dotato di una rapportatura modificata, il che conferirà un’agilità ancora maggiore a queste artiste delle curve. 

Sul versante delle prestazioni della MINI One e MINI Cooper queste modifiche si faranno sentire con un migliorato comportamento in accelerazione e ripresa dei due modelli. 

Per assolvere la prova di ripresa da 80 a 120 km/h in quarta la MINI One impiegherà 11,9 secondi, in quinta 14,9 secondi. Il leggero incremento della coppia massima (150 Nm a 4.500 giri/min) metterà la MINI Cooper in grado 
di compiere l’accelerazione da 0 a 100 km/h in 9,1 secondi. Per l’usuale prova di ripresa in quarta impiegherà 10,5 secondi, in quinta 13,5 secondi.

Mentre la potenza motrice rimarrà invariata sia per la MINI One che per 
la MINI Cooper, la MINI Cooper S riceverà una potenza incrementata di cinque kW/sette CV. Con ciò il propulsore di 1,6 litri fornirà 125 kW/170 CV a 
6.000 giri/min, spingendo la MINI Cooper S a una velocità massima di 222 km/h. In soli 7,2 secondi la macchina scatterà da ferma ai 100 orari. 
Anche la coppia risulterà aumentata di dieci newtonmetri, totalizzando un valore massimo di 220 Nm a 4.000 giri/min. Viste le generose prestazioni del motore, il valore di 8,6 litri per il consumo di carburante è piuttosto moderato.

Aspetto sportivo.

La MINI One e la MINI Cooper riceveranno davanti e dietro scudi paraurti di nuovo disegno, conferendo ai due modelli MINI un aspetto più nitido 
e più sportivo. Per le varianti MINI One D e MINI Cooper S il disegno specifico dei paraurti rimarrà invariato. 

Tutti i modelli MINI avranno inoltre proiettori e gruppi ottici posteriori 
di nuovo disegno e con copertura trasparente. Gli opzionali fari allo xeno risulteranno incorniciati da un anello di otto punti luminosi, rappresentando così un ulteriore elemento distintivo della gamma MINI. 
Nuovi colori per la MINI.

Aria nuova porteranno anche i due nuovi colori metallizzati «Astro Black» e «Black Eye Purple». Con ciò la MINI One e la MINI Cooper saranno disponibili in sei diverse verniciature metallizzate e quattro tinte pastello. Le due tinte metallizzate «Hyper Blue» e «Dark Silver» saranno riservate in esclusiva alla MINI Cooper S. Con ciò questa star delle curve prodotta a Oxford risulterà disponibile in dodici diverse tinte esterne. 

Interno all’insegna dell’ergonomia.

Supplementari possibilità per deporre oggetti nella console centrale, 
gli ergonomici pannelli interni delle portiere dotati di un più generoso spazio portaoggetti, una maniglia di sostegno sul lato del passeggero anteriore, 
il retrovisore interno di dimensione maggiorata, una terza aletta parasole (laterale) sul lato guida, un cospicuo pacchetto luci abitacolo ed i comandi intuitivi del climatizzatore automatico forniranno prova della grande 
attenzione dedicata al comfort e alla sicurezza nel realizzare l’architettura interna dell’abitacolo.

L’opzionale allestimento interno «Chrome Line» conferirà un supplementare tocco di eleganza sportiva, come altrettanto farà l’opzionale 
cockpit «Chronopack» con i suoi tre supplementari strumenti circolari.

I sedili anteriori di serie danno un migliore sostegno laterale con l’incremento dei fianchetti. Per i modelli MINI One e MINI Cooper si potrà scegliere tra undici diverse varianti di rivestimento in tessuto, pelle/tessuto o interamente 
in pelle. 

Per il rivestimento dei sedili riservato in esclusiva al modello di vertice 
MINI Cooper S il cliente potrà scegliere tra una variante in tessuto, due abbinamenti di tessuto/pelle e tre varianti interamente in pelle. 
Per quattro diverse tinte esterne sarà inoltre possibile richiedere di avere le superfici interne e la pannellatura delle porte nello stesso colore della carrozzeria.

3.
Cabriolet «tutta guida» – 
la nuova MINI Cooper S Cabrio.

La nuova MINI Cooper S Cabrio, una purosangue macchina tutta guida 
e dotata di alta fruibilità, fa battere forte il cuore degli appassionati della 
guida open air. La quattro posti scoperta con il suo motore sovralimentato 
da 170 CV sotto il cofano si affianca alle sorelle MINI One Cabrio 
e MINI Cooper Cabrio, completando verso l’alto questa gamma di varianti. 
A partire da agosto prossimo, la più forte MINI cabriolet sarà inizialmente disponibile in alcuni Paesi, da settembre in tutti i mercati europei.

Una vera MINI.

Sia con la capote chiusa che quando è aperta la MINI cabriolet è inconfondibilmente una MINI in tutto e per tutto. La versione scoperta del modello top di gamma rinuncia alle ostentazioni, dimostra però in modo inequivocabile che la parola divertimento sia scritta in vistosissime lettere maiuscole. Con le sue proporzioni equilibrate e le ruote grandi questa 
più performante MINI cabriolet si presenta atletica e grintosa, però nel tempo stesso anche simpatica.

Con la MINI Cooper S Cabrio il cliente potrà ora scegliere entro una ampia gamma di potenze da 90 a 170 CV, mentre il ricco assortimento di 
colori e dotazioni per l’esterno e l’interno gli permetterà di configurarsi la sua MINI Cabrio in modo del tutto personalizzato.

Concetto intelligente.

Alla base della MINI cabriolet si trova un concetto ben studiato, 
che nonostante le dimensioni compatte vede in primo piano la funzionalità 
e la fruibilità in correlazione con l’uso ottimale dello spazio disponibile. 
Grazie all’elevata rigidità strutturale della scocca e alle qualità superiori del suo assetto sportivo, questo modello cabriolet al vertice della gamma affascina inoltre con le sue proprietà di maneggevolezza e agilità.

Il cuore della più forte MINI cabriolet è il compatto motore quattro cilindri di 1,6 litri, che con l’aiuto di un compressore e di un intercooler eroga 125 kW/170 CV, una generosa offerta di potenza che conferisce a questa cabriolet prestazioni stradali degne di un’auto sportiva. Insieme al cambio manuale a sei rapporti di serie particolarmente grintoso nei passaggi di marcia, la pronunciata rigidità strutturale della scocca e l’handling eccellente dell’assetto sportivo garantiscono un vero divertimento di guida.

Grazie alla straordinaria efficacia del telaio e alla scocca particolarmente rigida, la MINI Cooper S Cabrio è attualmente l’unica vettura del suo segmento 
che riesce a mettere su strada senza problemi una potenza di 170 cavalli.

L’utilizzo ottimale dello spazio disponibile con quattro posti di dimensioni normali e la buona accessibilità al bagagliaio di capienza variabile assicurano inoltre un alto grado di fruibilità quotidiana a questa cabriolet marcatamente sportiva.

Sul versante tecnico il modello top della gamma MINI è equipaggiato con soluzioni molto prestigiose. Ne forniscono prova esemplare diverse caratteristiche che nel segmento della MINI Cooper S Cabrio ancora non appartengono affatto allo standard dotazionale, come il motore 16 valvole sovralimentato da compressore e intercooler, la capote a comando automatico e con funzione integrata di tettuccio scorrevole, il retrotreno a schema multilink, il cambio manuale a sei rapporti oppure i pneumatici runflat capaci di viaggiare anche quando sono sgonfi. 

La presenza esclusiva, l’accuratissima finitura di materiali pregiati, la ricchezza di equipaggiamento, l’eccezionale varietà di personalizzazione e il feeling da go-kart tipico della MINI mettono in risalto l’ambizione premium che il nuovo modello indirizza al suo segmento di mercato.

I principali mercati di sbocco della nuova MINI cabriolet al vertice della 
gamma saranno gli Stati Uniti, la Gran Bretagna, la Germania e diversi altri paesi dell’Europa occidentale.
3.1
Formula divertimento.

Gli inconfondibili tratti principali di questa potente quattro posti sono caratterizzati dall’eccellente assetto di guida, dall’alta rigidità strutturale della scocca e dall’agilità di funzionamento del motore sovralimentato. 
La presenza grintosa è accompagnata da una piacevolissima immagine sonora prodotta dal rombo allo scarico e dall’acustica di funzionamento meccanico, come appunto si addice per un modello top di gamma.

Concentrato di potenza.

Per la motorizzazione del modello top, il quattro cilindri con 1,6 litri di cilindrata e 16 valvole – che già sta dando prova di grande validità sulla MINI One 
e MINI Cooper – è stato munito di un compressore azionato meccanicamente e di un intercooler. Il propulsore montato trasversalmente sviluppa una 
potenza massima di 125 kW/170 CV a 6.000 giri/min, il che corrisponde a una impressionante potenza specifica di 78 kW/ 106 CV per litro di cilindrata. Anche il valore di coppia massima fa onore all’atleta compatta: a 4.000 giri/min sono 220 i newtonmetri che il propulsore trasmette all’albero motore. 

La considerevole risorsa di potenza, abbinata a un peso a vuoto di 
1.240 chilogrammi, permette alla grintosa cabriolet di raggiungere prestazioni di guida che normalmente sono riservate a vetture sportive di classi 
superiori. In soli 7,4 secondi la più performante MINI cabriolet accelera da 
0 a 100 orari. La velocità di punta viene raggiunta a 215 km/h. 

A determinare in modo decisivo il divertimento di guida al volante di questa agile star delle curve non sono solo la capacità di spunto e la velocità massima, ma anche l’elasticità del propulsore. Il generoso andamento di coppia – 
nella fascia di regime da 2.000 a 6.500 giri/min è a disposizione l’80 per cento della coppia massima di 220 Nm – permette alla potente MINI Cooper S Cabrio di compiere in soli 6,6 secondi la ripresa da 80 a 120 km/h in quarta, mentre in quinta impiega solo 8,4 secondi per assolvere la stessa disciplina.

Il consumo di carburante della più potente MINI cabriolet ammonta 
a 8,8 litri nella media Ue – un valore assai moderato se si considera la potenza sprigionata dal motore. 

Come tutti gli altri modelli MINI con motore a benzina, anche la MINI Cooper S Cabrio soddisfa tutte le norme nazionali relative ai gas di scarico. 
Nei Paesi in cui è previsto un vantaggio fiscale, viene soddisfatta la norma antinquinamento Euro 4.
Geniale concetto propulsivo.

Lo schema meccanico della MINI Cooper S Cabrio ha come base il principio ispiratore della classica antenata, col propulsore montato trasversalmente e il cambio disposto a fianco – una soluzione che, oltre a fare ottenere un baricentro molto basso, realizza una ripartizione delle masse molto favorevole per la trazione anteriore. A questo riferimento contribuisce anche l’ubicazione posteriore della batteria di avviamento, cosicché circa il 60 per cento 
del peso grava sull’asse anteriore e il 40 per cento circa sul retrotreno. 
Ed è proprio in questo che si trova uno dei segreti dell’eccellente 
trazione e dell’handling diretto che distinguono la MINI Cooper S Cabrio.

A fare attenzione che le non scarse riserve di potenza vengano trasmesse sempre in modo sicuro al fondo stradale ci pensa il controllo automatico della stabilità e della trazione (ASC+T), previsto di serie. In via opzionale 
è disponibile anche il controllo elettronico della stabilità dinamica (DSC).

L’assetto dalle straordinarie proprietà di handling è completato di serie da cerchi in lega di 16 pollici e pneumatici runflat della dimensione 195/55 R16. 

3.2
Fun and function.

Con la MINI Cooper S Cabrio il marchio ha creato una vettura che con un ingombro minimo riunisce in sé prestazioni di guida sorprendenti, maneggevolezza di livello superiore e alto grado di funzionalità. Soprattutto la versatilità del bagagliaio dimostra in modo convincente che anche gli 
spazi limitati sono utilizzabili in modo intelligente. Inoltre è stato raggiunto un massimo livello in termini di sicurezza, comportamento dinamico e possibilità di personalizzazione. 

Con e senza cappello.

La MINI Cooper S Cabrio monta di serie una capote automatica a piegatura «Z», con cui gli ingegneri e designer della MINI sono riusciti a trovare una soluzione particolarmente elegante e che nel vero senso della parola riunisce sotto un unico tetto la funzionalità e l’estetica.

Senza richiedere alcun precedente sbloccaggio manuale, la capote si lascia aprire schiacciando un pulsante e in soli 15 secondi la potente MINI si trasformerà in un mezzo perfetto per divertirsi nella guida open air. Durante la corsa di apertura della capote scompaiono automaticamente i montanti del tetto e i vetri laterali posteriori. L’intelligente piegatura a zeta sistema la capote (con il lato esterno verso l’alto) in modo compatto dietro i sedili posteriori, rendendo a questo modo superfluo il copri-capote. Lo scarso spazio occupato dalla capote ripiegata a zeta comporta solo una minima riduzione della capienza del bagagliaio. 

La capote è disponibile in tre tinte e incorpora un lunotto termico in vetro, 
che anche in presenza di cattive condizioni meteorologiche garantisce 
una perfetta retrovisibilità. Posteriormente la MINI Cooper S Cabrio è dotata 
di serie del dispositivo Park Distance Control (PDC).

Cabriolet con tettuccio scorrevole.

Una ulteriore specialità che la capote della MINI presenta è la supplementare funzione di tettuccio scorrevole: premendo il rispettivo pulsante di 
comando, prima si apre il tettuccio scorrevole incorporato e poi l’intera capote.

La parte scorrevole integrata nella capote può essere aperta progressivamente fino a un massimo di 40 cm. Durante ciò le cornici laterali della capote rimangono collegate al montante anteriore della vettura. Poiché la porzione scorrevole si apre sull’intera larghezza della capote, già con questa posizione 

del tetto la nuova variante di modello fornisce un ottimo assaggio del feeling cabriolet. La funzione di tettuccio scorrevole della capote, finora inedita 
nel segmento delle cabriolet, può essere attivata sia a veicolo fermo sia durante la marcia fino alla velocità di 120 km/h.

In dipendenza della programmazione effettuata per la chiave a telecomando, 
il sistema di chiusura centralizzata non solo bloccherà e sbloccherà le porte, 
lo sportello posteriore e il coperchio del serbatoio, ma farà la stessa cosa anche per il tettuccio scorrevole o l’intera capote nonché per i cristalli laterali. Le stesse funzioni sono attivabili anche con i rispettivi comandi all’interno dell’abitacolo.

Bagagliaio variabile.

Oltre a definire una novità assoluta per il rispettivo segmento di appartenenza, lo scarso ingombro offerto dalla piegatura a «Z» della capote rappresenta 
un requisito fondamentale circa l’alto livello di funzionalità e versatilità della MINI cabriolet. Infatti, anche quando la capote è aperta il bagagliaio 
offre ancora sempre una capienza di 120 litri. Quando la capote è chiusa 
il bagagliaio offre invece un volume di 165 litri. Se poi si abbatte anche 
lo schienale dei sedili posteriori (di serie sdoppiati e con chiusura a chiave), si ottiene un vano di carico di ben 605 litri. Il carico utile è di 400 chilogrammi.

Il sistema Easy Load offre un grande e comodissimo accesso al bagagliaio: 
a capote chiusa, la porzione inferiore della stessa si lascia sollevare di circa 
35 gradi; abbassando allo stesso tempo anche la ribaltina posteriore, si ottiene un’apertura sufficientemente grande per caricare e scaricare comodamente 
il bagagliaio. Il sistema Easy Load, finora inedito in questo segmento, consente persino di trasportare oggetti ingombranti con la MINI cabriolet.
La ribaltina posteriore si apre verso il basso e, quando aperta, viene mantenuta in posizione di due funi d’acciaio unite a un sistema di ritenzione molleggiante. A questo modo la ribaltina incernierata all’esterno può fungere da utile pianale di carico per sopportare fino a 80 kg di peso.

La MINI Cooper S Cabrio monta serie cosiddetti pneumatici runflat che, essendo capaci di funzionamento recovery, rendono superfluo l’uso della ruota di scorta o del ruotino.

3.3 
Profilo marcato.

Il modello top di gamma delle MINI cabriolet è inconfondibilmente una vera MINI, e come tale presenta una marcata personalità atletica e autorevole. 
Nel tempo stesso però è anche una vettura molto emotiva, che convince per le sue doti di versatilità. Il compatto concentrato di energie emana un fascino incomparabile che con ricchezza di dettaglio riflette l’agilità, il modo di 
essere e l’eleganza che definiscono il carattere di questa quattro posti atletica.

La «S» quasi pennellata che abbellisce le griglie laterali e la scritta sul cofano posteriore evoca una chicane e si propone come simbolo del puro divertimento di guida e di voglia di imboccare tante curve con questa potente MINI cabriolet.

Silhouette grintosa.

In posizione chiusa, il tetto della cabriolet è leggermente più piatto di quello dei modelli con tetto fisso. Con ciò la MINI decappottabile appare al tempo stesso più compatta e sportiva. La linea di cintura leggermente ascendente verso il posteriore e il cofano motore rialzato con presa d’aria incorporata conferiscono alla macchina un aspetto forte e performante, peraltro messo in risalto da una modanatura cromata che circonda la base della vetratura. 
La traversa posteriore della capote è spostata in avanti di dieci centimetri, assegnando dinamismo aggiuntivo alla MINI cabriolet.

Come sulla versione cabriolet della MINI One e della MINI Cooper, 
i proiettori con copertura trasparente sottolineano ulteriormente la linea nitida e simpatica della MINI Cooper S Cabrio. I fari allo xeno comprensivi 
di correttore automatico dell’assetto sono disponibili come optional.

Con la capote aperta la potente MINI cabriolet si mostra indubbiamente dal suo lato migliore. Il parabrezza praticamente verticale, l’antenna incorporata nella cornice del vetro anteriore, la linea laterale leggermente ascendente, 
i roll bar e la ripiegatura accurata della capote conferiscono all’affascinante quattro porte una marcata personalità di cabriolet classica. L’ottimale 
assetto di guida dietro il parabrezza verticale dà l’impressione di viaggiare perfettamente a cielo aperto.

I passeggeri nella zona posteriore sono protetti da roll bar, realizzati in alluminio tubolare ad alta resistenza e dotati di poggiatesta integrati. I roll bar 
sono a vista e dimostrano chiaramente l’alto potenziale di sicurezza insito nella MINI cabriolet.

Esclusiva gamma di colori.

Per quanto riguarda la scelta dei colori il nuovo modello prodotto a Oxford fornisce ancora una volta chiara prova della sua versatilità. Complessivamente la MINI Cooper S Cabrio è proposta con dieci diversi colori esterni. 
A questo riferimento le due tinte metallizzate «Hyper Blue» e «Dark Silver» sono riservate in esclusiva a questo modello di vertice, mentre le verniciature «Cool Blue» e «Hot Orange» sono disponibili solo per i modelli decappottabili.

Per la capote in tessuto di alta qualità si può scegliere fra le tinte nero, 
blu o verde. Con ciò si hanno numerose possibilità di abbinamento cromatico, a testimonianza del fatto che anche il più recente modello della Casa 
non è un’auto di banale confezionatura, bensì una MINI fatta su misura.

Poiché il cromo esercita tradizionalmente un ruolo importante soprattutto 
nel design automobilistico inglese, anche la MINI Cooper S Cabrio ha ricevuto una razione extra di questo metallo lucente. In questo modo il design 
getta anche un ponte fra la tradizione e l’interpretazione stilistica moderna, ispirata alla funzionalità. Il pacchetto esterno «Chrome Line» della MINI Cooper S Cabrio prevede la cromatura dei traversini della griglia frontale e della maniglia del bagagliaio. Inoltre è possibile avere anche la finitura cromata per 
i retrovisori esterni e le cerniere del cofano posteriore.

Bella dietro.

A capote chiusa, il modulo posteriore della performante MINI cabriolet esprime forza e agilità, impressione che è accentuata da uno sbalzo molto ridotto, dalle fiancate spioventi e dai rivestimenti neri sopra i passaruota.

Anche con la capote aperta la forte cabriolet si presenta atletica nella 
vista posteriore, rivelando di essere un’automobile particolarmente agile 
e maneggevole. Come stilema specifico della versione cabriolet, 
la terza luce di stop a Led è incorporata in posizione rialzata nella cornice cromata del lunotto.

Il retronebbia è incorporato nel paraurti posteriore, tra i due inserti cromati. 
Le luci di retromarcia bianche sono incorporate nei gruppi ottici posteriori dotati di copertura trasparente.

Tecnica dei vetri.

Come tutti i modelli della gamma MINI, anche la nuova Cabrio è provvista 
di porte a grande angolo d’apertura, corredata di finestre senza cornici e 
di alzacristalli elettrici. Ne risulta una notevole facilità per la salita e la discesa degli occupanti anteriori e posteriori. 

A differenza dei modelli MINI con tetto fisso, sulla versione cabriolet 
anche i vetri posteriori sono abbassabili a comando elettrico. L’attivazione degli alzacristalli avviene col comando nel deflettore superiore.

La presenza del meccanismo elettroidraulico della capote e di rinforzi strutturali della scocca fanno risultare per la MINI Cooper S Cabrio un peso maggiorato di 100 chilogrammi rispetto alla versione con carrozzeria chiusa.

La differenza raffinata.

Il modello top non solo si distingue per le sue prestazioni di guida dagli altri modelli MINI Cabrio, ma anche per diversi aspetti estetici.

Ne è un esempio la presa d’aria incorporata nel cofano del motore, che, oltre 
a sottolineare il look atletico della vettura, alimenta aria fresca all’intercooler posto tra il compressore e il motore. L’intercooler si trova sotto la marcata bombatura del cofano, che in conseguenza di ciò è cresciuto di 40 millimetri in altezza. In perfetto coordinamento con l’aspetto grintoso della macchina si presentano anche i particolari paraurti anteriori, realizzati in tinta con la carrozzeria e con coperchi dei radiatori a nido d’ape integrati, nonché il doppio terminale di scarico cromato e montato centralmente sotto la coda. 

Le griglie laterali cromate con la «S» integrata, i lampeggiatori bianchi sulle fiancate e la «S» nella scritta posteriore indicano che si tratta di una 
MINI cabriolet speciale. A questo riguardo forniscono un contributo mirato anche i roll bar cromati di serie. A titolo di completamento opzionale 
sono disponibili pacchetto Chrome Line esterno nonché la finitura cromata 
per i retrovisori esterni e le cerniere del cofano posteriore.
Ruote chic.

Di serie la MINI Cooper S Cabrio monta cerchi in lega da 16 pollici con disegno «X Lite» e pneumatici di dimensione 195/55 R16. In aggiunta sono disponibili diversi altri cerchi in lega molto attraenti con dimensioni fino 
a 17 pollici. I cerchi in lega di 17 pollici con disegno «5 Star Bullet» sono stati progettati in esclusiva per la MINI cabriolet e fanno spiccare particolarmente bene il carattere sportivo della cabriolet di vertice con i pneumatici di dimensione 205/45 R 17. 

3.4
Interno all’insegna dell’esclusività.

Marcato come l’esterno è anche l’interno raffinato della Cabrio top di gamma, dove il linguaggio stilistico MINI è stato interpretato con tessuti, superfici 
e pellami di qualità pregiata. Inoltre sulla MINI Cabrio si è riusciti a mantenere le stesse condizioni di libertà in zona testa e di generosa abitabilità della variante a carrozzeria chiusa.

Un tocco di lusso.

Già all’apertura delle porte i listelli sottoporta, in alluminio e personalizzati 
con la scritta «MINI Cooper S», indicano subito che questa MINI offre qualcosa di straordinario anche all’interno. 

La plancia strutturata a tre moduli, la console centrale e l’ellisse sagomata 
sulla pannellatura delle porte sono di serie con finitura a effetto alluminio patinato. A scelta la superficie del cruscotto e la pannelleria interna delle porte sono disponibili anche in cinque tinte esterne nonché in silver, antracite 
e effetto legno.

A colpo d’occhio.

Ai fini di un ambiente interno marcatamente sportivo-elegante è disponibile l’opzionale allestimento «Chronopack». In tal caso lo strumento centrale 
si comporrà di tre elementi circolari che informano circa il livello di carburante, la temperatura olio e acqua del motore nonché circa la pressione dell’olio, mentre il tachimetro e il contagiri si troveranno affiancati sul piantone del volante.

Sia per l’esterno che per l’interno è disponibile come optional una attraente finitura cromata. In questo caso l’interno avrà rifiniture in cromo lucido (p.e. la cornice del contagiri, dello strumento centrale e dei portalattine), 
mettendo in risalto la nota classica della cabriolet dal fascino senza tempo. 

Posto di lavoro del guidatore.

L’ergonomico volante regolabile in altezza si impugna particolarmente bene e conferisce un’eccezionale qualità di guida. L’opzionale volante multifunzionale consente di gestire comodamente il cruise control e l’autoradio senza staccare le mani dal volante. Per un impressione di guida marcatamente sportiva della MINI cabriolet è disponibile l’opzionale volante sportivo a tre razze rivestito 
in pelle. La disposizione particolarmente ergonomica dei tasti multifunzionali fa trovare in modo intuivo le singole funzionalità.

I sedili sportivi di serie offrono un eccellente sostegno laterale e sono disponibili con vari rivestimenti in tessuto esclusivo, in una delle tre differenti combinazioni di tessuto/pelle o interamente in pelle. L’ampia varietà 
di abbinamento colori offre numerosissime possibilità di personalizzazione dell’interno.

Unitamente all’ampia possibilità di traslazione dei sedili anteriori, la regolabilità in altezza del sedile del guidatore e del piantone dello sterzo permetterà 
ai guidatori di qualsiasi statura di trovare la loro posizione ideale. Nella versione con rivestimento in tessuto/pelle o interamente in pelle il sedile del guidatore 
è inoltre dotato di appoggio lombare. 

Dettagli pratici.

La MINI Cabrio offre numerosissime possibilità per riporre oggetti da viaggio nelle portiere e nella console centrale. Per gli oggetti di valore è consigliabile servirsi del cassetto portaoggetti, dotato di serie con serratura a chiave. 
Se la macchina è corredata di climatizzatore, il cassetto con luce interna potrà anche essere refrigerato. 

L’interno dell’abitacolo è illuminato da un faretto alogeno incorporato 
nella cornice superiore del parabrezza. L’opzionale pacchetto luci abitacolo comprende, tra l’altro, dei spot di lettura anteriori nonché l’illuminazione ambiente nelle maniglie interne delle porte, che si accende quando si apre la macchina con la chiave a telecomando. Molto utile è anche l’illuminazione incorporata nel bordo inferiore delle porte, deputata a illuminare una certa zona davanti alle porte. Inoltre la MINI Cabrio può essere richiesta con il retrovisore di tipo autoanabbagliante e con il sensore di piaggia per la gestione automatica dei tergicristalli.
La seconda fila.

Su una lunghezza complessiva di soli 3,6 metri, i designer e tecnici della 
MINI sono riusciti a creare una quattro porte aperta che offre spazio sufficiente per ospitare comodamente quattro persone adulte. 

L’accesso alla zona posteriore dell’abitacolo è facilitato non solo dal grande angolo di apertura delle porte, ma anche dai sedili anteriori reclinabili generosamente in avanti e dotati di memoria posizione. Ambedue i posti posteriori sono a sagomatura anatomica e dotati di cinture di sicurezza 
a tre punti, mentre i rispettivi poggiatesta sono integrati armoniosamente nella sagoma dei roll bar. I robusti roll bar sono realizzati in tubi d’alluminio ad 
alta resistenza e, oltre a proteggere gli occupanti anteriori e posteriori in caso di ribaltamento della macchina, fungono da guida superiore delle cinture di sicurezza.
Gli schienali dei sedili anteriori sono configurati in modo da offrire massimo spazio ai passeggeri che viaggiano dietro. Nonostante la sofisticata meccanica della capote, la zona posteriore dell’abitacolo offre spazio sufficiente per ospitare due persone. Inoltre i designer MINI hanno saputo trovare lo spazio necessario per alloggiare un altoparlante di alta qualità in ciascuno dei 
pannelli di rivestimento posteriori.

3.5
Safety first.

L’aspetto sicurezza ha avuto massima priorità anche nello sviluppo della 
MINI Cabrio. Oltre che dalla grande rigidità strutturale della scocca, 
l’ottimale protezione degli occupanti è garantita dall’azione interattiva di airbag 
frontali a gestione intelligente, cinture di sicurezza con pretensionatori pirotecnici, limitatori del carico cintura, sidebag a protezione delle zone testa 
e torace, montanti anteriori rinforzati e robusti dispositivi roll bar. Tale 
esteso pacchetto di sicurezza fa sì che nei crash test la MINI cabriolet riesca a soddisfare abbondantemente le più severe norme mondiali vigenti in materia.

Preparata per il caso estremo.

Tutti i modelli Cabrio sono equipaggiati di serie con quattro airbag. Oltre ai 
due airbag frontali intelligenti, due airbag laterali proteggono gli occupanti dei sedili anteriori. I sidebag sono incorporati nella porzione laterale dei sedili anteriori e dimensionati in modo appropriato per proteggere sia la zona della testa che quella del torace in caso di urto laterale. 

Tutti e quattro i posti sono muniti di cinture di sicurezza a tre attacchi per garantire la migliore ritenzione dei rispettivi occupanti, le cinture dei sedili anteriori essendo munite di serie con pretensionatori e limitatori di carico. 
I punti di rinvio delle cinture di sicurezza anteriori sono incorporati nel montante centrale, mentre le cinture posteriori vengono rinviate dai roll bar.
Scocca di esemplare rigidità strutturale.

La scocca della nuova MINI Cabrio è strutturata in modo che in caso di urto riesca ad assorbire la massima quantità possibile di energia cinetica, riducendo al massimo la sollecitazione fisica degli occupanti. D’altra parte, però, la struttura è resa così rigida da non lasciare nulla a desiderare sul versante del comportamento dinamico della macchina.

Visto che il tetto di una cabriolet non riesce ad assorbire forze, sono le altre parti strutturali del corpo vettura, come il pianale e i longheroni laterali, a dover smaltire sollecitazioni nettamente maggiori del solito, ragione cui per sulla MINI Cabrio queste parti risultano sia dimensionate con grande abbondanza che rinforzate nei punti di importanza cruciale. Con ciò la MINI decappottabile offre un esemplare livello di protezione occupanti e di comportamento dinamico, come fanno le versioni con carrozzeria chiusa. 

Sulla variante cabriolet i longheroni sottoporta svolgono un vero e proprio 
ruolo portante. Per questa ragione non solo sono stati maggiorati nettamente 
i loro spessori di parete, ma hanno ricevuto anche specifiche paratie 
e fazzoletti di rinforzo interni. In questo modo si è creato una maggiore rigidità strutturale, assicurando al massimo possibile l’integrità della cellula-abitacolo nell’eventualità di un urto frontale o laterale. In aggiunta il gruppo pianale 
è stato irrobustito con l’aggiunta di traverse nella zona del montante centrale 
e del modulo posteriore nonché strutturando con maggiore rigidità l’intero sottoscocca. La parte frontale della MINI cabriolet è praticamente identica 
a quella dei modelli con carrozzeria chiusa, cosicché in caso di urto frontale le due varianti forniscono un comportamento pressoché ugualmente buono.

Preparata bene anche per il caso di urto laterale.

Anche nell’eventualità di un urto laterale i passeggeri a bordo della 
MINI cabriolet si troveranno ben protetti. Ne sono responsabili, tra l’altro, 
i voluminosi sidebag per la zona testa/torace, il rinforzo dei longheroni sottoporta e del gruppo pianale nonché l’aggiunta di traverse e l’uso di lamiere con spessori maggiori nei punti critici. 

Con gli interventi costruttivi importanti per la sicurezza nel caso di crash la rigidità torsionale della carrozzeria è stata incrementata in modo che 
la MINI cabriolet precede le sue concorrenti anche in questa disciplina. Oltre ai provvedimenti menzionati prima, a questo riferimento forniscono un contributo di importanza essenziale l’aggiunta di puntelli a V tra il pianale e il retrotreno nonché di sostegni analoghi tra il sistema di supporto motore e i duomi 
dei gruppi molla/ammortizzatore. Questa elevata rigidità strutturale rappresenta uno dei fattori principali che motivano la guida da go-kart della MINI cabriolet.

Volteggio orizzontale.

Anche per l’eventualità di un ribaltamento laterale la MINI cabriolet è ben preparata: nel montante anteriore alloggia un tubo di rinforzo in acciaio high resistance e capace di reggere 1,5 la massa del veicolo, mentre posteriormente la protezione è fornita dai roll bar in alluminio ad alta resistenza e dotati di poggiatesta integrati. In unione con i vari sistemi di ritenzione 
si ha così un’efficace protezione degli occupanti anche nell’eventualità di un cappottamento della vettura scoperta.

Sicurezza attiva.

Quattro freni a disco (anteriormente autoventilanti), abbinati a rispettivi sistemi elettronici di modulazione frenata e di regolazione della stabilità, assicurano 
la fedeltà di traiettoria e la stabilità dinamica anche nelle situazioni estreme. 
Al fine di mantenere la MINI cabriolet sempre sulla rotta sicura sono previsti 


di serie il sistema Abs a quattro canali, il ripartitore elettronico di frenata (EBD), il sistema Cornering Brake Control (CBC) nonché la disattivabile regolazione della trazione (ASC+T). Come optional è disponibile il controllo della stabilità dinamica (DSC).

Pneumatico guasto senza spavento.

La MINI Cooper S Cabrio è l’unica automobile del suo segmento che di serie monta i cosiddetti pneumatici runflat (capaci di funzionamento recovery) 
e un rispettivo sistema di segnalazione pneumatico guasto (RPA), definendo con ciò un parametro di riferimento assoluto nel suo segmento di appartenenza. 

3.6
MINI su misura.

La ricchezza della dotazione standard del nuovo modello top di gamma è talmente comprensiva da non penalizzare né la sicurezza né il comfort o l’eleganza. In aggiunta, ogni cliente potrà però anche configurarsi la macchina secondo le proprie preferenze, facendo la sua scelta entro una vastissima gamma di allestimenti opzionali.

Solida base.

Il ricco equipaggiamento di serie della MINI Cooper S Cabrio comprende 
tra l’altro:

–
capote a comando automatico e con funzione di tettuccio scorrevole;
–
quattro airbag;
–
quattro freni a disco, con ABS, CBC e EBD;
–
controllo automatico della stabilità e della trazione (ASC+T);
–
cambio manuale a sei rapporti;
–
assetto sportivo;
–
impianto servosterzo elettroidraulico;
–
contagiri;
–
cerchi in lega da 16 pollici con disegno «X Lite»;
–
pneumatici runflat;
–
indicatore di pneumatico guasto (RPA);
–
lunotto termico in vetro;
–
schienale posteriore sdoppiato, reclinabile e con serratura;
–
funzione Easy Load;
–
interno con materiali di alta esclusività;
–
sedili sportivi (lato guida regolabile in altezza);
–
roll bar cromati;
–
volante in pelle regolabile in altezza;
–
pomello cambio cromato/rivestito in pelle;
–
cassetto portaoggetti con serratura a chiave;
–
sistema Park Distance Control (PDC);
–
chiusura centralizzata con chiave a telecomando e apertura comfort;
–
alzacristalli elettrici anteriori e posteriori;
–
retrovisori esterni a regolazione elettrica.

Lista dei desideri.

Chi guida una MINI dà tradizionalmente molta importanza alla personalizzazione della macchina. In linea con ciò, la scelta degli optional 
e accessori è molto ricca. Permette di configurare su misura ogni 
MINI, distinguendosi intenzionalmente dal prodotto preconfezionato. 

La vasta gamma di optional disponibili per il modello top comprende tra l’altro:

–
retrovisore interno autoanabbagliante;
–
pacchetto interno «Chrome Line»;
–
pacchetto esterno «Chrome Line»;
–
cockpit «Chronopack»;
–
parabrezza termico;
–
sistemi audio hi-fi (harman/kardon, cambia-CD, Digital Power Sound Module);
–
pacchetto luci interne;
–
attacchi per seggiolini bambini (ISOFIX);
–
climatizzatore automatico;
–
sistema di navigazione con schermo formato 16:9;
–
volante multifunzionale;
–
sensore di pioggia;
–
vari cerchi in lega da 16 e 17 pollici;
–
frangivento;
–
proiettori allo xeno.
In aggiunta è possibile abbinare numerosi materiali e rifiniture secondo le proprie preferenze.

3.7
Nuove fasce di clienti.

Con la nuova variante di modello la MINI si rivolge a un gruppo target che precedentemente il marchio non riusciva a sensibilizzare con la sua proposta. Con la cabriolet, MINI si rivolge anche a quei clienti per i quali guidare una vettura decappottabile rappresenta una porzione di lifestyle a cui non vogliono rinunciare.

Clienti potenziali.

Le MINI cabriolet si posizionano in un segmento di mercato che negli ultimi anni hanno vissuto ragguardevoli tassi di crescita. Un esempio per tutti: 
negli ultimi quattro anni, le vendite nel segmento delle cabriolet compatte si sono più che triplicate su scala mondiale. La cerchia ampliata delle concorrenti specifiche abbraccia anche il segmento delle roadster compatte. Viste però 
le sue prestazioni e caratteristiche di guida, la MINI cabriolet rappresenta una validissima alternativa, anche e soprattutto perché offre la possibilità di viaggiare open air in quattro e non solo in due. In linea con ciò, la marca MINI affronta per la prima volta ambedue i segmenti di mercato con una proposta premium, carica di sostanza e emozioni. A questo riguardo il modello top di gamma fornisce un contributo di importanza essenziale.

Con ciò la MINI Cabrio dimostra che nel segmento delle cabriolet e roadster piccole d’ora in poi la definizione «premium» non è più questione di grandezza dell’automobile, sposando la funzionalità della sostanza di prodotto all’emotività che scaturisce dal design tipicamente MINI e dal divertimento di guidare a cielo aperto. Il suo intelligente concetto globale è unico nel 
suo genere e mette in evidenza l’ambizione di prodotto premium nel suo segmento di appartenenza. Grazie alle sue superiori prestazioni di guida 
e di maneggevolezza la MINI Cooper S Cabrio si piazza in una posizione esclusiva del suo segmento di mercato.

Sensibilizzare nuovi gruppi target.

Con la variante Cabrio il marchio MINI saprà sensibilizzare un nuovo gruppo target: quello di coloro che amano sì guidare una moderna cabriolet o roadster, però attribuendo particolare attenzione all’esclusività, alla sostanza di 
prodotto e alla guida sportiva. Per questa fascia di clienti la grandezza della vettura non rappresenta il fattore che determina la decisione d’acquisto, 
ma lo sono la sostanza e l’individualità. Lo sfruttamento ottimale dello spazio disponibile con quattro posti normali nonché la buona variabilità e 
utilizzabilità del bagagliaio rendono la MINI cabriolet pienamente fruibile, 
e quindi ancora più attraente, per questa cerchia di clienti.

Completando la sua gamma con l’aggiunta della MINI Cooper S Cabrio, 
il marchio saprà rafforzare la sua posizione di mercato su scala mondiale. 
A questo riferimento è un ottimo presupposto che i più importanti 
mercati di sbocco del marchio MINI – cioè Gran Bretagna, Usa e Germania – rappresentino al tempo stesso anche i più importanti mercati mondiali per 
il prodotto cabriolet.
4.
Aria nuova per i modelli 
MINI a carrozzeria chiusa.

A partire dall’estate di quest’anno i modelli MINI con tetto fisso, 
già oggetto del desiderio su scala mondiale, si faranno ancora più attraenti. Con ciò la ricetta per il successo di MINI diventerà ancora più valida.

La rivisitazione finalizzata dello schema meccanico conferirà ancora più agilità 
e divertimento di guida ai modelli MINI chiusi. Sul versante estetico il marchio aumenterà chiaramente la sostanza dei suoi prodotti, sia attraverso il rifinimento dell’inconfondibile design MINI sia con l’arrivo di nuovi colori, tessuti e ruote nonché di un’ergonomia perfezionata e di una ancora maggiore possibilità di personalizzazione.

4.1
Divertirsi con la star delle curve.

MINI One e MINI Cooper con nuovo cambio manuale.

La MINI One e la MINI Cooper riceveranno un nuovo cambio a cinque marce, dotato di una rapportatura modificata e più ravvicinata. Conferirà ancora più spontaneità e agilità a queste star delle curve, incrementandone il divertimento di guida al volante. 

Il motore della MINI One rimarrà invariato su una potenza massima 
di 66 kW/90 CV a 5.500 giri/min, facendo raggiungere una velocità massima di 181 km/h all’attraente modello di base. La coppia massima di 140 Nm 
a 3.000 giri/min fa compiere in soli 10,9 secondi la prova di accelerazione 
da 0 a 100 km/h. Per quanto riguarda il consumo di carburante la 
MINI One continuerà a rimanere molto parsimoniosa, richiedendo solo 6,8 litri di benzina super per compiere 100 chilometri nel ciclo Ue.

Con una potenza massima di 85 kW/115 CV la MINI Cooper raggiunge una velocità massima di 200 km/h, mentre per lo sprint a 100 orari impiega 
9,1 secondi. La coppia massima di 150 Nm viene raggiunta a 4.500 giri/min. Piuttosto modico è invece il consumo di carburante, totalizzando 
6,9 l/100 km (totale Ue).

Per ambedue i modelli MINI rimarrà disponibile il cambio automatico, 
come pure la MINI One D continuerà a montare di serie il valido cambio manuale a sei rapporti.

MINI Cooper S con più potenza e rapporti più ravvicinati.

Anche il modello top di gamma si presenterà con una meccanica rivisitata, 
per esempio del compressore e dell’intero sistema di scarico. In linea con ciò, il quattro cilindri della MINI Cooper S avrà una potenza incrementata di 5 kW/7 CV. Il propulsore di 1,6 litri fornirà ora 125 kW/170 CV a 6.000 giri/min, proiettando la MINI Cooper S a una velocità massima di 222 km/h 
e facendole compiere in soli 7,2 secondi l’accelerazione da ferma a 100 orari.

Lo stesso vale per l’erogazione di coppia, cresciuta di dieci newtonmetri al valore massimo di 220 Nm a 4.000 giri/min. Con il cambio manuale a sei rapporti di serie e le sue esuberanti doti di elasticità questa macchina «tutta guida» compie in soli 6,1 secondi la prova di ripresa da 80 a 120 km/h in quarta, mentre in quinta impiega 7,7 secondi. Nel ciclo Ue fa risultare 8,6 litri per il consumo di carburante – un valore decisamente modesto, 
considerando le prestazioni del motore.

Grintosi passaggi di marcia.

Il particolare cambio a sei rapporti è stato ulteriormente modificato al 
fine di trasformare con particolare efficacia la generosa offerta di potenza in divertimento di guida. Il sofisticato dispositivo a tre alberi ha ricevuto una rapportatura più ravvicinata, incrementando l’agilità e le doti prestazionali della MINI più forte della gamma. Rispetto al cambio della MINI Cooper S precedente, la rapportatura della prima marcia è stata ridotta del 12 per cento, la seconda dell’8 per cento e quella della terza alla quinta dal 4 al 6 per cento.

L’innesto delle marce avviene tramite tiranti bowden, mentre durante le operazioni di cambiata lo scollegamento del motore dalla trasmissione avviene con una frizione ad azionamento idraulico esente da manutenzione.

Il cambio dotato di rapporti molto ravvicinati si lascia usare con marcata facilità, velocità e massima precisione d’intervento. È progettato per fare 
raggiungere già in quinta la velocità massima di 222 km/h della MINI Cooper S. 
Al fine di ridurre il numero di giri e il consumo nei viaggi lunghi, la sesta marcia è rapportata con caratteristica overdrive. 

Con ciò la MINI Cooper S si piazza ancora una volta in una posizione d’eccezione all’interno del rispettivo segmento automobilistico.

Scatti brillanti.

Con il peso a vuoto di soli 1.140 chilogrammi, la generosa potenza disponibile permette alla dinamica MINI Cooper S di fornire prestazioni di guida 
che normalmente sono il dominio di automobili sportive appartenenti a classi superiori. A determinare la guida divertente con l’agile star delle curve 
non sono però solo le eccellenti doti di spunto e la velocità finale, ma ne contribuiscono in maniera fondamentale anche le sue caratteristiche 
di elasticità. A quest’ultimo riferimento la MINI Cooper S mette a disposizione l’80 per cento della coppia massima nel fascia di regime dai 2.000 ai 
6.500 giri/min.

Come tutti gli altri modelli MINI con motore a benzina, anche la MINI Cooper S soddisfa tutte le norme nazionali relative ai gas di scarico. Nei Paesi in 
cui è previsto un vantaggio fiscale, viene soddisfatta la norma antinquinamento Euro 4.
Sound design.

L’impianto di scarico è stato progettato in modo dedicato per il modello top 
del marchio MINI. A questo riguardo i tecnici sono riusciti a creare un rombo di giusta sonorità e in linea con il carattere performante della macchina.

Determinante a questo riguardo è l’utilizzo di un risonatore, interposto tra 
i silenziatori intermedi, il cui volume d’aria viene messo in vibrazione e genera così un rombo sonoro allo scarico. Inoltre è stata messa a punto anche l’acustica di funzionamento, in modo da produrre un gradevole suono di aspirazione, a conferma dello spiegamento di potenza. In tal modo 
l’agilità della MINI Cooper S non solo si riflette nei valori prestazionali, 
ma è anche udibile.

Assetto di livello superiore.

Agilità e prontezza di risposta è quanto distingue anche la versione di vertice della gamma MINI. Il telaio e l’impianto sterzo hanno ricevuto una taratura speciale per accogliere la maggiore potenza erogata dal propulsore. Grazie alla prontezza di risposta dello sterzo e all’esemplare rigidità strutturale della scocca, la MINI più forte reagisce con marcata spontaneità a ogni movimento sterzante.

La MINI più sportiva sembra essere vorace di macinare curve come se 
fosse un go-kart. Insomma: se non esistessero le curve, bisognerebbe inventarle appositamente per questa automobile affascinante. 
A porsi chiaramente in primo piano con questa macchina c’è sempre la guida divertente, non solo in città e sul stretto misto, ma anche in autostrada.
Anche viaggiando a ritmo sostenuto, le barre stabilizzatrici dei due assali e la taratura più rigida delle molle garantiranno sempre un comportamento stradale ottimale. In questo modo il compatto pacchetto di forza si trova perfettamente in linea con la generosa potenza che offre, rispondendo abbondantemente anche alle esigenze di chi ama una guida spinta. 

Retrotreno sofisticato.

Il retrotreno a bracci multipli della MINI Cooper S continua a essere una testimonianza unica in questo segmento automobilistico. Unitamente alla sua barra antirollio irrobustita garantisce un ottimale contatto con la strada 
in qualsiasi condizione di marcia, assicurando in misura essenziale l’esemplare maneggevolezza e il comportamento neutrale della macchina. 

Probabilmente non c’è altra vettura dello stesso segmento che riesca a compiere le curve con la stessa abilità della MINI Cooper S. Sembra, infatti, che l’atleta inglese sia incollata alla strada, dimostrando quasi nessuna tendenza al sottosterzo anche quando si muove ai limiti dell’aderenza.

A fare attenzione che le non scarse riserve di potenza vengano trasmesse sempre in modo sicuro al fondo stradale ci pensa il controllo automatico della stabilità e della trazione (ASC+T), previsto di serie. In via opzionale 
è disponibile anche il controllo elettronico della stabilità dinamica (DSC).

L’assetto dalle straordinarie proprietà di handling è completato di serie da cerchi in lega di 16 pollici e pneumatici runflat della dimensione 195/55 R16. 

4.2
Inconfondibilmente MINI.

Lineamenti nitidi per la MINI One e la MINI Cooper.

Il nuovo disegno del paraurti anteriore della MINI One e MINI Cooper sottolinea con particolare efficacia l’aspetto simpatico dei due modelli trainanti prodotti a Oxford. A questo riguardo salta all’occhio in particolare la 
grande presa d’aria con una sola traversa, sostituitasi alla griglia a nido d’ape. 
I fendinebbia si trovano ora incorporati nello scudo paraurti all’altezza di 
detta traversa. Per tutti modelli la griglia frontale con tre traversini è avvolta da una cornice cromata liscia.

Nell’atletico modulo posteriore la luce di retromarcia non si trova nei paraurti di nuovo disegno, ma è ora incorporata nella fanaleria posteriore, dotata di nuova strutturazione interna, copertura trasparente e cornice cromata. Per contro il retronebbia è traslocato al paraurti, dove si trova fra due sottili listelli trasversali.

Nuovi colori per tutti i modelli MINI.

Aria nuova porteranno nel mondo automobilistico anche i due nuovi colori metallizzati «Astro Black» e «Black Eye Purple». Con ciò il cliente potrà 
ora scegliere fra sei diverse verniciature metallizzate e quattro tinte pastello 
per la MINI One e la MINI Cooper.

Il modello di vertice MINI Cooper S verrà proposto in dodici diverse tinte esterne, di cui le due verniciature «Hyper Blue» e «Dark Silver» sono riservate in esclusiva a questo compatto pacchetto di forza.

Con l’aggiornamento dei modelli la MINI ha esteso anche la sua proposta 
di attraenti cerchi in lega. Con il cerchio «5 Star Rocket» (15 pollici) e il «7 Fin» (16 pollici) si aggiungono al programma due ruote che mettono 
in risalto particolarmente bene il carattere individualistico della MINI.

Volto simpatico.

In linea con il nuovo aspetto della gamma, sia i modelli MINI con carrozzeria chiusa che le varianti cabriolet avranno inoltre proiettori di nuovo 
disegno e con copertura trasparente, che, oltre a migliorare la resa luminosa, danno risalto maggiore al volto simpatico di queste macchine.

Gli opzionali fari allo xeno comprensivi di correttore automatico dell’assetto risulteranno incorniciati da un anello di otto punti luminosi, rappresentando così un ulteriore elemento distintivo della gamma MINI. La luce diffusa da tale cornice luminosa appoggia il fascio di luce allo xeno e ammorbidisce un 
po’ i passaggi chiaro/scuro.

Oltre alla ricezione radio, l’antenna ad asta sul tetto incorpora ora anche 
le funzionalità di telefonia mobile e di Gps per il sistema di navigazione. 

Funzionalità supplementare.

La nuova chiave dotata di telecomando per il sistema di chiusura centralizzata con apertura comfort è stata completata con l’aggiunta di una funzionalità supplementare, permettendo ora anche lo sbloccaggio a telecomando del cofano posteriore. Qualora il cofano non verrà aperto entro 20 secondi, 
la sua serratura si ribloccherà automaticamente. Sbloccando per sbaglio le portiere del veicolo, le stesse si ribloccheranno dopo due minuti.
Mantenendo premuto più a lungo il pulsante per l’apertura a telecomando delle porte, si apriranno automaticamente tutte le finestre della macchina nonché l’opzionale tettuccio panoramico.

Interno rivalutato.

Nell’ambito della rivisitazione dell’interno si è dedicato attenzione particolare agli aspetti di ergonomia, estetica e qualità percepita.

Nella superficie della plancia sono state eliminati due giunti di separazione, cosicché le superfici rifinite in antracite (prevista di serie per la MINI One e MINI Cooper), silver, alluminio pattinato oppure a effetto legno appaiono più omogenee e più pregiate. Il contagiri sul piantone sterzo fa ora parte della dotazione standard di tutti i modelli MINI.

I poggiabraccia imbottiti sono stati ingranditi e curvati leggermente di più 
verso l’interno dell’abitacolo, facendo ottenere un comfort maggiore 
e più spazio portaoggetti nella pannelleria interna delle portiere. La fruibilità della console centrale è stata incrementata con l’aggiunta di un ripostiglio davanti ai portalattine anteriori e davanti alla leva del freno a mano nonché con un portalattine più grande e verniciato in tinta per i passeggeri posteriori. 
I comandi del climatizzatore automatico sono stati ridisegnati per facilitare l’uso di questo dispositivo opzionale.

Nuova configurazione.

Nel corso dell’aggiornamento dei modelli è stato riconfigurato anche il pannello di comandi incorporato nel cielo del padiglione. Al posto dell’orologio digitale, ora integrato nel tachimetro, il padiglione monta ora l’illuminazione alogena dell’abitacolo nonché i due spot di lettura dell’opzionale pacchetto luci abitacolo. Oltre all’illuminazione dello specchietto di cortesia e del fondo abitacolo, quest’ultimo comprende anche l’illuminazione ambiente che si trova incorporata nelle maniglie delle porte e che viene attivata quando si apre 
la macchina col telecomando della chiave. Molto utile è anche l’illuminazione incorporata nel bordo inferiore delle porte, deputata fare luce su una certa zona davanti alle porte. Il rivestimento interno del padiglione, finora disponibile solo in grigio chiaro, può ora essere richiesto opzionalmente anche nella tinta antracite.

Amore per i dettagli.

La supplementare aletta parasole laterale sul lato guida rappresenta un utilissimo completamento delle normali alette parasole sul parabrezza, soprattutto quando il sole è molto basso. L’aggiunta della maniglia di sostegno sul lato passeggero anteriore facilita la salita a bordo e la discesa dal veicolo.

La superficie del retrovisore interno è stata maggiorata per dare 
un migliore visibilità verso il retro. Ordinando la MINI col sensore di pioggia, 
il retrovisore interno sarà del tipo autoanabbagliante.

L’opzionale pacchetto «Chrome Line» conferisce un tocco di noblesse supplementare all’interno dell’abitacolo. Il pacchetto prevede 
l’incorniciatura cromata degli strumenti e comandi, delle bocchette 
di aerazione, dei portalattine e della leva del freno a mano.

Salvavita invisibile.

L’airbag sul lato del passeggero anteriore è stato spostato più in alto e si 
trova ora in posizione invisibile dall’esterno sotto la pelle di plastica che riveste la parte superiore del cruscotto. All’attivazione del cuscino salvavita, 
la pelle di plastica si strapperà lungo una invisibile perforazione predefinita 
e permetterà all’airbag di spiegarsi liberamente.

Nota sportiva.

Ai fini di un ambiente interno marcatamente sportivo-elegante è disponibile l’opzionale allestimento «Chronopack» (non per la MINI One D). In tal caso 
lo strumento centrale si comporrà di tre elementi circolari che informano circa il livello di carburante, la temperatura olio e acqua del motore nonché circa la pressione dell’olio, mentre il tachimetro e il contagiri si troveranno affiancati sul piantone del volante. 

Ordinando la MINI con due strumenti circolari sul piantone del volante, nella stessa posizione si troverà anche un secondo display a cristalli liquidi che segnala il consumo, l’autonomia, la velocità media e la temperatura esterna. Queste informazioni vengono visualizzate contemporaneamente sullo schermo dell’opzionale sistema di navigazione.

Ben imbottita.

Essendo maggiorati di 10 millimetri, i fianchetti dei sedili anteriori danno 
un migliore appoggio laterale, cosa che si apprezzerà soprattutto viaggiando celeri sul misto stretto. Per soddisfare le richieste di personalizzazione esiste un’ampia possibilità di scelta fra rivestimenti di tessuto disponibili con quattro disegni e colori differenti nonché fra tre diverse combinazioni di tessuto/pelle 
e quattro varianti di allestimento interamente in pelle. Come novità sono disponibili due rivestimenti in tessuto di alto pregio nonché una combinazione di tessuto/pelle per i sedili sportivi.

Nuovi rivestimenti e più colori.

L’ambiente interno della MINI fa spicco particolare per l’uso di tessuti, superfici e pellami di alto pregio. Per il rivestimento dei sedili riservato in esclusiva 
al modello di vertice MINI Cooper S il cliente può scegliere tra una variante in tessuto, due abbinamenti di tessuto/pelle e tre varianti interamente in 
pelle. Per quattro diverse tinte esterne è inoltre possibile richiedere le superfici interne e la pannellatura interna delle porte nello stesso colore della carrozzeria.

Dati tecnici 
MINI Cooper S Cabrio.

	Carrozzeria
Anzahl Türen / s
	
	MINI Cooper S Cabrio
	

	Numero porte/posti
	 
	2/4
	

	Lunghezza/larghezza/altezza (a vuoto)
	mm
	3.655/1.688/1.415 
	

	Passo
	mm
	2.467
	

	Carreggiata anteriore/posteriore


	mm
	1.452/1.460
	

	Diametro di sterzata
	m
	10,66
	

	Capacità serbatoio carburante
	ca. l
	50
	

	Sist. raffreddamento incl. riscaldamento
	l
	6,0
	

	Olio motore

Getriebeöl


	l
	4,5
	

	Olio cambio incl. differenziale
	l
	carica a vita (1,9)
	

	Massa a vuoto sec. DIN/UE1
	kg
	1.240/1.315
	

	Carico utile sec. DIN
	kg
	400
	

	Massa complessiva ammessa sec. DIN
	kg
	1.640
	

	Carico ammissibile sull’asse ant./post
	kg
	870/770
	

	Carico rimorchiabile2
	
	

	frenato (12%)/non frenato
	kg
	–/–
	

	Carico ammiss. sul tetto/su gancio traino
	kg
	–/–
	

	Volume del bagagliaio sec. DIN
	l
	120/165–605
	

	Resistenza aerodinamica
	cXxA
	0,37x1,97
	

	Motore
	
	
	

	Tipo/cilindri/valvole per cilindro


	
	in linea/4/4
	

	Gestione motore
	
	Siemens EMS 2000
	

	Cilindrata
	cm³
	1.598
	

	Corsa/alesaggio
	mm
	77/85,8
	

	Rapporto di compressione


	:1 
	8,3
	

	Carburante
	RON
	91–98
	

	Potenza max.
	kW/CV
	125/170
	

	a regime
	giri/min
	6.000
	

	Coppia max.
	Nm
	220
	

	a regime
	giri/min
	4.000
	

	Impianto elettrico
	
	
	

	Capacità/ubicazione della batteria
	Ah/–
	55/post.
	

	Potenza dell’alternatore
	A/W
	105/1.470
	

	Telaio
	
	
	

	Sospensioni anteriori
	Avantreno Mc Pherson a snodo semplice con compensazione 
di beccheggio in frenata
	

	Sospensioni posteriori
	Retrotreno a schema multilink con braccio longitudinale
	

	Freni anteriori
	
	a dischi autoventilanti
	

	diametro
	mm
	276x22
	

	Freni posteriori
	
	a dischi
	

	diametro
	mm
	259x10
	

	Sistemi di stabilità dinamica
	Impianto frenante a doppio circuito e sist. antibloccaggio (ABS), 
ripartitore elettronico di fre​nata (EBD), 
regolazione frenata in curva (CBC) e regolazione di trazione (ASC+T). 
Opzionale controllo elettronico della stabilità dinamica (DSC). 
Freno a mano mecc. alle ruote post. postmeccanico.
	

	Impianto sterzo
	Servosterzo elettroidraulico (EHPAS); max. 2,5 rotazioni volante
	

	Rapporto di trasmissione sterzo
	:1 
	13,18
	

	Cambio
	
	manuale a 6 marce
	

	Rappori del cambio
I


	:1 
	12,789
	

	

II
	:1 
	7,793
	

	

III
	:1 
	5,651
	

	

IV
	:1 
	4,615
	

	

V
	:1 
	3,828
	

	

VI
	:1 
	3,126
	

	

R
	:1 
	11,94
	

	Rapporto al ponte
	:1
	senza apposita riduzione 
	

	Pneumatici
	 
	195/55 R16 87V
	

	Cerchi
	 
	6,5Jx16´´ alluminio (runflat)
	

	Prestazioni
	
	
	

	Rapporto peso/potenza sec. DIN
	kg/kW
	9,9
	

	Potenza specifica
	kW/l
	78,2
	

	Accelerazione
0–100 km/h
	s
	7,4
	

	Ripresa 80–120 km/h in 4ª/5ª
	s
	6,6/8,4
	

	Velocità massima
	km/h
	215
	

	Consumo in ciclo UE
	
	
	

	Urbano
	l/100 km
	11,8
	

	Extraurbano
	l/100 km
	7,1
	

	Totale
	l/100 km
	8,8
	

	Emissioni di CO2 
	g/km
	211,0
	

	Varie
	
	 
	

	Classificazione emissiva
	–
	EURO 4
	

	Altezza libera dal suolo
	mm
	140
	


1Massa del veicolo in assetto di marcia (sec. DIN), più 75 kg per il guidatore e bagagli.

2Possibili eventuali incrementi a determinate condizioni.

Dati tecnici 
MINI One e MINI One automatic.

	Carrozzeria
	
	MINI One 
	MINI One automatic
	

	Numero porte/posti
	 
	3/4
	3/4
	

	Lunghezza/larghezza/altezza (a vuoto)
	mm
	3.635/1.688/1.416
	3.635 /1.688 /1.416 
	

	Passo
	mm
	2.467
	2.467
	

	Carreggiata anteriore/posteriore


	mm
	1.458/1.466
	1.458/1.466
	

	Diametro di sterzata
	m
	10,66
	10,66
	

	Capacità serbatoio carburante
	ca. l
	50
	50
	

	Sist. raffreddamento incl. riscaldamento

l
	l
	5,3
	5,3
	

	Olio motore


	l
	4,5
	4,5
	

	Olio cambio incl. differenziale
	l
	carica a vita
	carica a vita
	

	Massa a vuoto sec. DIN/UE1 
	kg
	1.065/1.140
	1.080/1.155
	

	Carico utile sec. DIN
	kg
	430
	430
	

	Massa complessiva ammessa sec. DIN
	kg
	1.495
	1.510
	

	Carico ammissibile sull’asse ant./post
	kg
	870/730
	870/730
	

	Carico rimorchiabile2
	
	
	
	

	frenato (12%)/non frenato
	kg
	650/500
	650/500
	

	Carico ammiss. sul tetto/su gancio traino
	kg
	75/–
	75/–
	

	Volume del bagagliaio sec. DIN
	l
	150–670
	150–670
	

	Resistenza aerodinamica
	cXxA
	0,35x1,97
	0,35x1,97
	

	Motore
	
	
	
	

	Tipo/cilindri/valvole per cilindro


	
	in linea/4/4
	in linea/4/4
	

	Gestione motore
	
	Siemens EMS 2000
	Siemens EMS 2000
	

	Cilindrata
	cm³
	1.598
	1.598
	

	Corsa/alesaggio
	mm
	77/85,8
	77/85,8
	

	Rapporto di compressione


	:1 
	10,6
	10,6
	

	Carburante
	RON
	91–98
	91–98
	

	Potenza max.
	kW/CV
	66/90
	66/90
	

	a regime
	giri/min
	5.500
	5.500
	

	Coppia max.
	Nm
	140
	140
	

	a regime
	giri/min
	3.000
	3.000
	

	Impianto elettrico
	
	
	
	

	Capacità/ubicazione della batteria
	Ah/–
	46/ant.
	46/ant.
	

	Potenza dell’alternatore
	A/W
	90/1.280
	90/1.280
	

	Telaio
	
	
	
	

	Sospensioni anteriori
	Avantreno Mc Pherson a snodo semplice con compensaz. di beccheggio in frenata 
	

	Sospensioni posteriori
	Retrotreno a schema multilink con braccio longitudinale
	

	Freni anteriori
	
	a dischi autoventilanti
	a dischi autoventilanti
	

	diametro
	mm
	276x22 
	276x22
	

	Freni posteriori
	
	a dischi
	a dischi
	

	diametro
	mm
	259x10
	259x10
	

	Sistemi di stabilità dinamica
	Impianto frenante a doppio circuito e sist. antibloccaggio (ABS), 
ripartitore elettronico di frenata (EBD), regolazione frenata in curva (CBC). 
Optional: regolazione di trazione (ASC+T) e controllo elettronico della stabilità dinamica (DSC). Freno a mano meccanico alle ruote posteriori.


	

	Impianto sterzo
	Servosterzo elettroidraulico (EHPAS); max. 2,5 rotazioni volante
	

	Rapporto di trasmissione sterzo
	:1 
	13,18
	13,18
	

	Cambio
	
	manuale a 5 marce
	automatico
	

	Rappori del cambio
I


	:1 
	13,755
	variabile
	

	

II
	:1 
	7,954
	variabile
	

	

III
	:1 
	5,231
	variabile
	

	

IV
	:1 
	3,921
	variabile
	

	

V
	:1 
	3,351
	variabile
	

	

R
	:1 
	13,434
	3,82
	

	Rapporto al ponte
	:1
	senza apposita riduzione
	5,76
	

	Pneumatici
	 
	175/65 R15 84T
	175/65 R15 84T
	

	Cerchi
	 
	5,5Jx15´´ acciaio
	5,5Jx15´´ acciaio
	

	Prestazioni
	
	
	
	

	Rapporto peso/potenza sec. DIN
	kg/kW
	16,1
	16,4
	

	Potenza specifica
	kW/l
	41,3
	41,3
	

	Accelerazione
0–100 km/h
	s
	10,9
	12,7
	

	Ripresa 80–120 km/h in 4ª/5ª
	s
	11,9/14,9
	–
	

	Velocità massima
	km/h
	181
	170
	

	Consumo in ciclo UE
	
	
	
	

	Urbano
	l/100 km
	9,6
	10,9
	

	Extraurbano
	l/100 km
	5,2
	5,9
	

	Totale
	l/100 km
	6,8
	7,7


	

	Emissioni di CO2 
	g/km
	164
	187,0
	

	Varie
	
	 
	
	

	Classificazione emissiva
	–
	EURO 4
	EURO 4
	

	Altezza libera dal suolo
	mm
	139
	139
	


1Massa del veicolo in assetto di marcia (sec. DIN), più 75 kg per il guidatore e bagagli.

2Possibili eventuali incrementi a determinate condizioni.

Dati tecnici 
MINI Cooper e MINI Cooper automatic.

	Carrozzeria

Anzahl Türen / s
	
	MINI Cooper 
	MINI Cooper automatic

	Numero porte/posti
	 
	3/4
	3/4

	Lunghezza/larghezza/altezza (a vuoto)
	mm
	3.635/1.688/1.408
	3.635/1.688/1.408 

	Passo
	mm
	2.467
	2.467

	Carreggiata anteriore/posteriore

wgsdfg


	mm
	1.458/1.466
	1.458/1.466

	Diametro di sterzata
	m
	10,66
	10,66

	Capacità serbatoio carburante
	ca. l
	50
	50

	Sist. raffreddamento incl. riscaldamento

l
	l
	5,3
	5,3

	Olio motore


	l
	4,5
	4,5

	Olio cambio incl. differenziale
	l
	carica a vita 
	carica a vita

	Massa a vuoto sec. DIN/UE1 
	kg
	1.075/1.150
	1.090/1.165

	Carico utile sec. DIN
	kg
	430
	430

	Massa complessiva ammessa sec. DIN
	kg
	1.505
	1.520

	Carico ammissibile sull’asse ant./post
	kg
	870/730
	870/730

	Carico rimorchiabile2
	
	
	

	frenato (12%)/non frenato
	kg
	650/500
	650/500

	Carico ammiss. sul tetto/su gancio traino
	kg
	75/–
	75/–

	Volume del bagagliaio sec. DIN
	l
	150–670
	150–670

	Resistenza aerodinamica
	cXxA
	0,35x1,97
	0,35x1,97

	Motore
	
	
	

	Tipo/cilindri/valvole per cilindro


	
	in linea/4/4
	in linea/4/4

	Gestione motore
	
	Siemens EMS 2000
	Siemens EMS 2000

	Cilindrata
	cm³
	1.598
	1.598

	Corsa/alesaggio
	mm
	77/85,8
	77/85,8

	Rapporto di compressione


	:1 
	10,6
	10,6

	Carburante
	RON
	91–98
	91–98

	Potenza max.
	kW/CV
	85/115
	85/115

	a regime
	giri/min
	6.000
	6.000

	Coppia max.
	Nm
	150
	150

	a regime
	giri/min
	4.500
	4.500

	Impianto elettrico
	
	
	

	Capacità/ubicazione della batteria
	Ah/–
	46/ant.
	46/ant.

	Potenza dell’alternatore
	A/W
	90/1.280
	90/1.260

	Telaio
	
	
	

	Sospensioni anteriori
	Avantreno Mc Pherson a snodo semplice con compensaz. di beccheggio in frenata 

	Sospensioni posteriori
	Retrotreno a schema multilink con braccio longitudinale

	Freni anteriori
	
	a dischi autoventilanti
	a dischi autoventilanti

	diametro
	mm
	276x22 
	276x22

	Freni posteriori
	
	a dischi
	a dischi

	diametro
	mm
	259x10
	259x10

	Sistemi di stabilità dinamica
	Impianto frenante a doppio circuito e sist. antibloccaggio (ABS), 
ripartitore elettronico di frenata (EBD), regolazione frenata in curva (CBC). 
Optional: regolazione di trazione (ASC+T) e controllo elettronico della stabilità dinamica (DSC). Freno a mano meccanico alle ruote posteriori.

	Impianto sterzo
	Servosterzo elettroidraulico (EHPAS); max. 2,5 rotazioni volante

	Rapporto di trasmissione sterzo
	:1 
	13,18
	13,18

	Cambio
	
	manuale a 5 marce
	automatico

	Rappori del cambio
I


	:1 
	14,400
	variabile

	

II
	:1 
	8,327
	variabile

	

III
	:1 
	5,476
	variabile

	

IV
	:1 
	4,105
	variabile

	

V
	:1 
	3,509
	variabile

	

R
	:1 
	14,065
	3,82

	Rapporto al ponte
	:1
	senza apposita riduzione
	5,76

	Pneumatici
	 
	175/65 R15 84H
	175/65 R15 84H

	Cerchi
	 
	55Jx15´´ alluminio
	55Jx15´´ alluminio

	Prestazioni
	
	
	

	Rapporto peso/potenza sec. DIN
	kg/kW
	12,6
	12,8

	Potenza specifica
	kW/l
	53,2
	53,2

	Accelerazione
0–100 km/h
	s
	9,1
	10,4

	Ripresa 80–120 km/h in 4ª/5ª
	s
	10,5/13,5
	–

	Velocità massima
	km/h
	200
	185

	Consumo in ciclo UE
	
	
	

	Urbano
	l/100 km
	9,7
	10,9

	Extraurbano
	l/100 km
	5,3
	5,9

	Totale
	l/100 km
	6,9
	7,7



	Emissioni di CO2 
	g/km
	166
	187

	Varie
	
	 
	

	Classificazione emissiva
	–
	EURO 4
	EURO 4

	Altezza libera dal suolo
	mm
	130
	130


1Massa del veicolo in assetto di marcia (sec. DIN), più 75 kg per il guidatore e bagagli.

2Possibili eventuali incrementi a determinate condizioni.

Dati tecnici 
MINI Cooper S.

	Carrozzeria
	
	MINI Cooper S
	

	Numero porte/posti
	 
	3/4
	

	Lunghezza/larghezza/altezza (a vuoto)
	mm
	3.655/1.688/1.416 
	

	Passo
	mm
	2.467
	

	Carreggiata anteriore/posteriore


	mm
	1.454/1.460
	

	Diametro di sterzata
	m
	10,66
	

	Capacità serbatoio carburante
	ca. l
	50
	

	Sist. raffreddamento incl. riscaldamento
	l
	6,0
	

	Olio motore


	l
	4,5
	

	Olio cambio incl. differenziale
	l
	carica a vita  
	

	Massa a vuoto sec. DIN/UE1 
	kg
	1.140/1.215
	

	Carico utile sec. DIN
	kg
	430
	

	Massa complessiva ammessa sec. DIN
	kg
	1.570
	

	Carico ammissibile sull’asse ant./post
	kg
	890/760
	

	Carico rimorchiabile2
	
	
	

	frenato (12%)/non frenato
	kg
	–/–
	

	Carico ammiss. sul tetto/su gancio traino
	kg
	–/–
	

	Volume del bagagliaio sec. DIN
	l
	150–670


	

	Resistenza aerodinamica
	cXxA
	0,37x1,98
	

	Motore
	
	
	

	Tipo/cilindri/valvole per cilindro


	
	in linea/4/4
	

	Gestione motore
	
	Siemens EMS 2000
	

	Cilindrata
	cm³
	1.598
	

	Corsa/alesaggio
	mm
	77/85,8
	

	Rapporto di compressione


	:1 
	8,3
	

	Carburante
	RON
	91–98
	

	Potenza max.
	kW/CV
	125/170
	

	a regime
	giri/min
	6.000
	

	Coppia max.
	Nm
	220
	

	a regime
	giri/min
	4.000
	

	Impianto elettrico
	
	
	
	

	Capacità/ubicazione della batteria
	Ah/–
	55/post.
	

	Potenza dell’alternatore
	A/W
	105/1.470
	

	Telaio
	
	
	
	

	Sospensioni anteriori
	Avantreno Mc Pherson a snodo semplice con compensaz. di beccheggio in frenata frenata.frenata
	

	Sospensioni posteriori
	Retrotreno a schema multilink con braccio longitudinale
	

	Freni anteriori
	
	a dischi autoventilanti
	

	diametro
	mm
	276x22
	

	Freni posteriori
	
	a dischi
	

	diametro
	mm
	259x10
	

	
	

	Sistemi di stabilità dinamica
	Impianto frenante a doppio circuito e sist. antibloccaggio (ABS), 
ripartitore elettro​nico di frenata (EBD), 
regolazione frenata in curva (CBC) e regolazione di trazione (ASC+T). 
Opzionale controllo elettronico della stabilità dinamica (DSC). 
Freno a mano mecc. alle ruote post.
	

	Impianto sterzo
	Servosterzo elettroidraulico (EHPAS); max. 2,5 rotazioni volante
	

	Rapporto di trasmissione sterzo
	:1 
	13,18
	

	Cambio
	
	manuale a 6 marce
	

	Rappori del cambio
I


	:1 
	12,789
	

	

II
	:1 
	7,793
	

	

III
	:1 
	5,651
	

	

IV
	:1 
	4,615
	

	

V
	:1 
	3,828
	

	

VI
	:1 
	3,126
	

	

R
	:1 
	11,944
	

	Rapporto al ponte
	:1
	senza apposita riduzione 
	

	Pneumatici
	 
	195/55 R16 87V RSC
	

	Cerchi
	 
	6,5Jx16´´ alluminio (runflat)
	

	Prestazioni
	
	
	
	

	Rapporto peso/potenza sec. DIN
	kg/kW
	9,1
	

	Potenza specifica
	kW/l
	78,2
	

	Accelerazione
0–100 km/h
	s
	7,2
	

	Ripresa 80–120 km/h in 4ª/5ª/6ª
	s
	6,1/7,7/10,5
	

	Velocità massima
	km/h
	222
	

	Consumo in ciclo UE
	
	
	
	

	Urbano
	l/100 km
	11,8
	

	Extraurbano
	l/100 km
	6,8
	

	Totale
	l/100 km
	8,6


	

	Emissioni di CO2 
	g/km
	207
	

	Varie
	
	 
	
	

	Classificazione emissiva
	–
	EURO 4
	

	Altezza libera dal suolo
	mm
	142
	


1Massa del veicolo in assetto di marcia (sec. DIN), più 75 kg per il guidatore e bagagli.

2Possibili eventuali incrementi a determinate condizioni.





































