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El nuevo BMW Serie 1.
Informaciones resumidas.
•
Lanzamiento de una segunda variante del modelo de la berlina con portón trasero correspondiente al segmento de los coches compactos, de la que 
se vendieron más de 200.000 unidades. Versión de tres puertas como variante deportiva del modelo de cinco puertas. Dos nuevos asientos individuales posteriores de gran confort. Opcionalmente, equipamiento con cinco asientos sin coste adicional.
•
Modificación atractiva del diseño del habitáculo. Estética más dinámica de los faros, las entradas de aire, la parrilla ovoide doble de BMW, los faros antiniebla, el faldón delantero y posterior y con una mayor cantidad de huecos portaobjetos. Utilización de materiales de alta calidad y de colores modernos.
•
Nueva generación de motores de gasolina de cuatro cilindros, con inyección directa (High Precision Injection), sistema de recuperación de la energía de frenado, función automática Auto Start Stop e indicación 
del momento óptimo de cambio de marchas. Una nueva dimensión de dinamismo eficiente con mayor potencia y, al mismo tiempo, consumo optimizado. Los motores de gasolina consumen hasta un 20 por ciento menos que los motores anteriores.
•
Nueva generación de motores diésel con inyección common-rail, turbo VNT, filtro de partículas montado muy cerca del motor, sistema de recuperación de la energía de frenado, función automática Auto Start Stop e indicación del momento óptimo de cambio de marchas. Potencias mayores en 10 y hasta en 15 kW, par motor superior en 10 y hasta en 
20 Nm. Consumo menor en aproximadamente un 15 por ciento en comparación con las variantes de motores diésel anteriores. 
•
Ampliación de la oferta premium, que sigue siendo única en el segmento de los coches compactos. El BMW Serie 1 es el único de su segmento con tracción trasera y combina la funcionalidad típica de los coches de este segmento con el dinamismo que distingue a todos los coches de la marca BMW. 

•
Considerando que se trata de un modelo correspondiente al segmento 
de los coches compactos, lleva un equipamiento de confort y de seguridad más amplio de lo común. Airbags frontales y laterales, airbags tipo cortina para las cabezas de los ocupantes de los asientos delanteros 
y posteriores, neumáticos tipo runflat, indicación de averías en los neumáticos, llave con memoria, manteniemento en función de las condiciones de conducción, faros bi-xenón con luz para conducción diurna, luz de adaptación automática en curvas, dirección activa opcional. Amplia gama de sistemas de audio, de comunicación y navegación 
a elegir, conexiones AUX y puerto USB para la conexión de equipos externos. 

•
Chasis sofisticado con tracción trasera, eje delantero de aluminio de brazos dobles articulados y tirantes, eje posterior de acero ligero de cinco brazos, sistema de control dinámico de estabilidad (DSC) y servodirección eléctrica. 
•
La batalla más grande del segmento de los coches compactos, maletero de gran tamaño, variable entre 330 y 1.150 litros.
•
Motores del BMW Serie 1 de tres puertas:
BMW 130i: Motor de gasolina de cuatro cilindros en línea con doble VANOS y VALVETRONIC, cilindrada de 2.996 cc, potencia de 195 kW/265 CV, par máximo de 315 Nm, aceleración de 0 a 100 km/h en 6,0 segundos, velocidad máxima de 250 km/h (limitada electrónicamente), consumo promedio según UE de 8,3 litros/100 km.

BMW 120i: Motor de gasolina de cuatro cilindros en línea con inyección directa electrónica de segunda generación (High Precision Injection), cilindrada de 1.995 cc, potencia de 125 kW/170 CV, par máximo de 210 Nm, aceleración de 0 a 100 km/h en 7,7 segundos, velocidad máxima 
de 224 km/h, consumo promedio según UE de 6,4 litros/100 km.

BMW 118i: Motor de gasolina de cuatro cilindros en línea con inyección directa electrónica de segunda generación (High Precision Injection), cilindrada de 1.995 cc, potencia de 105 kW/143 CV, par máximo de 190 Nm, aceleración de 0 a 100 km/h en 8,7 segundos, velocidad máxima 
de 210 km/h, consumo promedio según UE de 5,9 litros/100 km.

BMW 120d: motor diésel de cuatro cilindros en línea con inyección common-rail y turbo VNT, filtro de partículas diésel de serie, cilindrada 
de 1.995 cc, potencia de 130 kW/177 CV, par máximo de 350 Nm, aceleración de 0 a 100 km/h en 7,5 segundos, velocidad máxima de 228 km/h, consumo promedio según UE de 4,9 litros/100 km.

BMW 118d: motor diésel de cuatro cilindros en línea con inyección common-rail y turbo VNT, filtro de partículas diésel de serie, cilindrada 
de 1.995 cc, potencia de 105 kW/143 CV, par máximo de 300 Nm, aceleración de 0 a 100 km/h en 8,9 segundos, velocidad máxima 
de 210 km/h, consumo promedio según UE de 4,7 litros/100 km.
•
Motores del BMW Serie 1 de cinco puertas: 
BMW 130i: Motor de gasolina de cuatro cilindros en línea con doble VANOS y VALVETRONIC, cilindrada de 2.996 cc, potencia de 195 kW/265 CV, par máximo de 315 Nm, aceleración de 0 a 100 km/h en 6,1 segundos, velocidad máxima de 250 km/h (limitada electrónicamente), consumo promedio según UE de 8,3 litros/100 km.

BMW 120i: Motor de gasolina de cuatro cilindros en línea con inyección directa electrónica de segunda generación (High Precision Injection), cilindrada de 1.995 cc, potencia de 125 kW/170 CV, par máximo de 210 Nm, aceleración de 0 a 100 km/h en 7,8 segundos, velocidad máxima de 224 km/h, consumo promedio según UE de 6,4 litros/100 km.

BMW 118i: Motor de gasolina de cuatro cilindros en línea con inyección directa electrónica de segunda generación (High Precision Injection), cilindrada de 1.995 cc, potencia de 105 kW/143 CV, par máximo de 190 Nm, aceleración de 0 a 100 km/h en 8,8 segundos, velocidad máxima de 210 km/h, consumo promedio según UE de 5,9 litros/100 km.

BMW 116i: Motor de gasolina de cuatro cilindros en línea con doble VANOS, cilindrada de 1.596 cc, potencia de 85 kW/115 CV, par máximo de 150 Nm, aceleración de 0 a 100 km/h en 10,8 segundos, velocidad 
máxima de 200 km/h, consumo promedio según UE de 7,5 litros/100 km.

BMW 120d: motor diésel de cuatro cilindros en línea con inyección common-rail y turbo VNT, filtro de partículas diésel de serie, cilindrada de 1.995 cc, potencia de 130 kW/177 CV, par máximo de 350 Nm, aceleración de 0 a 100 km/h en 7,6 segundos, velocidad máxima de 228 km/h, consumo promedio según UE de 4,9 litros/100 km.

BMW 118d: motor diésel de cuatro cilindros en línea con inyección common-rail y turbo VNT, filtro de partículas diésel de serie, cilindrada de 1.995 cc, potencia de 105 kW/143 CV, par máximo de 300 Nm, aceleración de 0 a 100 km/h en 9,0 segundos, velocidad máxima de 210 km/h, consumo promedio según UE de 4,7 litros/100 km.
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Una razón más para disfrutar 
de la conducción: 
El nuevo BMW Serie 1.
(Versión resumida)

Con BMW, el placer de conducir también se ha impuesto en el segmento de los coches compactos. Y ahora ese placer puede ser aún mayor. La nueva variante de la carrocería del BMW Serie 1 se estrena el 8 de marzo de 2007, con la inauguración del salón del automóvil de Ginebra. El modelo que se presentará incluye nuevos motores, modificaciones específicas en el diseño exterior y una atractiva remodelación del habitáculo. A partir de esa fecha, el BMW de la serie 1 también podrá adquirirse en versión de tres puertas. 
La nueva variante de este modelo resulta impactante por su diseño lateral deportivo y elegante y por su gran agilidad. 

El BMW Serie 1 es expresión de un óptimo dinamismo eficiente, tanto 
en la versión de tres puertas como en la de cinco puertas, gracias a la nueva generación de motores de cuatro cilindros. El bloque de cilindros de aluminio, el nuevo sistema de inyección common-rail de los motores diésel y la inyección directa de gasolina de segunda generación High Precision Injection en los propulsores de gasolina, contribuyen a aumentar la potencia y reducir el consumo. Además, los nuevos motores incluyen el sistema de recuperación de energía al frenar, la función Auto Start Stop y la indicación del momento óptimo de cambio de marchas. El BMW 130i seguirá siendo un coche muy especial en su segmento. Su motor de seis cilindros en línea con bloque 
de cilindros de magnesio y aluminio y VALVETRONIC, tiene una potencia 
de 195 kW/265 CV, por lo que también la variante de tres puertas del BMW Serie 1, equipada con este propulsor, tendrá las cualidades corres-pondientes a un coche decididamente deportivo. 

Habiéndose vendido más de 200.000 unidades, el BMW Serie 1, que corresponde al segmento de los coches compactos, ha tenido un éxito rotundo desde el inicio de su venta. Motor delantero, tracción trasera: 
esa es la receta que permite experimentar grandes sensaciones al volante 
y esa es la explicación del éxito que tiene este automóvil. Por primera 
vez se logró combinar la funcionalidad de una berlina compacta fácilmente maniobrable con las cualidades dinámicas de todos los modelos de la marca BMW. Y ahora, este coche compacto, el único en su segmento con tracción trasera, vuelve despertar entusiasmo. La nueva variante de tres puertas 
refleja más claramente y a primera vista el dinamismo de la tracción trasera. 

El diseño de la carrocería de este coche de tres puertas acentúa la longitud de la parte delantera y traslada el centro de gravedad óptico hacia el eje posterior. Visto de lado, llaman la atención las grandes puertas, las ventanas delanteras sin marco y las ventanas laterales traseras de una sola pieza. Esta expresión dinámica del diseño subraya el carácter deportivo de este coche de tres puertas.

Expresión de potencia: nuevos detalles en la parte delantera 
y la zaga.

También las modificaciones específicas en la parte delantera y posterior del nuevo BMW Serie 1 consiguen que el coche irradie más potencia y resulte más característico. Las dos versiones, es decir, la de cinco puertas y la de tres, tienen la misma parte delantera, en cuya parte central se encuentra la parrilla ovoide doble nueva, de mayor tamaño. Se suman la incorporación de los faros en el paragolpes, los aros oscuros de los faros, la entrada de aire de mayor tamaño en la zona inferior del faldón delantero, el deflector más marcado y un nuevo listón embellecedor. También los faros antiniebla tienen un diseño 
más llamativo.

En la zaga también predominan las líneas horizontales, por lo que el 
BMW Serie 1 parece más ancho y potente. El canto más marcado del faldón posterior es la continuación de las líneas de los umbrales laterales y, además, continúa la forma del deflector delantero. 

El largo capó y el habitáculo desplazado hacia atrás siguen siendo 
una característica única del BMW Serie 1 en el segmento de los coches compactos. Especialmente la versión de tres puertas acentúa estas proporciones deportivas. La nueva variante de la carrocería llama mucho 
la atención porque expresa rapidez y placer de conducir. Las líneas laterales de contornos abombados se transforman en expresión de brioso temperamento. Con la línea cromada opcional que enmarca las superficies acristaladas alargadas, se acentúa esa impresión. 

El modelo más alto de la gama: el motor de seis cilindros del 
BMW 130i.

El BMW Serie 1 combina la fascinación de estar al volante de un BMW con las ventajas prácticas que ofrece un coche compacto. Esta afirmación es especialmente cierta en el caso del BMW 130i. Su propulsor de seis cilindros en línea de 3.000 cc con bloque de cilindros de magnesio y aluminio, VALVETONIC y doble VANOS tiene una potencia de 195 kW/265 CV. Esta respetable potencia logra excelentes prestaciones (aceleración de 0 a 100 km/h en 6,0 segundos en el caso de la versión de tres puertas y de 6,1 segundos en la versión de cinco puertas; la velocidad punta es de 250 km/h, 

limitada electrónicamente) y la gran eficiencia del motor de seis cilindros en línea se hace notar con una economía ejemplar, considerando la potencia: 
el BMW 130i consume 8,3 litros a los 100 kilómetros según ciclo de pruebas UE, tanto en la versión de 3 como en la de 5 puertas. 

Esta excelente eficiencia se obtiene, entre otras cosas, gracias al sistema de recuperación de la energía de frenado (Brake Energy Regeneration) que no solamente se utiliza en el BMW 130i, sino también en todos los modelos 
de la serie 1 de BMW equipados con los nuevos motores de gasolina y diésel. 
Con este sistema, la generación de energía eléctrica para la red de a bordo 
se limita únicamente a las fases de deceleración y frenado. Esto significa que en las fases de tracción (por ejemplo, al acelerar) se dispone de más potencia, lo que se traduce en un comportamiento más dinámico del coche.

Función automática Auto Start Stop: consumo nulo avelocidad nula.

Con el fin de aprovechar el combustible de modo más eficiente, se cuenta con la función Auto Start Stop, que se ofrece en todas las versiones del 
BMW Serie 1 con caja de cambios manual y equipadas con los nuevos motores de gasolina y diésel. Para aprovechar esta función, basta con colocar la palanca de cambios en punto muerto y soltar el pedal de embrague al parar en un semáforo o en un atasco. Así, el motor se desconecta y se vuelve a poner en marcha inmediatamente cuando se pisa el pedal de embrague. Con esta función Auto Start Stop automática no se consume combustible cuando el coche está detenido. 

Las nuevas variantes de motores de cuatro cilindros del BMW Serie 1 también aprovechan el combustible de modo especialmente eficiente. Cuando surge la posibilidad de conducir ahorrando gasolina poniendo la marcha 
más alta posible y conduciendo a bajo régimen, el indicador de cambio de marchas le indica al conductor cuándo es oportuno subir de marcha. 
Una flecha luminosa, incluida en el indicador de marchas en el tablero de instrumentos, ofrece una información muy discreta pero claramente reconocible sobre la propuesta de cambio de marchas. 

High Precision Injection: los nuevos motores de gasolina 
de cuatro cilindros.

La recuperación de la energía de frenado, la función Auto Start Stop y el indicador de cambio de marchas optimizan el consumo de estos motores que, de por sí, fueron concebidos para ser especialmente eficientes. El nuevo BMW Serie 1 puede llevar dos variantes de la nueva generación de motores 
de gasolina. Los dos propulsores están equipados con el sistema electrónico de inyección directa de segunda generación. Con este sistema, el funciona-miento con mezcla pobre (menor cantidad de gasolina en la mezcla de 

combustible y aire) se puede aprovechar a lo largo de un margen muy amplio de carga y régimen del motor. Por ello, esta nueva tecnología, que lleva el nombre de High Precision Injection, es una solución que realmente reduce el consumo en el tráfico diario.

El motor de gasolina con inyección directa del BMW Serie 1 se ofrece con dos niveles de potencia. En el BMW 120i, el motor de 2.000 cc tiene una potencia de 125 kW/170 CV. Con este motor, el nuevo BMW 120i acelera en apenas 7,7 segundos de 0 a 100 km/h (versión de cinco puertas: 7,8 segundos). 
La velocidad punta de este modelo es de 224 km/h, sin importar la variante 
de carrocería. A pesar de estas impresionantes prestaciones, el motor apenas consume 6,4 litros a los 100 kilómetros según ciclo de pruebas UE, montado en cualquiera de las dos variantes de carrocería. En comparación con el 
motor anterior con inyección indirecta, la potencia es 15 kW/20 CV superior y, al mismo tiempo, el consumo es un casi un 14 por ciento menor.

Pero también el BMW 118i convence por sus excelentes prestaciones. 
Con su motor de 105 kW/143 CV, la aceleración es de 8,7 segundos de 
0 a 100 km/h (cinco puertas: 8,8 segundos) y la velocidad máxima es de 
210 km/h, sin importar la variante de carrocería. El consumo según ciclo de pruebas UE es de 5,9 litros a los 100 kilómetros en ambas variantes. 

El motor básico de la versión de cinco puertas seguirá siendo el tempera-mental propulsor de 1.600 cc con inyección indirecta y doble VANOS. Este motor de 85 kW/115 CV permite acelerar en 10,9 segundos de 0 a 100 km/h y alcanzar una velocidad punta de 200 km/h, consumiendo 7,5 litros a los 
100 kilómetros según ciclo de pruebas UE.

Ligeros, potentes y eficientes: los nuevos motores diésel 
de cuatro cilindros.

También en los motores diésel de cuatro cilindros se produce um relevo generacional. El nuevo BMW Serie 1 es el primer modelo de la marca que se beneficia del aumento de potencia y de la reducción del consumo. Estas mejoras son posibles, entre otras cosas, gracias a la modificación de las cámaras de combustión, al guiado del aire del turbo de geometría variable y al sistema de inyección common-rail. Además, el bloque de cilindros de aluminio logra reducir considerablemente el peso. El nuevo motor de cuatro cilindros de 2.000 cc del BMW Serie 1 se ofrece con dos potencias diferentes. Ambos motores diésel llevan de serie el filtro de partículas. Con él, las emisiones cumplen holgadamente los límites definidos en la norma de gases de escape Euro 4. 

En el caso del BMW 120d, el motor tiene una potencia de 130 kW/177 CV 
y un par máximo de 350 Nm. El aumento de la potencia, 10 kW en comparación con el motor antecesor, se deja notar con una capacidad de aceleración de 0 a 100 km/h en apenas 7,5 segundos (cinco puertas: 
7,6 segundos) y con una velocidad punta de 228 km/h en ambos casos. 
Por otro lado, el consumo promedio según ciclo de pruebas UE es un 5 
por ciento menor, es decir, de 4,9 litros a los 100 kilómetros.

La potencia del motor diésel del nuevo BMW 118d aumentó unos con-
siderables 15 kW. Con su propulsor de 105 kW/143 CV y un par máximo 
de 300 Nm, este coche acelera en 8,9 segundos (9,0 segundos) de 
0 a 100 km/h. La velocidad punta del BMW 118d de tres y de cinco puertas es de 210 km/h. A pesar de este dinamismo mayor, el austero consumo promedio según ciclo de pruebas UE es de 4,7 litros a los 100 kilómetros. 

Seis marchas para disfrutar de la conducción, con caja de cambios manual o automática.

El nuevo BMW Serie 1, con cualquiera de sus motores, lleva de serie una caja de cambios de seis marchas. Opcionalmente, puede combinarse el motor 
de seis cilindros del BMW 130i con una caja de cambios automática, también de seis marchas, con función Steptronic. La versión actual de la caja de cambios automática cuenta con un convertidor de par de nueva tecnología, con amortiguador torsional integrado. Con la caja automática, el nuevo BMW Serie 1 es igualmente deportivo gracias a las rápidas reacciones de esta transmisión, a los mínimos tiempos del cambio de marcha y al montaje directo al motor. Si lo desea, el conductor también puede cambiar de marchas manualmente utilizando la palanca. Además, en el BMW 130i también puede emplear las levas que se encuentran en el volante para cambiar de marchas. 

El sistema de dirección EPS (Electric Power Steering) es más preciso y confortable, ya que el momento de giro del volante es aplicado por un motor eléctrico. El sistema EPS, que incluye de serie la función Servotronic, también contribuye a reducir el consumo. A diferencia de los sistemas hidráulicos, este sistema únicamente consume energía cuando se mueve el volante. El nuevo BMW Serie 1 es el único coche de su segmento que puede equiparse con una dirección activa. Los modelos BMW 130i, BMW 120i y BMW 120d pueden llevar, opcionalmente, este sistema que regula el ángulo de giro de 
las ruedas en función de la velocidad. A bajas velocidades basta un menor 
giro del volante para aparcar o maniobra. Al conducir a mayor velocidad, esta dirección consigue que el BMW Serie 1 se conduzca con mayor precisión, manteniendo más fielmente su trayectoria.

Gracias a la estructura extraordinariamente rígida de la carrocería y a los elementos de protección de los ocupantes, debidamente coordinados entre 
sí, el BMW Serie 1 ofrece un nivel de seguridad único en el segmento de los coches compactos. Los aceros de alta resistencia y el sofisticado sistema de largueros y travesaños logran absorber y desviar de modo óptimo la energía 
en caso de impacto en cualquier tipo de accidente, manteniendo la integridad de la estructura del habitáculo. El sistema de seguridad se completa con cinturones de seguridad automáticos de tres puntos, reposacabezas en todos los asientos, tensores y limitadores de fuerza de los cinturones delanteros, airbags frontales de activación en dos fases, airbags laterales integrados en los respaldos de los asientos delanteros y con airbags tipo cortina para las cabezas que protegen a los ocupantes de los asientos delanteros y traseros laterales.

Más eficiencia: sistema de control de estabilidad DSC.

Además de la dirección, muy precisa, y los frenos de alto rendimiento, el DSC (control dinámico de estabilidad, según las siglas en inglés) de eficiencia 
y regulación optimizadas, es el elemento de mayor importancia para la seguri-dad activa. Junto con el sistema antibloqueo (ABS) y el sistema integrado ASC (control automático de estabilidad) que evita que patine alguna rueda al acelerar, el sistema DSC también se encarga de mantener la estabilidad del coche al trazar curvas a gran velocidad. Cualquier tendencia a sobrevirar o subvirar se compensa con la activación específica de los frenos de cada una de las ruedas o, si es necesario, reduciendo el par motor. En caso de ser necesario frenar con fuerza, el sistema de asistencia de frenado aumenta la presión en el sistema de frenos. El sistema de control de frenado en curvas (CBC, Cornering Brake Control) evita que al frenar ligeramente en una curva el coche gire sobre su propio eje vertical. Estando activa la modalidad DTC (siglas de control dinámico de tracción), el sistema admite que las ruedas patinen algo más, antes de intervenir. 

En el caso del BMW 130i, el sistema DSC incluye además un sistema de compensación automática de la presión en el sistema de frenos cuando éstos se calientan mucho, evitando así el así llamado efecto «fading». Además, también tiene la función de ayuda para arrancar en cuesta y la función de secado de las pastillas y discos de freno. Asimismo cuenta con el sistema 
de frenos en posición de alerta cuando los sensores detectan la intención del conductor de frenar con fuerza. En ese caso, las pastillas se acercan algo 
más a los discos. Combinado con la dirección activa, el DSC también puede ejecutar un contravolante apenas perceptible cuando el conductor frena sobre calzadas que tienen diversos coeficientes de fricción, aumentando 
así la estabilidad del coche. 

Iluminación novedosa para una visibilidad mayor y un diseño 
más destacado.

El nuevo BMW Serie 1, si está equipado con los faros de xenón opcionales, también lleva luces para la conducción diurna. Se trata de anillos luminosos en 
los faros dobles. Además, el nuevo BMW Serie 1 puede adquirirse con el sistema de adaptación automática de las luces en curvas. Otro equipamiento opcional, único en el segmento de los coches compactos, es el sistema de iluminación para doblar esquinas. Este sistema se activa hasta una velocidad de 40 km/h e ilumina en función del sentido de giro del volante, por lo que, 
al igual que el sistema de adaptación automática en curvas, la visibilidad es mayor en la zona hacia la que se dirige el coche.

Ambiente selecto en el segmento de los coches compactos.

Diversos detalles del equipamiento, antes sólo disponibles en coches de segmentos automovilísticos superiores, subrayan el carácter selecto del 
BMW Serie 1 en materia de seguridad y confort. El sistema de mando iDrive, combinado con el navegador opcional, se usa para controlar de modo 
muy sencillo y ergonómico todas las funciones secundarias y de confort y, puede equiparse opcionalmente con un sistema de mando por voz. 
También los sistemas de audio ofrecidos para el BMW Serie 1 son de los mejores del segmento. Para disfrutar de una mayor variedad de sistemas 
de entretenimiento, la conexión AUX, incluida de serie, puede ampliarse mediante un puerto USB para conectar unidades MP3 externas al sistema audio. 

El nuevo diseño del habitáculo es dinámico, moderno y, a la vez, irradia solidez y calidad. En el nuevo BMW Serie 1 predominan las líneas horizontales tensas. La parte inferior del salpicadero y los revestimientos de las puertas fueron objeto de una minuciosa remodelación. Los instrumentos de mando que se encuentran en la consola central están distribuidos armoniosamente. La parte del revestimiento de la puerta que está por encima del apoyabrazos tiene ahora una forma nueva, más curvada y, además, es del mismo material que se utiliza en la parte central de las banquetas y respaldos de los asientos. 

La nueva textura de las superficies de material sintético irradia una gran calidad, evidente a la vista y al tacto. Las manillas de las puertas, los reguladores de las rejillas de entrada de aire, el listón que, tocándolo, abre 
el cenicero, los anillos de los relojes del tablero de instrumentos, el anillo embellecedor del botón Start/Stop, el regulador giratorio del climatizador y 
el mando de la radio tienen su superficie galvanizada.

Los elevalunas eléctricos en todas las puertas se ofrecen de serie en el 
nuevo BMW Serie 1. El diseño de las bolsas para mapas, integradas en los revestimientos de las puertas y la forma de la guantera se adaptan armoniosamente a las formas redondeadas de las líneas que imperan en el habitáculo. Además, las bolsas y la guantera ofrecen, por supuesto, amplios huecos para portar objetos de diverso tipo. Entre los detalles prácticos 
del habitáculo cabe mencionar la red que puede fijarse del techo detrás de 
los asientos delanteros, cuando están abatidos los asientos posteriores. 
La variante de tres puertas del BMW Serie 1 fue concebida como un coche 
de cuatro asientos. Entre los dos asientos individuales posteriores se encuentra un hueco portaobjetos adicional. Si el cliente lo desesa, puede adquirir su BMW Serie 1 con cinco asientos sin pago adicional. El nuevo BMW Serie 1 ha mantenido su carácter y, al mismo tiempo, ha conseguido mejorar su estilo. La nueva variante de tres puertas hace que aparezca un coche especialmente deportivo en el segmento de los coches compactos. 
Su diseño refinado, su habitáculo más selecto y su mayor dinamismo y eficiencia consiguen que con este nuevo BMW Serie 1, se disfrute aun más 
al conducir. 

Producción exclusiva en la planta de BMW en Leipzig.

El nuevo BMW Serie 1 de tres puertas se fabrica exclusivamente en la planta de BMW en Leipzig. Casi dos años después de la inauguración de la nueva fábrica y del exitoso inicio de la fabricación en serie de la berlina de la 
serie 3 de BMW, también la nueva planta de Leipzig se hará cargo de la producción de una segunda serie de la marca, tal como sucede en casi todas las fábricas de BMW. La planta fue concebida desde un principio para la integración de modelos nuevos sin interrupción de los procesos de producción. La viabilidad de este sistema de producción se confirma de 
modo más que convincente en la planta de Leipzig, donde ahora se inicia la producción del nuevo BMW Serie 1. Los preparativos para la producción del nuevo modelo en las secciones de carrocería y pintura y las necesarias ampliaciones en la sección de montaje se llevaron a cabo mientras que estuvo en pleno funcionamiento la fábrica. Ahora será posible la producción de los modelos de la serie 3 y de la serie 1 de BMW en una sola línea de montaje y en secuencias indistintas, de acuerdo con las preferencias de los clientes. La versatilidad del aprovechamiento de las capacidades instaladas permite atender de modo óptimo la demanda del mercado. 
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Una razón más para disfrutar 
de la conducción: 
El nuevo BMW Serie 1.
(Versión completa)

•
Deportivo y ágil: el BMW Serie 1, ahora también en versión de tres puertas.
•
Atractiva modificación del diseño de la parte delantera y de la zaga.

•
Amplia reconfiguración del habitáculo: materiales de alta calidad, más funcionalidad, toques de color frescos.

•
Nuevos motores de gasolina de cuatro cilindros con inyección directa, recuperación de la energía de frenado y función automática Auto Start Stop.

•
Nuevos motores diésel con inyección common-rail, recuperación de la energía de frenado y función automática Auto Start Stop.

•
El motor más potente: el propulsor de seis cilindros de 3.000 cc y 195 kW/265 CV.

•
Carrocería de tres puertas y dos confortables asientos en la 
parte trasera (de manera opcional, con tres asientos, sin coste adicional).

•
Único en el segmento de los coches compactos, para disfrutar de la conducción con tracción trasera.

Con la nueva generación de modelos del BMW Serie 1 que se estrena el 
8 de marzo de 2007 en el Salón Internacional del Automóvil de Ginebra 
de 2007, el placer de conducir resulta aún mayor en el segmento de los coches compactos. No solamente porque BMW lanza al mercado la nueva variante adicional y especialmente deportiva con carrocería de tres puertas, sino también porque la versión de cinco puertas, de la que hasta ahora se han vendido más de 200.000 ejemplares, ha sido objeto de una amplia remodelación que ha logrado mejorarla. El exterior y el interior tienen ahora un diseño más refinado y, a la vez, más expresivo. Además, los materiales de alta calidad y los nuevos colores del habitáculo acentúan el carácter selecto del coche y realzan la imagen moderna del modelo compacto de la marca. 

El nuevo BMW Serie 1 cuenta con una amplia gama de nuevos motores. 
Los motores de gasolina con potencias desde los 85 kW/115 CV hasta los 195 kW/265 CV y los dos turbodiésel de 105 kW/143 CV y 130 kW/177 CV son más potentes que sus antecesores y, al mismo tiempo, son más económicos, muy de acuerdo con el criterio de dinamismo eficiente que guía los trabajos de desarrollo de motores en BMW. El BMW Serie 1, que sigue siendo el único coche compacto con tracción trasera del mercado, 

combina el gran placer que significa conducir un coche de la marca con un nivel de economía que también es ejemplar en el segmento. 

Nueva versión de tres puertas: el dinámico diseño acentúa la deportividad.

El BMW Serie 1 también se diferencia visualmente de sus competidores por sus proporciones deportivas. La larga parte delantera y el habitáculo desplazado hacia atrás sugieren con sus formas que se trata de un modelo con tracción trasera, única en este segmento. La nueva versión de tres puertas subraya más intensamente el temperamento de este modelo. Mientras que 
la nueva variante es igual que la versión de cinco puertas en la parte delantera y en la zaga – que fueron objeto de modificaciones de diseño en ambas versiones – las diferencias sí resultan evidentes de lado. El modelo de cinco puertas indica a primera vista que se trata de un coche versátil, mientras que 
la versión de tres puertas expresa evidentemente de una mayor deportividad. Su orientación dinámica se acentúa mediante las puertas, de mayor tamaño. Las ventanas de estas puertas no tienen marco, una característica más de este elegante diseño deportivo. 

Y continuando con la vista lateral de la versión de tres puertas, también en 
la parte posterior se acentúan las forma deportivas. A diferencia de la versión de cinco puertas, las ventanas laterales traseras no están divididas, por lo que 
el coche parece tener una forma más alargada y el centro de gravedad da la impresión de estar más atrás. Este efecto se acentúa mediante el diseño 
de las puertas, cuyas líneas de la cintura están orientadas hacia los pilotos posteriores. Debido a las formas dinámicas de las franquicias de las puertas, el conductor y su acompañante parecen estar sentados más atrás. La estética lateral deportiva y elegante se subraya mediante la opción Chromline, que logra que el conjunto parezca más uniforme. 

Suave remodelación en la parte delantera y en la zaga, 
con un gran resultado.

Gracias a sus formas convexas y cóncavas, el BMW Serie 1 demuestra su parentesco directo con otros modelos especialmente deportivos de la marca, por ejemplo con el BMW Z4 Roadster. Mientras que este modelo simboliza 
la pasión por la conducción de un descapotable, el BMW Serie 1 simboliza deportividad y versatilidad. La parte delantera remodelada del BMW Serie 1 recalca que pertenece a la marca. El frontal continúa la estética activa y ágil de la parte lateral y, gracias a unas moderadas modificaciones, ahora expresa más potencia y deportividad. Esta sensación de coche aferrado al asfalto se logra con el marco cromado más prominente de la parrilla ovoide doble, típica 
de BMW, la entrada de aire de mayores dimensiones en la parte inferior del paragolpes y el deflector, ahora más ancho y con desplazado más hacia adelante. 

Estas modificaciones se subrayan mediante la nueva configuración de los faros cubiertos por un cristal sin tallar, los faros antiniebla rectangulares y un listón embellecedor cromado que se encuentra en el centro, por encima de la entrada de aire. Llama la atención especialmente la silueta más marcada de los faros que parecen ojos que se fijan concentradamente en la calzada. Este efecto se logra con faros dobles redondos enmarcados por anillos de color más oscuro que crean así un contraste más llamativo en estos grupos ópticos de avanzada tecnología. También la posición de los faros antiniebla en 
el paragolpes es ahora más sofisticada, con lo que la estética de todo el conjunto de la parte delantera resulta más impactante.

La zaga del BMW Serie 1 irradia potencia y, a la vez, saca a relucir el carácter versátil del concepto «Sports Hatch» (deportivo compacto). El diseño modificado del nuevo modelo recalca su deportividad, ya que la parte posterior del coche parece ser más ancha y tener más aplomo. Esta impresión se debe especialmente, al destacado contorno que delimita la superficie 
clara y la superficie sombreada en el faldón posterior. Este diseño es similar al del nuevo deflector delantero. 

Los grupos ópticos posteriores tienen el mismo perfil que en el modelo anterior. Sin embargo, se modificó la configuración del interior de las luces. Ahora las luces de marcha atrás y los intermitentes están separados. Además, hay nuevos elementos luminosos integrados en los grupos ópticos. Estos elementos luminosos con diodos se ofrecen junto con los faros bi-xenón opcionales. Los diodos luminosos consiguen que la superficie iluminada sea especialmente homogénea. En la versión básica se obtiene un efecto similar mediante reflectores iluminados indirectamente. Este elemento estético, 
que ya se utiliza en otros modelos de BMW, se ha transformado en un rasgo identificativo de la marca, ya que de este modo un BMW se reconoce como tal también en la oscuridad.

El diseño del habitáculo con un toque propio de coches de segmentos superiores.

Los retoques del diseño han logrado que en el habitáculo del BMW Serie 1 predomine un ambiente de más distinción. Diversas modificaciones ligeras 
y específicas, empezando por el tablero de instrumentos, pasando por las puertas y llegando hasta los elementos de mando, crean un ambiente ligero, moderno y, a la vez, de carácter sólido y de selecta estética. 

En el salpicadero predominan las líneas y las superficies tensas. Su parte inferior ha sido remodelada y es del color predominante en el habitáculo. 
Se puede escoger entre negro, gris y beige. Las nuevas formas acentúan 
la orientación horizontal del interior, con lo que aumenta la sensación 
de amplitud. La consola central que acoge los elementos de mando de los 

equipos de entretenimiento y del climatizador, está integrada en el salpicadero mediante líneas ligeramente redondeadas y superficies fluidas. Diversos e ingeniosos detalles, como por ejemplo la nueva forma de la guantera, subrayan el carácter funcional del habitáculo.

Tanto las funciones como la apariencia estética de las partes interiores de las puertas han sido optimizadas. En su parte superior, por encima del apoya-
brazos, el revestimiento continúa las líneas de los elementos que lo rodean 
y el material utilizado en esta zona es el mismo que se utiliza en la parte central de la banqueta y del respaldo de los asientos. Si el coche lleva el equipamiento completo de piel opcional, la calidad de los revestimientos de las puertas se realza con costuras embellecedoras. En su parte inferior, 
el revesti-miento de las puertas incluye una bolsa para colocar, por ejemplo, mapas de ciudades o carreteras. Los elevalunas eléctricos para todas las ventanas se ofrecen de serie. 

Libre elección en la versión de tres puertas: dos asientos 
individuales o tres asientos en la parte trasera.

En el BMW Serie 1, los asientos del conductor y de su acompañante llevan de serie un sistema de regulación en altura. La versión de tres puertas, lleva 
de serie dos asientos individuales y de gran sujeción lateral en la parte trasera. Entre estos dos ergonómicos asientos se encuentra un hueco portaobjetos adicional. Si el cliente lo desea, puede también adquirir una banqueta posterior convencional de tres asientos, como la que lleva la versión de cinco puertas. 

Las dos cintas elásticas en el maletero pueden utilizarse para sujetar de manera fiable diversos objetos, por ejemplo un portafolios o el maletín del ordenador portátil. Ambas variantes de la carrocería pueden llevar una red 
que se fija entre el techo y el borde posterior de la banqueta de la partes trasera cuando están abatidos los respaldos, separando así el habitáculo del compartimiento del maletero. Esta resistente red de separación retiene 
con seguridad los objetos que, en caso de frenar con fuerza, podrían golpear 
a los ocupantes de los asientos delanteros. 

Las modificaciones funcionales del diseño del habitáculo se completan con una textura neuva de las superficies, de aspecto más natural. El salpicadero, siempre de color negro y con el tablero de instrumentos integrado y protegido por una visera, los revestimientos de las puertas y la consola central brillan 
por su noble estética, más bien propia de coches de segmentos superiores. 
El diseño de otras superficies contrasta con las superficies de nueva textura. Además hay otros detalles estéticos de superficie galvanizada, como las manillas de las puertas, el pequeño listón que se pulsa para abrir el cenicero, las correderas de las rejillas de entrada de aire, los anillos de los relojes del tablero de instrumentos, el botón Start/Stop y los reguladores giratorios de 

la consola central. Además también están galvanizadas las superficies de 
los anillos del volante deportivo opcional y los anillos del botón de mando del sistema iDrive que se ofrece junto con el navegador, también opcional.
Grandes posibilidades de entretenimiento con la conexión 
de unidades MP3 externas.

Con el concepto de mando iDrive, compuesto del botón de mando «Controller» y la pantalla «Control Display» que se encuentra en el centro del salpicadero, se controlan de modo muy sencillo todas las funciones secundarias y de confort del BMW Serie 1 y, opcionalmente, también con órdenes vocales. Para que el uso de iDrive sea más intuitivo, se agregaron ocho teclas libremente programables, para activar las funciones de uso más frecuente como, por ejemplo, la activación de destinos de navegación, estaciones de radio o números telefónicos memorizados. Las ocho teclas programables están provistas de sensores novedosos, disponibles exclusivamente en el sistema de mando iDrive de BMW. Basta con tocar las teclas sin pulsarlas, para 
que se indique su función en el display que se encuentra encima de ellas. 
De esta manera es imposible confundir las funciones de estas teclas.

Mientras que los equipos de audio ofrecidos de serie u opcionalmente ya corresponden, de por sí, al nivel más selecto del segmento de los coches compactos, es posible personalizar aún más el programa de entretenimiento a bordo del BMW Serie 1. Para ello se dispone de dos conexiones integradas: 
el conector AUX se incluye de serie y, opcionalmente, se puede adquirir un puerto USB, lo que representa toda una novedad. Este puerto permite, por ejemplo, conectar un iPod de Apple o cualquier otra unidad MP3, además 
de otros equipos de entretenimiento. Utilizando el puerto USB y dependiendo de los equipos utilizados, es posible aprovechar los mandos del sistema 
audio del coche, es decir, también el iDrive o las teclas de mando a distancia que se encuentran en el volante de funciones múltiples. 

El nuevo BMW Serie 1 puede llevar cuatro tipos de tapicería diferentes, dos de tela, una combinación de tela y piel y otra solo de piel. Además se 
ofrecen tres colores básicos para el habitáculo y nueve matices cromáticos para detalles del equipamiento, que permiten combinaciones especial-
mente armoniosas, también con los colores exteriores del coche. La nueva composición de tejido y piel combina el material textil de alta calidad Pearlpoint en las zonas centrales de las banquetas y los respaldos con la piel de los elementos de sujeción lateral de los asientos. En el caso de los listones embellecedores puede escogerse entre siete versiones, entre ellas una de aluminio pulido con bordes brillantes, una de madera de nogal de carácter especialmente noble, una de titanio de apariencia especialmente sobria y técnica y otras variantes de color negro diamante brillante y de color plateado 

Cashmere. También la gama de colores del exterior se ha ampliado agregando el verde Patagonia y el azul Montego, ambos metalizados. 

El motor más potente: el propulsor de seis cilindros en línea del 
BMW 130i con una potencia de 195 kW.

Con el BMW Serie 1, la marca logró combinar la fascinación que siempre significa estar al volante de un BMW con la versatilidad que tiene un coche compacto. Esto es especialmente cierto en el caso del BMW 130i. 
Su motor de seis cilindros en línea de 3.000 cc con bloque de cilindros de magnesio y aluminio, VALVETRONIC y doble VANOS tiene una potencia 
de 195 kW/265 CV. Con esta gran potencia se obtienen prestaciones extra-ordinariamente deportivas, se puede acelerar en apenas 6,0 segundos 
de 0 a 100 km/h en el caso de la variante de tres puertas, y en 6,1 segundos con la versión de cinco puertas. La velocidad punta es, en ambos casos, 
de 250 km/h, limitada electrónicamente. La gran eficiencia del motor de 
seis cilindros en línea se expresa a través de una economía ejemplar en motores de esta potencia. El nuevo BMW 130i consume 8,3 litros a los cien kilómetros según ciclo de pruebas UE en cualquiera de las dos variantes 
de la carrocería. 

Estas impresionantes prestaciones son posibles gracias a la combinación de una serie de componentes de muy avanzada tecnología. El propulsor 
de seis cilindros del BMW 130i con doble VANOS, regulación continua de los árboles de levas de admisión y escape y, además, con sistema de regulación de válvulas VALVETRONIC, es uno de los más sofisticados del mundo. VALVETRONIC regula de modo continuo el tiempo de apertura 
de las válvulas de admisión en función de la posición del pedal del acelerador. 
A diferencia de otros sistemas convencionales con mariposas, que únicamente regulan el caudal del aire de admisión, VALVETRONIC influye directamente y sin retardo alguno en la regulación de la carga del motor.
Gracias a su bloque de cilindros de magnesio y aluminio, el motor del 
BMW 130i es especialmente ligero. Esta reducción del peso conlleva un menor consumo y, además, tiene como consecuencia un mejor comp-ortamiento dinámico del coche. También los árboles de levas de material ligero, fabricados mediante un método de moldeo hidráulico especial, contribuyen a la optimización del peso. 

Recuperación de la energía de frenado: frenar generando 
corriente eléctrica.

La mayor eficiencia también se debe al nuevo sistema de recuperación de 
la energía de frenado (Brake Energy Regeneration), que no solamente utiliza el BMW 130i, sino todos los modelos del BMW Serie 1 equipados con los 

nuevos motores de gasolina y diésel. Este sistema limita la generación de corriente eléctrica para la red de a bordo a las fases de deceleración y frenado. 

Esta gestión de energía en función del estado dinámico del coche se controla mediante un sistema inteligente de regulación del alternador. La utilización de la recuperación de la energía de frenado ofrece dos ventajas en la práctica. Por un lado, controlando específicamente la generación de energía eléctrica, se reduce perceptiblemente el consumo. Por otro lado, el conductor se beneficia directamente del desacoplamiento del alternador en los momentos en los que se le exige potencia al motor. Dado que durante las fases de aceleración se interrumpe la generación de corriente eléctrica, se dispone de más potencia para acelerar. En resumen, se trata de un sistema que reduce el consumo 
y, a la vez, logra que el conductor disfrute más de la conducción.
Considerando que este sistema de regulación específica tiene como efecto 
un aumento de la cantidad de ciclos de carga, el sistema de regulación inteligente del alternador está combinado con modernas baterías tipo AGM (Absorbent Glass Mat). Estas baterías soportan cargas muy superiores a las que se aplican en las baterías convencionales de plomo y ácido. En el caso de las baterías tipo AGM, el ácido se encuentra en las capas de microfibras de vidrio que hay entre las capas de plomo. Su capacidad de acumulación de energía se mantiene inalterada, incluso después de muchos ciclos de carga y descarga. 

Lo directo es más efectivo: motores de gasolina con 
High Precision Injection.

Mayor dinamismo, optimización del peso y reducción adicional del consumo: esas fueron las metas que definieron los ingenieros de BMW encargados 
del desarrollo de motores bajo el criterio de dinamismo eficiente. Uno de los resultados de esta estrategia de desarrollo es el sistema de inyección 
directa de gasolina de alta precisión de segunda generación, utilizada en los nuevos motores de cuatro cilindros del BMW Serie 1.

El sistema High Precision Injection logra realmente reducir el consumo durante la utilización diaria del coche, sin que por ello pierda potencia. Esto es posible gracias a la posibilidad de que el motor funcione con mezcla pobre en un amplio margen de revoluciones. Para lograrlo, es necesario que se dosifique una menor cantidad de gasolina en la mezcla de combustible y aire.

Mediante inyectores piezoeléctricos en el sistema de inyección directa de gasolina, los ingenieros de BMW lograron cumplir esta condición. Los inyectores que se encuentran en la culata, entre las válvulas y que aplican la gasolina con una presión de 200 bar, permiten obtener una dosificación 
muy precisa de la mezcla. Las agujas de los inyectores reaccionan muy 

rápidamente y con gran precisión a las señales de inyección transmitidas electrónicamente desde la unidad de control del motor. Así, los inyectores piezoeléctricos dosifican la gasolina de modo muy preciso, para que el proceso de combustión sea controlado, limpio y eficiente. 

A pesar del poco espacio disponible en la culata, los inyectores de alta precisión de BMW están montados justo a lado de las bujías. Estando allí, estos inyectores piezoeléctricos inyectan un chorro cónico en las cámaras de combustión. A diferencia de la inyección convencional contra la pared de la cámara, éste método de chorro guiado permite una carburación más rápida 
y eficiente de la mezcla. Además, esta operación se lleva a cabo en justo 
al lado de las bujías. Las pérdidas de combustible que se producían al impregnar la pared de las cámaras de combustión, un problema existente en los sistemas de inyección directa de gasolina de primera generación, se evitan con el nuevo sistema. 

Funcionando con mezcla pobre, en la cámara de combustión se forman capas superpuestas de diversas proporciones de mezcla de combustible y aire. En las zonas más alejadas de la bujía, disminuye la proporción de gasolina de la mezcla. Únicamente justo al lado de la bujía, el contenido de gasolina de la mezcla es mayor, lo que facilita que se produzca la combustión. Después la combustión de las capas de mezcla más pobre y que se encuentran a mayor distancia de la bujía también es limpia y homogénea. 

La forma de los inyectores y su montaje en la posición ideal, garantizan una dosificación muy precisa de la mezcla a lo largo de un amplio margen de revoluciones. Por ello puede mantenerse la mezcla pobre a regímenes más altos y en un margen de situaciones de carga del motor más amplio. Esta es la razón fundamental por la que High Precision Injection reduce el consumo más que los sistemas de inyección directa de gasolina de la primera generación. 

Gracias a la inyección directa de gasolina, combinada con el montaje de 
los catalizadores cerca del motor y a la utilización de un catalizador de acumulación de NOx, los nuevos motores cumplen la norma de emisión de gases de escape Euro 4.

Nuevos motores de cuatro cilindros, con dos potencias distintas.

El motor de cuatro cilindros de inyección directa de 2.000 cc del nuevo 
BMW Serie 1 se ofrece con dos potencias diferentes. La diferencia más importante entre las dos versiones consiste en la utilización de colector de admisión variable en la versión de mayor potencia. El motor montado en el modelo BMW 120i tiene una potencia de 125 kW/170 CV, lo que significa un aumento de 15 kW/20 CV en comparación con el motor anterior. El par máximo, 210 Nm, está disponible a partir de apenas 4.250 r.p.m. Con este motor, 

este nuevo coche de tres puertas acelera en 7,7 segundos de 0 a 100 km/h (versión de cinco puertas: 7,8 segundos). Ambas variantes alcanzan una velocidad máxima de 224 km/h. Según ciclo de pruebas UE, el BMW 120i consume un promedio de 6,4 litros a los 100 kilómetros.
La versión de este motor montada en el BMW 118i tiene una potencia 
de 105 kW/143 CV, es decir, 10 kW/14 CV más que la versión anterior. 
Esta versión del propulsor de 2.000 cc tiene un par máximo de 190 Nm a 4.500 r.p.m. Gracias a la mayor potencia que tiene este motor en relación con la versión anterior, el BMW 118i tiene, en sus dos variantes, una velocidad punta de 210 km/h. Al acelerar de 0 a 100 km/h, detiene el conómetro en 8,7 segundos (cinco puertas: 8,8 segundos). Según ciclo de pruebas UE, el sistema High Precision Injection, en de ambas variantes de carrocería, 
inyecta directamente a las cámaras de combustión, un promedio de 5,9 litros de combustible cada 100 kilómetros.

El cuarto motor de gasolina, de carácter temperamental, y que es la, motorización básica del BMW 116i de cinco puertas, es el propulsor de cuatro cilindros de 1.600 cc. Este moderno motor con doble VANOS tiene una potencia de 85 kW/115 CV y un par máximo de 150 Nm. Con este motor, 
la velocidad punta es de 200 km/h y la aceleración de esta versión es 
de 10,9 segundos de 0 a 100 km/h. El BMW 116i consume 7,5 litros a los 100 kilómetros. 

Relevo generacional, también en los motores turbodiésel.

El nuevo BMW Serie 1 es el primer modelo que llevará los nuevos motores turbodiésel de 2.000 cc. Estos motores de menor peso gracias al bloque de cilindros de aluminio, se ofrecen en dos versiones de potencias diferentes que, en ambos casos, tienen bastantes más CV que las versiones anteriores. Este aumento fue posible gracias a la modificación de la geometría de las cámaras de combustión y del sistema de admisión, al sistema de inyección directa common-rail y al turbocompresor de geometría variable. Estas medidas también logran reducir el consumo. Ambos motores diésel están equipados con un filtro de partículas, montado muy cerca del motor. De esta manera se cumple holgadamente la norma de gases de escape Euro 4. 

En el caso del BMW 120d, el motor de cuatro cilindros tiene 130 kW/177 CV (un aumento de 10 kW/14 CV en comparación con el motor anterior) y un 
par máximo de 350 Nm a 2.000 r.p.m., por lo que tiene una gran capacidad de recuperación desde bajo régimen. La velocidad punta, tanto en la versión de tres puertas como en la de cinco, es de 228 km/h. En la aceleración de 
0 a 100 km/h, el cronómetro se detiene en 7,5 segundos (cinco puertas: 7,6 segundos). Al mismo tiempo, se logró reducir el consumo promedio según 

ciclo de pruebas UE a 4,9 litros a los 100 kilómetros, tanto en la versión de tres como en la de cinco puertas. 

En el caso del BMW 118d, la potencia del motor ha aumentado 15 kW/21 CV, siendo ahora de 105 kW/143 CV. El par máximo ha aumentado en 20 Nm 
y alcanza 300 Nm a 2.000 r.p.m. Con este motor, las dos variantes del 
BMW 118d alcanzan una velocidad máxima de 210 km/h y la aceleración 
es de 8,9 segundos (cinco puertas: 9,0 segundos). A pesar de la mayor 
potencia, el consumo promedio según ciclo de pruebas UE es de apenas 
4,7 litros a los 100 kilómetros en ambas variantes. 

Debido al rendimiento y al aislamiento acústico de estos modernos motores diésel, los conductores menos experimentados o que no estén acostum-brados al coche (por ejemplo, los que lo alquilen) apenas se darán cuenta de que se trata de un coche diésel. Por esta razón, el nuevo BMW 120d y el nuevo BMW 118d tienen un sistema de protección para evitar confusiones 
al repostar, ya que la boca del depósito únicamente admite las pistolas de combustible diésel. La boca tiene una tapa que sólo puede abrirse con la pistola normalizada de los surtidores diésel. Si se intenta introducir la pistola de un surtidor de gasolina, la tapa permanece cerrada. 

Reducción del consumo: consumo nulo a  velocidad nula.

La reducción del consumo promedio fue una de las metas prioritarias durante la fase de desarrollo del nuevo BMW Serie 1. De esta manera, BMW contribuye significativamente al cumplimiento del compromiso asumido por la industria automovilística europea de reducir, en promedio, a 140 g/km las emisiones de CO2 de la flota de coches nuevos matriculados. Para reducir el consumo y las emisiones nocivas, los ingenieros del departamento de desarrollo de motores de BMW han implementado diversas innovaciones. Además de las medidas que atañen directamente al motor, también se logró un importante progreso en otros elementos, por ejemplo en los sistemas auxiliares que se encuentran alrededor del motor. 

Uno de estos importantes logros es la función automática Auto Start Stop que se utiliza en combinación con los motores de cuatro cilindros de gasolina 
y diésel acoplados a una caja de cambios manual. Este sistema desconecta 
el motor automáticamente siempre que su funcionamiento no sea necesario como, por ejemplo, al parar delante de un semáforo. Así, mientras el coche está detenido, el consumo es igual a cero. Cuando el conductor pone la palanca de cambios en punto muerto y retira el pie del embrague, la elec-trónica del motor lo apaga. Para volver a arrancarlo, no hay más que pisar el embrague. A continuación, el motor se pone en marcha inmediatamente 
y sin que tenga que intervenir el conductor. De acuerdo con el ciclo de pruebas UE, esta función logra reducir considerablemente el consumo 

promedio. El ahorro es muy considerable, especialmente si el coche circula principalmente en zonas urbanas.

La función Auto Start Stop se activa cada vez que se pone en marcha el motor. La desconexión automática empieza a funcionar en cuanto el motor alcanza su temperatura óptima de funcionamiento. Por razones de seguridad 
y de confort, la desconexión automática no se activa en determinadas circunstancias. Por ejemplo, si la carga de la batería es insuficiente, o si las temperaturas exteriores son muy altas (más de 30 grados centígrados) o muy bajas (inferiores a 3 grados centígrados). Además, el motor sigue funcio-nando en paradas breves si el climatizador aún no ha conseguido reducir la temperatura del habitáculo hasta el valor elegido o si se necesita la calefacción para desempañar o deshelar el parabrisas. Además, la función Auto Start Stop se puede desactivar en todo momento pulsando una tecla. 

Si el motor se ha desconectado automáticamente, se vuelve a poner en marcha de inmediato si el nivel de carga de la batería es demasiado bajo, si 
la presión en el sistema de frenos es insuficiente (por ejemplo, al pisar 
varias veces el pedal del freno mientras el motor está apagado) o si el coche empieza a rodar lentamente. 

Además, el sistema detecta situaciones en las que no se trata de una parada momentánea sino que, en realidad, el conductor ha detenido el coche porque ha llegado a su destino. Esto significa que el motor no se vuelve a poner en marcha si, después de apagarse, se desbrocha el cinturón de seguridad, se abre la puerta o se abre el capó del motor. 

Pero el nuevo BMW Serie 1 también incluye soluciones óptimas para reducir el consumo mientras el coche está en movimiento. Todas las variantes del BMW Serie 1 con motores nuevos de gasolina o diésel tienen un indicador del momento óptimo para el cambio de marchas. Considerando las condiciones de conducción, la electrónica del motor calcula el momento ideal para cambiar a una marcha superior con el fin de reducir el consumo de combustible. 
Una flecha luminosa que se encuentra en el tablero de instrumentos y que se ilumina junto con el número de la marcha propuesta, indica al conductor cuándo poner una marcha superior.
El desacoplamiento mecánico de los sistemas auxiliares permite ahorrar energía.

Otras funciones destinadas a reducir el consumo de combustible se activan sin que intervenga el conductor. El nuevo BMW Serie 1 cuenta, por ejemplo, con un control activo de las rejillas de paso de aire al radiador. Si el motor no necesita refrigerarse, las rejillas permanecen cerradas. En ese caso mejora de modo considerable la aerodinámica del coche, por lo que también el consumo es menor. 

En el nuevo BMW Serie 1 pueden desacoplarse varios sistemas auxiliares accionados mediante correas o ruedas dentadas. De esa manera se 
reduce el consumo de energía en los momentos en los que esos grupos no son necesarios. Estos grupos vuelven a acoplarse y son accionados eléctricamente cuando es necesario. Por ejemplo, sólo se genera presión hidráulica en la servodirección eléctrica EPS (Electric Power Steering) 
si realmente es necesario para facilitar el giro del volante. Además, la servodirección del BMW Serie 1 tiene un líquido hidráulico menos viscoso. De esta manera disminuye la fricción dentro del sistema de la dirección. También la bomba eléctrica de líquido refrigerante se activa en función de las revoluciones del motor y dependiendo de la temperatura, es decir, cuando realmente es necesario su funcionamiento. De esta manera también se aumenta la eficiencia del propulsor. Considerando que la bomba funciona con sólo 200 vatios, el consumo de energía apenas asciende a más o menos la décima parte del consumo de una bomba de agua convencional.
Otro grupo sistema auxiliar que en los sistemas convencionales consume energía innecesariamente cuando está apagado, es el sistema de aire acondicionado accionado por una correa y que obliga a que el compresor siempre esté en funcionamiento. En el caso del nuevo BMW Serie 1, la correa del compresor del climatizador está conectada a un embrague. Cuando se desconecta el climatizador, el compresor queda desembragado. De esta manera se reduce a niveles mínimos el momento de arrastre del compresor. 

Las bombas de gasolina de activación en función de la presión, el uso de aceites más fluidos en la caja de cambios y la menor cantidad de aceite en la caja del eje posterior también contribuyen a reducir el consumo. Además, el nuevo BMW Serie 1 lleva de serie neumáticos especiales que por su mínima resistencia a la rodadura también evitan pérdidas innecesarias de energía. 

Cambiar de marchas manualmente o de modo automático: 
seis marchas para disfrutar al máximo de la conducción.

Todas las variantes del nuevo BMW Serie 1 están equipadas de serie con 
una caja manual de seis marchas. Esta caja se distingue por la suavidad de su funcionamiento y por los recorridos cortos y precisos de la palanca, optimizados mediante una guía interior adicional. La velocidad punta se alcanza en 
quinta, mientras que la sexta, de relación muy larga, baja el régimen del motor para ahorrar combustible. Gracias la utilización de un «aceite de por vida», 
no es necesario cambiar el aceite de la caja de cambios en toda la vida útil 
del coche.

El BMW 130i con motor de seis cilindros y, también, las versiones equipadas con los nuevos motores de cuatro cilindros de gasolina y diésel, pueden adquirirse con una caja de cambios automática de seis marchas. Esta caja 

automática dispone de un convertidor de par de innovadora tecnología con amortiguador torsional integrado, con el que se reducen las pérdidas 
de energía y se acortan los tiempos de reacción y de cambio de marchas. 
De esta manera, el nuevo BMW Serie 1 equipado con la caja automática ofrece la sensación de estar conduciendo un coche de carácter decidida-mente deportivo. La caja automática incluye la función Steptronic, con la 
que se puede cambiar de marchas manualmente con la palanca. En el caso del BMW 130i con caja automática, el cambio manual de las marchas también puede hacerse utilizando las levas que se encuentran en el volante.

Tracción trasera, única en el segmento.

El BMW Serie 1 es el único modelo del segmento de los coches compactos que tiene tracción trasera. Este principio de funcionamiento (motor adelante, tracción atrás) consigue una distribución muy equilibrada del peso y logra 
que la capacidad de tracción sea óptima. Además, con este sistema se evita cualquier influencia de la fuerza de tracción en la dirección. Con la clara separación del funcionemiento del motor y la dirección, se experimentan sensaciones al volante que corresponden claramente al carácter dinámico del BMW Serie 1. Ese dinamismo se debe, en buena parte, a la equilibrada distribución de peso del coche sobre los ejes, en proporción de aproximada-mente 50:50. Esto ha sido posible precisamente gracias al concepto de tracción trasera. Este tipo de tracción es una condidión para que el coche 
se mantenga fiel a su trayectoria y tenga un comportamiento muy fiable. 

El eje posterior de cinco brazos del nuevo BMW Serie 1 proviene básica-mente del eje de doble brazo transversal, aunque los brazos triangulares superior e inferior fueron sustituidos por dos brazos individuales. Con 
el apoyo de grandes dimensiones en el lado de la rueda, los rígidos brazos, 
el rígido apoyo del eje posterior y la conexión a la carrocería mediante tirantes de compresión, el guiado de las ruedas es extremadamente preciso. 
De esta manera, el reglaje del coche consigue un comportamiento muy ágil 
y un aislamiento acústico óptimo del eje de tracción. El eje trasero del 
BMW Serie 1 ha sido concebido para soportar los esfuerzos que originan los potentes motores de giro rápido.

También la construcción del eje delantero del BMW Serie 1 es única en el segmento de los coches compactos. El eje de doble articulación con columnas telescópicas y tirantes con estabilizadora es casi completamente 
de aluminio. De esta manera se obtuvo una combinación ideal de rigidez 
y bajo peso. Dado que también los brazos y los cojinetes giratorios son de aluminio, la masa no amortiguada es mínima. En términos generales, este principio de utilización de materiales ligeros influye positivamente en la distribución de peso sobre los ejes. Además de la gran estabilidad de los 

brazos y tirantes y de la precisión del guiado de las ruedas, este es otro factor que contribuye a mejorar las cualidades dinámicas del coche. Los apoyos del motor, amortiguados hidráulicamente, también aumentan el confort, suprimiendo ruidos y vibraciones.

Servodirección eléctrica y, opcionalmente, dirección activa.

La nueva servodirección EPS (Electric Power Steering) del BMW Serie 1 
con función Servotronic integrada es especialmente precisa y confortable. 
El sistema Servotronic regula la asistencia de la dirección en función de la velocidad. Al conducir lentamente no es necesario aplicar mucha fuerza en 
el volante, mientras que la fuerza que debe aplicarse al volante es mayor a altas velocidades. Con la EPS, las maniobras con el volante son más precisas y confortables a cualquier velocidad. La configuración de ejes paralelos del servomotor reduce las fuerzas y vibraciones que pueden incidir en el sistema de la dirección. Además, también la EPS reduce el consumo de combustible, ya que a diferencia de los sistemas mecánicos e hidráulicos convencionales, el momento de giro complementario proviene de un motor eléctrico que sólo funciona cuando es necesario. 

Además, el nuevo BMW Serie 1 es el único coche de su segmento que puede ser equipado con el sistema de dirección activa. Este sistema, disponible de manera opcional para los modelos BMW 130i, BMW 120i y BMW 120d, adapta la relación de la dirección en función de la velocidad. Por ejemplo, al aparcar o al efectuar maniobras lentas, tiene que girarse menos 
el volante y la fuerza que debe aplicarse es mínima. Al aumentar la velocidad, el mismo radio de giro del volante hace girar menos las ruedas. De esta manera, la conducción a altas velocidades es más precisa y es mucho más fácil trazar una curva perfectamente. 
Control de estabilidad DSC para salvar más fácilmente 
situaciones críticas.

La configuración del chasis básicamente neutral, logra que el BMW Serie 1 se mantenga fiel a su trayectoria, incluso en situaciones límite. El control de estabilidad DSC (siglas de control dinámico de estabilidad) se ofrece de serie. Este sistema incluye, entre otras cosas, el sistema antibloqueo ABS y el control de deslizamiento ASC (siglas de control automático de la estabilidad) que evita que alguna rueda resbale al acelerar. El sistema de asistencia de fre-nado aumenta la presión al máximo en el sistema cuando se frena con fuerza. El sistema de control de frenado en curvas CBC (Cornering Brake Control), también integrado en el DSC, mantiene la estabilidad del coche al frenar 
en curvas. 

En casos extremos (por ejemplo, al esquivar un obstáculo que aparece repentinamente), el control electrónico de estabilidad DSC (control dinámico 

de estabilidad) ayuda a mantener el dominio del coche. El sistema evita que 
el coche derrape (sobrevire) o que tienda a seguir recto (subvire) activando los frenos de las ruedas que correspondan y, además, reduciendo el par motor. 
El funcionamiento del DSC no resta deportividad y sólo se activa si el coche amenaza con superar los límites que dicta la física. El sistema no merma el carácter dinámico que distingue al BMW Serie 1. 

La función DTC (Dynamic Traction Control) es una función adicional del sistema DSC, encargada de optimizar la capacidad de impulsión. En comparación con el DSC, el DTC admite un mayor resbalamiento de las ruedas motrices. De esta manera aumenta la capacidad de tracción sobre calzadas resbaladizas, por ejemplo cuando hay nieve suelta. Estando 
activa la función DTC, la electrónica interviene más tarde cuando el coche 
se encuentra en situaciones dinámicas extremas. Así, los conductores experimentados pueden dominar su coche en situaciones límite con grandes fuerzas laterales, llegando a derrapar, de manera controlada al trazar 
una curva. Además, este sistema puede desconectarse completamente.

En el caso del nuevo BMW 130i, el sistema DSC incluye funciones adicionales, entre ellas el asistente para arrancar en cuesta y el sistema de compensación automática de la presión en el sistema de frenos cuando éstos tienen una temperatura muy alta; así se evita el efecto «fading», es decir, la pérdida de eficiencia de los frenos bajo condiciones térmicas extremas. El sistema de frenos en alerta acerca las pastillas a los discos cuando detecta la intención de frenar del conductor, porque este retira bruscamente el pie del acelerador. La función de secado de los frenos mejora el comportamiento 
del sistema si la calzada está mojada. Para ello, se acercan las pastillas a los discos en espacios de tiempo regulares hasta que rocen y se elimine la película de agua. Además, con la función Soft-Stop el coche se detiene más suavemente. Mediante una reducción controlada de la presión del sistema 
de frenos se evita que se hunda la parte delantera en el último tramo antes de que el coche se detenga. En combinación con la dirección activa, el sistema DSC puede aplicar un ligero contravolante para evitar que el coche derrape, por ejemplo al frenar sobre calzadas con diferentes coeficientes de fricción en cada lado.

Además, el sistema DSC del nuevo BMW Serie 1 tiene integrado un indicador de desgaste de las pastillas. Una undiad electrónica, el Function Condicion Based Service (CBS) calcula el kilometraje restante hasta el próximo cambio de las pastillas.

El BMW Serie 1 lleva de serie neumáticos de seguridad tipo runflat, con 
los que es posible seguir conduciendo aunque estén completamente desinflados. Gracias a estos neumáticos, es posible continuar, como mínimo

150 kilómetros, a una velocidad máxima de 80 km/h. Además, el equipamiento de serie también incluye un indicador de averías en los neumáticos (RPA, según las siglas en alemán) que controla perma-nentemente la presión de todos los neumáticos y que avisa al conductor mediante un indicador, que se encuentra en el tablero de instrumentos 
si el valor de la presión es un 30 por ciento inferior al valor ideal. 

Seis airbags y una innovadora iluminación para un mayor nivel 
de seguridad.

El concepto de seguridad del nuevo BMW Serie 1 se basa en una carrocería muy sólida, que tiene zonas y recorridos de deformación programados, capaces 
de absorber las fuerzas causadas por un impacto y de mantener la integridad de la estructura del habitáculo. Los aceros altamente resistentes, los refuerzos adicionales y los elementos de deformación contribuyen a que se cumplan 
las normas de seguridad vigentes en cualquier mercado del mundo.

Los seis airbags de serie ofrecen una protección óptima a los ocupantes. Los airbags frontales se activan en dos fases. Los airbags laterales, integrados en los respaldos de los asientos delanteros amortiguan los golpes que pueden afectar la zona torácica y de las caderas. Los airbags de tipo cortina para las cabezas protegen a todos los ocupantes de los asientos laterales. Todos los asientos llevan cinturones automáticos de tres puntos y reposacabezas. En los asientos delanteros, los cinturones tienen además tensores y limitadores de fuerza. El sistema de repliegue de los pedales disminuye el riesgo de que el conductor sufra heridas en los pies. 

Con el fin de aumentar el nivel de seguridad, el BMW Serie 1 dispone de luces de utilización diurna, con anillos luminosos que se ofrecen en combinación con la opción de dobles faros bi-xenón. Estas luces diurnas permiten detectar mejor al coche y, además, su diseño ya es típico de la marca. Gracias a estos anillos luminosos, ser reconoce a cualquier BMW de inmediato. Además, el BMW Serie 1 puede llevar, opcionalmente el sistema 
de luz de adaptación automática en curvas, que dirige el haz de luz de los faros principales hacia donde se dirige el coche, por lo que la calzada queda mejor iluminada en curvas. El mecanismo hace girar los módulos de faros 
bi-xenón en función del ángulo de giro del volante, la aceleración lateral y la velocidad del coche. Este sistema también incluye la regulación dinámica 
del alcance del haz de luz de los faros.

La luz para doblar esquinas es otra novedad que ofrece el BMW Serie 1. Esta luz funciona de modo similar al sistema de adaptación automática de la luz 
en curvas, aunque sólo se activa hasta una velocidad de 40 km/h y los faros siempre giran hasta el tope. De esta manera, el conductor siempre dispone de suficiente visibilidad, por ejemplo al girar en una calle pequeña sin iluminación.

Las luces de freno del nuevo BMW Serie 1 lucen con dos niveles de intensidad, dependiendo de la fuerza de frenado. De esta manera, los conductores que van detrás siempre saben con qué fuerza está frenando el coche que va delante de ellos. Cuando se activa la segunda fase, la mayor superficie de la luz de freno tiene como consecuencia que el conductor del coche que va detrás también frene con mayor fuerza. 

El nuevo BMW Serie 1 armoniza a la perfección con los demás modelos de la gama de la marca gracias a su novedoso diseño, a su exquisita calidad y a sus innovadores motores. Con su dinamismo, su excelente comportamiento y su mayor economía, vuelve a establecer un listón de referencia en el segmento de los coches compactos.

Producción exclusiva en la planta de BMW en Leipzig.

El nuevo BMW Serie 1 de tres puertas se fabrica exclusivamente en la planta de BMW en Leipzig. Casi dos años después de la inauguración de la nueva fábrica y del exitoso inicio de la fabricación en serie de la berlina de la 
serie 3 de BMW, también la nueva planta de Leipzig se hará cargo de la producción de una segunda serie de la marca, tal como sucede en casi todas las fábricas de BMW. La planta fue concebida desde un principio para la integración de modelos nuevos sin interrupción de los procesos de producción. La viabilidad de este sistema de producción se confirma de 
modo más que convincente en la planta de Leipzig, donde ahora se inicia la producción del nuevo BMW Serie 1. Los preparativos para la producción del nuevo modelo en las secciones de carrocería y pintura y las necesarias ampliaciones en la sección de montaje se llevaron a cabo mientras que estuvo en pleno funcionamiento la fábrica. Ahora será posible la producción de los modelos de la serie 3 y de la serie 1 de BMW en una sola línea de montaje y en secuencias indistintas, de acuerdo con las preferencias de los clientes. La versatilidad del aprovechamiento de las capacidades instaladas permite atender de modo óptimo la demanda del mercado. 

Datos técnicos BMW Serie 1.

118i, 120i, 130i.
	Carrocería
	
	118i
	120i
	130i
	

	Cantidad puertas/asientos
	
	3/4
	3/4
	3/4
	

	Largo/Ancho/Alto (vacío) 
	mm
	4.239/1.748/1.421
	4.239/1.748/1.421
	4.239/1.748/1.421
	

	Batalla
	mm
	2.660
	2.660
	2.660
	

	Vía adelante/Atrás
	mm
	1.484/1.497
	1.480/1.493
	1.474/1.487
	

	Distancia al suelo
	mm
	145
	145
	145
	

	Radio de giro
	m
	10,7
	10,7
	10,7
	

	Capacidad del depósito
	Aprox. l
	53
	53
	53
	

	Sistema refr. incl. calefacción
	l
	7,3(7,9)
	7,3 (7,9)
	8,2 (8,5)
	

	Aceite del motor
	l
	4,25
	4,25
	6,5
	

	Aceite de la caja de cambios
	l
	Llenado de por vida
	Llenado de por vida
	Llenado de por vida
	

	Aceite del diferencial
	l
	Llenado de por vida
	Llenado de por vida
	Llenado de por vida
	

	Peso en vacío según UE1
	kg
	1.340 (1.365) 
	1.365 (1.385) 
	1.400 (1.475)
	

	Carga útil según DIN
	kg
	500
	500
	500
	

	Peso total admisible según DIN
	kg
	1.765 (1.790) 
	1.790 (1.810) 
	1.875 (1.900)
	

	Carga máx. ejes del./Trasero
	kg
	855/1.020
	875/1.020
	920/1.045
	

	Carga máx. de remolque2
	
	
	
	
	

	con freno (12%)/sin freno
	kg
	1.200/650
	1.200/665             
	1.200/680
	

	Carga máx. techo/Apoyo
	kg
	75/75
	75/75
	75/75
	

	Volumen maletero DIN 70020
	l
	330–1.150
	330–1150
	330–1.150
	

	Resistencia aerodinámica
	cX x A
	0,30 x 2,09
	0,30 x 2,09
	0,32 x 2, 09
	

	Motor
	
	
	
	
	

	Tipo/Cantidad cilindros/Válvulas 
	
	R/4/4
	R/4/4
	R/6/4
	

	Preparación de la mezcla
	
	MSD 80.2
	MSD 80.2
	MSV 80.2
	

	Cilindrada real
	cc
	1.995
	1.995
	2.996
	

	Carrera/Diámetro
	mm
	90/84
	90/84
	88.0/85.0
	

	Compresión
	:1
	12,0 
	12,0 
	10,7
	

	Combustible
	
	ROZ 91–98
	ROZ 91–98
	ROZ 91–98
	

	Potencia
	kW/CV
	105/143
	125/170
	195/265
	

	A revoluciones
	r.p.m.
	6.000
	6.700
	6.650
	

	Par motor
	Nm
	190
	210
	315
	

	A revoluciones
	r.p.m.
	4.500
	4.250
	2.750
	

	Sistema eléctrico
	
	
	
	
	

	Batería/Lugar de montaje
	Ah/–
	70/Maletero
	70/Maletero
	70/Maletero
	

	Alternador
	A/W
	180/2.520
	180/2.520
	180/2.520
	

	Chasis
	
	
	
	
	

	Suspensión delantera
	
	Eje de doble articulación, tirantes y patas telescópicas, de aluminio
	

	Suspensión trasera
	
	Eje de cinco brazos, de acero ligero
	

	Frenos delanteros
	
	Frenos de disco con pinza flotante de un bombín
	

	Diámetro
	mm
	Autoventilados/292 x 22
	Autoventilados/300 x 24
	Autoventilados/330 x 24
	

	Frenos traseros
	
	Frenos de disco con pinza flotante de un bombín
	

	Diámetro
	mm
	296 x 10,5
	296 x 10,5
	Autoventilados/300 x 20
	

	Sistemas de estabilización
	
	ABS, CBC, ASC, DSC, DTC, DBC;
	

	Dirección
	
	Dirección hidráulica de piñón y cremallera; 3,0 giros
	

	Relación total de la dirección
	:1
	16,0
	16,0
	16,0
	

	Tipo de caja de cambios
	
	Manual de 6 marchas (opcional: caja automática de 6 marchas)
	

	Desarrollos de la caja
I  
	:1
	4,323(4,171) 
	4,323 (4,171) 
	4,350 (4,065)
	

	                                  
II
	:1
	2,456 (2,340)
	2,456 (2,340)
	2,496 (2,371)
	

	                                  
III
	:1
	1,659 (1,521)
	1,659 (1,521)
	1,665 (1,551)
	

	                                  
IV
	:1
	1,230 (1,143)
	1,230 (1,143)
	1,230 (1,157)
	

	                                  
V
	:1
	1,000 (0,867)
	1,000 (0,867)
	1,000 (0,853)
	

	                                  
VI
	:1
	0,848 (0,691)
	0,848 (0,691)
	0,851 (0,674)
	

	                                   
R
	:1
	3,938 (3,40)
	3,938 (3,403)
	3,926 (3,200)
	

	Relación del diferencial
	:1
	3,38 (3,91)
	3,73 (3,91)
	3,46 (3,64)
	

	Neumáticos 
	
	    Runflat 195/55 R16
	    Runflat 205/55 R16
	Runflat 205/50 R17
	

	Llantas 
	
	6,5J x 16 acero
	7J x 16 acero
	7J x 17 al. lig.
	

	Prestaciones
	
	
	
	
	

	Relación peso/potencia DIN
	kg/kW
	12,0 (12,3)
	10,3 (10,5)
	7,1 (7,2)
	

	Relación potencia/cilindrada
	kW/l
	52,6
	62,7
	65,1
	

	Aceleración
0–100 km/h
	s
	8,7 (9,2)


	7,7 (8,3)

 (
	6,0 (6,2)


	

	                    
0–1000 m
	s
	29,7 (30,1)
	28,3 (28,9)
	25,4 (25,5)
	

	80–120 km/h en 4ta marcha 
	s
	8,9
	7,4
	5,6
	

	Velocidad máxima
	km/h
	210
	224 (222)
	250
	

	Consumo ciclo de pruebas UE
	
	
	
	
	

	Ciclo urbano
	l/100 km
	7,9 (8,2)
	8,7 (8,3)
	12,2 (12,3)
	

	Ciclo interurbano
	l/100 km
	4,7 (5,0)
	5,1
	6,0
	

	Total
	l/100 km
	5,9 (6,2)
	6,4 (6,3)
	8,3
	

	CO2
	g/km
	140 (148)
	152 (150)
	197 (198)
	

	Otros
	
	
	
	
	

	Clasificación según emisiones
	
	UE 4
	UE 4
	UE 4
	

	Clasificación según seguro
	KH/VK/TK
	Por determinar
	Por determinar
	Por determinar
	


Valores entre paréntesis: caja de cambios automática


 Peso del coche en orden de marcha (DIN) más 75 kg del conductor y equipaje
                                                    

2 Mayor carga posible en ciertas circunstancias
El contenido se refiere al mercado alemán

Datos técnicos BMW Serie 1.

118d, 120d.

	Carrocería
	
	118d
	120d
	
	

	Cantidad puertas/asientos
	
	3/4
	3/4
	
	

	Largo/Ancho/Alto (vacío) 
	mm
	4.239/1.748/1.421
	4.239/1.748/1.421
	
	

	Batalla
	mm
	2.660
	2.660
	
	

	Vía adelante/Atrás
	mm
	1.484/1.497
	1.480/1.493
	
	

	Distancia al suelo
	mm
	145
	145
	
	

	Radio de giro 
	m
	10,7
	10,7
	
	

	Capacidad del depósito
	Aprox. l
	51
	51
	
	

	Sistema refr. incl. calefacción
	l
	7,2
	7,2 (7,5)
	
	

	Aceite del motor
	l
	5,5
	5,5
	
	

	Aceite de la caja de cambios
	l
	Llenado de por vida
	Llenado de por vida
	
	

	Aceite del diferencial
	l
	Llenado de por vida
	Llenado de por vida
	
	

	Peso en vacío según UE1
	kg
	1.385 (1.410) 
	1.440 (1.445) 
	
	

	Carga útil según DIN
	kg
	510
	500
	
	

	Peso total admisible según DIN
	kg
	1.830 (1.855) 
	1.875 (1.880) 
	
	

	Carga máx. ejes del./Trasero
	kg
	885/1.040
	905/1.050
	
	

	Carga máx. de remolque2
	
	
	
	
	

	con freno (12%)/sin freno
	kg
	1.200/690
	1.200/705             
	
	

	Carga máx. techo/Apoyo
	kg
	75/75
	75/75
	
	

	Volumen maletero DIN 70020
	l
	330–1.150
	330–1.150
	
	

	Resistencia aerodinámica
	cX x A
	0,30 x 2,09
	0,30 x 2,09
	
	

	Motor
	
	
	
	
	

	Tipo/Cantidad cilindros/Válvulas 
	
	R/4/4
	R/4/4
	
	

	Preparación de la mezcla
	
	DDE 70
	DDE 6
	
	

	Cilindrada real
	cc
	1.995
	1.995
	
	

	Carrera/Diámetro
	mm
	90/84
	90/84
	
	

	Compresión
	:1
	16,0 
	16,0 
	
	

	Combustible
	
	Diésel
	Diésel
	
	

	Potencia
	kW/CV
	105/143
	130/177
	
	

	a revoluciones
	r.p.m.
	4.000
	4.000
	
	

	Par motor
	Nm
	300
	350
	
	

	a revoluciones
	r.p.m.
	2.000
	2.000
	
	

	Sistema eléctrico
	
	
	
	
	

	Batería/Lugar de montaje
	Ah/–
	80/Maletero
	80/Maletero
	
	

	Alternador
	A/W
	180/2.520
	180/2.520
	
	

	Chasis
	
	
	
	
	

	Suspensión delantera
	
	Eje de doble articulación, tirantes y patas telescópicas, de aluminio
	
	

	Suspensión trasera
	
	Eje de cinco brazos, de acero ligero
	
	

	Frenos delanteros
	
	Frenos de disco con pinza flotante de un bombín
	
	

	Diámetro
	mm
	Autoventilados/292 x 22
	Autoventilados/300 x 24
	
	

	Frenos traseros
	
	Frenos de disco con pinza flotante de un bombín
	
	

	Diámetro
	mm
	Autoventilados/300 x 20
	Autoventilados/300 x 20
	
	

	Sistemas de estabilización
	
	ABS, CBC, ASC, DSC, DTC, DBC;
	
	

	Dirección
	
	Dirección hidráulica de piñón y cremallera; 3,0 giros
	
	

	Relación total de la dirección
	:1
	16,0
	16,0
	
	

	Tipo de caja de cambios
	
	Manual de 6 marchas (opcional: caja automática de 6 marchas)
	
	

	Desarrollos de la caja I 
	:1
	4,002 (4,171) 
	5,140 (4,171)
	
	

	                                  
II
	:1
	2,108 (2,340)
	2,830 (2,340)
	
	

	                                  
III
	:1
	1,380 (1,521)
	1,804 (1,521)
	
	

	                                  
IV
	:1
	1,000 (1,143)
	1,257 (1,143)
	
	

	                                  
V
	:1
	0,780 (0,867)
	1,000 (0,867)
	
	

	                                  
VI
	:1
	0,645 (0,691)
	0,831 (0,691)
	
	

	                                   
R
	:1
	3,187 (3,403)
	4,638 (3,403)
	
	

	Relación del diferencial 
	:1
	3,07 (3,23)
	2,56 (3,15)
	
	

	Neumáticos 
	
	    Runflat 195/55 R16
	    Runflat 205/55 R16
	
	

	Llantas 
	
	6,5J x 16 acero
	7J x 16 acero
	
	

	Prestaciones
	
	
	
	
	

	Relación peso/potencia DIN
	kg/kW
	12,5 (12,7)
	10,5
	
	

	Relación potencia/cilindrada
	kW/l
	52,6
	65,2
	
	

	Aceleración
0–100 km/h
	s
	8,9 (9,0)
	7,5 (7,7)
	
	

	                    
0–1000 m
	s
	29,8 (29,9)
	28,1 (28,0)
	
	

	80–120 km/h en 4ta marcha 
	s
	7,6
	6,3
	
	

	Velocidad máxima
	km/h
	210
	228 (226)
	
	

	Consumo ciclo de pruebas UE
	
	
	
	
	

	Ciclo urbano
	l/100 km
	5,7 (6,9)
	6,2 (7,3)
	
	

	Ciclo interurbano
	l/100 km
	4,1 (4,5)
	4,1 (4,5)
	
	

	Total
	l/100 km
	4,7 (5,4)
	4,9 (5,5)
	
	

	CO2
	g/km
	123 (144)
	129 (145)
	
	

	Otros
	
	
	
	
	

	Clasificación según emisiones
	
	UE 4  
	UE 4
	
	

	Clasificación según seguro
	KH/VK/TK
	Por determinar
	Por determinar
	
	


Valores entre paréntesis: caja de cambios automática


 Peso del coche en orden de marcha (DIN) más 75 kg del conductor y equipaje
                                                    

2 Mayor carga posible en ciertas circunstancias

El contenido se refiere al mercado alemán

Datos técnicos BMW Serie 1.

116i, 118i, 120i, 130i.

	Carrocería
	
	116i
	118i
	120i
	130i

	Cantidad puertas/asientos
	
	5/5
	5/5
	5/5
	5/5

	Largo/Ancho/Alto (vacío) 
	mm
	4.227/1.751/1.430
	4.239/1.748/1.421
	4.239/1.748/1.421
	4.239/1.748/1.421

	Batalla
	mm
	2.660
	2.660
	2.660
	2.660

	Vía adelante/Atrás
	mm
	1.484/1.497
	1.484/1.497
	1.480/1.493
	1.474/1.487

	Distancia al suelo
	mm
	145
	145
	145
	145

	Radio de giro
	m
	10,7
	10,7
	10,7
	10,7

	Capacidad del depósito
	Aprox. l
	50
	53
	53
	53

	Sistema refr. incl. calefacción
	l
	7,0
	7,3(7,9)
	7,3 (7,9)
	8,2 (8,5)

	Aceite del motor
	l
	4,25
	4,25
	4,25
	6,5

	Aceite de la caja de cambios
	l
	Llenado de por vida
	Llenado de por vida
	Llenado de por vida
	Llenado de por vida

	Aceite del diferencial
	l
	Llenado de por vida
	Llenado de por vida
	Llenado de por vida
	Llenado de por vida

	Peso en vacío según UE1
	kg
	1.280
	1.350 (1.375) 
	1.375 (1.395) 
	1.460 (1.485)

	Carga útil según DIN
	kg
	500
	500
	500
	500

	Peso total admisible según DIN
	kg
	1.705
	1.775 (1.800) 
	1.800 (1.820) 
	1.885 (1.910)

	Carga máx. ejes del./Trasero
	kg
	805/975
	855/1.020
	875/1.020
	920/1.045

	Carga máx. de remolque2
	
	
	
	
	

	con freno (12%)/sin freno
	kg
	1.200/635
	1.200/650
	1.200/665             
	1.200/680

	Carga máx. techo/Apoyo
	kg
	75/75
	75/75
	75/75
	75/75

	Volumen maletero DIN 70020
	l
	330–1.150
	330–1.150
	330–1.150
	330–1.150

	Resistencia aerodinámica
	cX x A
	0,29 x 2,09
	0,30 x 2,09
	0,30 x 2,09
	0,32 x 2,09

	Motor
	
	
	
	
	

	Tipo/Cantidad cilindros/Válvulas
	
	R/4/4
	R/4/4
	R/4/4
	R/6/4

	Preparación de la mezcla
	
	Iny. tubuladura asp.
	MSD 80.2
	MSD 80.2
	MSV 80.2

	Cilindrada real
	cc
	1.596
	1.995
	1.995
	2.996

	Carrera/Diámetro
	mm
	72,0/84,0
	90/84
	90/84
	88.0/85.0

	Compresión
	:1
	10,2 
	12,0 
	12,0 
	10,7

	Combustible
	
	ROZ 91–98
	ROZ 91–98
	ROZ 91–98
	ROZ 91–98

	Potencia
	kW/CV
	85/115
	105/143
	125/170
	195/265

	a revoluciones
	r.p.m.
	6.000
	6.000
	6.700
	6.650

	Par motor
	Nm
	150
	190
	210
	315

	a revoluciones
	r.p.m.
	4.300
	4.500
	4.250
	2.750

	Sistema eléctrico
	
	
	
	
	

	Batería/Lugar de montaje
	Ah/–
	46/Maletero
	70/Maletero
	70/Maletero
	70/Maletero

	Alternador
	A/W
	110/1.540
	180/2.520
	180/2.520
	180/2.520

	Chasis
	
	
	
	
	

	Suspensión delantera
	
	Eje de doble articulación, tirantes y patas telescópicas, de aluminio

	Suspensión trasera
	
	Eje de cinco brazos, de acero ligero

	Frenos delanteros
	
	Frenos de disco con pinza flotante de un bombín

	Diámetro
	mm
	Autoventilados/284 x 22
	Autoventilados/292 x 22
	Autoventilados/300 x 24
	Autoventilados/330 x 24

	Frenos traseros
	
	Frenos de disco con pinza flotante de un bombín

	Diámetro
	mm
	280 x 10
	296 x 10,5
	296 x 10,5
	Autoventilados/300 x 20

	Sistemas de estabilización
	
	ABS, CBC, ASC, DSC, DTC, DBC;

	Dirección
	
	Dirección hidráulica de piñón y cremallera; 3,0 giros

	Relación total de la dirección
	:1
	14,25
	16,0
	16,0
	16,0

	Tipo de caja de cambios
	
	Manual de 6 marchas (opcional: caja automática de 6 marchas)

	Desarrollos de la caja
I  
	:1
	4,230
	4,323(4,171) 
	4,323 (4,171) 
	4,350 (4,065)

	                                  
II
	:1
	2,519
	2,456 (2,340)
	2,456 (2,340)
	2,496 (2,371)

	                                  
III
	:1
	1,665
	1,659 (1,521)
	1,659 (1,521)
	1,665 (1,551)

	                                  
IV
	:1
	
1,222


	1,230 (1,143)
	1,230 (1,143)
	1,230 (1,157)

	                                 
V
	:1
	1,000
	1,000 (0,867)
	1,000 (0,867)
	1,000 (0,853)

	                                  
VI
	:1
	
	0,848 (0,691)
	0,848 (0,691)
	0,851 (0,674)

	                                   
R
	:1
	4,040
	3,938 (3,40)
	3,938 (3,403)
	3,926 (3,200)

	Relación del diferencial
	:1
	3,64
	3,38 (3,91)
	3,73 (3,91)
	3,46 (3,64)

	Neumáticos 
	
	Runflat 195/55 R16
	    Runflat 195/55 R16
	    Runflat 205/55 R16
	Runflat 205/50

	Llantas 
	
	6.5J x 16 acero
	6,5J x 16 acero
	7J x 16 acero
	7J x 17 al. lig.

	Prestaciones
	
	
	
	
	

	Relación peso/potencia DIN
	kg/kW
	14,2
	12,1 (12,4)
	10,4 (10,6)
	7,1 (7,2)

	Relación potencia/cilindrada
	kW/l
	53,3
	52,6
	62,7
	65,1

	Aceleración
0–100 km/h
	s
	10,8
	8,8 (9,3)


	7,8 (8,4)

 (
	6,1 (6,3)



	                    
0–1000 m
	s
	31,9
	29,8 (30,2)
	28,4 (28,9)
	25,5 (25,6)

	80–120 km/h en 4ta marcha 
	s
	10,7 
	9,0
	7,5
	5,7

	Velocidad máxima
	km/h
	200
	210
	224 (222)
	250

	Consumo ciclo de pruebas UE
	
	
	
	

	Ciclo urbano
	l/100 km
	10,5
	7,9 (8,2)
	8,7 (8,3)
	12,2 (12,3)

	Ciclo interurbano
	l/100 km
	5,9
	4,7 (5,0)
	5,1
	6,0

	Total
	l/100 km
	7,5
	5,9 (6,2)
	6,4 (6,3)
	8,3

	CO2
	g/km
	181
	140 (148)
	152 (150)
	197 (198)

	Otros
	
	
	
	
	

	Clasificación según emisiones
	
	UE 4
	UE 4
	UE 4
	UE 4

	Clasificación según seguro
	KH/VK/TK
	Por determinar
	Por determinar
	Por determinar
	Por determinar


Valores entre paréntesis: caja de cambios automática


 Peso del coche en orden de marcha (DIN) más 75 kg del conductor y equipaje
                                                    

2 Mayor carga posible en ciertas circunstancias
El contenido se refiere al mercado alemán

Datos técnicos BMW Serie 1.

118d, 120d.

	Carrocería
	
	118dd
	120d
	
	

	Cantidad puertas/asientos
	
	5/5
	5/5
	
	

	Largo/Ancho/Alto (vacío) 
	mm
	4.239/1.748/1.421
	4.239/1.748/1.421
	
	

	Batalla
	mm
	2.660
	2.660
	
	

	Vía adelante/Atrás
	mm
	1.484/1.497
	1.480/1.493
	
	

	Distancia al suelo
	mm
	145
	145
	
	

	Radio de giro
	m
	10,7
	10,7
	
	

	Capacidad del depósito
	Aprox. l
	51
	51
	
	

	Sistema refr. incl. calefacción
	l
	7,2
	7,2 (7,5)
	
	

	Aceite del motor
	l
	5,5
	5,5
	
	

	Aceite de la caja de cambios
	l
	Llenado de por vida
	Llenado de por vida
	
	

	Aceite del diferencial
	l
	Llenado de por vida
	Llenado de por vida
	
	

	Peso en vacío según UE1
	kg
	1.395 (1.420) 
	1.450 (1.455) 
	
	

	Carga útil según DIN
	kg
	510
	500
	
	

	Peso total admisible según DIN
	kg
	1.830 (1.855) 
	1.875 (1.880) 
	
	

	Carga máx. ejes del./Trasero
	kg
	885/1.040
	905/1.050
	
	

	Carga máx. De remolque2
	
	
	
	
	

	con freno (12%)/sin freno
	kg
	1.200/690
	1.200/705             
	
	

	Carga máx. techo/Apoyo
	kg
	75/75
	75/75
	
	

	Volumen maletero DIN 70020
	l
	330–1.150
	330–1.150
	
	

	Resistencia aerodinámica
	cX x A
	0,30 x 2,09
	0,30 x 2,09
	
	

	Motor
	
	
	
	
	

	Tipo/Cantidad cilindros/Válvulas Zylinder/Ventile


	
	R/4/4
	R/4/4
	
	

	Preparación de la mezcla
	
	DDE 70
	DDE 70
	
	

	Cilindrada real
	cc
	1.995
	1.995
	
	

	Carrera/Diámetro
	mm
	90/84
	90/84
	
	

	Compresión
	:1
	16,0 
	16,0 
	
	

	Combustible
	
	Diésel
	Diésel
	
	

	Potencia
	kW / CV
	105/143
	130/177
	
	

	a revoluciones
	r.p.m.
	4.000
	4.000
	
	

	Par motor
	Nm
	300
	350
	
	

	a revoluciones
	r.p.m.
	2.000
	2.000
	
	

	Sistema eléctrico
	
	
	
	
	

	Batería/lugar de montaje
	Ah/–
	80/Maletero
	80/Maletero
	
	

	Alternador
	A/W
	180/2.520
	180/2.520
	
	

	Chasis
	
	
	
	
	

	Suspensión delantera
	
	Eje de doble articulación, tirantes y patas telescópicas, de aluminio
	

	Suspensión trasera
	
	Eje de cinco brazos, de acero ligero
	

	Frenos delanteros
	
	Frenos de disco con pinza flotante de un bombín
	

	Diámetro
	mm
	Autoventilados/292 x 22
	Autoventilados/300 x 24
	
	

	Frenos traseros
	
	Frenos de disco con pinza flotante de un bombín
	

	Diámetro
	mm
	Autoventilados/300 x 20
	Autoventilados/300 x 20
	
	

	Sistemas de estabilización
	
	ABS, CBC, ASC, DSC, DTC, DBC;
	
	

	Dirección
	
	Dirección hidráulica de piñón y cremallera; 3,0 giros
	
	

	Relación total de la dirección
	:1
	16,0
	16,0
	
	

	Tipo de caja de cambios
	
	Manual de 6 marchas (opcional: caja automática de 6 marchas)
	

	Desarrollos de la caja
I 
	:1
	4,002 (4,171) 
	5,140 (4,171)
	
	

	                                  
II
	:1
	2,108 (2,340)
	2,830 (2,340)
	
	

	                                  
III
	:1
	1,380 (1,521)
	1,804 (1,521)
	
	

	                                  
IV
	:1
	1,000 (1,143)
	1,257 (1,143)
	
	

	                                  
V
	:1
	0,780 (0,867)
	1,000 (0,867)
	
	

	                                  
VI
	:1
	0,645 (0,691)
	0,831 (0,691)
	
	

	                                   
R
	:1
	3,187 (3,403)
	4,638 (3,403)
	
	

	Relación del diferencial
	:1
	3,07 (3,23)
	2,56 (3,15)
	
	

	Neumáticos 
	
	    Runflat 195/55 R16
	    Runflat 205/55 R16
	
	

	Llantas 
	
	6,5J x 16 acero
	7J x 16 acero
	
	

	Prestaciones
	
	
	
	
	

	Relación peso/potencia DIN
	kg/kW
	12,6 (12,8)
	10,6
	
	

	Relación potencia/cilindrada
	kW/l
	52,6
	65,2
	
	

	Aceleración
0–100 km/h
	s
	9,0 (9,1)
	7,6 (7,8)
	
	

	                    
0–1000 m
	s
	29,9 (30,0)
	28,2 (28,1)
	
	

	80–120 km/h en 4ta marcha 
	s
	7,7
	6,4
	
	

	Velocidad máxima
	km/h
	210
	228 (226)
	
	

	Consumo ciclo de pruebas UE
	
	
	
	
	

	Ciclo urbano
	l/100 km
	5,7 (6,9)
	6,2 (7,3)
	
	

	Ciclo interurbano
	l/100 km
	4,1 (4,5)
	4,1 (4,5)
	
	

	Total
	l/100 km
	4,7 (5,4)
	4,9 (5,5)
	
	

	CO2
	g/km
	123 (144)
	129 (145)
	
	

	Otros
	
	
	
	
	

	Clasificación según emisiones
	
	UE 4
	UE 4
	
	

	Clasificación según seguro
	KH/VK/TK
	Por determinar
	Por determinar
	
	


Valores entre paréntesis: caja de cambios automática


 Peso del coche en orden de marcha (DIN) más 75 kg del conductor y equipaje
                                                    

2 Mayor carga posible en ciertas circunstancias

El contenido se refiere al mercado alemán

Dimensiones exteriores e interiores. 
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BMW Serie 1, versión de cinco puertas.
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Diagramas de potencia y par motor.
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N47D20U0

				BMW Motor  N47D20U0

		Drehzahl		Drehmoment		Leistung

		[ min-1 ]		[ Nm ]		[ kW ]

		1000		150.0		15.7

		1500		255.0		40.1

		1750		300.0		55.0

		2000		300.0		62.8

		2250		300.0		70.7

		2500		300.0		78.5

		2750		293.0		84.4

		3000		285.0		89.5

		3250		278.0		94.6

		3500		270.0		99.0

		3750		260.0		102.1

		4000		250.6		105.0

		4200		234.0		102.9

		4400		213.0		98.1

		4		$A$6		300

		12		$A$15		105

								1750		300 Nm @ 1750min-1

								4000		105 kW @ 4000min-1
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				BMW Motor  N47D20O0

		Drehzahl		Drehmoment		Leistung

		[ min-1 ]		[ Nm ]		[ kW ]

		1000		160.0		16.8

		1500		295.0		46.3

		1750		350.0		64.1

		2000		350.0		73.3

		2250		350.0		82.5

		2500		350.0		91.6

		2750		350.0		100.8

		3000		350.0		110.0

		3250		340.0		115.7

		3500		331.0		121.3

		3750		321.0		126.1

		4000		310.3		130.0

		4200		289.0		127.1

		4400		255.0		117.5

		4		$A$6		350

		12		$A$15		130

								1750		350 Nm @ 1750min-1

								4000		130 kW @ 4000min-1
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				BMW Motor  N43B20O0

		Drehzahl		Drehmoment		Leistung

		[ min-1 ]		[ Nm ]		[ kW ]

		1000		144.5		15.1

		1250		162.0		21.2

		1500		174.0		27.3

		1750		181.5		33.3

		2000		188.0		39.4

		2250		193.5		45.6

		2500		195.4		51.2

		2750		196.0		56.4

		3000		201.0		63.1

		3250		202.0		68.7

		3500		203.0		74.4
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				BMW Motor  N43B20U0

		Drehzahl		Drehmoment		Leistung

		[ min-1 ]		[ Nm ]		[ kW ]

		1000		153.0		16.0

		1250		159.5		20.9

		1500		165.0		25.9

		1750		170.7		31.3

		2000		174.3		36.5

		2250		177.3		41.8

		2500		180.7		47.3

		2750		183.2		52.8

		3000		185.0		58.1

		3250		186.9		63.6

		3500		188.5		69.1

		3750		189.2		74.3

		4000		189.7		79.5

		4250		190.0		84.6

		4500		190.0		89.5

		4750		189.7		94.4

		5000		188.4		98.6

		5250		185.0		101.7

		5500		181.0		104.2
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		6500		146.8		99.9

		6600		142.0		98.1

		16		$A$18		190

		21		$A$24		105

								4500		190 Nm @ 4500min-1

								6000		105 kW @ 6000min-1





N43B20U0

		0		0

		0		0

		0		0

		0		0

		0		0

		0		0

		0		0

		0		0

		0		0

		0		0

		0		0

		0		0

		0		0

		0		0

		0		0

		0		0

		0		0

		0		0

		0		0

		0		0

		0		0

		0		0

		0		0

		0		0



190 Nm @ 4500min-1

105 kW @ 6000min-1

Moment

Leistung

Engine speed [min-1]

Torque [Nm]

Output [kW]

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0




