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Los modelos del año 2002 
de BMW Serie 3. 

Reglaje deportivo, Sedán y Touring de diseño con carácter propio. Motores nuevos, caja de cambios secuencial y equipamiento más completo. 

BMW continúa con el amplio retoque de los modelos de la Serie 3, iniciado con el Compact, confiriendo una mayor diferenciación estética a las diversas carrocerías de esta Serie. El Sedán y el Touring disponen ahora de una trompa más expresiva, que irradia potencia y aplomo, diferenciándose así con mayor claridad del Coupé y del Cabrio. 

El BMW de mayor venta marca el inicio de la presentación de los modelos del año 2002 con reglajes más deportivos para mayor placer al conducir. 

BMW consigue mejorar la exitosa Serie 3, subrayando su función de listón de referencia en el segmento, marcando una vez más las diferencias frente a la competencia en los apartados de agilidad, dinamismo, innovación y diseño. 

Más potencia y menos consumo: los nuevos motores. 

Los nuevos motores diesel (en Argentina disponibles a partir del mes de marzo de 2002 en el 320 Sedán y Touring) y de gasolina de seis cilindros (lanzados en 2001) están dotados de la más avanzada tecnología y entregan más potencia, su funcionamiento es más sedoso y consumen menos.
Conducción relajada o deportiva, purismo como en la Fórmula 1.
Una característica más que subraya la orientación deportiva de la Serie 3 es la caja de cambios manual secuencial (SMG) que se podrá adquirir opcionalmente a partir del 2002 para el 325i y el 330i, ambos en las versiones Sedán y Coupé. Esta caja permite cambiar de marchas «como en la Fórmula 1» mediante levas en el volante y sin pisar el pedal del embrague. Esta opción ha sido concebida especialmente para el conductor deportivo apasionado, que disfruta con la rapidez del cambio de marchas. Siempre puede estar seguro de disponer de la potencia necesaria en cualquier situación. Pero también el conductor menos ambicioso se beneficia de esta seguridad, ya que la imposibilidad de equivocarse de marcha contribuye a aumentar la seguridad al conducir. Sin embargo, la caja secuencial (que, dicho sea de paso, dispone de una modalidad rutera «cruise») no debe entenderse como alternativa económica frente a la caja de cambios automática. La caja secuencial SMG más bien entusiasmará a quienes hasta ahora han sido acérrimos defensores de la caja de cambios manual. Ellos conducirán normalmente estando activada la modalidad de cambio secuencial manual y sólo excepcionalmente activarán la modalidad «cruise». 

Más agilidad para mayor placer al conducir. 

El bastidor y la dirección de los modelos de BMW Serie 3 han sido objeto de diversas modificaciones detalladas para realzar sus cualidades deportivas y con el fin de mejorar aún más la ya de por sí excelente agilidad de estos automóviles. Estas medidas son idénticas a las que ya merecieron grandes elogios en el nuevo BMW Serie 3 Compact y en todas las variantes del 330i. 

La suspensión de ambos trenes es ahora más deportiva, el bastidor tiene menor elasticidad gracias a apoyos de goma más rígidos. Estas medidas redundan en un mayor aplomo del vehículo que ahora se aferra más a calzadas desiguales, sin por ello disminuir el confort. Avanza con avidez en carreteras reviradas y al circular por una autopista, parece guiado por un rayo láser. 

El conductor nota los cambios especialmente en la dirección que ahora gira tan sólo tres veces de extremo a extremo. También la dirección es más rígida, con lo que, en su conjunto, la precisión y maniobrabilidad supera las cualidades de los automóviles de la competencia y, además, mantiene en todo momento perfectamente informado al conductor sobre las características de la calzada. 
Dado que el motor está montado longitudinalmente, el radio de giro es de apenas 10,5 metros, más pequeño que el de muchos vehículos de dimensiones más reducidas. 

En resumen, las cualidades que distinguieron a los BMW desde la Serie 02 de los años sesenta, adquieren una nueva dimensión en los modelos nuevos de la Serie 3.

El sistema de control dinámico de la estabilidad DSC, ahora más versátil (opcional).

El sistema de control dinámico de la estabilidad (DSC) que se incluyen, como opcionales, en los modelos de la Serie 3 del año 2002, tiene ahora más funciones que interesan especialmente al conductor que prefiere un estilo de conducción deportivo. 

El sistema DSC evita que el vehículo derrape, especialmente al circular sobre calzadas resbaladizas, al esquivar repentinamente algún obstáculo imprevisto o al entrar en una curva a demasiada velocidad. En esos casos, el DSC interviene frenando individualmente las ruedas que correspondan. El DSC incluye diversas subfunciones: el sistema antipatinamiento y control de la tracción ASC + T y, desde septiembre de 2000, el sistema de freno automático del diferencial ADB y el sistema de control dinámico de los frenos (DBC). 

Al igual que antes, también en los modelos del año 2002 se tiene 
la posibilidad de pulsar brevemente la tecla del sistema DSC para cambiar a una modalidad en la que, si bien sigue activa la función de bloqueo del diferencial mediante accionamiento de los frenos, no se produce una reducción de la potencia del motor si patina una rueda. Pero la novedad del sistema consiste en que habiéndose activado esta modalidad, si el vehículo amenaza con derrapar, se produce una estabilización mediante accionamiento selectivo de los frenos en función de la velocidad. La intervención mediante reducción de la potencia del motor sólo se activa en estas condiciones rodando a alta velocidad. 

Esta ampliación de las funciones del sistema DSC tiene como consecuencia que los modelos de la Serie 3 se comportan con la misma agilidad que teniendo un bloqueo del diferencial convencional, aunque sin prescindir por ello del todo al plus de seguridad que significa el efecto estabilizador del DSC. 
La suma de todas estas medidas, es decir, el nuevo reglaje de la suspensión y de la dirección y la versatilidad del sistema DSC, permite que el conductor disponga de un automóvil más dinámico para un mayor placer de conducir. Conduciendo un modelo nuevo de la Serie 3 de BMW es posible «disfrutar sin arrepentimiento»; es como deleitarse con un dulce sin peligro de engordar. 

El alto nivel innovador del bastidor de los modelos de la Serie 3 de BMW se aprecia a través de la posibilidad de desconectar todos los sistemas de estabilización (exceptuando el ABS) pulsando la tecla DSC durante 2 segundos como mínimo. BMW puede darse ese lujo, porque el DSC no tiene la finalidad de encubrir alguna debilidad del bastidor. Para BMW, el sistema DSC ayuda al conductor, no al bastidor. El DSC demuestra que un alto nivel de seguridad no tiene porqué excluir un alto grado de dinamismo. Las reservas de seguridad del bastidor del BMW Serie 3 son tan grandes, que el sistema DSC apenas tiene que intervenir.

El conductor siempre está informado sobre la modalidad de funcionamiento del sistema DSC mediante las indicaciones respectivas que aparecen en el tablero de instrumentos.

Sedán y Touring con diseño diferente y más aplomo.

BMW continúa su estrategia de conferir a cada una de las variantes de la carrocería un diseño propio y, después de dar el primer paso con el Compact, ahora continúa con el Sedán y el Touring. 
A primera vista es fácil constatar que ambos modelos se diferencian ahora de los demás de la Serie 3. Los grupos ópticos frontales constituyen una unidad que incluye los intermitentes y su geometría tiene un diseño más marcado. Los faros de las luces largas ligeramente sesgados en la parte superior y el cristal transparente de las luces intermitentes desplazados algo hacia arriba, irradian simpatía y armonizan con el carácter deportivo del vehículo. La parrilla ovoide más ancha tiene un diseño más dinámico, recalcando el trazado nuevo de la línea que lleva a lo largo del capó hasta las columnas A. El paragolpes frontal tiene menos líneas horizontales y conjuga una expresión nueva. Los faros antiniebla redondos resaltan su carácter. La ausencia de acanaladura en los pasarruedas le confiere nuevas proporciones a la parte lateral delantera, acentuada por los intermitentes envolventes más altos y cuneiformes.

También la parte trasera tiene menos líneas transversales, por lo que resaltan más los brillantes grupos ópticos posteriores. Su forma exterior no ha cambiado, aunque sí su distribución. El segmento superior alberga ahora la luz de freno, mientras que la luz intermitente se encuentra en el segmento central. De esta manera, todo el segmento inferior está ocupado ahora por la luz trasera, que ahora es más luminosa y llamativa.   

Nuevo: faros bi-xenón (opcional).

Los faros bi-xenón, ofrecidos por primera vez en el Compact de la Serie 3, ahora pueden montarse como opcional en todos los demás modelos de dicha Serie. La nueva generación de faros utiliza las excelentes cualidades del xenón tanto para la luz de cruce como para las luces largas. 
Ello permite, de este modo, que el propietario de un BMW de la Serie 3 disponga ahora de la mejor luz disponible en el mercado. El cambio de luz de cruce a luz alta y viceversa está a cargo de un diafragma que se interpone al haz de luz o se aparta de él, según proceda. Para evitar deslumbrar a los conductores de los automóviles que vienen en sentido contrario, estos faros están dotados de un sistema de regulación dinámica del alcance. 

Nuevo: conexión automática de las luces de cruce (opcional).

Si lo desea el cliente, el sistema con sensor para activar automática-mente los limpiaparabrisas en caso de lluvia puede ampliarse mediante el sistema de conexión automática de las luces de cruce AHC (Automatic Headlight Control). De esta manera, la conducción es más segura y cómoda. El sistema detecta la luminosidad del ambiente mediante dos sensores montados en el parabrisas y reacciona de inmediato conectando las luces si la intensidad de la luz del entorno es inferior a determinado nivel. De esta manera no solamente se conduce de modo más seguro y cómodo al oscurecer, sino, por ejemplo, también al entrar en un túnel. 

BMW modificará este sistema cuando en Argentina entre en vigencia la ley de tránsito que obliga al conductor a tener las luces del vehículo encendidas permanentemente.  

Mejoras en la pantalla del navegador (opcional).

La pantalla del navegador que se puede adquirir opcionalmente, ahora tiene proporciones de 16,9 cm y, además, es más fácil de leer, incluso bajo condiciones de luz adversas. El sistema incluye las nuevas funciones «softscrolling» para elegir el menú y «split screen» para partir la imagen en la pantalla.
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La caja de cambios secuencial manual (SMG) para los modelos 
de BMW Serie 3.

La caja de cambios secuencial manual SMG proviene de la Fórmula 1 y el primer vehículo fabricado de serie en estrenarla fue el BMW M3 en 1997. Ahora podrá montarse una versión modificada en los Sedán y los Coupés de los modelos 330i y 325i. 

Esta caja entusiasmará principalmente a quienes gustan de un estilo de conducción deportivo y que hasta ahora sólo disponían de una caja de cambios manual para conseguir un máximo dinamismo. Estos clientes experimentarán una dimensión completamente nueva con la caja SMG. Podrán cambiar de marchas en 150 milésimas de segundo, apenas lo que dura un parpadeo. La caja SMG prescinde del pedal del embrague. Los cambios de marcha y la correspondiente operación de embragar y desembragar son más rápidos que con una caja manual gracias al sistema hidráulico sumamente eficiente y preciso. Además, la caja de cambios secuencial ofrece más seguridad al conducir, ya que es imposible equivocarse de marcha, con lo que al conducir deportivamente siempre se dispone de la máxima potencia relativa del motor. Pero también el conductor menos ambicionado se beneficia de la imposibilidad de equivocar la marcha, ya que de esta manera consigue un nivel de seguridad 
que no debe subestimarse. A pesar de todas estas ventajas para la conducción deportiva, la caja secuencial ofrece la posibilidad de conducir de modo relajado activando la modalidad «cruise», en la que la caja cambia de marchas automáticamente. No obstante, la caja SMG no debe entenderse como una alternativa más económica frente a la caja automática. La caja SMG ni puede ni pretende ofrecer el confort que puede brindar una caja de cambios automática con convertidor. Más bien ha sido concebida para apasionar a los conductores que hasta ahora siempre han preferido una caja de cambios mecánica.

La caja SMG, siendo un sistema de «shift by wire» sin conexión mecánica entre los mandos y la caja y sin pedal de embrague, permite cambiar de marchas y activar las modalidades P, R, N y +/– mediante las levas del volante o utilizando la palanca en la consola central. De esta manera, el conductor no se distrae y siempre está atento al tráfico. La caja SMG se encarga automáticamente de embragar y de poner la marcha deseada. 

La caja SMG se basa en la caja de cambios de cinco marchas de probada eficiencia y, en términos técnicos, es una solución añadida. La unidad de activación electrohidráulica se monta como una campana sobre la caja de cambios. La unidad de control del sistema SMG está en contacto con la unidad de control del motor y regula el par durante las operaciones de cambio de marchas. 
De esta manera es posible seguir acelerando mientras que cambian las marchas. 

La electrohidráulica se encarga de embragar y de cambiar las marchas. 

La vivencia de conducir un BMW equipado con la caja SMG empieza al abrir la puerta con el mando a distancia. Un ligero zumbido proveniente de la caja de cambios indica que la bomba eléctrica del sistema hidráulico empieza a funcionar. Concretamente, se encarga de crear una presión de 55 bar para conseguir que los cambios de marcha se ejecuten con gran rapidez. 

Para arrancar el motor, la palanca tiene que estar en posición «N». La caja SMG, al igual que cualquier otra caja manual, impide que el vehículo empiece a rodar poniendo una marcha. En consecuencia, antes de cambiar a posición de punto muerto «N» estando detenido el vehículo, hay que pisar el freno primero. Sólo entonces es posible arrancar el motor. El conductor siempre está informado sobre la posición de la caja por los puntos de encastre de la palanca y por la indicación que aparece en el visualizador que se encuentra debajo del cuentarrevoluciones. 

Además, por razones de seguridad, también hay que pisar el freno al cambiar de punto muerto a una de las otras posiciones. En caso de no frenar, la palanca está bloqueada.

Para poner la marcha atrás, hay que desplazar la palanca hacia delante y la izquierda a la posición «R». Para poner el vehículo en movimiento hacia adelante, hay que colocar la palanca en la posición central marcada con «+/–» si se opta por cambiar de marchas manualmente y en «C» (hacia la derecha) si se prefiere la modalidad automática. Esta modalidad «Cruise» es más cómoda 
y apropiada, por ejemplo, al conducir en ciudad, ya que así el sistema se encarga automáticamente de cambiar de marchas. 
«Shift by wire» mediante la palanca de cambios o con las levas del volante. 

Claro está que la función principal de la caja SMG consiste en el cambio de marchas manual, operación que se encarga con una velocidad y precisión inusitadas. En esta modalidad, el conductor tiene dos posibilidades: cambiar con la palanca de la consola central o utilizando las levas del volante. La caja es secuencial, es decir, igual que en una moto los cambios van uno después del otro. Este sistema ofrece la siguiente ventaja: por más rápido que se cambien las marchas, es imposible poner una marcha equivocada, incluso si se pulsa varias veces la leva. Para subir de marchas, el conductor tira de una de las levas en el dorso del volante o tira de la palanca. Para bajar de marchas, hay que proceder en sentido contrario, es decir, presionar una de las levas que se encuentran en el frente del volante o presionar la palanca hacia adelante. Las levas ofrecen la ventaja de no tener que retirar las manos del volante al cambiar de marchas. Y además, ni siquiera hay que quitar el pie del acelerador.

Dado que con la caja SMG es posible subir o bajar de marchas con las levas de ambos lados del volante, con la otra mano que está libre puede cambiarse al mismo tiempo de luz larga a luz de cruce o viceversa, accionar la luz intermitente o activar el limpiaparabrisas. Ello significa que los mandos de la caja SMG del 330i y del 325i no son iguales a los del BMW M3, ya que han sido concebidos para 
la clientela que adquiere un modelo de la Serie 3 para usarlo día a día y no en pistas de carreras.

Modalidad deportiva y ayuda para acelerar de modo óptimo. 

Ello no significa, ni mucho menos, que la caja SMG de los modelos 330i y 325i sea menos deportiva. Todo lo contrario. Una «tecla deportiva» al pie de la palanca de cambios permite cambiar, estando activa la modalidad secuencial, de un programa de confort a un programa deportivo, en el que el cambio de marchas se produce con mayor rapidez. Además, en la modalidad deportiva y estando desactivado el sistema de control de la estabilidad DSC, es posible acelerar de modo óptimo desde cero. Para conseguirlo, el conductor no tiene más que pisar el acelerador a fondo. En ese momento, las revoluciones del motor suben a 4.000 r.p.m. y entonces el sistema suelta el embrague. El 330i se lanza y alcanza los 100 km/h transcurridos 6,5 segundos. Los pilotos profesionales son capaces de acelerar de esta manera con una caja de cambios manual; con la caja SMG, lo consigue cualquiera. 

Al bajar de marchas, ya sea en el programa deportivo o normal, la unidad de control de la caja SMG ejecuta un toque del acelerador, con lo que el cambio de marchas resulta más rápido. 

Modalidad «cruise», modalidad de maniobras lentas, 
función «kick-down», programa de protección para evitar revoluciones críticas.

A pesar de sus características deportivas, la caja SMG también permite una conducción más relajada. En la modalidad de confort «cruise», que se activa moviendo la palanca hasta el tope de la derecha, el sistema efectúa los cambios de marcha de modo automático en función de la velocidad, de la posición del pedal del acelerador y de la intensidad de la aceleración o deceleración, sin que el conductor tenga que utilizar ni la palanca ni las levas. Sin embargo, si mueve la palanca, emplea las levas o pulsa tecla para activar la modalidad deportiva, vuelve a activarse inmediatamente la modalidad secuencial. Para maniobrar el vehículo, por ejemplo al aparcar, dispone de una función en la que el automóvil rueda lentamente. Esta función se activa cuando, después de poner la primera marcha o la marcha atrás, el conductor retira el pie del freno pero no acelera. 
En esas circunstancias es muy fácil ejecutar maniobras, incluso en pendientes. Esta función se mantendrá activa hasta que el conductor pise el pedal del freno o del acelerador, en cuyo caso el embrague desacopla o acopla respectivamente. Un sensor de temperatura evita un desgaste precoz del embrague. 

La función «kick-down», es decir, el comportamiento de la caja al pisar a fondo el acelerador, puede activarse tanto en la modalidad secuencial como en la «cruise», consiguiendo bajar de marchas hasta la que está puesta la más eficiente para acelerar de modo óptimo. Un programa de protección evita que se ponga una marcha que exceda las revoluciones del motor. Además, la caja evita que el motor se cale al detener el vehículo bajando de marchas y abriendo el embrague. Al acelerar, la caja SMG se ocupa también de evitar que el motor supere el nivel crítico de revoluciones y sube de marcha. 

Los vehículos equipados con la caja SMG tienen las mismas prestaciones y consumen lo mismo que los modelos con caja de cambios manual. El peso adicional de la caja SMG, incluyendo el sistema de accionamiento del embrague, es de 8 Kg. en comparación con la caja manual. 
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El motor diesel de cuatro cilindros de BMW con tecnología Common Rail de segunda generación.

El 320d, uno de los modelos de la Serie 3 más vendidos, seguirá poniendo el listón de referencia muy alto. El motor diesel de inyección directa fue sometido a una amplia remodelación con el fin de mejorar las características que más interesan al cliente. El resultado obtenido demuestra una vez más la capacidad de innovación de BMW y la pericia de los ingenieros de la marca en materia de motores. El motor de 2.000 cc es el primero que se monta en un vehículo fabricado en grandes series que dispone de la tecnología Common Rail de segunda generación, con presión de 1.600 bar y bomba de combustible regulada en función del caudal. Además, este motor tiene

•
una nueva regulación electrónica digitalizada (DDE5),

•
un nuevo sistema de incandescencia rápida y

•
dos árboles de compensación.

Estas medidas redundan en un nivel de prestaciones que hacen de este motor el mejor de su categoría, confirmando el liderazgo que tiene desde que apareció en 1998 en el BMW 320d.

Comparación entre el motor nuevo y su antecesor, montado en el 320d: 

	
	320d (antecesor) 
	320d (nuevo)

	Cilindrada
	1.951 cc
	1.995 cc 

	Diámetro x carrera
	84 mm x 88 mm
	84 mm x 90 mm

	Potencia 
	100 kW a 4.000 r.p.m.
	110 kW a 4 .000 r.p.m.

	Par  
	280 Nm a 1. 750 r.p.m.
	330 Nm a 2 .000 r.p.m.

	Consumo
	5,7 litros diesel 
	5,5 litros diesel

	Velocidad punta
	207 km/h 
	216 km/h

	0–100 km/h
	9,9 s 
	8,9 s


Mayor eficiencia: 
Sistema de inyección Common Rail de segunda generación.

El nuevo motor de 2.000 cc de BMW es dispone del sistema de inyección Common Rail de la segunda generación que se monta en un automóvil fabricado en grandes series. La diferencia fundamental en comparación con el sistema Common Rail anterior es la mayor presión de inyección (1.600 bar en vez de 1.350 bar), combinada con una regulación del caudal, también nueva. En vez  de comprimir la totalidad del volumen, únicamente se comprime la cantidad de combustible necesario en cada momento. De esta manera, la bomba de alta presión puede tener una potencia menor, con lo que el consumo disminuye significativamente. Estas medidas, unidas a una optimación del proceso de combustión, permitieron aumentar la potencia relativa a más de 55 kW/litro. 

Aumentando la presión y pudiendo ejecutar hasta 5 operaciones de inyección por válvula y ciclo, fue posible superar el clásico antagonismo entre la potencia y el nivel de ruidos. La regulación de la cantidad de combustible permite reducir la pérdida relativa de potencia del sistema de inyección y, además, es posible prescindir de un sistema de refrigeración del combustible. 

La nueva geometría de los canales de admisión de turbulencia y llenado provocan un giro más marcado del aire a bajas revoluciones y al acelerar poco, circunstancia que es favorecida adicionalmente por el uso de trampillas de torsión en el canal de admisión del motor de cuatro válvulas por cilindro. Estas trampillas están cerradas a baja carga con el fin de reducir las emisiones del motor y se abren al aumentar la carga. 

Los ingenieros de BMW también han mejorado la respuesta del turbocompresor de geometría variable optimando la geometría de las paletas y utilizando un material nuevo y más resistente, consiguiendo aumentar el grado de eficacia de la turbina y del compresor. Además, el nuevo intercooler también es más eficiente. Estas medidas, en su conjunto, redundan en una potencia mayor y en mejores características al arrancar. 

Nuevo sistema de incandescencia rápida para una respuesta inmediata, incluso en temperaturas bajo cero. 

La unidad de control del motor, desarrollada junto con la regulación digitalizada DDE5, tiene ahora una capacidad computacional multiplicada por 10 y una arquitectura de 32 bit, una memoria de 1,5 Mbyte y una frecuencia de 40 MHz. Además, esta unidad ahora también se encarga de regular la unidad de control del sistema de incandescencia rápida. 


Este sistema funciona con bujías incandescentes de bajo voltaje    (6 V) reguladas electrónicamente, calentándose únicamente la punta hasta alcanzar una temperatura máxima de ahora 1.050° C, circunstancia que se traduce en una respuesta inmediata al arrancar el motor y en un menor consumo de energía. Además, el conjunto ahora es más compacto. De esta manera, el motor puede arrancarse en un lapso de hasta 2 segundos, incluso si las temperaturas son muy inferiores a los 0° C. 
Las modificaciones del motor de cuatro cilindros también incluyeron sus componentes mecánicos. El cigüeñal forjado ahora es de acero altamente resistente 42CrMo4, con lo que su resistencia ha aumentado un 15%. Esta modificación, así como también el uso de nuevos pistones, fueron necesarios debido a la mayor potencia del motor. A pesar de la mayor potencia, el cárter del cigüeñal de fundición gris pesa 5% menos. El empleo de aluminio capaz de resistir el esfuerzo mecánico de modo permanente no hubiera pesado menos. El motor, en su conjunto, ahora resiste un pico de presión de 180 bar, en comparación con los 160 bar de su antecesor. 
Reducción considerable de las vibraciones y menor nivel de ruidos mediante árboles de compensación.

El nuevo propulsor es el primer motor diesel de cuatro cilindros de BMW que dispone de árboles de compensación para reducir drásticamente las vibraciones. Los árboles están en un cuerpo de aluminio de una sola pieza, en el que también está integrado el cárter de aceite y que se encuentra en la parte inferior del cárter del cigüeñal. Esta solución ha conseguido, además, reducir considerablemente el nivel de ruidos en función de las revoluciones del motor. Concretamente, al conducir por autopistas con el motor desde 3.500 hasta 4.000 r.p.m., la percepción del nivel de ruidos en el habitáculo es un 50% menor.
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El equipamiento de serie (resumen).

•
Airbags frontales, laterales y para las cabezas. Velocidad de activación en función de la fuerza del impacto para una protección óptima. Cinturones de seguridad con tensores y limitadores.

•
ABS, distribución selectiva de la fuerza de frenado (distribución electrónica de la fuerza EBV y sistema de control de frenado en curvas CBC).

•
Sistema antipatinamiento y control de la tracción ASC + T.

•
Freno automático del diferencial ADB.

•
Sistema de control dinámico de los frenos DBC.

•
Volante multifunctional .                                                             Con el volante de funciones múltiples es posible controlar la radio, regular la velocidad, definir la velocidad del sistema de control en pendientes HDC y utilizar el teléfono simplemente pulsando las teclas correspondientes sin retirar las manos del volante. Todas las teclas tienen iluminación de intensidad regulable. Dado que los teléfonos montados por BMW siempre tienen un sistema “manos libres”, es posible marcar un número y hablar manteniendo las manos sobre el volante. En numerosos países es obligatorio disponer de un sistema de esta índole para utilizar el teléfono mientras que el vehículo esté en movimiento.  El sistema Car Memory también es capaz de activar las diversas modalidades de funcionamiento de la alarma antirrobo. El servicio de posventa de BMW puede hacerse cargo de la programación que puede modificarse de modo sencillo y en cualquier momento.

•
Key Memory/Car Memory. 
El BMW de la Serie 3 ofrece más para la personalización del automóvil mediante los sistemas de memorización Key Memory y Car Memory. Cada una de las dos llaves maestras con memoria guarda las regulaciones individuales de quienes las usan. De esta manera es posible recuperar siempre las posiciones de los asientos, y del climatizador simplemente activando el mando a distancia. Además, las llaves también memorizan si el conductor prefiere bloquear las puertas después de arrancar o si al entrar al automóvil desea que únicamente se desbloquee su puerta. Adicionalmente, el sistema de memoria del vehículo Car Memory puede memorizar una serie de funciones básicas de preferencia del conductor que se activan con cualquiera de las cuatro llaves, tales como, por ejemplo, la función «follow me home» que se encarga de mantener encendidas las luces de cruce durante un tiempo determinado, después de salir del automóvil o, también, la función de confirmación del bloqueo de las puertas mediante señales luminosas y/o acústicas. 

•
Cierre centralizado con mando a distancia a través de radiofrecuencia. Llave sin pila, con recarga automática. Interruptor de cierre centralizado en la consola central. El mando a distancia funciona fiablemente a temperaturas muy bajas, pudiéndose también en esas condiciones abrir y cerrar las ventanas y el techo practicable. 

•
Módulo de control de las luces LCM. 
El módulo de control de las luces LCM de BMW es una función que contribuye a aumentar la seguridad. El conductor recibe una información ante la presencia de algún defecto, con lo que puede detectar el elemento afectado. Por ejemplo, en caso de fallar una luz posterior, otra luz se encarga de asumir sus funciones. 

•
Sensor de accidente que activa la luz intermitente de emergencia, enciende la luz del habitáculo, desconecta la bomba de gasolina desbloquea las puertas y desconecta los circuitos de seguridad de la batería. 

•
Indicador de intervalo de servicios con información sobre el kilometraje que falta para pasar por el taller.

•
Regulación electrónica de la calefacción, con microfiltro y tecla de recirculación.

•
Aire acondicionado. 

•
Levanta cristales eléctrico con modalidad de accionamiento de un toque y bloqueo de seguridad para evitar que queden prensados los dedos.

•
Sistema de montaje de asientos para niños ISOFIX.

•
Retrovisores esféricos, tintados, regulables eléctricamente 
y térmicos.

•
Embellecedores de protección al aparcar, 
 
en todo el perímetro del vehículo.

•
Paragolpes deformables y recuperables en impactos 
 
de hasta 4 km/h.

•
Zonas de deformación recuperable hasta 8 km/h entre 
el paragolpes y el larguero.

•
Cristales calorífugos en el parabrisas, la luneta y en todas las
     ventanas. 

•
Reloj digital.

•
Luz del habitáculo automática y con regulación de la intensidad.

•
Paragolpes y retrovisores exteriores de color de la carrocería.

•
Cerrojos, retrovisores exteriores y toberas lavaparabrisas calefactables.

Los equipos opcionales (resumen).

Faros bi-xenón. 

La nueva generación de faros se beneficia de las excelentes cualidades de las luces de xenón tanto para las luces de cruce como para las luces largas. Ello significa que los BMW de la Serie 3 disponen de la mejor luminotecnia actualmente disponible. El cambio de luz de cruce a luz larga está a cargo de un diafragma accionado eléctricamente que se interpone al haz de luz. El sistema dinámico de regulación del alcance de la luz evita el deslumbramiento de los conductores que circulan en sentido contrario.  

Sistema para controlar las distancias al aparcar PDC. 

Con el sistema de control de las distancias al aparcar, lanzado al mercado por primera vez por BMW, los oídos de los conductores aprenden a ver. Cuanto más se acerca el vehículo que está retrocediendo a un obstáculo, tanto más corta es la frecuencia del aviso acústico. La unidad de control del sistema mide las distancias entre los cuatro sensores montados en el paragolpes posterior y el obstáculo según el principio de funcionamiento de un ecómetro. El sistema tiene un alcance de aproximadamente un metro y medio y a partir de unos 120 centímetros se activa el aviso acústico. Si el sonido intermitente cambia a sonido continuo, el obstáculo se encuentra a menos de 20 centímetros.

Sistema de control de la presión de los neumáticos RDC. 

Este sistema controla permanentemente la presión y la temperatura en las cuatro ruedas. El conductor inicializa el sistema pulsando la tecla RDC que se encuentra en el tablero de instrumentos después de haber controlado la presión de los neumáticos. A partir de ese momento, el sistema se encarga de controlar la presión comparándola con aquella que se memorizó con la operación de inicialización. El control se efectúa independientemente de la velocidad y de la temperatura exterior. Si la presión de uno o varios neumáticos disminuye, por ejemplo a raíz de una fuga, y es inferior a un determinado valor dentro de un margen de tolerancia, el conductor recibe un aviso. 

El sistema RDC funciona igual que los sistemas de telemetría que se utilizan en la Fórmula 1 para controlar los neumáticos. En cada rueda hay un sensor de presión y temperatura conectado a un transmisor que funciona con una pila de litio que dura cinco años. La unidad de transmisor y sensor pueden montarse en otras ruedas ofrecidas por BMW, ya que para su instalación no es necesario modificar la llanta. El transmisor de cada una de las ruedas emite señales que son captadas por una antena en cada uno de los pasarruedas y, desde allí, se transmiten a la unidad de control central.

Climatizador automático. 

El rendimiento del climatizador automático consigue reducir la temperatura en el habitáculo rápidamente, por lo que es uno de los mejores de su segmento. El compresor no funciona constantemente, lo que contribuye a reducir el consumo de combustible. El climatizador está combinado con el sistema de control automático de circulación del aire en el habitáculo AUC. Un sensor que se encuentra en el vano motor mide la calidad del aire exterior y a partir de un determinado grado de contaminación conecta el sistema de recirculación. El sensor detecta todos los gases nocivos más importantes, tales como monóxido de carbono, óxidos de nitrógeno, etanol, hidrógenos de carbono de combustión incompleta y, también, hollín de diesel. El sistema climatizador incluye además un microfiltro de carbón activo. 

Parabrisas de confort. 

El parabrisas refleja los rayos infrarrojos, con lo que reduce el calentamiento del habitáculo por efecto de los rayos solares. Si el vehículo está estacionado durante algún tiempo expuesto al sol en el verano, resulta difícil tocar el volante u otras partes en el interior del vehículo. El parabrisas calorífugo consigue reducir en 10° C la  temperatura del salpicadero que estuvo expuesto a los rayos solares durante 90 minutos. Al conducir, la menor temperatura en el habitáculo no solamente aumenta el confort, sino también la condición física del conductor y, por ende, la seguridad. 

Caja de cambios automática con Steptronic.

Si el vehículo está equipado con Steptronic, la palanca de cambios tiene dos pistas de conexión, una de ellas para el cambio secuencial, similar al que usan los vehículo deportivos. Si está conectada la modalidad automática en la otra pista (que para conducir tiene la posición «D»), la caja de cambios de BMW se encarga de cambiar las cinco marchas automáticamente mediante control adaptado. Desplazando la palanca hacia la izquierda a la posición «S/M», primero se activa la modalidad «Sport». En el momento en el que el conductor ejecuta el primer cambio de marchas manualmente, se activa la modalidad Steptronic. Desplazando la palanca en dirección de «–», la caja baja de marchas y desplazándola hacia «+» sube de marchas. El sistema Steptronic es más cómodo que una caja de cambios manual y, además, tiene una protección contra usos equivocados. La función «kick-down» siempre se mantiene y, al acelerar a fondo, la caja cambia a la marcha superior al alcanzar el límite de revoluciones. 

Espejo retrovisor electrofotocromático. 

El espejo electrofotocromático EC está constituido de un cristal claro y transparente y otro de espejo y entre ambos hay una capa extremadamente delgada de una substancia líquida. Si ésta se somete a una tensión eléctrica, cambia su grado de translucidez, con lo que el espejo se torna más oscuro. El proceso se controla mediante dos sensores sensibles a la luz que se encuentran montados en el espejo retrovisor del habitáculo y que consiguen reducir el grado de reflexión de modo continuo entre 60% y 10%. 

Limpiaparabrisas con sensor de lluvia y conexión automática de la luz de cruce. 

El sistema de control del limpiaparabrisas en modalidad de intervalos está combinado con un sensor de agua. Este sensor se encarga de regular la velocidad de los intervalos en función de la humedad del parabrisas. La regulación es continua desde inactivación hasta funcionamiento permanente del limpiaparabrisas. 

Para conseguirlo, el sensor detecta el paso de los rayos ultrarrojos provenientes de un diodo a través del parabrisas. Si está seco, la reflexión de la luz infrarroja es completa, mientras que si está húmedo, la reflexión sólo es parcial. De esta manera el limpiaparabrisas se mueve en intervalos siempre óptimos, adecuados a la intensidad de la lluvia. El sensor de lluvia puede combinarse opcionalmente con el sistema de control automático de la luz de cruce AHC. Con él, la conducción en entorno con luz cambiante es más segura y cómoda. Dos sensores ubicados en el parabrisas detectan la intensidad de la luz del exterior y el sistema enciende de inmediato la luz de cruce al oscurecer.                          En consecuencia, el sistema no solamente es confortable y aumenta la seguridad al conducir al atardecer, sino que también lo es, por ejemplo, al entrar en un túnel. 

Otros equipamientos opcionales disponibles:

•
Alarma antirrobo con mando a distancia a través 
 
de radiofrecuencia. 

•
Teléfono móvil original conectado al sistema multinformativo del        auto. 
•
Embellecedores de diversas maderas nobles para 
el habitáculo, con superficie de color negro o titanio.

•
Techo corredizo eléctrico.

•
Llantas de aleación de 16, 17 y 18 pulgadas, 
 
con los respectivos neumáticos.

•
Apoyo lumbar regulable eléctricamente para el conductor 
y para el acompañante.

•
Limpia-faros.

•
Airbags laterales para los ocupantes de los asientos traseros.

•
Asientos delanteros con calefacción. 

•
Asientos delanteros y retrovisores exteriores regulables eléctricamente, con función de memoria para el asiento del conductor y los retrovisores. 

Dimensiones exteriores e interiores. 
BMW Serie 3 Sedán. 


BMW Serie 3 Touring. 
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