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1. El BMW Serie 3 Compact:
Más dinamismo y un nuevo diesel.

Ginebra. Las medidas adoptadas para mejorar la substancia de los modelos Compact se estrenan en Ginebra. La gama de motores se amplió incluyendo el motor diesel de 1.800 cc en el 318td, con lo que ahora existen cinco variantes diferentes del Compact. Este motor diesel se viene a sumar a los demás motores ya conocidos: el motor diesel de 2.000 cc en el 320td y 
los tres motores de gasolina de los modelos 316ti, 318ti y 325ti. Los motores del 318td y 320td llevan la tecnología Common Rail más moderna, con lo 
que son los coches ideales para los clientes que desean estar al volante de un coche diesel especialmente dinámico. Además, el 325ti y el 320td disponen ahora de la nueva caja de cambios manual de seis marchas. En el caso del 325ti, también puede montarse opcionalmente la caja de cambios secuencial SMG de seis marchas.

Los diseñadores concentraron sus modificaciones en unas pocas líneas, especialmente en la parte lateral y en la zaga del Compact. El faldón lateral tiene ahora un perfil más marcado que consigue alargar ópticamente la imagen del coche. En la zaga, un nuevo borde sombreado que perfila la chapa logra conferirle una apariencia de mayor potencia. También la manecilla 
del portón del maletero es más larga. Pero, sobre todo, llaman la atención los nuevos cristales que recubren los grupos ópticos posteriores, ahora 
de colores rojo, naranja y transparente, creando un efecto tridimensional. 
325ti con caja de cambios manual de seis marchas.

Una de las modificaciones técnicas más importantes consiste en la combinación del motor de seis cilindros en línea y la caja de cambios manual de seis marchas en el modelo tope, el 325ti Compact. El propulsor tiene 
una potencia de 141 kW/192 CV a 6.000 r.p.m. y un par máximo de 245 Nm a 
3.500 r.p.m. La relación de las marchas permite que el conductor siempre 
elija la marcha apropiada en función de la velocidad o las revoluciones de motor. Ello significa que la caja de cambios consigue poner de modo óptimo 
la potencia de este propulsor sobre la calzada. El 325ti Compact alcanza su velocidad punta de 235 km/h en la quinta marcha. La sexta es tipo overdrive, reduciendo sobre todo las revoluciones del motor a altas velocidades. 
Así, el conductor se beneficia de un mayor nivel de confort, ya que el nivel de ruidos es menor. El 325ti Compact es ahora también más económico. 
En comparación con la versión anterior con caja de cambios de cinco marchas, este coche con motor de seis cilindros consume hasta un cuatro por 
ciento menos de gasolina. En términos técnicos, la amplitud de las relaciones es ahora de 5,11 (caja de cambios de cinco marchas: 4,23). La relación del diferencial se mantiene en 3,23, aunque la caja es ahora de seis marchas. 
El aceite de la caja de cambios es de por vida, lo que contribuye a aumentar la economía del BMW. La transmisión como tal está a cargo de un embrague SAC (Self Adjusting Clutch) de regulación automática.

La palanca de cambios del BMW 325ti Compact tiene recorridos muy cortos 
y permite cambiar de marchas de modo muy preciso, dos cualidades típicas de la marca. Estas características acuñan su carácter deportivo que se 
pone de manifiesto especialmente en carreteras reviradas, cuando hay que cambiar de marchas con mucha frecuencia. La facilidad con la que se 
cambian las seis marchas hace que este coche sea ideal para un estilo de conducción deportiva y tomar con avidez una curva tras otra. 

La caja de cambios SMG: 
cambiar de marchas en un abrir y cerrar de ojos.

Al igual que todos los BMW de la Serie 3 equipados con los motores de gasolina de 2.500 cc y 3.000 cc, también el 325ti Compact puede adquirirse opcionalmente con la caja de cambios secuencial de seis marchas SMG. 
Con esta caja, se cambia de marchas pulsando con los dedos las levas del volante o presionando la palanca de cambios ligeramente hacia delante 
o atrás. El embrague funciona automáticamente, por lo que no existe pedal de embrague.

La caja secuencial SMG proviene de la Fórmula 1 y por ello se sobreentiende que permite cambiar de marchas muy rápidamente. Siendo un sistema 
shift-by-wire, es decir, sin conexión mecánica entre la palanca de cambios y la caja, es capaz de cambiar de marchas en apenas 150 milésimas de segundo. Las marchas se cambian secuencialmente, es decir, una después de otra. 
La ventaja de la caja secuencial SMG es evidente: el conductor no tiene que retirar las manos del volante. Además, es imposible equivocarse de marcha. Cierto es que ya no es posible cambiar de marchas saltándose las intermedias, tal como se puede hacer con una palanca con carriles en forma de H, pero en la práctica se puede conseguir el mismo efecto pulsando 
las levas o la palanca de cambios varias veces seguidas. Al bajar de marchas, el sistema intercala automáticamente un toque del acelerador.

Utilizando las levas de la caja secuencial SMG se conduce más cómodamente y, al mismo tiempo, el placer de cambiar de marchas es mayor, un factor al 
que le dan especial importancia precisamente los conductores de un Compact de la Serie 3. Así lo confirman también los conductores que prefieren utilizar 
la palanca de cambios de la caja secuencial, ya que el cambio de marchas se produce con mayor rapidez, sencillez y precisión en ambos casos, 
ya sea con las levas o con la palanca. La caja secuencial SMG fue concebida principalmente para los aficionados a una conducción más deportiva, 
que saben apreciar la rapidez de la caja secuencial SMG y que saben sacarle el máximo provecho eligiendo el momento más apropiado para cambiar 
de marchas. Si el conductor quiere acelerar a tope, puede seguir pisando el acelerador mientras que la caja secuencial cambia de marchas. La moderna electrónica del motor se ocupa de interrumpir la tracción del motor 
durante unas milésimas de segundo mientras que la unidad de control activa 
el sistema electrohidráulico para cambiar de marchas y para abrir y cerrar 
el embrague. 

Deportivo y confortable. 

Pulsando la tecla «Sport», el conductor de un 325ti puede cambiar entre el programa básico confortable y el programa deportivo para un cambio más rápido de marchas. Además, al seleccionar la modalidad deportiva y desactivar el sistema DSC de control de la estabilidad, se activa el sistema de ayuda al acelerar, pudiéndose así aprovechar al máximo la capacidad de aceleración del coche. Para conseguirlo, el conductor no tiene más que pisar el acelerador a fondo. En esas circunstancias, el motor se pone a 4.000 r.p.m. antes de embragar. Ello significa que también un conductor poco experimentado es capaz de acelerar en tan sólo 7,1 segundos de 0 a 100 km/h, lo que equivale 
la aceleración máxima nominal. 

En la modalidad «Cruise», la caja cambia de marchas automáticamente 
en función de la velocidad, la posición del acelerador y la aceleración 
o deceleración. Esta modalidad se mantiene activa hasta que se utiliza una 
de las levas o la palanca de cambios. 

Todos los modelos Compact de la Serie 3 menos el 318td pueden estar equipados opcionalmente con la caja de cambios automática de cinco marchas con sistema (AGS) que elige los puntos del cambio de marchas en función del estilo de conducción. Los modelos Compact 316ti, 318ti 
y 318td están equipados de serie con la caja de cambios manual de cinco marchas de probada eficiencia, mientras que el 320td y el 325ti vienen 
de serie con la caja de cambios manual de seis marchas.

Carácter propio dentro de la Serie 3.

Visto desde delante, el BMW Serie 3 Compact tiene una imagen propia 
e inconfundible gracias a los faros redondos y separados para la luz de cruce y la luz alta. El diseño del Compact acentúa el carácter dinámico de este automóvil mediante superficies tensas y abombamientos positivos, creando sutilmente un atractivo juego de luces y sombras. Sus marcadas líneas, 
como las que recorren los costados del coche empezando en la zaga y terminando en una curvatura antes de llegar a los rebordes de los pasarruedas delanteros irradiando dinamismo y potencia. El umbral de las puertas corresponde al carácter deportivo de este potente coche. Su diseño consigue alargar el coche y su forma crea un canto luminoso que le confiere al 
Compact una apariencia más dinámica. 

También la zaga ha experimentando cambios. El canto en el portón consigue agrandar ópticamente toda la zaga, con lo que el coche irradia más 
potencia. A modo de contraste se ha prolongado el listón de la manecilla del portón, creándose así un canto llamativo que acentúa el ancho de la zaga. 

Luces posteriores modificadas.

El recubrimiento transparente fue sustituido por un cristal de colores rojo, naranja y transparente, concediéndole a la zaga del Compact una apariencia más valiosa y moderna. La estructura interior de los pilotos con un círculo grande y otro pequeño no se ha modificado, por lo que se mantiene su aspecto fresco y juvenil. El recubrimiento de las luces es de tres dimensiones y 
mejora la eficiencia de los grupos ópticos y, además, demuestra cómo se ha cuidado de los más mínimos detalles del diseño.
Tecnología punta para el líder entre los motores de seis cilindros.

Es evidente que el dinamismo de un coche depende de su motor. 
El propulsor de 2.500 cc del máximo representante de los modelos Compact, el 325ti, es ejemplar por su suavidad, potencia, economía y respeto del medio ambiente. Este motor de seis cilindros entrega 141 kW/192 CV a 6.000 r.p.m. y su par motor es de 245 Nm a 3.500 r.p.m. Su potencia y capacidad de recuperación son el resultado de la aplicación de la tecnología más moderna. El sistema Bi-VANOS de BMW, por ejemplo, es decir, el sistema de regulación continua del árbol de levas de los tiempos de admisión y escape de las válvulas, permite obtener un recorrido óptimo de la curva de par a cualquier régimen del motor en función de la posición del pedal del acelerador y 
de las revoluciones del motor. De esta manera, el conductor del 325ti siempre dispone de un coche con gran capacidad de recuperación a bajas revoluciones del motor y de máxima potencia si el motor está revolucionado.

La tecnología de cuatro válvulas con sistema de control central del encendido ha demostrado ya su eficiencia, porque garantiza un llenado óptimo de las cámaras de combustión, lo que es indispensable para aprovechar la potencia y el par del propulsor de seis cilindros. Además, las válvulas emparejadas 
de admisión y escape permiten obtener un diseño de la cámara de combustión más eficiente, lo que redunda en un menor consumo. También la regulación selectiva de la autodetonación contribuye a reducir el consumo. Los sensores detectan la tendencia a la autodetonación antes que se produzca y 
transmiten una señal correspondiente a la unidad de la electrónica digital del motor (DME), en la que se controlan y regulan todas las funciones 
principales del propulsor. La DME modifica entonces de inmediato el ángulo 
o el punto de encendido en cada uno de los cilindros por separado.

Así, el motor puede aprovechar adecuadamente y de modo eficiente combustibles de diversa calidad. En este sistema, cada cilindro o, más bien, cada bujía tiene su propia bobina de encendido, por lo que las chispas 
de encendido son más intensas, con lo que mejora el proceso de combustión 
y es más eficiente el aprovechamiento del combustible.

Respetando de modo ejemplar el medio ambiente.

El conductor del BMW 325ti Compact se beneficia de varias maneras de 
la avanzada tecnología de su coche. En primer lugar, por unas prestaciones espectaculares, pero también por el bajo consumo de gasolina y por el ejemplar respeto del medio ambiente. El motor de seis cilindros cumple con holgura la norma de emisiones UE4. Por ello, el BMW 325ti Compact 
puede matricularse en Alemania pagando menos impuestos.

Mariposa electrónica para entrega de la potencia en función 
de la situación imperante en cada momento.

Para dosificar con la sensibilidad necesaria la potencia del motor al conducir en condiciones de retenciones de tráfico y, al mismo tiempo, conseguir que el coche reaccione de inmediato al solicitar toda la potencia de motor de seis cilindros, la mariposa electrónica reconoce qué marcha está puesta y activa el mapa característico más apropiado. Al mismo tiempo, con esta mariposa electrónica se obtiene un paso más suave de la fase de aceleración a una fase de carga parcial y viceversa. 

Motores de cuatro cilindros con VALVETRONIC.

Los modelos 316ti Compact y 318ti Compact equipados con motores de cuatro cilindros albergan otra guinda tecnológica bajo su capó: 
la VALVETRONIC, una innovación más de BMW. Los motores provenientes de la fábrica británica de motores de BMW en Hams Hall equipados con 
este sistema pueden prescindir de la mariposa durante su funcionamiento normal. La regulación de la carga está a cargo de un sistema de regulación continua de la carrera de las válvulas. De este modo es posible ahorrar 
hasta un diez por ciento de combustible en las condiciones de conducción que tienen mayor relevancia en la realidad, con la consecuente reducción 
de las emisiones nocivas. El 316ti por ejemplo, con motor de 85 kW/115 CV del 316ti y una velocidad punta de 201 km/h, consume modestos 7,0 litros 
a los cien kilómetros según ciclo europeo total, y aplicando el ciclo europeo extraurbano, incluso sólo consume 5,4 litros a los cien kilómetros. El sistema VALVETRONIC consigue que el motor sea más dinámico, reaccione más espontáneamente y funcione más suavemente a baja carga. Otra gran ventaja es la respuesta inmediata al acelerar, ya que el control de la carga se realiza directamente en la cámara de combustión.
BMW 320td y 318td: motores diesel potentes y muy económicos.

Los motores diesel de los modelos Compact 318d y 320d nada tienen que enviarle a los motores de gasolina en lo que se refiere a la potencia y a la economía. El motor diesel de inyección directa de 2.000 cc con Common Rail tiene una potencia de 110 kW/150 CV a 4.000 r.p.m. y un par máximo de impresionantes 330 Nm a tan sólo 2.000 r.p.m. El 320td Compact dispone así de un propulsor de altas prestaciones y de funcionamiento muy suave, 

características que hasta hace poco correspondían a motores de coches más bien deportivos. A pesar de ello, el motor consume apenas 5,7 litros de combustible diesel a los 100 kilómetros. El 320td está homologado según UE3/D4, lo que significa que en Alemania paga menos impuestos.

Dado que el 320td avanzó a una categoría superior con su potente motor, 
el 318td amplia la gama en su extremo inferior. Su motor de cuatro cilindros con 85 kW/115 CV a 4.000 r.p.m. y par máximo de 280 Nm a 1.750 r.p.m. 
se distingue por su funcionamiento armonioso, excelente respuesta y bajo consumo. Aplicando el ciclo europeo, el 318td consume 5,6 litros de combustible diesel a los 100 kilómetros. También este modelo está homolo​gado según UE3/D4, por lo que en Alemania paga menos impuestos.

Ágil y práctico.

El Compact de la Serie 3 tiene la misma distancia entre ejes que la berlina 
de la misma Serie, aunque es 21 cm más corto. No obstante diversas soluciones ingeniosas consiguen que el BMW Compact sea un coche muy práctico en el uso cotidiano. Su portón se abre casi en 180 grados y el maletero tiene un imponente ancho de 1.146 milímetros, con lo que caben una pantalla de ordenador en su embalaje original o una lavadora sin que 
ello ocasione problemas al cerrar el portón. El respaldo de la banqueta puede abatirse asimétricamente. Así, el maletero tiene una capacidad desde 
310 litros hasta 1.100 litros. Quien tiene que transportar con frecuencia objetos en el maletero sabrá apreciar el mando a distancia que permite abrir el 
portón completamente y de modo automático. Así no hay que depositar la carga antes de abrir el maletero a mano.

El conjunto de vanos portaobjetos ofrecido opcionalmente incluye un 
espacio con tapa en la bandeja detrás del asiento posterior en el que es posible guardar objetos de diverso tipo discretamente y sin que resbalen. Además este vano variable permite transportar las bolsas de la compra colgándolas de un perfil especial. En la parte inferior de este vano hay un elemento de 
fijación para un paraguas, al que se accede desde el maletero. El kit de vanos portaobjetos incluye además un enchufe de 12 voltios.

Suficiente espacio para el equipaje. Gran confort para los pasajeros.

Si las maletas viajan cómodas, tanto más tienen que hacerlo las personas. 
El Compact admite cinco personas y las que se sientan en el asiento posterior pueden entrar y salir fácilmente gracias al sistema de acceso de confort. 
Los respaldos se inclinan y los asientos se desplazan al mismo tiempo 
90 milímetros hacia adelante. De esta manera queda abierto un espacio de 243 milímetros de ancho para acceder sin esfuerzos al asiento posterior. 
Los apoyacabezas de los asientos posteriores pueden abatirse para que el conductor tenga una visibilidad mejor. 

Sistema de seguridad contra aprisionamiento en las ventanas.

Todos los modelos Compact de la Serie 3 estarán dotados a partir de la fecha de un sistema contra aprisionamiento en las ventanas de las puertas, 
que ya ha mostrado su eficiencia en la berlina, en el Touring y en el Coupé. Con este sistema, las lunas que se elevan eléctricamente ceden de inmediato si topan con un obstáculo que se interpone entre el cristal y el marco de la ventana que puede ser, por ejemplo, una mano.
Equipamiento completo, mantenimiento económico.

El habitáculo incluye una serie de componentes esenciales montados en todos los modelos de la Serie 3 y que son de materiales de alta calidad 
y excelente acabado, además de numerosos detalles prácticos que aumentan el confort, como por ejemplo la programación de los ajustes de los asientos, de la radio y del climatizador con activación mediante el mando a distancia de la llave. 

La economía de un automóvil está determinada por su precio y, también, 
por los costos ocasionados por el seguro, los impuestos, los servicios de mantenimiento y las posibles reparaciones. En el caso del Compact 
de la Serie 3, cada modelo ha sido optimado en función de esos criterios. 
En comparación con los modelos de la competencia, el Compact ha 
sido clasificado muy favorablemente por las compañías de seguros, lo que indica que los costos ocasionados por reparaciones en caso de un 
accidente son bajos. Adicionalmente cabe anotar que los bajos costos de mantenimiento contribuyen a mantener el valor del coche en el transcurso 
del tiempo.

Posibilidades (casi) infinitas de conducir un «original».

Quien quiera personalizar su Compact aunque su coche venga de serie 
con un equipamiento muy completo, puede hacerlo recurriendo a la amplísima gama de equipos opcionales. BMW ofrece en total unos 70 equipos opcionales, además de la docena de colores exteriores y combinaciones de colores y tapicerías del habitáculo. Además, los listones y la parte superior 
del salpicadero pueden ser de diversos materiales y colores. En resumen: cada uno puede darle un toque muy personal a su BMW Compact. 

2. El BMW Serie 3 Coupé diesel: 
Conjugando la deportividad con la economía.

Algo desconocido en BMW hasta la fecha: ¡un coupé con propulsor diesel! 
Lo que hasta hace poco parecía inconcebible, ahora es realidad en el 
nuevo Coupé de la Serie 3: debajo del capó del BMW 330Cd se encuentra 
el nuevo motor diesel de seis cilindros y 3.000 cc.

El resultado de esta simbiosis es impresionante. El propulsor diesel de seis cilindros del BMW 330Cd tiene una potencia más que suficiente de 150kW/204 CV a 4.000 r.p.m. y un extraordinario par motor a cualquier régimen. El par máximo es de 410 Nm y está disponible ya a partir de 
1.500 r.p.m. y se mantiene constante hasta las 3.000 vueltas. En combinación con la caja de cambios manual de seis marchas se aprovechan estas cualidades, conjugándolas con un máximo nivel de suavidad de marcha 
y economía. 
El 330Cd consigue poner de modo controlado esta potencia sobre la calzada, con lo que el BMW Coupé establece un nuevo listón de referencia en 
materia de dinamismo y deportividad. Así lo demuestran las prestaciones: 
en comparación con la berlina 330d anterior (valores entre paréntesis), 
el nuevo coupé con motor diesel acelera de cero a cien km/h en 7,2 segundos y su velocidad punta es de 242 km/h. Pero la capacidad de recuperación de 80 km/h a 120 km/h en cuarta resulta aún más impresionante: el Coupé con el nuevo motor diesel alcanza los 120 km/h parando el crono en 6,1 segundos.  A pesar de ser un motor claramente más ágil, el nuevo diesel del Coupé se conforma con tan sólo 6,6 litros a los 100 kilómetros (6,7) según ciclo europeo nuevo.

Seis marchas para disfrutar más y consumir menos.

Hasta ahora, sólo pocos conductores de un BMW tuvieron el privilegio de disponer de una caja de cambios manual de seis marchas, pero ahora también el nuevo Coupé con motor diesel de BMW dispone de esta caja de cambios. Las relaciones de la caja permiten, por un lado, aprovechar al máximo el enorme par motor a casi cualquier velocidad y régimen, pero, por otro lado, también ofrece la posibilidad de conducir relajadamente en las ciudades 
o carreteras, cambiando poco de marchas. Pero aún en esas condiciones, el Coupé brilla por su agilidad. La primera marcha ofrece una mayor capacidad 
de tracción, con lo que mejora la capacidad de aceleración desde cero o desde velocidades muy bajas. Las restantes cinco marchas (la velocidad punta se alcanza en sexta) permiten seleccionar siempre la marcha más apropiada en función de la velocidad y el régimen del motor.
BMW 330Cd: la sensatez nunca fue tan tentadora.

Este coche de impresionantes prestaciones tiene una carrocería diseñada 
en armonía con su deportividad. El 330Cd tiene las formas que debe tener un coupé y se conduce como debe poder conducirse un coupé. Sin embargo, 
es un diesel con todas sus ventajas. Así, el BMW 330Cd satisface todas las expectativas de los amantes de siempre de los coupé y entusiasmará a quienes aún no lo son. El Coupé con motor diesel establece un nuevo listón de referencia en materia de placer de conducir, diseño y sensatez, factores especialmente importantes en el creciente mercado europeo de los coches con motor diesel. 

El diseño más dinámico.

Un coupé debe ser elegante y deportivo a la vez y su diseño tiene que expresar estas cualidades. Los diseñadores de BMW consiguieron que el nuevo Coupé refleje en su exterior las extraordinarias prestaciones de 
este automóvil. Los moderados retoques del diseño acentúan la deportividad y el dinamismo de este coche, cualidades que desde siempre distinguen 
a la marca BMW. El morro del Coupé irradia más aplomo y potencia gracias 
a los nuevos grupos ópticos, la parrilla ovoide más ancha, los resaltes modificados en el capó y la superficie mayor del faldón delantero. También la zaga ha ganado mediante el listón más ancho de la manecilla del portón, 
la nueva tecnología LED de los pilotos y el remodelado faldón posterior. La silueta del Coupé, es decir, la parte que distingue a un coche de este tipo, 
da la sensación de ligereza y potencia debido a las luces intermitentes algo más altas y la chapa lateral ligeramente abombada. Las nuevas llantas 
de 17 pulgadas y radios en forma de estrella subrayan la deportividad de este potente coche.

Seguridad en mayúsculas.

El dinamismo, la agilidad y la deportividad del Coupé se basan en el 
deportivo chasis del BMW Serie 3, aunque modificado para conseguir una maniobrabilidad aún más perfecta. También el Coupé se beneficia de 
la repartición equitativa de la carga sobre los ejes, consiguiéndose así unas características de conducción armoniosas, especialmente al conducir 
a altas velocidades por carreteras reviradas. La tracción trasera resulta ideal en estas condiciones y, además, evita que la dirección se vea afectada por fuerzas provenientes del conjunto propulsor. De esta manera, el conductor disfruta de una dirección de gran precisión que siempre lo mantiene informado sobre el estado de la calzada. Los Coupé están equipados con todos los sistemas de seguridad de los modelos de la Serie 3, entre 
ellos ABS, el sistema de control de frenado en curvas (CBC) y el sistema de control dinámico de la estabilidad DSC III de la última generación que 
incluye el control de la tracción, además del bloqueo electrónico del diferencial y el sistema de detección de frenado de emergencia. 

Ello significa que el BMW Coupé es la variante más deportiva de los modelos de la Serie 3, tanto técnicamente como por sus prestaciones. Conduciendo por carreteras con muchas curvas, el Coupé es más rápido, seguro y constante. Estando al volante de un coupé de BMW, uno se siente como un velocista que acelera cada vez más, distanciándose de los demás. El Coupé es veloz 
e imperturbable y, a la vez, tiene una estética de refinada elegancia.  

3. El BMW Serie 3 Cabrio: 
¡Simplemente el mejor!

El éxito del BMW Cabrio dura ya casi 20 años, y aún así se explica con facilidad: simplemente, es el mejor. Lo es por su diseño (tanto con la capota cerrada como abierta) y por sus cualidades técnicas que redundan 
en potencia y dinamismo de conducción, cualidades típicas de BMW. Pero también lo es en el uso cotidiano, los 365 días del año. El remodelado 
BMW Cabrio es más deportivo e innovador que nunca, en todos los sentidos.

Atractivo desde cualquier perspectiva.

También el BMW Cabrio brilla por su mayor aplomo visto desde delante. Desde la perspectiva lateral, el parabrisas más inclinado acentúa el diseño deportivo y alargado del BMW descapotable. Con la capota cerrada, 
el material textil queda perfectamente tenso, simulando una columna C ancha, con lo que junto con la pequeña ventana lateral posterior tiene la apariencia 
de un coupé, resaltando las formas compactas de la zaga. En la parte posterior, los nuevos pilotos con tecnología LED indican con toda claridad que se trata del nuevo BMW Cabrio.

Las innovaciones consiguen mejorar aún más al BMW Cabrio.

Diversas innovaciones importantes consiguen que el BMW Cabrio disponga de la tecnología más avanzada. Al igual que el Coupé, el máximo 
represen​tante de los descapotables con asiento posterior de BMW, el 330Ci, tiene ahora una caja de cambios manual de seis marchas. Los modelos 
235Ci y 330Ci pueden ser equipados opcionalmente con la caja de cambios secuencial de seis marchas SMG. 

Todos los modelos descapotables de la Serie 3 tienen de serie una capota que puede abrir y cerrarse completamente de modo automático activando el mando correspondiente. Este equipamiento está combinado de serie con el sistema de abertura de la capota con el mando a distancia por ondas de radio.

Opcionalmente, 
luz de adaptación automática en curvas en el Coupé y el Cabrio.

Con la luminotecnia con inteligencia virtual para adaptar el haz de luz en curvas, BMW revoluciona la tecnología de los faros. Como por arte de magia, las luces iluminan el trazado de las curvas, aumentando así significativamente el nivel de seguridad. El Coupé y el Cabrio de la Serie 3 son los primeros modelos de BMW que llevan esta innovadora y revolucionaria tecnología. 

La luz de adaptación automática en curvas dispone de un sistema de regulación variable de los faros en función de la situación de conducción. 
Esta iluminación «previsora» de la calzada se consigue mediante un sistema de sensores y de ordenadores. El sistema de adaptación automática de 
la luz consigue girar los faros bi-xenón en función del recorrido de las curvas. 
Ello significa que el conductor puede ver mejor el trazado al entrar en las curvas y conduciendo en ellas.

Luces posteriores con tecnología LED: 
luz de freno de respuesta más rápida.

Los pilotos posteriores del Coupé y del Cabrio son completamente nuevos y, además, incluyen una luz de freno con innovadora tecnología LED-3D de mayor luminosidad. La ventaja más importante que ofrecen estos diodos luminosos (LED) consiste en que no se desgastan y no precisan de mantenimiento. Además, la respuesta de la luz de freno es más rápida, ya que el control elec​trónico es más veloz que con bombillas de tipo convencional. Ello significa que los conductores de los coches que van detrás pueden percatarse más pronto de la operación de frenado. 

La tecnología LED contribuye a aumentar la seguridad activa del Coupé 
y del Cabrio. Las luces dinámicas de los frenos permiten obtener un efecto de «luz de freno en dos fases», ya que la superficie y la intensidad de la luz cambian en función de la fuerza de frenado, con lo que conduciendo detrás de un BMW equipado con este sistema es más sencillo darse cuenta si 
el coche que va delante está frenando a tope. Así se reduce el peligro de un choque en cadena. Este nuevo sistema luminotécnico se montará primero 
en las versiones del Coupé y del Cabrio destinadas al mercado estadouni​dense. El sistema se utilizará también en los demás mercados una vez finalizados los trámites de su homologación.

4. El BMW Z4.

El BMW Z4 es la esencia de lo que debe ser un roadster de BMW por su diseño y por sus cualidades de conducción. Conducir un Z4 significa experimentar la conducción más pura disfrutando con todos los sentidos. 
No solamente es expresión de una parte del nuevo diseño de BMW, 
sino que en muchos aspectos establece un nuevo listón de referencia en el segmento de los biplaza descapotables por su presencia, aplomo, deportividad y estética, por su manejabilidad precisa y segura para un máximo placer al conducir. 

El nuevo biplaza debuta con los modelos Z4 3.0i con un propulsor de seis cilindros en línea, 170 kW/231 CV y caja de cambios manual de seis marchas 
y Z4 2.5i con motor también de seis cilindros en línea, 141 kW/192 CV 
y caja de cambios de cinco marchas. Ambos modelos se lanzaron al mercado estadounidense en otoño de 2002 y en Europa se estrenarán en la primavera de 2003. 

El diseño: proporciones únicas con la armonía de formas cambiantes. 

Las proporciones del Z4 son impresionantes: morro largo, salpicadero hecho 
a medida, zaga corta y compacta. No hay otro roadster en el mercado con proporciones similares. La distancia entre ejes de 2.495 milímetros y el ancho entre ruedas de 1.781 mm constituyen un nuevo listón de referencia 
en el segmento de los biplaza, mientras que los 4.091 milímetros de largo corresponden a un deportivo relativamente compacto. En su conjunto, se trata de un coche con voladizos pequeños sin un solo gramo de peso demás.  

El Z4 tiene dos líneas de cintura. La inferior empieza en el capó, atraviesa 
la puerta y sube en la zaga. Estas formas transmiten potencia, recuerdan a los clásicos roadster sin puertas, con lo que el Z4 adquiere un carácter inconfundible. La superior marca un arco de tensión óptica desde el inicio del capó hasta el final de la zaga. Otra línea marcada es la de la puerta que asciende oblicuamente hacia atrás, tendiendo un arco adicional de tensión óptica.

El diseño es único en su género, ya que conjuga superficies planas, cantos, redondeces y entradas tridimensionales visibles y tangibles, alternando 
formas cóncavas y convexas. De esta manera se producen líneas marcadas, 
sombras y zonas brillantes que hacen resaltar con mayor nitidez las proporciones del roadster. 

La capota con sistema especial de pliegue ahorra espacio. 

El BMW Z4 tiene una capota que al plegarse ahorra espacio. Además, 
permite colocar el segmento delantero sobre la capota plegada de tal manera que termine a ras con la carrocería. Por ello, el Z4 puede prescindir de una lona o tapa para cubrir la capota plegada. El nuevo biplaza de BMW es el único roadster del mundo que se puede adquirir opcionalmente con una capota completamente automática. 

Excelentes motores de seis cilindros.

El Z4 se lanza al mercado dotado de excelentes motores de seis cilindros en línea de BMW que ya merecieron grandes elogios, como lo demuestran los premios internacionales que recibieron este año. El biplaza está equipado con las dos variantes máximas de los propulsores de seis cilindros: el motor 
de 2.500 cc con 141 kW/192 CV a 6.000 r.p.m. y el de 3.000 cc con 170 kW/ 231 CV a 5.900 r.p.m. Con ellos, el Z4 acelera de 0 a 100 km/h en 
7,0 y 5,9 segundos respectivamente, mientras que la velocidad punta es de 235 km/h y de 250 km/h en uno y otro caso.  

Una tecla para más potencia: el sistema de control dinámico FDC. 

Los conductores que prefieren un estilo de conducción más deportiva 
pueden pulsar una simple tecla para que el motor responda con más ímpetu. El sistema opcional de control dinámico de la conducción FDC (siglas en alemán/inglés por Fahr Dynamic Control) activa más pronto la potencia del motor en la modalidad «Sport». En estas circunstancias, la centralita del 
motor aplica una línea característica más deportiva en función de la posición del pedal del acelerador. Al mismo tiempo cambia también la característica 
de la dirección, activándose una relación más directa para una conducción más deportiva, en armonía con la respuesta más espontánea al acelerador. El sistema de dirección asistida eléctrica EPS (del inglés Electric Power Steering) interviene en función de la velocidad y recurre a una línea característica también más deportiva. Si el coche está equipado con la caja de cambios opcional SMG o con la caja automática, activando la modalidad «Sport» 
el sistema FDC adicionalmente permite revolucionar más el motor en cada marcha y, además, se consigue cambiar de marchas más rápidamente.

Nuevo: la dirección EPS (Electric Power Steering).

El Z4 es el primer BMW que lleva una dirección asistida electrónicamente 
en vez de hidráulicamente. Ello significa que el ajuste de las características de la dirección de efectúa mediante software, con lo que el sistema EPS es 
más versátil a la hora de realizar un ajuste óptimo para conjugar una suficiente amortiguación de la dirección y, al mismo tiempo, permitir que el conductor perciba suficientemente el estado de la calzada al volante. A diferencia de la dirección hidráulica convencional, con el sistema EPS no consume energía alguna al conducir en recta sin que se mueva el volante. De esta manera se ahorra hasta un litro de combustible a los 400 kilómetros en comparación 
con la dirección hidráulica convencional.

Cajas de cinco y de seis marchas de serie, 
opcionalmente SMG o caja automática. 

El Z4 2.5i está equipado de serie con una caja de cambios de cinco marchas, mientras que el Z4 3.0i tiene una caja de seis marchas. Ambos modelos pueden equiparse opcionalmente con una caja SMG de seis marchas. Esta caja tipo «shift by wire» permite cambiar de marchas con la palanca convencional o, a modo de alternativa, con las levas del volante, lo que tiene la ventaja de no retirar la mano del volante, con lo que el conductor puede concentrarse plenamente en el tráfico. La caja SMG ha sido concebida especialmente para los conductores que prefieren un estilo deportivo, ya que permite cambiar de marchas en un tiempo mínimo de hasta 0,15 segundos. Además, esta operación siempre se efectúa con máxima precisión, ya que el conductor no tiene que pisar un pedal de embrague. Opcionalmente y a 
un precio mayor, se puede adquirir para el Z4 la caja de cambios automática de cinco marchas (Steptronic), de probada eficiencia.

El chasis: maniobrabilidad perfecta.

El dinamismo, la agilidad y deportividad del Z4 se explican por la extrema rigidez de la carrocería y por la calidad de su chasis. El chasis procede del BMW Serie 3, aunque ha sido modificado para perfeccionar la maniobrabilidad, ya de por sí excelente, del coupé de la Serie 3, por ejemplo. La distribución equitativa del peso sobre los ejes constituye una característica idónea para un comportamiento muy armonioso del biplaza. A ello se viene a sumar 
la tracción en las ruedas posteriores, una ventaja decisiva, especialmente tratándose de un coche deportivo, ya que la dirección no se ve afectada 
por influencias de la fuerza de tracción. De este modo, el conductor disfruta de la gran precisión de la dirección que siempre le informa sobre el estado 
de la calzada. 

DSC con DTC: mayor placer al conducir al límite. 

El Z4 está equipado de serie con el sistema de control dinámico de la estabilidad DSC. En el caso del roadster, el chasis ofrece tantas reservas de seguridad que el DSC sólo interviene en situaciones realmente críticas 
y no se utiliza como medio auxiliar para compensar deficiencias del chasis. 

El comprador de un Z4 equipado con DSC puede adquirir adicionalmente 
el nuevo sistema de control dinámico de la tracción DTC para conseguir una adaptación aún más precisa al estilo de conducción. Pulsando la tecla DTC, 
el sistema permite un resbalamiento mayor de las ruedas traseras, de tal modo que un Z4 con el sistema DTC activado se conduce con la misma agilidad 
que con un bloqueo del diferencial convencional, aunque sin prescindir de las funciones del sistema de control dinámico de la estabilidad DSC en situaciones límite. 

La carrocería: extremadamente rígida y, no obstante, ligera.

El Z4 fue concebido desde un principio como biplaza descapotable. 
Este planteamiento redunda en un resultado que se percibe con claridad: 
su rigidez torsional de 14.500 Nm/grado duplica el valor de su antecesor, 
el Z3 (5.600 Nm/grado). En el segmento de los descapotables y roadster, 
el Z4 es el primero en tener una carrocería tan rígida. Por ello fue posible anular de modo convincente el conflicto existente entre una amortiguación cómoda, similar a la de una berlina, y una suspensión dinámica y deportiva. 

Seguridad pasiva: sistemas de protección coordinados entre sí.

La seguridad pasiva que protege al conductor y a su acompañante depende fundamentalmente de estructura de la carrocería. En el caso del Z4, la carrocería es muy resistente gracias a la utilización de aceros altamente rígidos. La columna A asume las funciones de barra antivuelco y se suma a las dos barras antivuelco de acero detrás de los asientos. El Z4 lleva de serie cuatro airbags y la versión destinada al mercado estadounidense tiene adicionalmente dos airbags para las rodillas. Los airbags se controlan mediante el nuevo sistema de electrónico ASE (del inglés Advanced Safety Electronics), el primero que funciona con conductores de fibra óptica y con el que BMW vuelve a marcar un hito en la evolución de la tecnología de seguridad. 

A prueba de pinchazos: neumáticos tipo «runflat» de serie.

El Z4 se ofrece de serie con neumáticos tipo «runflat» a prueba de pinchazos. Con estos neumáticos suele ser posible llegar hasta el siguiente taller sin tener que cambiar de rueda deteniendo el coche en zonas peligrosas. Estos neumáticos con funcionamiento de emergencia se controlan de serie mediante un sistema de medición relativa de la presión que detecta cualquier diferencia de presión debido a las diferencias de giro de una o varias 
ruedas, para lo que basta rodar una distancia relativamente corta. En caso de constatarse una pérdida de presión, el conductor recibe un aviso óptico. 

Equipamiento opcional: faros bi-xenón y sistema de navegación. 

El Z4 puede dotarse de una amplia gama de equipos opcionales. Concretamente, el nuevo roadster puede equiparse con faros bi-xenón. 
Los amantes de la buena música pueden escoger entre dos equipos de alta fidelidad, especialmente desarrollados y optimados para el Z4. Eligiendo 
el sistema de alta fidelidad «Professional», se dispone de la tecnología Carver, poco usual en un automóvil. Con esta tecnología se aprovecha el volumen disponible para generar una presión máxima de las ondas sonoras. 

El sistema combinado de radio y navegación, integrado en el salpicadero, recurre a los datos grabados en un DVD, una solución que BMW aplica por primera vez. Este soporte de datos tiene una capacidad superior, 
por lo que incluye los datos de una superficie geográfica mayor. El sistema de navegación «Professional» dispone además de una pantalla abatible en 
la parte superior del salpicadero. La imagen de esta pantalla de alta tecnología es extraordinariamente nítida y permite una fácil lectura. Ambos sistemas 
de navegación pueden combinarse opcionalmente con un teléfono montado de modo fijo en el coche. 

5. Las guindas de la Serie 7 
en Ginebra de 2003: 
BMW 760i/760Li, BMW 730i/730Li y el conjunto deportivo para el BMW Serie 7.

Con el estreno mundial del modelo básico BMW 730i/730Li en Ginebra, 
pocas semanas después del lanzamiento del buque insignia de la Serie 7 de BMW, el 760i/760Li con motor de doce cilindros e inyección directa, y apenas transcurridos 15 meses desde la presentación de los nuevos modelos, se completa la gama de la Serie 7 que ahora incluye modelos con dos motores diesel y cuatro motores de gasolina de seis, ocho y doce cilindros y 
dos variantes de carrocería. En todas las variantes, la fuerza se transmite únicamente mediante la extraordinaria caja de cambios automática 
de seis marchas y Steptronic. 

Junto con la introducción en el mercado del BMW 730i/730Li, BMW ofrecerá opcionalmente a partir de la primavera de 2003 un conjunto deportivo especialmente atractivo para todos los modelos dotados de motores de seis 
y ocho cilindros, dedicado a los clientes que prefieren un estilo de 
conducción más deportivo. El conjunto incluye especialmente un chasis más 
deportivo, con la correspondiente modificación del reglaje de la 
suspensión, la amortiguación y los estabilizadores, en combinación con un chasis 20 milímetros más bajo en el eje delantero y 10 milímetros en el posterior. Además, esta versión más deportiva lleva neumáticos de 245/45 R19 adelante y de 275/40 R19 atrás, y las llantas son de 9J x 19 y de 
10J x 19 respectivamente, con radios en forma de V.

El diseño del habitáculo incluye un volante deportivo nuevo, asientos deportivos adelante, tapicería exclusiva de piel, recubrimientos de madera noble de color grisáceo mate. En el exterior, llaman la atención las luces intermitentes blancas y el acabado individual Shadow Line de gran brillo. 

Los buques insignia: 
BMW 760i y 760Li. 

Con el lanzamiento del 760i/760Li a principios de 2003, están disponibles los máximos representantes de la Serie 7 que completan la gama superior de la cartera de productos de BMW. Ambos están dotados de un motor de gasolina de doce cilindros de 6.000 cc que entrega una potencia de 327 kW. 
El 760Li se diferencia del 760i por su equipamiento especialmente selecto en la parte posterior del habitáculo y, además, por una distancia entre ejes 
14 centímetros superior. 

Los dos máximos representantes de la gama disponen de una avanzada tecnología de alta calidad y de un noble equipamiento, por lo que son expresión suprema del arte de fabricar automóviles. Prueba de ello es el extraordinario propulsor de doce cilindros, el primer motor del mundo de 
esta índole con inyección directa. Así, el 760i/760Li es la tercera generación 
que mantiene en alto la gran tradición de las berlinas con motores de doce cilindros de BMW. Ya los primeros propulsores V12, de los que se fabricaron alrededor de 96.500 unidades entre 1987 y 2001, permitieron que BMW ocupase el primer lugar del mundo por ofrecer el motor V12 de mayor venta.

El V12 de BMW permite que el conductor y sus acompañantes viajen 
con máxima distinción y gran confort. Porque un propulsor de doce cilindros representa la solución óptima para una berlina del máximo segmento automovilístico: su incomparable suavidad de marcha y sedosidad y su vehemente respuesta redundan en una vivencia de la conducción 
que conjuga magistralmente refinamiento y potencia. El V12 de BMW se distingue por su marcha silenciosa, tanto en ralentí como al conducir manteniendo una velocidad constante. Esta característica corresponde a las expectativas de una clientela que prefiere la elegancia reservada. Pero al solicitar la generosa potencia del V12, se percibe la tonalidad que empieza por un susurro y que puede llegar a ser una sonora melodía, fiel expresión de 
los genes deportivos que alberga. Al desarrollar este motor, la meta no consistió en desacoplarlo acústicamente de su entorno considerando únicamente 
el criterio de disminución del nivel de ruidos. Más bien se procuró que los ocupantes también sean partícipes de la vivencia de conducir, percatándose acústicamente de la reacción del motor a los cambios de posición del pedal del acelerador.

Al abrir el capó se aprecia una verdadera obra de arte de la construcción 
de motores. La belleza del V12 expresa en su exterior lo que lleva dentro. 
El nuevo motor de doce cilindros de BMW dispone de inyección directa, cuatro válvulas por cilindro y VALVETRONIC, el control plenamente variable de las válvulas. Este propulsor V12 tiene una cilindrada de 5.972 cc, su potencia es de 327 kW/445 CV a 6.000 r.p.m. y tiene un par máximo de 600 Nm a 3.950 r.p.m. La curva de par es amplia y plana, ya que se dispone de 500 Nm entre 1.500 y 6.000 r.p.m. El consumo es de 13,4 litros a los cien kilómetros según norma UE, un valor extremadamente bajo si se consideran las prestaciones de este automóvil. Concretamente, es capaz de acelerar de 0 a 100 km/h en 5,5 segundos y alcanza los 200 km/h apenas transcurridos 
17 segundos. La velocidad punta se corta electrónicamente a los 250 km/h. 

La caja de cambios automática de seis marchas, ya montada en los demás modelos de la Serie 7, es una solución perfecta para controlar de modo brioso y eficiente el par y la potencia del propulsor de doce cilindros. Sus relaciones son más amplias que las cajas de cambio automáticas de cinco marchas de antes y, en el caso concreto del 760i, contribuye esencialmente a su comportamiento distinguido e imperturbable. A 160 km/h el cigüeñal apenas gira a 2.500 vueltas. 

Los exclusivos modelos dotados con motores de doce cilindros se distinguen por la identificación «V12» en los flancos detrás de los pasarruedas delanteros, la parrilla ovoide más ancha y cromada, y por las columnas B, la base de 
los espejos retrovisores y las ventanillas posteriores laterales de color negro brillante. Además, los paragolpes están provistos de embellecedores cromados. El 760Li dispone adicionalmente de listones cromados en el canto del techo, desde el pie del parabrisas hasta la tapa del maletero. Las llantas 
de aleación ligera de 18 pulgadas con radios en forma de estrella, combinadas con neumáticos de 245/50 R18, son exclusivas de los modelos equipados con el V12 y completan el conjunto de elegantes detalles que permiten ver desde el exterior que se trata de una versión muy especial de los BMW de 
la Serie 7. Los cuatro umbrales de las puertas tienen embellecedores de acero pulido con emblemas «V12» con iluminación de fondo, indicando adicional​mente que se trata de la variante más noble de la Serie 7. En el habitáculo, el V12 se distingue por el salpicadero forrado de piel, provisto de costuras visibles de alta calidad, al igual que los listones de las ventanas y los vanos de las puertas. Los asideros del techo tienen incrustaciones de madera. 
El ambiente lujoso y elegante del moderno diseño del habitáculo queda completo con diversas incrustaciones de madera fina y con los 
parasoles y el techo forrados de Alcántara, también con costuras visibles. 

El BMW Serie 7 con motor 
de seis cilindros:
BMW 730i y 730Li. 

Transcurridas apenas algunas semanas desde el lanzamiento del 760i con motor de doce cilindros, el buque insignia de la Serie 7, surge un modelo básico nuevo que redondea la gama de la Serie 7. A partir de la primavera del año 2003, el máximo segmento de BMW en coches de gasolina empezará por el 730i/730Li, dotado del característico y clásico motor de seis cilindros 
en línea de la marca. Este motor de 3.000 cc y con BI-VANOS, merecedor 
de numerosos premios en todo el mundo, es el único propulsor 
que está presente en las berlinas de las tres series de modelos de BMW.

El motor del BMW 730i/730Li tiene una potencia de 170 kW/231 CV a 
5.900 r.p.m. y su par motor es de 300 Nm a 3.500 r.p.m. Al igual que en los demás modelos de la Serie 7, la transmisión está a cargo de la primera 
caja de cambios automática de seis marchas y función Steptronic del mundo, merecedora de excelentes críticas internacionales. Esta caja se ocupa de un comportamiento muy ágil del coche y consigue que el consumo sea óptimo. Los datos específicos así lo demuestran: la aceleración es de 8,1/8,3 segun​dos de cero a cien km/h y la velocidad punta es de 237 km/h. A pesar de estas prestaciones, el consumo es de apenas 10,6/10,7 litros a los cien kilómetros según UE total, con lo que la autonomía de este automóvil es de 830/825 kiló​metros. Además, cumple la norma UE4, la norma europea más exigente en materia de gases de escape.

Siendo una berlina concebida para efectuar viajes largos, el confort y el cuidado de la condición física del conductor fueron dos criterios fundamentales que 
se tuvieron en cuenta en el 730i, al igual que en todos los modelos de la gama. El equipamiento de serie incluye todo lo que, básicamente, se exige de un automóvil de esta categoría. Ya al abrir el cierre centralizado con la función de memoria de la llave personal se recuperan diversas regulaciones válidas la última vez que se utilizó el coche con esa llave, desde la posición del asiento hasta la regulación del aire acondicionado. Los pocos elementos de 
mando esenciales para conducir se encuentran en el volante o cerca de él. Otras funciones básicas que se utilizan con frecuencia se activan mediante 
los mandos correspondientes que se encuentran en el tablero central. Las demás funciones se activan utilizando el Controller ubicado ergonómicamente en la consola central, combinado con la pantalla que se encuentra en el campo visual de las personas que van delante en el habitáculo. Después de acostumbrarse poco tiempo, este sistema es muy sencillo de utilizar. 
Además, a modo de alternativa, el conductor puede activar numerosas funciones con el sistema de control por voz mediante diálogos sencillos. 
La caja de cambios automática de seis marchas, montada de serie, permite cambiar de marchas muy cómodamente mediante la tecnología shift-by-wire, utilizando las teclas correspondientes del sistema Steptronic que 
se encuentran en el volante, con lo que no es necesario siquiera retirar las manos. A modo de alternativa, se puede activar también una modalidad deportiva de la caja de cambios automática.

El freno de aparcar de confort sigue siendo único en el mercado. 
Este freno, además de hacer las veces de freno de mano al aparcar, evita automáticamente que el coche empiece a rodar involuntariamente 
al circular en retenciones de tráfico y, adicionalmente, se trata de un freno de emergencia de accionamiento hidráulico muy efectivo. El sistema de retención de las puertas con freno continuo tiene como consecuencia que la puerta ya no se quede abierta sólo en determinados ángulos, sino que lo 
haga en cualquier ángulo, lo que evita que se produzcan daños, por ejemplo al abrir las puertas en espacios estrechos. 

Pero a pesar de todos estos sistemas automáticos, el conductor es, a fin de cuentas, el que decide cómo conducir. Y también los asientos se adaptan 
a sus preferencias, especialmente si dispone del asiento de confort, la variante de alta tecnología. Los asientos de confort delanteros, de funciones múltiples y regulables eléctricamente, y los asientos posteriores de confort, también regulables eléctricamente, permiten regular una gran variedad de posiciones 
y disponen de diversas funciones adicionales, tales como la ventilación 
activa y la función de movimientos controlados de la banqueta para cuidar de los discos intervertebrales de los ocupantes de los asientos. Con estas características, estos asientos ocupan un lugar privilegiado en el mercado.

Los demás equipos de serie y opcionales del 730i corresponden a los del 730d. Cabe mencionar de modo especial diversos equipos opcionales, tales como el sistema de acceso de confort, con el que se abren y cierran las puertas y se pone en marcha el motor sin utilizar la llave electrónica, el sistema de regulación automática de la velocidad, el control por voz de numerosas funciones, los asientos de confort posteriores, la pantalla para los ocupantes de los asientos traseros con cambiador DVD séxtuplo, el sistema iDrive también para los pasajeros del fondo, el sistema de alta fidelidad Professional LOGIC 7 y la posibilidad de acceder a Internet con BMW ONLINE.

El 730Li se diferencia del 730i especialmente por tener una distancia entre ejes 140 mm mayor, con lo que el habitáculo ofrece holgado espacio a los pasajeros del fondo. Además, el 730Li está equipado con asientos tapizados de piel, persianas eléctricas para proteger contra el sol en las ventanas laterales y en la luneta y, de serie, sistema neumático de regulación del nivel del coche en el eje posterior. 

La seguridad activa del BMW Serie 7 ha alcanzado un nivel que puede calificarse de ejemplar en todo el mundo, entre otros por su chasis de aluminio y la distribución ideal del peso por partes iguales entre los dos ejes. Pero la seguridad básica puede aumentase aún más con el sistema de 
chasis activo Dynamic Drive, con el sistema de control electrónico continuo de la amortiguación y el sistema de regulación neumática del nivel del 
coche en el eje posterior (de serie en el 730Li). Todos estos equipos se pueden adquirir individualmente o pueden combinarse entre sí. 
Se sobreentiende que el 730i también está equipado de serie con todos los sistemas de regulación de la estabilidad, tales como el sistema de control dinámico de la estabilidad DSC, el sistema de control dinámico de la tracción DTC y el sistema de control dinámico de los frenos DBC.

El sistema de chasis activo Dynamic Drive es una guinda de la tecnología automovilística mundial. Con este sistema, un BMW Serie 7 conjuga el confort de todos los modelos de esta serie con el dinamismo de un Z8. El sistema anula casi cualquier irregularidad de la calzada en rectas y, en curvas, anula o disminuye la tendencia que tiene el coche de inclinarse hacia un costado, 
con lo que aumenta su agilidad y estabilidad en cualquier circunstancia. Así, el coche se aferra a la calzada.

El innovador sistema de control electrónico de la amortiguación EDC-K es un segundo sistema destinado a aumentar el confort y la estabilidad de la 
berlina. El cliente puede adquirir este sistema de modo individual o combinado 
con otros sistemas. El EDC-K (la letra K corresponde a la palabra alemana 
por «continuo») se ocupa de adaptar la amortiguación de modo permanente 
y continuo al estado de la calzada y a las características dinámicas de la conducción. Así se suprimen las oscilaciones del coche aplicando el criterio de «tanto confort como sea posible, tanta estabilidad como sea necesaria», 
sin importar si la calzada está ondulada, tiene baches o si está en perfecto estado. Así, las cualidades del EDC-K y las características del sistema Dynamic Drive se suman para formar un extraordinario sistema completo que representa una síntesis de confort y deportividad, inigualada hasta la actualidad.

El BMW 730i/730Li lleva de serie llantas de aluminio de 8J x 17 y neumáticos 
de 225/60 R17. Opcionalmente se pueden adquirir llantas de aleación 
de 8J x 18 con neumáticos tipo run-flat de 245/50 R18 en combinación con el sistema de indicación de pinchazos (RPA) y de control de la presión (RDC). Así aumenta considerablemente la seguridad activa en caso de sufrir un 
daño un neumático, siendo posible seguir rodando hasta unos 150 kilómetros y a una velocidad máxima de 80 km/h, aunque el neumático esté completamente desinflado.

En el BMW Serie 7, la seguridad pasiva alcanza un nivel ejemplarmente alto, entre otros gracias a los airbags laterales tipo ITS de última generación, 
los apoyacabezas activos adelante y la red de respuesta rápida ISIS. Esta red se ocupa de la transmisión y del intercambio de todas las señales de relevancia para la seguridad en caso de un accidente. Este sistema incluye sensores descentralizados con inteligencia virtual, capaces de activar componentes individuales de modo más rápido, preciso y, además, selectivo. Con ISIS, los ocupantes del coche se benefician de dos ventajas fundamentales que aumentan la seguridad y que marcan la diferencia frente 
a los sistemas convencionales. Concretamente, ISIS permite respuestas 
más rápidas e individualizadas de los sistemas de seguridad en caso de 
un impacto. Por ejemplo, con este sistema se activa el airbag correcto con la presión necesaria y en el momento más apropiado.

Además, al presentar la Serie 7, BMW introdujo un sistema de servicios técnicos especialmente confortable y económico para los clientes. 
El sistema controla de modo permanente determinadas piezas sujetas a desgaste y, además, el aceite del motor, para lo que dispone de diversos sensores y sofisticados algoritmos. Los clientes disfrutan así del lujo de tener un coche que les dice cuándo tiene que realizarse qué servicio técnico. 
Este servicio en función de las condiciones específicas del coche («Condition Based Service») tiene en cuenta, más que cualquier otro sistema, 
el estado del coche en todo momento en función del estilo de conducción y las condiciones de su utilización. En promedio, el aceite del motor tiene 
que cambiarse sólo cada 30.000 kilómetros y, en el mejor de los casos, incluso sólo cada 40.000 kilómetros. La caja de cambios automática y el diferencial del eje posterior tienen llenado de aceite de por vida. 

6. BMW Individual Serie 7 con fax 
especial en la parte posterior del habitáculo, sistema DVD y luces de lectura cardánicas.    

BMW Individual presenta en el Salón del Automóvil de Ginebra una versión especialmente lujosa del 745Li con diversas guindas de equipamientos opcionales en el fondo. Gracias a los numerosos equipos técnicos, viajar en esta versión larga del BMW Serie 7 se transforma en una vivencia multimedia, ya que este automóvil está equipado con un sistema DVD y un aparato 
de fax especialmente desarrollado para este modelo.

Los ocupantes de los asientos posteriores de esta espaciosa berlina podrán disfrutar de un modo muy especial de viajar. Los pasajeros podrán apreciar imágenes de diverso tipo en las pantallas DVD integradas en los respaldos de los asientos delanteros y deleitarse con una calidad de sonido excepcional utilizando los auriculares correspondientes.

Una guinda de este BMW Serie 7 Individual es el nuevo aparato de fax, integrado en la parte trasera de la consola central. Con este equipo es posible recibir y enviar fax y, además, también se puede activar una función de impresora. Asimismo, también sirve para escanear y para utilizar el teléfono GSM dual con función de mensajes SMS. Adicionalmente, este equipo 
tiene un puerto USB. Este aparato de fax fue concebido especialmente para 
la utilización en automóviles.

Este extraordinario automóvil está equipado con luces de lectura sujetas de modo cardánico. Están montadas en el techo y pueden girarse en cualquier dirección. Para poder aprovechar el fondo de este BMW Serie 7 como puesto de trabajo perfecto, puede abrirse una mesilla incorporada en la consola central. Las luces de lectura especiales, el aparato de fax y la mesa abatible estarán disponibles previsiblemente a partir de setiembre de 2003. 

Considerando el alto nivel tecnológico de este automóvil, el equipamiento 
del BMW Individual Serie 7 armoniza a la perfección con la tonalidad Petrolmica Metallic de la carrocería (con efectos cromáticos de profundidad muy elegantes, conseguidos mediante una pintura especial de color azul verdoso) y con la piel Merino marrón dorado especialmente suave y blanda. 
El magistral diseño de este excepcional automóvil se completa en el habitáculo con listones embellecedores tipo Álamo Rubí.

La suma de los equipos que lleva este BMW Individual le da un carácter 
de gran exclusividad a este excepcional automóvil. 

Datos técnicos. 
BMW Serie 7, modelos 730i/730Li. 

	Body

d

Anzahl Türen / s
	
	730i
	730Li
	
	

	No. of doors/seats
	 
	4/5
	4/5
	
	

	Length/width/height (unladen) 

)
	mm
	5,029/1,902/1,492
	5,169/1,902/1,492
	
	

	Wheelbase
	mm
	2,990
	3,130
	
	

	Track, front/rear
	mm
	1,578/1,582
	1,578/1,582
	
	

	Turning circle
	m
	12.1
	12.6
	
	

	Fuel tank capacity/range
	approx. ltr
	88
	88
	
	

	Cooling system incl. heater
	ltr
	11.4
	11.4
	
	

	Engine oil
	ltr
	6.5
	6.5
	
	

	Transmission fluid
	ltr
	Permanent filling
	Permanent filling
	
	

	Final drive fluid
	ltr
	Permanent filling
	Permanent filling
	
	

	Weight, unladen (EU)1
	kg
	1,790/1,865
	1,820/1,895
	
	

	Max. load (DIN)
	kg
	580
	580
	
	

	Max. permissible weight (DIN)
	kg
	2,370
	2,400 
	
	

	Max. permissible axle load front/rear 
	kg
	1,105/1,325
	1,120/1,340
	
	

	Max. trailer load2
	
	
	
	
	

	braked (12%)/unbraked
	kg
	2,000/750
	2,000/750
	
	

	Max. roof load/trailer nose
	kg
	100/100
	100/100
	
	

	Luggage comp. capacity, VDA
	ltr
	500
	500
	
	

	Drag coefficient
	cX x A
	0.28 x 2.37
	0.28 x 2.37
	
	

	Engine
	
	
	
	
	

	Layout/No. of cylinders/valves
	 
	R/6/4
	R/6/4
	
	

	Engine management
	 
	MS45
	MS45
	
	

	Displacement
	cm³
	2,979
	2,979
	
	

	Bore/stroke
	mm
	89.6/80.0
	89.6/80.0
	
	

	Compression ratio
	:1 
	10.2
	10.2
	
	

	Fuel grade
	RON
	98
	98
	
	

	Max. output
	kW
	170 (231)
	170 (231)
	
	

	At engine speed
	min–1
	5,900
	5,900
	
	

	Max. torque
	Nm
	300
	300
	
	

	At engine speed
	min–1
	3,500
	3,500
	
	

	Electronic
	
	
	
	
	

	Battery/location
	Ah/–
	80/boot
	80/boot
	
	

	Alternator
	A/W
	140/1,960
	140/1,960
	
	

	Chassis
	
	
	
	
	

	Front suspension
	 
	Double-joint thrust-rod spring strut axle in aluminium; 
compensation of transverse
forces; anti-dive


	Rear suspension
	
	Integral IV multi-arm axle in aluminium; wheel suspension with special effect and  
anti-squat/anti-dive; pneumatic suspension with self-levelling

	Driving stability system
	
	DSC (incl ABS, CBC, DBC, ASC); Dynamic Drive (sway stability system) 

and EDC-C (continuous electronic damper adjustment) as an option



	Brakes, front
	 
	Double-piston swing-calliper disc brakes (inner-vented)

	Diameter
	mm
	324
	324
	

	Brakes, rear
	 
	Double-piston swing-calliper disc brakes (inner-vented)

	Diameter
	mm
	324
	324
	

	Steering
	 
	power steering with speed depending support (Servotronic)

 

	Overall ratio
	:1 
	13.1  
	 13.1  
	

	
	
	3.0 Turns lock to lock

	Type of transmission
	 
	6-speed Steptronic automatic transmission (ZF 6HP26)

	Transmission ratio 
	I
	:1 
	4.17
	4.17
	

	                                  
	II
	:1 
	2.34
	2.34
	

	                                  
	III
	:1 
	1.52
	1.52
	

	                                  
	IV
	:1 
	1.14
	1.14
	

	                                  
	V
	:1 
	0.87
	0.87
	

	                                  
	VI
	              :1
	0.69
	0.69
	

	                                  
	R
	:1 
	3.40
	3.40
	

	Final drive ratio
	:1
	3.73
	3.73
	

	Tyres
	 
	225/60R17 99W
	225/60R17 99W
	

	Wheels 
	 
	8J x 17 LBS
	8J x 17 LBS
	

	Performance3
	
	
	
	

	Power to weight ratio (DIN)
	kg/kW
	10.5
	10.7
	

	Output per litre
	kW/ltr
	57.1
	57.1
	

	Acceleration       0–100 km/h
	sec
	8.1
	8.3
	

	Top speed
	km/h
	237
	237
	

	Fuel consumption (EU-cycle)
	
	
	
	

	In town
	ltr/100 km
	15.5
	15.7
	

	Out of town
	ltr/100 km
	7.9
	8.0
	

	Overall
	ltr /100 km
	10.6
	10.7
	

	CO2 
	g/km
	257
	            260
	

	Miscellaneous
	
	
	
	

	Emission classification
	
	EU4
	            EU4
	



Weight of the operable vehicle (DIN) plus 75 kg for driver and luggage.



2May be increased under certain condition.

3Performance and power figures are based on ROZ 98, fuel economy on ROZ 95.


These specifications are for the German market. Deviations from the model variants described here are possible in various countries.





































