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El nuevo BMW M3 CSL: 
Construcción ligera inteligente 
y purismo en materia 
de dinámica de conducción. 
(Versión resumida)

Un nuevo deportivo representa la esencia más pura de la marca BMW: 
el M3 CSL. Continuando con la tradición que iniciaron los famosos 
Coupé ligeros que participaron en las competiciones automovilísticas de turismos en la década de los años setenta, los ingenieros de BMW M 
vuelven a presentar un coche deportivo de pura sangre. 

Pensando que la continuación de la tendencia de fabricar automóviles cada vez más pesados sólo puede invertirse mediante una reducción radical de la masa del coche, lograron crear con este coche un concepto fascinante de construcción ligera. El nuevo BMW M3 CSL no solamente es más potente que el M3, de por sí muy temperamental, sino que, además, esa 
mayor potencia se utiliza para poner en movimiento un peso mucho menor.

Pero el desarrollo del M3 CSL no se centró únicamente en la aplicación 
de medidas destinadas a reducir el peso, sino que los ingenieros también definieron la meta de conseguir un coche que sea expresión del máximo purismo en materia de dinámica de conducción. Ese es el hilo conductor que quedó plasmado en cada uno de sus componentes. El resultado es un automóvil excepcional que ofrece las más puras sensaciones de conducción. 

La agilidad del M3 CSL es fascinante. Al volante de este coche se experimenta el máximo placer de conducir. Gracias a su bajo peso específico de tan sólo 3,85 kg/CV, el M3 CSL pertenece a una clase de dinamismo completamente nueva. Los ingenieros de BMW M están seguros que con este bólido es posible romper la barrera de los ocho minutos en la legendaria variante norte del circuito Nürburgring, el listón de referencia para los coches más deportivos.

Más dinamismo gracias a construcción ligera inteligente.

Construcción ligera inteligente: ese es el planteamiento que aplicaron los especialistas en coches extremadamente dinámicos. Según su entender, 
la construcción ligera significa reducir el peso de modo consecuente utilizando los materiales apropiados en los lugares convenientes. Por ejemplo, el plástico reforzado con fibra de carbono, el material utilizado en la Fórmula 1, no solamente consigue reducir el peso total (el M3 CSL pesa tan sólo 
1.385 kilogramos, aproximadamente 110 kilogramos menos que el M3 de serie), sino que su utilización en los extremos de la carrocería permite 
alcanzar velocidades más altas en curvas.

El morro del M3 CSL, con su nuevo faldón de plástico reforzado con fibra 
de carbono y entrada de aire adicional para la refrigeración del motor en el lado izquierdo, demuestra inequívocamente que se trata de un coche concebido para máximas prestaciones. Los flaps visibles contribuyen a reducir eficiente​mente las fuerzas aerodinámicas ascendentes.

También en la zaga se ha conseguido un mejor comportamiento aerodinámico mediante el nuevo portón del maletero de material plástico moldeado por capas con alerón integrado y con el difusor de plástico reforzado con fibra de carbono. 

Materiales innovadores en los lugares apropiados.

La construcción ligera inteligente del M3 CSL se pone de manifiesto de modo muy evidente en el techo con material plástico reforzado con fibra de 
carbono. Esta pieza de gran superficie, fabricada por especialistas en la planta de BMW en Landshut, pesa unos seis kilogramos menos que un techo convencional, por lo que contribuye a que el centro de gravedad del coche sea más bajo.

Los ingenieros controlaron el peso de casi todas las piezas del M3 y buscaron los materiales más apropiados para reducir su peso. Incluso recurrieron 
a materiales plásticos reforzados con fibra de vidrio, utilizados en la aviación y astronáutica, empleando termoplástico reforzado por fibra de vidrio sin fin en 
la estructura portante del sistema para cargas largas entre el maletero y la parte posterior del habitáculo y en el soporte del paragolpes posterior. Otro ejemplo es la placa alveolar de papel tipo sandwich del piso del maletero. Además, 
al igual que el M3, también el M3 CSL tiene un capó de aluminio y una luneta de cristal delgado. 

Más dinamismo longitudinal: el motor más potente del M3 CSL.

Pero el evidente aumento del dinamismo del M3 CSL no solamente se 
debe al uso ingenioso de materiales ligeros. También fue retocado el propulsor 
M de seis cilindros en línea, conocido por la facilidad con que revoluciona. 
Los ingenieros de M lograron que este motor de 3.200 cc ahora entregue 
360 CV (265 kW) a 7.900 r.p.m., lo que corresponde a una potencia específica sensacional de 111 CV/litro. El par máximo es de 370 Nm a 4.900 r.p.m. 

También los componentes del motor del M3 CSL han sido objeto de medidas destinadas a optimar el peso. Concretamente, el grosor del material del sistema de escape es menor y colector es de fibra de carbono. El sonido del propulsor es típico de un coche de competición y es el resultado del nuevo guiado del aire de aspiración. 

El nuevo sistema de guiado del aire de aspiración con una entrada de aire de grandes dimensiones y un acumulador de aire de fibra de carbono también muy amplio, consigue que el motor pueda aspirar una mayor cantidad de aire. En consecuencia, los árboles de levas tienen un tiempo de apertura de válvulas mayor. El cálculo de la cantidad de aire se hace de acuerdo con un método utilizado en la Fórmula 1. Para facilitar la salida de los gases de escape, se emplean válvulas de escape optimadas, un colector modificado 
y tubos en forma de embudo en la zona de entrada en el silenciador.

Este conjunto de medidas logra que el M3 CSL acelere de 0 a 100 km/h 
en tan sólo 4,9 segundos, parando el crono en 16,8 segundos al alcanzar los 200 km/h. La velocidad punta está limitada electrónicamente a 250 km/h.

La caja de cambios del M3 CSL: 
cambiar de marchas como en la Fórmula 1.

Se sobreentiende que el M3 CSL está dotado también con la caja de cambios más deportiva de BMW M: la caja de cambios secuencial M de seis marchas con Drivelogic. Esta caja se basa en la tecnología utilizada en la Fórmula 
1 y permite cambiar las marchas muy rápidamente (en hasta 0,08 segundos) y con conexión directa de la fuerza de tracción. El conductor puede elegir entre la modalidad secuencial y automática y con el sistema Drivelogic dispone, 
en total, de once programas de cambio. La caja de cambios secuencial SMG Drivelogic fue adaptada completamente a las características del M3 CSL.

Una guinda del sistema es el «Launch Control», modificado para el M3 CSL. Si el conductor desea acelerar al máximo desde cero, no tiene más que activar este asistente de aceleración y acelerar hasta alcanzar la velocidad punta. 
La caja SMG cambia de marchas automáticamente poco antes de llegar al límite de las revoluciones del motor. 

Precisión como en un coche de competición. 

Con el mayor ancho entre ruedas en el eje delantero y con los cambios que experimentó la geometría del chasis, el M3 CSL se conduce como un turismo de competición de pura sangre. Los cambios incluyen muelles y amortigua​dores modificados y un reglaje diferente de la dirección que permite maniobrar con una precisión asombrosa. También el sistema de frenos experimentó cambios con el fin de mejorar los valores de frenado. Suponiendo condiciones óptimas, frenando a 100 km/h, el M3 CSL se detiene completamente 
en menos de 34 metros. El cliente puede adquirir opcionalmente pastillas deportivas para uso en circuitos de carrera.

También los neumáticos son especiales en el M3 CSL. Los Michelin Pilot Sport Cup fueron desarrollados especialmente para este coche. 
Estos neumáticos de 235/35 ZR 19 (delante) y 265/30 ZR 19 (detrás) están montados en llantas de aluminio, también especiales, de 8½ J x 19 (delante) 
y 9½ J x 19 (detrás). El dibujo de estos neumáticos es asimétrico y su nivel 
de adherencia al asfalto es enorme.

Deportivo y funcional: el tablero del M3 CSL.

Lógicamente también el habitáculo del M3 CSL se rige por los criterios de máxima funcionalidad y ahorro de peso, siempre que sea sensato. Al igual que en los coches de carreras de pura sangre, el M3 CSL no lleva ni calefacción en los asientos ni sistema de navegación; la radio y el sistema de 
aire acondicionado sólo se pueden adquirir opcionalmente. El tablero de instrumentos tiene una estructura muy clara; sus recubrimientos 
son de plástico reforzado con fibra de carbono y la consola central y los revestimientos de las puertas y laterales son de ese mismo material.

Los asientos envolventes de plástico reforzado con fibra de vidrio están recubiertos de una combinación de Amaretta y tejido y ofrece una sujeción óptima al conductor y a su acompañante. Además, pueden abatirse 
hacia delante para permitir un cómodo acceso a los dos asientos individuales posteriores. Para ahorrar peso, el sistema de regulación horizontal y en 
altura es mecánico.

Para un máximo dinamismo: el M Track Mode.

El volante M de serie está recubierto de Alcántara que permite una sujeción impecable. Detrás se encuentran las levas de la caja secuencial SMG 
con Drivelogic. En el radio de la derecha se encuentra la tecla para activar el sistema M Track Mode. Se trata de una modalidad del sistema de control dinámico de la estabilidad (DSC) concebida para el deporte de competición automovilística con la que el conductor de un M3 CSL puede aprovechar 
el máximo nivel de aceleración longitudinal y lateral en un circuito de carreras, dentro de los límites que establecen las leyes de la física. Cuando está activado el sistema M Track Mode (encendiéndose un chivato correspon​diente en el tablero de instrumentos), el sistema DSC se activa sólo al límite máximo.

En términos generales, con el nuevo M3 CSL, BMW ha redefinido los límites. Para acentuar el concepto de este automóvil deportivo de pura sangre, 
el M3 CSL se ofrece en sólo dos colores: gris plateado metalizado y negro zafiro metalizado.
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Desde la idea de la construcción 
ligera hasta el coche de serie: 
el BMW M3 CSL. 
(Texto completo)

Todo empezó por una ley física. El arte de prescindir.

La física, aunque no sea siempre fácil de entender, tiene dos lados fascinantes. Por un lado establece una base muy claramente definida que es válida 
en cualquier proceso del diseño y fabricación de automóviles y, por otro lado, ningún fabricante las puede eludir: las leyes físicas valen para todos por igual. 

Los ingenieros de BMW M lo tuvieron muy en cuenta cuando empezaron con el trabajo de desarrollo de un nuevo y fascinante coche deportivo, el M3 CSL. Las siglas CSL tienen una larga tradición en BMW y significan Coupé, Sport y Ligero. Ya en 1938, las chapas exteriores del legendario 238 Mille Miglia Coupé eran todas de aluminio. Y en la década de los años 70 se fabricó una pequeña serie ligera en base al Coupé con motor de 3.000 cc. 

BMW retomó el tema en la edición de 2001 del salón internacional del automóvil de Francfort IAA, presentando el primer concept car del M3 CSL. Este modelo tuvo mucho éxito y despertó gran interés entre los clientes, 
por lo que ahora se presenta el M3 CSL de serie. Bien es cierto que, por razones de costos, no es tan sofisticado como el concept car ligero que 
se presentó en Francfort, pero el coche de serie, destinado a los clientes que prefieren un estilo de conducción francamente deportivo, sí mantiene el 
mito CSL, determinado por una gran potencia, fascinante agilidad y excelente precisión de conducción. 

La dinámica ya fue definida hace 300 años.

¿Qué tiene de especial la letra L en la sigla CSL? Sir Isaac Newton, 
el ingenioso físico y astrónomo inglés, formuló ya en el siglo XVII la ecuación básica de la dinámica: F = m x a. Lo que significa que la fuerza F es el resultado de la multiplicación entre la masa m y la aceleración a. Si queremos conocer el valor de a, entonces vemos que a = F/m. Por lo tanto, la aceleración aumenta cuanto mayor es la fuerza F y cuanto menor es la masa m.

Esta conclusión, aunque banal, es obvia y en el sector del automovilismo significa lo siguiente: cada kilogramo de más le resta capacidad de aceleración al coche. Los ingenieros dedicados a la fabricación de coches altamente dinámicos, como las versiones M de BMW, tienen dos posibilidades para conseguir una mayor aceleración: o aumentan la fuerza F o reducen la 
masa m, lo que es mucho más difícil.

Al motor del M3 de serie no le falta potencia, porque con su sistema de 
altas revoluciones, tal como se aplica en la Fórmula 1, tiene 343 CV (252 kW) a 7.900 r.p.m. 

La optimación de la masa m es una tarea que constituye un reto mucho más interesante. Los clientes exigen un nivel de confort cada vez mayor, por lo que también incluso los coches de carácter puramente deportivo tienen bastantes kilos de más. Los constructores del M3 CSL quisieron invertir con decisión esa espiral del peso.

Más dinamismo no sólo se consigue con más CV.

Mientras que un aumento de la fuerza F redunda principalmente en 
un mejor dinamismo longitudinal (como lo demuestran los productos de la competencia), la reducción de la masa m ofrece ventajas tanto para la aceleración longitudinal como lateral. En otros términos: si un coche tiene un motor más potente (más CV) que un coche igual con motor menos potente, aumenta el dinamismo longitudinal positivo, lo que significa que el coche dotado del motor más potente acelera más rápidamente y, posiblemente, alcanza una velocidad máxima mayor.

Si, por lo contrario, se reduce el peso total del coche y si, además, se 
aumenta la potencia del motor, se obtienen ventajas en la aceleración lateral y en el dinamismo positivo y negativo longitudinal. Hablando en términos de conducción cotidiana, ello significa que el coche no solamente es más rápido conduciendo en recta, sino que permite tomar curvas a más velocidad y, además, frena en distancias más cortas. Esa es precisamente la opción que han preferido los ingenieros de BMW M al crear el nuevo M3 CSL. 
Así se sentaron las bases para la creación de un coche excepcional y de purista deportividad.

El circuito Nürburgring y el deporte de competición automovilística. Los genes del M3 CSL.

La variante clásica del circuito Nürburgring, posiblemente la pista de carreras más exigente del mundo, ha jugado un papel importante en el desarrollo 
del M3 CSL. Esta franja de asfalto de 20,8 kilómetros que atraviesa la región del Eifel siempre ha sido ideal para analizar el comportamiento dinámico 
de un coche y desde siempre ha sido una pista obligada para el desarrollo de todos los modelos M. Aquí, en la «cuna» del M3 CSL, todos los parámetros dinámicos del coche se prueban al límite. En este circuito se define lo que realmente vale, porque la calidad del conjunto de un coche se pone a prueba en el crono. 

Y en este circuito también se pone a prueba el purismo de la dinámica de 
la conducción, el carácter verdadero de un coche deportivo. Cómo se siente el coche, qué informaciones recibe el piloto del chasis, cuál es el tacto de la dirección: esos son los factores que aquí marcan la diferencia. La vivencia más pura de la conducción se tiene, a fin de cuentas, en la competición automovilística, donde no hay soluciones intermedias (por ejemplo, respetando un determinado nivel de confort), donde el peso se reduce al nivel mínimo posible en aras de la obtención de un resultado óptimo en las vueltas cronometradas.

En consecuencia, la solución consiste en reducir el peso. Pero para reducir la masa hay varias posibilidades. Método 1: renunciar a algunas piezas, es decir, los ingenieros optan simplemente por no montar determinadas piezas. 
Esta es una solución purista, pero que tiene sus límites. Método 2: En vez de utilizar piezas de tipo convencional de materiales también convencionales, 
los ingenieros seleccionan materiales especialmente ligeros y/o sofisticados. Pero para los ingenieros de M, la solución no puede consistir en confiar en 
un solo tipo de material ligero. Por ello, en el M3 CSL se aplica el criterio de la «construcción ligera inteligente».

La solución: construcción ligera inteligente.

En BMW M, la construcción ligera inteligente significa utilizar el material conveniente en el lugar apropiado. Para cada pieza se escoge el material más apropiado, porque cada material tiene sus propias características específicas que deben tenerse en cuenta. Entre dichas características cabe mencionar especialmente la resistencia al calor, la elasticidad, la resistencia a la flexión y la rigidez. Pero, además, también deben considerarse la calidad y la posibilidad de producirlo en serie.

Por ello, se optó por utilizar materiales como plástico reforzado con fibra de carbono, plástico reforzado con fibra de vidrio proveniente de la aeronáutica y astronáutica, aluminio y otros materiales ligeros, seleccionados según el criterio de optimación en cada aplicación concreta. Comparemos: el acero es el material más utilizado en la industria automovilística. Su densidad es de aproximadamente 7,8 kilogramos por decímetro cúbico. El aluminio tiene una densidad mucho menor (2,8 kilogramos por decímetro cúbico) y la densidad del plástico reforzado con fibra de carbono es aún menor (1,8 kilogramos por decímetro cúbico). 

Adoptando de modo consecuente diversas medidas destinadas a reducir el peso, el M3 CSL sólo pesa 1.382 kilogramos, lo que corresponde a un peso específico de 3,85 kg/CV. Con esta mejora de aproximadamente un diez 
por ciento en comparación con el M3, el M3 CSL alcanza un nuevo nivel de dinamismo.

El M3 CSL irradia agilidad y dinamismo a primera vista. En el morro, el CSL se diferencia de su algo menos impetuoso hermano M3 por un faldón completamente diferente de material plástico reforzado con fibra de carbono que, a la vez, hace de soporte y, además, tiene una entrada de aire de 


grandes dimensiones (con diámetro de 9 cm) en el lado del conductor y dos flaps intercambiables individualmente y de plástico reforzado con fibra de carbono visible. Estos flaps consiguen reducir a más de la mitad las fuerzas aerodinámicas ascendentes del BMW M3. 

Materiales innovadores en los lugares apropiados.

Mientras que el nuevo difusor posterior es de plástico reforzado con fibra de carbono visible, el nuevo portón del maletero del M3 CSL con alerón integrado es de SMC (Sheet Moulding Compound), un material compuesto y reforzado con fibra. El capó del motor es de aluminio, al igual que en el M3. 
El soporte del paragolpes delantero no está visible, pero no obstante sí asume una función importante en la reducción del peso, ya que es de plástico reforzado con fibra de carbono. El soporte del paragolpes posterior es de material termoplástico reforzado con fibra de vidrio sin fin, proveniente 
de la aeronáutica y utilizado en las naves espaciales.

El techo de plástico reforzado con fibra de carbono visible es una de las 
partes más llamativas y atractivas que distinguen al nuevo M3 CSL. En este caso, el criterio de construcción ligera inteligente tiene un efecto especial 
en la dinámica de la conducción, ya que este techo es seis kilogramos más ligero que el techo convencional de acero del M3, por lo que contribuye considerablemente a que el centro de gravedad del CSL sea más bajo. 

El techo del M3 CSL se fabrica en la planta de BMW en Landshut.

Dicho sea de paso que este techo de plástico reforzado con fibras de carbono es fabricado por BMW. En Landshut, la planta de los expertos en construcción ligera de BMW, los especialistas fabrican el techo del M3 CSL de varias 
capas del preciado material. De este modo, el proveedor interno del Centro de Innovación y Tecnología de Landshut no solamente demuestra ser competente en la materia, sin que, además, prueba ser capaz de implementar de modo rápido y versátil tecnologías innovadoras destinadas a la construcción ligera.

Pero también las piezas que suelen ser de menor prioridad en la carrocería, tuvieron que someterse a la reducción del peso. Por ejemplo, los ingenieros de M optaron por un material alveolar de papel tipo sandwich para el piso 
del maletero. El sistema para cargas largas, que en el M3 es de acero, es de una combinación de termoplástico reforzado con fibra de vidrio sin fin y material espumado de estructura tipo sandwich. Además, la luneta es de vidrio delgado. 

La carrocería en bruto del M3 CSL sigue siendo, en su mayor parte, 
de diversos aceros altamente resistentes. En determinados componentes poco sentido tiene sustituir el acero por otro material, especialmente si el clásico acero ha demostrado ser un material especialmente eficiente, también en lo que se refiere a la estabilidad.

Atleta de alta competición con agilidad embriagadora.

Se sobreentiende que un automóvil tan fascinante como el nuevo M3 CSL dispone de un chasis correspondiente. A fin de cuentas, el conductor tiene que sentir la agilidad del coche; la agilidad tiene que ser una parte esencial de la vivencia que significa estar al volante de un CSL. La definición de las cualidades dinámicas de este deportivo también se hizo en función de los criterios válidos en la competición automovilística, lo que no sorprende teniendo en cuenta los éxitos que BMW obtuvo con sus turismos de competición a lo largo de más de cuarenta años. 

En relación con el chasis, los parámetros más importantes son la suspensión, la dirección y los frenos. Adicionalmente, también los neumáticos son un factor importante que contribuye a esa sensación tan especial que se tiene al conducir un CSL.

Los ingenieros de BMW M aceptaron con gusto el gran reto de no modificar básicamente el ya excelente chasis del M3, aunque consiguiendo una mejora fundamental mediante un reglaje fino más de acuerdo con el menor peso 
del CSL. Tratándose de una optimación partiendo de un nivel ya muy alto, fue necesario estudiar minuciosamente cada pieza para detectar posibles mejoras. De esta manera se obtuvo un chasis que ya en el primer contacto con el coche se «siente» de modo diferente que el del M3. Simplemente, 
es aún más preciso.

Precisión como en un turismo de competición.

Los muelles delanteros tienen una espira menos, por lo que son más cortos; el reglaje de la presión y tracción de los muelles y amortiguadores ha sido adaptado al menor peso del CSL. Los brazos transversales posteriores son de aluminio (como lo es el delantero del M3) y, disponiendo de apoyos esféricos (en vez de goma), su calidad de guiado es superior en condiciones de dinámica lateral (articulaciones tipo Uniball). El conjunto de estas medidas ha permitido reducir considerablemente el peso de los componentes del chasis y tiene como consecuencia que el M3 CSL mantenga fielmente su trayectoria en cualquier situación y, además, que trace las curvas de modo imperturbable y casi sin que se incline la carrocería.

Pero la excepcional agilidad del M3 CSL se nota especialmente en la dirección modificada. Dado que la relación total es más directa (14,5:1 en vez de 15,4:1 del M3), esta dirección tipo piñón y cremallera reacciona de 
modo más sensible, con lo que es posible tomar las curvas con una precisión asombrosa. No es exagerado efectuar una comparación con un turismo de competición. Hay muy pocos coches matriculados dotados de una dirección que permite alcanzar estos niveles de purismo de conducción deportiva.

Si se conduce rápido, hay que frenar rápido también.

Conduciendo a altas velocidades hay que disponer de un sistema de frenos capaz de reducir la velocidad de modo muy eficiente. Por ello, el M3 CSL dispone de frenos de alto rendimiento. Los discos delanteros de fundición gris son algo más grandes que los del M3 de serie (adelante: CSL 345 x 28 milí​metros, M3 325 x 28 milímetros, atrás en ambos coches 328 x 20 milímetros) y el sistema es el de probada eficiencia de materiales compuestos con 
pinzas flotantes de un bombín. Para evitar que el calor del disco pase al soporte de aluminio, circunstancia que podría mermar la duración de los discos perforados y autoventilados, éstos están unidos a sus soportes mediante pasadores de acero (ejecución flotante).

Los M3 CSL matriculados para el tráfico vial normal tienen pastillas convencionales. Para uso en circuitos o en eventos de deporte automovilístico en general, pueden montarse opcionalmente pastillas especialmente resistentes. 

Ello significa que el nuevo M3 CSL dispone de un sistema de frenos excepcional, a la altura del explosivo temperamento de este automóvil, capaz de alcanzar valores de rendimiento que hasta hace poco parecían imposibles. Concretamente, frenando de modo óptimo, un M3 CSL que rueda a 
una velocidad de 100 km/h queda detenido completamente en menos de 
34 metros y en menos de 2,5 segundos. Ello significa que el frenado 
ideal promedio corresponde a una deceleración de más de 11 m/s2. 

Adicionalmente, el sistema ABS de serie del M3 CSL fue adaptado a las prestaciones modificadas del nuevo modelo y al coeficiente de fricción de sus neumáticos.

Llantas y neumáticos especiales para un automóvil muy especial.

El M3 CSL, claro está, dispone de llantas especiales de aluminio, teniendo las delanteras un ancho de 8½ pulgadas y de 9½ las posteriores. Estas llantas nuevas de 19 pulgadas, especialmente desarrolladas para el CSL, contribuyen a ahorrar peso. Las cuatro ruedas del CSL, incluidas las llantas y los neumáticos, pesan ni más ni menos once kilogramos menos que las llantas de 19 pulgadas que se pueden montar opcionalmente en el M3. 

También los neumáticos Michelin Pilot Sport Cup han sido desarrollados especialmente para el M3 CSL. Las dimensiones de 235/35 ZR 19 (delante) 
y 265/30 ZR 19 (detrás) armonizan a la perfección con las características 
de este nuevo deportivo. El diseño y la estructura de los neumáticos son semejantes a los neumáticos de competición. La mezcla utilizada en estos neumáticos es especialmente resistente a altas temperaturas y es un factor determinante del excelente comportamiento del M3 CSL. Los neumáticos 

han sido concebidos para un máximo rendimiento en pistas secas y 
sus cualidades son muy superiores a neumáticos de serie en materia de aceleración longitudinal y lateral y en lo que respecta a la precisión de 
las maniobras. Su carácter deportivo queda patente en el dibujo asimétrico con elevado porcentaje de perfil negativo.

Los clientes del M3 CSL que circulan con frecuencia en pistas mojadas, puede adquirir sin costos adicionales las llantas forjadas de 19 pulgadas del M3 de serie.

Potencia M concentrada gracias al motor de altas revoluciones.

El motor de seis cilindros en línea del M3 consigue su gran rendimiento gracias al sistema de altas revoluciones. Revolucionando mucho, las relaciones de la caja de cambios pueden ser especialmente cortas, con lo que se dispone de mucha potencia a cualquier régimen. Además, las seis mariposas individuales hacen que el motor reaccione de inmediato a cualquier movimiento del acelerador. 

En el caso del M3 CSL, el propulsor también llega fácilmente a la marca de 
las 8.000 r.p.m. Pero los ingenieros de M consiguieron aumentar aún más su potencia. Un nuevo sistema de aspiración de aire con colector de plástico reforzado con fibra de carbono se encarga de una suficiente alimentación de aire del propulsor de 3.200 cc. El diámetro superior de la tubuladura de aspiración de aire, alimentada adicionalmente a través de la toma de grandes dimensiones que se encuentra en el faldón delantero, consigue un mayor caudal y permite que el propulsor «respire» más holgadamente. Por ello se ha prescindido de la medición de la masa de aire, ya que la masa del aire de aspiración se calcula igual que en la Fórmula 1. De esta manera también se duplicó el espacio disponible en la memoria de la unidad de control del 
motor, con lo que la velocidad del procesamiento de datos aumentó en un 
25 por ciento.

Los árboles de levas con mayor tiempo de apertura de las válvulas también contribuyen al aumento de la potencia del motor. Para reducir el trabajo necesario para la evacuación de los gases quemados de la cámara de combustión (y, por lo tanto, para aumentar la carga útil del motor), se utilizan válvulas de escape de geometría modificada. Las entradas de los escapes 
en forma de embudo constituyen una medida complementaria que facilita la evacuación de los gases. Además, en todo el sistema de escape también 
se aplicó el criterio de construcción ligera que prima en el CLS, ya que la pared de los tubos es más delgada.

El conjunto de estas medidas detalladas redunda en un aumento de la potencia del motor que ahora es de 360 CV (265 kW) a 7.900 r.p.m. El par máximo es de 370 Nm a 4.900 r.p.m. Ello significa que la potencia 
específica es de 111 CV/litro, un valor extremadamente alto para un propulsor atmosférico y el más alto entre los motores de serie de seis cilindros.

La tecla de modalidad deportiva que se encuentra en la consola central del CSL modifica el control de las mariposas. Activándola, el coche responde más espontáneamente al toque del acelerador y, en el caso del M3 CSL, incluso aumentan las prestaciones a cualquier régimen.

Y hablando de prestaciones: gracias a las modificaciones antes descritas, el M3 CSL acelera de cero a 100 km/h en sólo 4,9 segundos y para el crono 
en 16,8 segundos al alcanzar los 200 km/h. La velocidad punta está limitada electrónicamente a 250 km/h.

La caja de cambios del M3 CSL: 
cambiar de marchas como en la Fórmula 1.

Para cambiar de marchas en un abrir y cerrar de ojos y disponer directamente de la fuerza de tracción, el nuevo M3 CSL de BMW M está equipado únicamente con la caja de cambios secuencia M con Drivelogic. Esta caja, desarrollada por BMW M, recurre a la tecnología utilizada en la Fórmula 1 y armoniza a la perfección con el concepto aplicado en la versión más deportiva del M3. Considerando la tecnología aplicada, no sorprende que el cambio de marchas se realice en hasta tan sólo 0,08 segundos.
A las ya conocidas ventajas de la caja secuencia SMG Drivelogic, tales como la posibilidad de cambiar de marchas utilizando la palanca o las teclas del volante, la elección entre la modalidad secuencial y la modalidad automática 
y la posibilidad de elegir entre un total de once modalidades de cambio específicas, se vienen a sumar diversas funciones adicionales muy prácticas en términos deportivos, como, por ejemplo, el Launch Control. 

Este asistente de aceleración, como también se llama esta función, 
permite acelerar de modo óptimo desde cero, estando la palanca puesta en una posición determinada, previamente elegida. En el caso del M3 CSL, 
esta función es aún más sofisticada: si el conductor activa esta función, ya no tiene siquiera que cambiar de marchas al acelerar desde cero hasta la velocidad máxima. La caja secuencial SMG Drivelogic detecta la intención del conductor y cambia automáticamente de marchas de modo óptimo, siempre revolucionando el motor casi al máximo.

Una innovación de M: M Track Mode.

Además de las teclas de la caja secuencial SMG, el conductor dispone de otra tecla en el volante M deportivo de tres radios, recubierto de Alcántara, un material especialmente ergonómico. Se trata de la tecla M Track Mode que se encuentra en el radio del lado derecho. Pulsando esta tecla, se activa una subfunción del sistema de control dinámico de la estabilidad (DSC) y al mismo tiempo se enciende un chivato nuevo en el tablero de instrumentos. 

Esta modalidad del DSC, concebida para el uso en circuitos, permite aprovechar al máximo de la capacidad de aceleración longitudinal y lateral del coche, llegando hasta el límite de lo que las leyes de la física admiten. 
El sistema de control de la estabilidad sólo interviene cuando el M3 CSL llega a sus absolutos límites. Una señal óptica avisa al conductor cuando el sistema de control de la estabilidad está funcionando (igual que en el caso del DSC normal). 

Los instrumentos del M3 CSL: sólo lo esencial.

La «Fórmula CSL», es decir la combinación de construcción ligera inteligente 
y purismo en materia de dinámica de conducción, también impera en el habitáculo del M3 CSL. El ambiente es de competición. Al igual que en los coches de carrera, no hay sistema de navegación ni calefacción para los asientos. Los ingenieros de M aplicaron criterios muy estrictos para evitar que se diluya la idea que primó en la creación del CSL. Incluso el dorso de las moquetas es de un material esponjado especialmente ligero.

El conductor y su acompañante disponen de excelentes asientos deportivos, ergonómicamente envolventes, de material plástico reforzado con fibra de vidrio que ofrece una óptima sujeción lateral. Estos asientos pueden abatirse hacia delante para permitir un acceso cómodo a los asientos del fondo del 
M3 CSL y, además, pueden regularse horizontalmente y en altura mediante un sistema mecánico. El recubrimiento de los asientos es de una combinación de Amaretta y tejido. Los asientos posteriores son ergonómicos e individuales y forman una unidad con el sistema de material ligero 
para cargas largas desde el maletero. También los asientos del fondo están recubiertos de una combinación de Amaretta y tejido. 

Equipamiento austero.

El tablero de instrumentos del M3 CSL tiene una distribución muy clara 
y los recubrimientos de plástico reforzado con fibra de carbono son de serie. 
Pero el CSL no lleva de serie ni sistema de aire acondicionado ni radio. 
El equipamiento es mucho más austero que en el caso del M3, ya que los creadores del M3 CSL insistieron mucho en la construcción ligera y 
quisieron limitarse a lo indispensable para conseguir una vivencia excepcional al conducir. Claro está que tanto el sistema de aire acondicionado como la radio pueden montarse opcionalmente. 

El M3 CSL lleva de serie la consola central y los recubrimientos de las 
puertas y laterales de plástico reforzado con fibras de carbono visible. 
El sistema de calefacción y ventilación convencional se controla mediante botones giratorios. El M3 CSL está equipado con airbags frontales y airbags para las cabezas en la parte delantera, aunque no lleva airbags torácicos laterales. El diseño lateral de los asientos deportivos es suficiente para amortiguar golpes laterales ligeros. La palanca del freno de mano y la palanca de la caja de cambios secuencial SMG tienen aplicaciones de Alcántara.

En concordancia con el carácter purista del nuevo M3 CSL, este coche se ofrece únicamente en dos colores: gris plateado metalizado y negro zafiro metalizado. Para distinguirlo aún más, este deportivo lleva las siglas M3 CSL en la zaga, en los listones de las taloneras y en las entradas de aire laterales. 

La meta: vuelta rápida en la variante norte del Nürburgring 
en menos de ocho minutos.

Todas estas medidas han redundado en un automóvil que representa la esencia de lo que en BMW se entiende bajo el más puro placer de conducir. El M3 CSL, con su reglaje claramente deportivo, es expresión del más 
puro dinamismo de conducción. Sus cualidades deberán permitir romper una barrera hasta ahora considerada imposible con un coche de serie: dar la 
vuelta a la tradicional variante norte del circuito Nürburgring en menos de ocho minutos. 

El nuevo M3 CSL crea una nueva clase de dinamismo automovilístico gracias a su peso específico, su extraordinaria agilidad y su máxima precisión y, además, es un coche precursor para nuevas soluciones técnicas innovadoras. El M3 CSL conjuga de modo convincente la construcción ligera inteligente con alto rendimiento. Es un coche deportivo moderno que, sumando todas sus excelentes cualidades, refleja la filosofía específica de la marca BMW: ofrecer el más puro placer de conducir.

Ficha técnica 
BMW Serie M3 CSL.
	Carrocería

d

Anzahl Türen / s
	
	
	
	
	

	Cantidad puertas/asientos
	 
	2/4
	
	
	

	Largo/Ancho/Alto (vacío)
	mm
	4.492/1.780/1.365
	
	
	

	Distancia entre ejes
	mm
	2.729
	
	
	

	Distancia entre ruedas adelante/atrás
	mm
	1.518/1.525
	
	
	

	Diámetro de giro
	m
	11,0
	
	
	

	Capacidad depósito
	aprox. l
	63
	
	
	

	Sistema de refrigeración (incl. calefacción)
	l
	10,7
	
	
	

	Aceite motor

Getriebeöl


	l
	7
	
	
	

	Aceite caja de cambios 
	l
	1,9
	
	
	

	Aceite del diferencial
	l
	1,2
	
	
	

	Peso en orden de marcha según UE1
	kg
	1.385
	
	
	

	Carga según DIN
	kg
	415
	
	
	

	Peso máximo autorizado según DIN
	kg
	1.800
	
	
	

	Carga máx. sobre ejes delantero/posterior 
	kg
	880/1.020
	
	
	

	Peso remolcable máximo 2
	
	
	
	
	

	con (12%)/sin freno


	kg
	–
	
	
	

	Carga máx. techo/carga máx. apoyo
	kg
	–/–
	
	
	

	Capacidad del maletero según VDA
	L
	410
	
	
	

	Coeficiente aerodinámico
	cX x A
	0,683
	
	
	

	Motor
	
	
	
	
	

	Tipo/Cantidad de cilindros/Cantidad de válvulas


	 
	Línea/6/4
	
	
	

	Unidad de control del motor
	 
	MSS 54HP
	
	
	

	Cilindrada
	cm³
	3.246
	
	
	

	Diámetro/Carrera 
	mm
	87,0/91,0
	
	
	

	Compresión


	:1
	       11,5 
	
	
	

	Combustible
	ROZ
	98
	
	
	

	Potencia
	kW/CV
	265/360
	
	
	

	a  r.p.m. 
	r.p.m. 
	7.900
	
	
	

	Par motor
	Nm
	370
	
	
	

	a  r.p.m.
	r.p.m. 
	4.900
	
	
	

	Sistema eléctrico
	
	
	
	
	

	Batería/Lugar de montaje
	Ah/–
	55/Maletero
	
	
	

	Alternador
	A/W
	120/1.680
	
	
	

	Chasis
	
	
	
	
	

	Suspensión delantera
	 
	Eje de articulación única con avance negativo;

	
	
	pequeño ángulo pos. de caída de susp.; comp. fuerzas lat.;

	
	
	reducción de hundimiento en frenado

	Suspensión posterior
	
	Eje de bazos osc. central, con brazo long. y brazos. transv. 

	
	
	Compensación de hundimiento al arrancar y frenar

	Frenos delanteros
	 
	Frenos de disco con pinza flotante de un bombín

	Diámetro
	mm
	345 x 28, ventilados
	
	
	

	Frenos traseros
	 
	Frenos de disco con pinza flotante de un bombín

	Diámetro
	mm
	328 x 20, ventilados
	
	
	

	Sistemas de estabilidad
	 
	ABS, CBC, DSC; bloqueo del diferencial M

	Dirección


	 
	Piñón y cremallera
	

	Relación total de la dirección
	:1 
	14,5
	
	
	

	Caja de cambios
	 
	Caja de cambios secuencial de 6 marchas

	Relaciones 
	I
	:1 
	4,227
	
	
	

	                                  
	II
	:1 
	2,528
	
	
	

	                                  
	III
	:1 
	1,669
	
	
	

	                                  
	IV
	:1 
	1,226
	
	
	

	
	V
	:1 
	1,000
	
	
	

	                                  
	VI
	:1 
	0,828
	
	
	

	                                   
	R
	:1 
	3,746
	
	
	

	Relación del diferencial
	:1 
	3,620
	
	
	

	Neumáticos adelante/atrás
	 
	235/35 ZR19 / 265/30 ZR19 

	Llantas adelante/atrás
	 
	8,5J x 19 EH 2 IS 44 Alu / 9,5J x 19 EH 2 IS 27 Alu

	Prestaciones
	
	
	
	
	

	Potencia específica según DIN
	kg/kW
	5,2
	
	
	

	Potencia específica por litro
	kW/l
	81,6
	
	
	

	Aceleración  
	  0–100 km/h
	s
	4,9
	
	
	

	                           
	  0–1000 m
	s
	23,5
	
	
	

	En 4ta
	80–120 km/h
	s
	5,0
	
	
	

	Velocidad máxima
	km/h
	2503
	
	
	

	Consumo ciclo UE
	
	
	
	
	

	Ciclo urbano
	l/100 km
	17,8
	
	
	

	Ciclo extraurbano
	l/100 km
	8,4
	
	
	

	Total
	l/100 km
	11,9
	
	
	

	CO2 
	g/km
	287
	
	
	

	Otros
	
	
	
	
	

	Clasificación por emisiones
	
	UE3
	
	
	



 Peso en orden de marcha (DIN) más 75 kg para el conductor y equipaje.
2 Bajo determinadas circunstancias, peso mayor.

3 Limitada electrónicamente. 

Dimensiones interiores y exteriores 
del BMW M3 CSL.

Diagramas de par motor y potencia 
del BMW M3 CSL. 
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