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1.
BMW en el Salón Mondial 
de l’Automobile de París 2004: 
estrenos mundiales e innovaciones.

•
Estreno mundial del BMW Serie 1.
El primer BMW del segmento de coches compactos convence por su concepto propulsor, su excelente maniobrabilidad y su alto nivel de seguridad. Además, BMW también establece un nuevo listón de referencia en el segmento en materia de confort, ya que el BMW Serie 1 dispone de numerosas soluciones innovadoras.

•
El nuevo M5 se fabricará en serie.
El BMW más potente de la Serie 5, el M5, redefine los límites de una berlina deportiva para el uso diario con su motor V10 de 507 CV, par motor de 510 Nm y caja de cambios secuencial de siete marchas.

•
La nueva referencia en motores de seis cilindros.
Los innovadores motores de seis cilindros en línea y 3.000 cc abren un nuevo capítulo de la historia automovilística. El propulsor diesel más potente de su segmento marca, igual que el nuevo motor de gasolina, un nuevo listón de referencia.

•
El primer descapotable de BMW con motor diesel:

el BMW 320Cd Cabrio.
El BMW 320Cd Cabrio demuestra que la elegancia, la deportividad y la eficiencia no tienen porqué contradecirse.

•
Admirado y seguro: el BMW Z4 Roadster.
El biplaza descapotable de diseño inconfundible sigue siendo el coche más apreciado en su segmento. El Z4 superó de modo sobresaliente la prueba de choque Euro NCAP, y en materia de seguridad para los ocupantes es el ejemplo a seguir en el sector de los biplaza descapotables.

•
Nuevo motor para el X3.
El X3 2.0d es el primer BMW SAV del segmento intermedio con motor de cuatro cilindros. El propulsor de 2.000 cc y Common Rail tiene una potencia de 110 kW/150 CV y su par motor es de 330 Nm, con lo que permite disfrutar de una conducción muy dinámica.

La ofensiva que el BMW Group ha lanzado en materia de modelos nuevos sigue en pleno auge. Así lo demuestran los diversos modelos que se mostrarán por primera vez al público en el Salón del Automóvil de París de 2004.

Estreno mundial número 1: el nuevo BMW Serie 1.

Con el BMW Serie 1, la marca estará presente, por primera vez, en el segmento de los coches compactos. Y también en este segmento ofrecerá un automóvil que combina la funcionalidad de un coche de cinco puertas con el típico placer de conducir un BMW. Además de su extraordinario dinamismo, el nuevo modelo tiene un alto nivel de seguridad activa y pasiva y ofrece un elevado nivel de confort para hasta cinco ocupantes. Asimismo, su utilidad resulta evidente, ya que dispone de un maletero variable que permite aprovechar entre 330 y 1.150 litros. 

La combinación perfecta entre la precisión de su dirección, la fidelidad a la trayectoria y la agilidad se debe, principalmente, a su tracción trasera. Este concepto de propulsión, único en el segmento de los compactos, sumado a la repartición ideal del peso sobre los ejes (50:50), al nuevo chasis y a la gran distancia entre ejes, consiguen que la maniobrabilidad del BMW Serie 1 sea óptima. El eje posterior de cinco brazos y el eje delantero de patas telescópicas y doble articulación, cuyas piezas son, en su mayoría, de aluminio, contribuyen esencialmente a la gran fidelidad de trayectoria y a la ejemplar precisión de la dirección. 

Conjunto propulsor de avanzada tecnología.

El BMW Serie 1 se ofrece con cuatro motores diferentes con potencias desde 85 kW/115 CV (116i) hasta 120 kW/163 CV (120d). El motor de gasolina de cuatro cilindros del BMW 120i tiene 110 kW/150 CV, cuenta con el sistema de regulación variable y continua de las válvulas VALVETRONIC y su par motor es de 200 Nm. Además, e igual que el motor de gasolina de 1.600 cc del 116i, está equipado con el sistema doble VANOS. El 120i alcanza una velocidad punta de 217 km/h y consume tan sólo 7,4 litros de gasolina súper según ciclo UE.

Los motores diesel con tecnología de inyección common-rail, dos árboles de compensación, turbocompresor con geometría variable de la turbina e intercooler, entregan en el 118d 90 kW/122 CV y, en el 120d, incluso 120 kW/163 CV. A pesar de esta potencia y el par motor de 280 Nm y 340 Nm en uno y otro modelo, el consumo apenas asciende a 5,6 litros y 5,7 litros respectivamente. La velocidad máxima es de 201 km/h en el caso del 118d y de 220 km/h en el del 120d.

El BMW Serie 1 tiene una caja de cambios manual de seis marchas (116i: caja de cinco marchas). Opcionalmente puede adquirirse una caja de cambios automática de seis marchas para los modelos 120i y 120d.

También cabe recalcar el nivel de seguridad y el equipamiento de confort, dos criterios en los que el nuevo modelo de BMW establece un nuevo listón de referencia en el segmento de los coches compactos. Por ejemplo, lleva neumáticos tipo runflat con indicador de pérdida de presión, luces de freno de accionamiento en dos fases y sistema de indicación del kilometraje restante de piezas sujetas a desgaste. Opcionalmente puede obtenerse el sistema de mando iDrive, asientos deportivos con regulación neumática del ancho del respaldo, sistema de acceso al coche de confort y sin llave, interface bluetooth para teléfonos móviles, volante de funciones múltiples, iluminación del suelo junto a las puertas mediante luces montadas en los asideros de las puertas y, además, sistema de memorización de los ajustes personales en la llave del coche.

Estreno mundial número 2: el nuevo BMW M5.

Aunque su moderado diseño no lo demuestre a primera vista, el nuevo M5 es el modelo más potente de la Serie 5 y, por lo tanto, el BMW Serie 5 más potente fabricado hasta la actualidad. Tiene un motor de 5.000 cc, diez cilindros, 373 kW/507 CV y par motor de 520 Nm, capaz de girar a más de 8.000 vueltas. El M5 está equipado con el sistema propulsor más innovador de su segmento, dispone de una caja de cambios secuencial de siete marchas, tiene una relación potencia/rendimiento óptima, su maniobrabilidad es excelente y, aún así, es un coche que perfectamente se puede utilizar día a día.

El V10 es, actualmente, el único propulsor de altas revoluciones montado en una berlina, con lo que el M5 es el coche fabricado en serie más potente de toda la gama BMW. Este automóvil impresiona por su capacidad de aceleración y su gran dinamismo. Concretamente, para el crono en 4,7 segundos al acelerar de 0 a 100 km/h y para llegar a los 200 km/h apenas necesita 15 segundos. Su vehemente afán de aceleración concluye por corte electrónico a los 250 km/h.

Este V10 que puede girar a 8.250 r.p.m. y que tiene una potencia específica de 101 CV por cada 1.000 cc, es perfectamente comparable con los propulsores de genuinos coches de competición.

La seguridad activa está a cargo de un tren de rodaje apropiado para la enorme potencia del motor y, además, de frenos de competición y de diversos sistemas de regulación electrónica, entre ellos el sistema de control dinámico de estabilidad DSC.

Estreno mundial número 3: los nuevos motores de seis cilindros.

BMW presenta en París dos motores de seis cilindros completamente nuevos. Por un lado, un nuevo motor diesel de altas prestaciones, dotado de una tecnología de sobrealimentación revolucionaria y que tiene 220 kW/272 CV. Este motor se montará en la berlina 535d y en el familiar 535d Touring. Por otro lado, debuta un nuevo motor de gasolina de 190 kW/258 CV en el 630i Coupé y Cabriolet.

535d: una nueva dimensión de la potencia diesel.

El sistema Twin Turbo de sobrealimentación variable soluciona el conflicto entre un par motor alto a revoluciones muy bajas y una potencia máxima a altas revoluciones. La solución está a cargo de la combinación de una unidad turbo pequeña y otra grande. La turbina pequeña genera una gran presión de carga a bajas revoluciones, mientras que la grande se ocupa de aumentar la potencia del motor de modo constante al aumentar las revoluciones.

El 535d está equipado de serie con un filtro de partículas, con lo que cumple la norma de gases de escape UE4. Su motor tiene una potencia máxima de 200 kW/272 CV a 4.400 r.p.m. y su par máximo es de 560 Nm a 2.000 r.p.m. El propulsor diesel más potente del mundo en su categoría consigue que la berlina de la Serie 5 equipada con una caja de cambios automática de seis marchas acelere de 0 a 100 km/h en tan sólo 6,5 segundos, mientras que la velocidad punta es de 250 km/h. Los frenos de alto rendimiento para llantas de 17 pulgadas se ocupan de frenar el coche de modo muy fiable. A pesar de sus altas prestaciones, el BMW 535d apenas consume 8 litros a los 100 kilómetros (ciclo UE).

630i: la innovación más pura con el nuevo motor de gasolina de seis cilindros.

BMW presenta en el Salón de París otro propulsor de carácter revolucionario. Se trata del nuevo motor de gasolina de seis cilindros en línea que es más económico y ligero que su antecesor gracias a la utilización de materiales, sistemas y componentes muy innovadores.

El motor de seis cilindros de 2.996 cc tiene una potencia de 190 kW/258 CV a 6.600 r.p.m. y entrega su par máximo de 300 Nm a apenas 2.500 r.p.m. El sistema VALVETRONIC de accionamiento plenamente variable de las válvulas, que consigue que la curva del par motor sea larga y de elevada cresta, que la respuesta sea excelente y el consumo muy bajo, ahora también se utiliza en el motor de seis cilindros. Entre otras innovaciones cabe recalcar la bomba de agua eléctrica, la bomba de aceite regulada, el cárter del cigüeñal de magnesio y aluminio, el sistema de accionamiento de una sola correa y la tapa de la culata de magnesio.

El BMW 630i Coupé con caja de cambios manual de seis marchas para el crono en 6,5 segundos al acelerar de 0 a 100 km/h. Su velocidad punta es de 250 km/h. El 630i Coupé consume apenas 9,0 litros a los cien kilómetros según ciclo UE.

Estreno mundial número 4: el BMW 320Cd Cabrio.

En el Salón del Automóvil de París se estrena, además, el primer BMW Cabrio con motor diesel. Se trata del BMW 320Cd Cabrio, un excelente ejemplo que demuestra que es perfectamente posible conjugar elegancia y deportividad con eficiencia.

El motor diesel de cuatro cilindros de BMW, ya montado en otros modelosde la Serie 3, resulta convincente por su suavidad de marcha, la armoniosa entrega de su potencia y su gran capacidad de recuperación desde revoluciones muy bajas. El propulsor de 2.000 cc tiene una potencia máxima de 110 kW/150 CV, con lo que el 320 Cd es capaz de alcanzar una velocidad punta de 211 km/h. El par máximo es de 330 Nm a 2.000 r.p.m.

El nuevo descapotable lleva de serie una caja de cambios manual de seis marchas de relaciones cortas y carácter deportivo, con la que el coche acelera en apenas 9,7 segundos a 100 km/h. Además, su recuperación entre 80 a 120 km/h es considerable, ya que sólo necesita 7,5 segundos para acelerar entre estas dos velocidades. A pesar de sus buenas prestaciones, el 320 Cd sólo consume 6,3 litros de gasoil a los 100 kilómetros (ciclo UE), con lo que su autonomía es de hasta 1.000 kilómetros.

Exitoso y seguro: el BMW Z4 Roadster.

El BMW Z4 sigue siendo un coche que goza de gran popularidad y también en el año 2004 es el biplaza descapotable más exitoso en su segmento. Y para que siga siendo así, BMW ha retocado cuidadosamente el inconfundible diseño de los modelos del año 2005. El habitáculo se revaloriza con superficies metálicas de gran estética en las barras antivuelco, en los mandos de las luces y de la radio, en las rejillas centrales de salida de aire y en los listones de la consola central y de las puertas. Además, la unidad CD del Z4 ahora permite la utilización del formato MP3. Otra novedad está constituida por el equipo opcional «teléfono Business» con interface bluetooth para teléfonos móviles y por el servicio de telemática BMW Assist.

El Z4 no solamente es un coche admirado; además, es uno de los automóviles más seguros del mercado. El Z4 obtuvo los mejores resultados jamás obtenidos por un biplaza descapotable en la prueba de choques Euro-NCAP. Por ello, obtuvo la calificación de «Best In Class Award», 

confirmándose así la óptima protección de los ocupantes. Según los resultados de las pruebas, los esfuerzos a los que se someten los ocupantes incluso son menores a los que tienen que soportar los ocupantes de la mayoría de los coches modernos con techo fijo.

Inicio atractivo en la gama X de BMW: el nuevo X3 2.0d.

Con el X3 2.0d, BMW ofrece por primera vez un motor de cuatro cilindros en un coche todoterreno. El motor diesel de 2.000 cc con Common Rail tiene una potencia de 110 kW/150 CV y su par motor es de 330 Nm, ya disponible a 2.000 r.p.m. Estos datos se traducen en una conducción muy dinámica. El coche acelera de 0 a 100 km/h en 10,2 segundos y su capacidad de recuperación en cuarta entre 80 y 120 km/h es de 8,3 segundos. El X3 2.0d tiene una velocidad punta de 198 km/h y consume tan sólo 7,2 litros de gasoil a los 100 kilómetros (ciclo UE).

La caja de cambios manual de seis marchas, que armoniza a la perfección con el motor de 2.000 cc, tiene una primera marcha concebida para ofrecer una tracción máxima. De esta manera, es sencillo poner en marcha el coche en cuestas empinadas o con remolque. Al igual que todos los BMW X3, también el nuevo modelo lleva de serie el sistema de tracción total xDrive con sistema de discos con regulación electrónica, además del sistema de control de estabilidad de remolques y el sistema de control de bajada en pendientes «Hill Descent Control».

Complementos.

Además de los nuevos modelos de coches, BMW también presenta una gran cantidad de atractivos accesorios para toda la gama de la marca. Por ejemplo, las cámaras frontales y posteriores para montaje posterior y el sistema de iluminación lateral en curvas, dos equipos opcionales que contribuyen a aumentar la seguridad activa. Adicionalmente se pueden adquirir kits aerodinámicos, llantas de aleación ligera y bombillas de color blanco para las luces intermitentes posteriores. Estos equipos, montados por ejemplo en los modelos X, logran aumentar la estética de los coches. Pero también hay equipos que mejoran el nivel de confort y utilidad de los coches, entre ellos el sistema de ventilación accionado por células solares para los modelos de la Serie 3, el techo duro para el Z4 y diversos sistemas portaobjetos para el techo.

2.
El nuevo BMW Serie 1:  
el placer de conducir, ahora también en el segmento de los coches compactos.

Munich/París. En el segmento de los coches compactos empieza una nueva era. En el Salón del Automóvil de París se estrena el BMW Serie 1, un coche esperado con mucho interés en todo el mundo. El BMW Serie 1 significa más dinamismo, más seguridad, más confort, más calidad y más innovación. Por primera vez se logró combinar la utilidad de un coche compacto de cinco puertas con el genuino placer de conducir, una cualidad inherente de la marca BMW.

Los motores de gasolina de altas revoluciones, con doble VANOS y VALVETRONIC, los potentes motores diesel con Common Rail y, además, la avanzada tecnología de los chasis, definen el carácter deportivo del nuevo modelo. El secreto de la excepcional vivencia que se tiene al volante del nuevo modelo, determinado por la precisión de la dirección, la fidelidad de la trayectoria y la agilidad, es la tracción trasera. A ello se suman diversos equipos de seguridad y confort que establecen un nuevo listón de referencia en el sector.

El BMW Serie 1 dispone de numerosas novedades tecnológicas, hasta ahora desconocidas en su segmento. Entre ellas, por ejemplo, neumáticos tipo runflat de serie con indicación de pérdida de presión, luz de frenos de activación en dos fases, indicación continua del kilometraje restante de piezas sujetas a desgaste, el innovador sistema de mandos iDrive*, asientos deportivos con regulación neumática del ancho del respaldo*, acceso de confort sin llave*, interface bluetooth* para teléfonos móviles con sistema de manos libres y mandos en el volante de funciones múltiples*, iluminación del suelo* junto a las puertas mediante luces integradas en la parte inferior de los asideros de las puertas y memorización de ajustes personales del sistema audio* y del climatizador*, de la posición de los asientos y de los retrovisores en la llave de cada usuario. 

Conducción dinámica, excelente nivel de calidad y avanzada tecnología: esas son las cualidades que distinguen a todos los BMW, ahora también en el segmento de los coches compactos.

Conjunto propulsor y tren de rodaje: típico BMW, único en la clase de los coches compactos.

Con sus cuatro puertas, el portón grande del maletero y el habitáculo de utilización versátil, el BMW Serie 1 cumple todas las exigencias que se pueden plantear con respecto a la funcionalidad de un coche de este segmento. Sin embargo, estas ventajas prácticas no son más que una parte del carácter de este coche. Sus cualidades dinámicas no dejan lugar a dudas que el BMW Serie 1 es, antes que nada, un BMW. 

Esta cualidad resulta evidente especialmente por su sistema de propulsión, único en el sector de los coches compactos. El motor está montado longitudinalmente en el morro y su potencia se transmite a las ruedas posteriores. Para BMW, la tracción trasera es, tradicionalmente, el sistema que redunda en una conducción fascinantemente dinámica, en una excelente capacidad de tracción y en una maniobrabilidad muy segura. En el caso del BMW Serie 1, este principio se aplica en un coche especialmente ligero y compacto, que, además, tiene voladizos extremadamente cortos, una gran distancia entre ruedas y la mayor distancia entre ejes del sector (2,66 metros). También la aerodinámica del BMW Serie 1 es ejemplar, ya que su coeficiente es de 0,29, el mejor del segmento de los coches compactos. 

Otra novedad consiste en el eje posterior de cinco brazos, capaz de cumplir las exigencias más estrictas en términos de dinamismo y confort. Los brazos rectos, el efecto de palanca corto y la rígida estructura de acero de construcción ligera, consiguen guiar las ruedas de modo especialmente preciso. De esta manera, el eje de cinco brazos cumple de modo óptimo las premisas necesarias para un reglaje especialmente dinámico del coche en su conjunto.

La construcción del eje delantero con patas telescópicas con doble articulación y barra estabilizadora también es única en el segmento. Este conjunto, constituido en su mayoría por piezas de aluminio, es extraordinariamente rígido a pesar de su bajo peso. Ambas cualidades consiguen mejorar la precisión de la conducción.

Esta única combinación de conjunto propulsor y tecnología de chasis redundan en una experiencia de conducción única, determinada por la ejemplar precisión de la dirección, las reacciones espontáneas a cualquier movimiento del volante o del pedal del acelerador y la impresionante fiabilidad de la trayectoria a cualquier velocidad. Además, este coche se distingue por la eficaz supresión de movimientos de inclinación. En el BMW Serie 1 no se notan en la dirección los efectos del sistema de propulsión, algo inevitable en los coches de tracción delantera. En vez de ello, el conductor siempre está informado a través de la dirección del estado de la calzada.

Además, la óptima repartición del peso sobre los dos ejes (50:50), contribuye a realzar las cualidades dinámicas del BMW Serie 1. Esta equilibrada repartición del peso sobre los ejes consigue que la maniobrabilidad del BMW Serie 1 sea óptima, especialmente al efectuar movimientos espontáneos con el volante. Al trazar curvas a alta velocidad, las fuerzas centrífugas se reparten equitativamente entre el eje delantero y el eje posterior, con lo que la estabilidad de marcha y la maniobrabilidad del coche resultan excelentes.

Motores de la más avanzada tecnología.

El BMW Serie 1 se ofrece, en un primer término, con cuatro motores diferentes. La gama de potencia de los propulsores de gasolina empieza con 85 kW/115 CV del motor de cuatro cilindros del BMW 116i y llega hasta los 110 kW/150 CV del BMW 120i. El propulsor del BMW 120i está equipado con el sistema de regulación continua y variable de las válvulas VALVETRONIC. Además, al igual que el motor del 116i, lleva el sistema de doble VANOS. Con estos sistemas, los motores de cuatro cilindros se transforman en la máxima expresión de dinamismo eficiente, ya que su potencia es la máxima posible a altas revoluciones y, a la vez, el consumo es óptimo a solicitaciones medianas.

Los dos motores diesel resultan más que convincentes por su capacidad de recuperación y su extraordinaria suavidad. La utilización de árboles de compensación en estos dos propulsores consigue reducir de modo muy efectivo los ruidos y las vibraciones. Los motores diesel con sistema de inyección common-rail de última generación, unidad turbo con geometría variable de las turbinas e intercooler tienen una potencia de 90 kW/122 CV (motor montado en el BMW 118d) y de 120 kW/163 CV (en el BMW 120d).

Los modelos de la Serie 1 llevan de serie una caja de cambios manual de seis marchas (exceptuando al BMW 116i, que lleva una caja de cinco marchas). Los modelos 120i y 120d pueden equiparse opcionalmente con una caja de cambios automática de seis marchas con función Steptronic*. 

Con cada uno de estos motores, las prestaciones del BMW Serie 1 son las mejores de su respectivo segmento.

Sistemas inteligentes para mayor seguridad.

La utilización de nuevos aceros especialmente resistentes, le confiere una rigidez excepcional a la estructura de la carrocería del BMW Serie 1. Las fuerzas que inciden en la carrocería en caso de un choque provocan una deformación programada a través de un sofisticado sistema de largueros y travesaños. De esta manera, la jaula del habitáculo apenas sufre 

deformaciones, con lo que los esfuerzos que deben soportar los ocupantes son mínimos. La seguridad pasiva del BMW Serie 1 está a cargo de cinturones de seguridad de tres puntos en todos los asientos, airbags frontales de accionamiento en dos fases, airbags laterales y airbags para las cabezas que protegen a los ocupantes de los cuatro asientos laterales. 

La activación y el control de los sistemas de los airbags y de los pretensores y limitadores de tensión de los cinturones de seguridad están a cargo de la tecnología de control más moderna. En función de la intensidad y del tipo del impacto, se transmiten las señales correspondientes para la activación de los elementos protectores que procedan. Este control individualizado garantiza que sólo se activen aquellos elementos de seguridad que, efectivamente, son necesarios. Por ejemplo, el sistema de detección de la ocupación del asiento del acompañante registra si alguien está sentado en dicho asiento. Si el asiento no está ocupado, no se activan el airbag frontal y el airbag lateral correspondientes. De esta manera se puede ahorrar mucho dinero en caso de resultar necesaria una reparación.

En caso de un choque, el borne de seguridad de la batería interrumpe el flujo de corriente eléctrica. Asimismo, también se desactiva automáticamente la bomba de combustible, se desbloquean las puertas, se encienden las luces intermitentes de advertencia y se ilumina el habitáculo. Y otra novedad en el segmento de los coches compactos: en el BMW Serie 1 se pueden instalar hasta tres asientos para niños, provistos del sistema ISOFIX*. Si se ocupa con un asiento de esta índole el lugar del acompañante, puede desactivarse el airbag correspondiente mediante un interruptor con llave.

El conjunto de elementos de seguridad y el sistema de control inteligente consiguen que el nivel de seguridad sea ejemplar en un BMW Serie 1. Con su completísimo equipamiento de seguridad, el BMW Serie 1 cumple todo lo necesario para recibir 5 estrellas en la prueba de choque Euro NCAP.

La seguridad activa: para que no ocurran accidentes.

Adicionalmente a los esfuerzos desplegados con el fin de minimizar las consecuencias de un accidente, en la actualidad adquieren cada vez más importancia las medidas adoptadas con el fin de evitar accidentes. 

El BMW Serie 1 demuestra lo que en ese sentido es factible hoy por hoy en el segmento de los coches compactos. El sistema de control dinámico de la estabilidad (DSC) contribuye a que el coche mantenga la trayectoria deseada en situaciones difíciles, por ejemplo, al tener que esquivar repentinamente algún obstáculo imprevisto. Accionando los frenos de las ruedas que correspondan, se evita que el coche derrape si tiende a superar los límites 

dinámicos, de por sí ya muy amplios. El conductor que prefiere un estilo más deportivo, puede activar la modalidad DTC (sistema de control dinámico de la tracción) en el propio sistema DSC, con el que se admite un mayor resbalamiento de las ruedas. El sistema de control automático de la estabilidad (ASC) se ocupa de una tracción segura al poner en marcha el coche, incluso sobre pistas no afirmadas o calzadas resbaladizas. Este sistema hace las veces de un bloqueo del diferencial de tipo convencional. El sistema de control dinámico de los frenos (DBC) que asiste al conductor al frenar a fondo, el sistema de control de frenado en curvas (CBC) que ayuda al conductor cuando frena suavemente al trazar una curva y, además, el sistema de distribución electrónica de la fuerza de frenado (EBV) que distribuye la fuerza de frenado en función del estado dinámico del coche, son subfunciones de los sistemas de control de la estabilidad DSC y ABS. En su conjunto, representan un sistema de seguridad activa único en el segmento de los coches compactos, aunque sin que su funcionamiento merme el placer de conducir un BMW Serie 1. Los neumáticos tipo runflat montados de serie y con función de funcionamiento de emergencia y, además, el sistema de indicación de pérdida de presión (RPA), capaz de advertir al conductor muy pronto sobre una pérdida de presión en un neumático, contribuyen a aumentar las reservas de seguridad para que el conductor pueda conducir relajadamente su BMW Serie 1.

El sistema de frenos: seguridad adicional para los conductores que circulan detrás.

El BMW Serie 1 es el primer coche del segmento de automóviles compactos que se ofrece en el mercado automovilístico alemán que lleva desde el inicio de su venta un sistema de luces de freno de accionamiento en dos fases. La finalidad de esta innovación, ya incluida en otros modelos de BMW e introducida también en otros mercados con mucho éxito, consigue avisar de un peligro a los conductores que circulan detrás. Si se frena con normalidad, se enciende la luz de freno de modo convencional. Pero cuando se frena a tope o cuando se activa el sistema antibloqueo ABS, automáticamente se ilumina una superficie más grande de las luces de freno. Esta señal luminosa más llamativa consigue que también los conductores que van detrás frenen con mayor fuerza.

El sistema de frenos del BMW Serie 1 se distingue por su gran rendimiento y eficiencia. Con los discos de grandes dimensiones en las cuatro ruedas, el BMW Serie 1 consigue frenar mejor que cualquier otro coche de su segmento. Además, la indicación continua del grado de desgaste de las pastillas contribuye a aumentar la fiabilidad del sistema. Esta indicación de desgaste es una novedad en el segmento de los coches compactos. Los sensores detectan el estado de las pastillas y en la unidad de control se 

calcula constantemente el kilometraje restante de las pastillas en función del estilo de conducción. En la pantalla de color* de 6,5 pulgadas también aparecen otros datos relacionados con piezas sujetas a desgaste. Esta pantalla se encuentra en la parte superior del salpicadero y, por lo tanto, siempre se está en el campo visual del conductor. Si el coche no lleva esta pantalla, las informaciones correspondientes aparecen en el display del ordenador de a bordo que se encuentra entre el velocímetro y el cuentarrevoluciones.

Mandos de ergonomía ejemplar, opcionalmente con iDrive y control por voz.

La ergonomía de los mandos del sistema iDrive* es única en el segmento de los coches compactos y es un modelo a seguir también en otros segmentos automovilísticos superiores. Este sistema se incluye siempre que el cliente opte por adquirir uno de los sistemas de navegación. Todas las funciones secundarias y de confort y diversas funciones de ajuste del coche pueden activarse o inicializarse pulsando, girando o desplazando el botón («Controller») que se encuentra en la consola central. El menú optimizado aparece en una pantalla («Control Display») de grandes dimensiones, montada en la parte superior de la consola central. Las funciones que se utilizan con mayor frecuencia (por ejemplo, la calefacción o el aire acondicionado*) se activan mediante teclas por separado que se encuentran en la consola central. Otras funciones de especial relevancia y que se suelen necesitar mientras el coche está en marcha, pueden activarse mediante las teclas que se encuentran en el volante de funciones múltiples*. La clara estructura del salpicadero, dividido en una zona de conducción y en otra de mandos de confort y, además, el esmerado acabado de todos los detalles, le confieren al BMW Serie 1 un ambiente de especial calidad, capaz de satisfacer todas las exigencias que se plantean frente a un coche de carácter selecto. Si lo desea el cliente, numerosas funciones también pueden activarse mediante el sistema de control por voz*.

El habitáculo: funcionalidad deportiva, como un traje hecho a medida.

El BMW Serie 1 ofrece un elevado nivel de confort, incluso si se aprovechan sus cinco asientos. Con su asiento posterior de respaldo abatible y el volumen variable del maletero que, dependiendo de la posición de los asientos posteriores puede ser desde 330 litros hasta 1.150 litros, este coche de cinco puertas está preparado también para transportar objetos poco comunes. El portón posterior, cuyo canto inferior se encuentra a 1,80 metros del suelo cuando está abierto, consigue que sea sencillo cargar objetos en el maletero. Para abrirlo, no hay más que usar el mando a distancia, aunque también puede utilizarse la manecilla que se encuentra integrada en el emblema de BMW. 


La carga útil máxima admitida es de 500 kilogramos. Esta carga útil, la variabilidad del maletero y los numerosos vanos portaobjetos, el doble piso del maletero y el enchufe eléctrico consiguen que el BMW Serie 1 sea un coche muy práctico. Además, se trata del primer coche de su segmento que dispone de una red de separación* que evita que los objetos transportados en el maletero pongan en peligro a los ocupantes del coche por desplazarse hacia el habitáculo en caso de una frenada brusca. 

Los asientos del BMW Serie 1 ofrecen un alto nivel de confort y tienen una excelente capacidad de sujeción. Estos asientos pueden regularse de múltiples maneras, por lo que permiten una adaptación óptima a personas grandes o pequeñas. Además, con la posibilidad de regular la columna de la dirección en profundidad y altura, el conductor siempre encuentra su postura ideal al volante. La posición de los pedales (acelerador, freno y embrague) del BMW Serie 1 es única en su segmento. Dado que el motor está montado en posición longitudinal, los pedales pueden estar centrados delante del asiento del conductor, a diferencia de lo que sucede con los coches que llevan el motor montado en posición transversal, en cuyo caso los pedales están ligeramente desplazados hacia la derecha. En estas condiciones resulta muy sencillo encontrar la postura óptima al volante del BMW Serie 1, con lo que se puede conducir relajadamente muchos kilómetros. Opcionalmente se puede adquirir un apoyo lumbar* de regulación en cuatro posiciones. Otro equipo, que hasta ahora sólo se ofrecía en coches especialmente deportivos de segmentos superiores, es el sistema de regulación neumática del ancho del respaldo de los asientos deportivos*. Simplemente pulsando un botón se consigue que el ancho y la sujeción lateral del respaldo sean los más apropiados para cada conductor. 

Soluciones de alta tecnología para el confort y la seguridad.

El sistema de acceso de confort* permite al conductor poner en marcha el motor sin que tenga que sacar la llave de su bolsillo. Basta que se acerque a su coche para que la llave emita una señal de identificación. Así, cuando se acciona las manijas de las puertas, éstas se desbloquean automáticamente. A continuación, basta pulsar un botón para que arranque el motor. La iluminación de la zona junto a las puertas* es otro equipo único en el segmento. Está función está acoplada a la iluminación del habitáculo. Apenas se abren las puertas, se encienden los LED que se encuentran integrados en la parte inferior de los asideros laterales, con lo que iluminan el suelo a los costados del coche.

Los sistemas audio* que pueden adquirirse para el BMW Serie 1 son de los mejores de su tipo. Los altavoces de los bajos, montados debajo de los asientos delanteros, constituyen una guinda tecnológica, ya que, además, aprovechan la caja de resonancia que se forma en los umbrales de las puertas. Asimismo, también la tecnología LOGIC 7 demuestra la calidad de estos equipos.

El sistema de control permanente del estado de la batería es un factor más que contribuye a la gran fiabilidad del BMW Serie 1. Si el sensor de carga de la batería detecta una disminución, se reduce la alimentación de corriente a las unidades consumidoras, aunque solamente aquellas que tienen fines de confort. De esta manera queda garantizado que cuando se vuelve poner en marcha el motor, la batería tenga la suficiente carga. 

Cada vez que uno se encuentra al volante de un BMW Serie 1, se experimenta una vivencia muy especial. Además del equipamiento personalizado, también la memorización en la llave de las regulaciones preferidas por el conductor consigue que sentarse al volante de este coche sea algo fuera de lo común. El BMW Serie 1 es capaz de reconocer a cuatro usuarios diferentes a través de sus respectivas llaves. Una vez detectada la llave, se activan diversas funciones importantes de modo completamente automático. Así, cuando el conductor se sienta al volante de su BMW Serie 1, encontrará que la regulación de numerosas funciones corresponde a sus preferencias personales. Concretamente, la memoria de la llave contiene el último ajuste del sistema audio* (sonido, volumen, emisoras), del climatizador* (temperatura y distribución del aire), de los asientos con sistema de regulación eléctrica* y de los espejos retrovisores.

Configuración personalizada del BMW Serie 1: posibilidad de efectuar modificaciones hasta ocho días antes del inicio de la fabricación.

Numerosos colores de la carrocería, diversos tipos de tapicería y varias líneas de equipamiento interior, además de una cantidad de equipos opcionales poco usual en el segmento, permiten crear un coche de acuerdo con las preferencias individuales del cliente. Las posibilidades de personalizar un BMW casi no tienen límites. Lo mismo se aplica en el caso del BMW Serie 1, ya que no se fabrica en grandes series con el mismo equipamiento, sino que siempre se fabrica a pedido y con el equipamiento que expresamente desea el cliente. Es muy poco probable que en un año salgan de fábrica dos BMW Serie 1 iguales. Ello supone disponer de un sofisticado sistema de logística y el BMW Group ha desarrollado un sistema de fabricación que es capaz de ofrecer la fiabilidad y flexibilidad necesarias antes y durante el 

proceso de fabricación. El «proceso de ventas y fabricación orientado hacia el cliente» (sistema KOVP, según las siglas en alemán) permite coordinar apropiadamente todas las fases operativas. La ventaja para el cliente resulta evidente, ya que una vez que efectuó el pedido de su coche, puede modificar su equipamiento hasta ocho días antes del inicio de su fabricación.

* = Equipos opcionales

El BMW Serie 1 se lanzará al mercado el día 18 de septiembre con cuatro motores diferentes: 

116i:
85 kW/115 CV; motor de gasolina; 150 Nm; 1.600 cc; 0–100 km/h en 10,8 s; velocidad máxima 200 km/h; consumo 7,5 l/100 km

120i:
110 kW/150 CV; motor de gasolina; 200 Nm; 2.000 cc; 0–100 km/h en 8,7 s; velocidad máxima 217 km/h; consumo 7,4 l/100 km

118d:
90 kW/122 CV; motor diesel; 280 Nm; 2.000 cc; 0–100 km/h en 10,0 s; velocidad máxima 201 km/h; consumo 5,6 l/100 km

120d:
120 kW/163 CV; motor diesel; 340 Nm; 2.000 cc; 0–100 km/h en 7,9 s; velocidad máxima 220 km/h; consumo 5,7 l/100 km

Además, en diciembre de 2004 estará disponible el BMW 118i con motor de gasolina de 2.000 cc y 95 kW/130 CV. Los datos técnicos del 118i se darán a conocer en su debido momento.


3.
Estreno mundial del nuevo BMW M5.

El «no va más» entre las berlinas deportivas tiene un nombre: M5. El nuevo modelo de la Serie 5 es el más noble y potente que jamás hubo. Tiene un motor de 5.000 cc de diez cilindros con una potencia de 373 kW/507 CV, su par motor es de 520 Nm y gira hasta más allá de las 8.000 vueltas. Estos datos técnicos consiguen, mejor que nunca, borrar los límites entre una berlina para el uso diario y un coche de alta competición. 

Un concepto exitoso desde hace dos decenios: 
¡potencia sin prepotencia!

Con estos datos técnicos, el M5 de cuarta generación vuelve a marcar un listón de referencia muy alto en el segmento de las berlinas deportivas de gran potencia. Se trata de un segmento automovilístico que fue creado con el primer M5 en el año 1984. Y este primer M5 y todos sus sucesores siempre fueron el modelo a seguir durante los últimos veinte años, ya que todos fueron la síntesis perfecta entre una berlina confortable y elegante para el uso diario, un motor de sobrada potencia y un coche de carácter especialmente deportivo. El concepto de coche extraordinariamente potente y de diseño más bien reservado distingue a todos los modelos M y ha demostrado ser una solución que tiene un gran éxito de ventas, como lo demuestran los 20.000 M5 vendidos hasta la actualidad.

Este concepto se corona ahora con el nuevo M5. Su diseño exterior lo identifica como un coche «extremadamente deportivo», aunque de presencia reservada. Su potencia, que parece inagotable, proviene de un motor de diez cilindros de altas revoluciones, combinado con una caja de cambios secuencial SMG de siete marchas. Así, el conductor entra en una nueva dimensión de la conducción al mando de un coche de cualidades excepcionales. En resumen: el M5, presente en un segmento de coches de muchos quilates, tiene el conjunto propulsor más innovador, la mejor relación entre el peso y la potencia, una maniobrabilidad extraordinaria y, además, es un coche perfectamente apropiado para el uso diario. Es, pues, una berlina para el día a día, con corazón de coche de competición. O viceversa: un coche deportivo con cualidades para el uso cotidiano. En ambos sentidos, el M5 es perfecto.

El primer motor V10 de altas revoluciones montado en una berlina de serie.

El V10 es, actualmente, el único propulsor de altas revoluciones montado en una berlina que se fabrica en serie. Siendo el M5 el coche de serie más potente de la gama BMW, su motor vuelve a marcar el listón de referencia en su segmento.

Pero la potencia no lo es todo. En un coche M, más bien es importante la capacidad de aceleración y el comportamiento dinámico. Estas cualidades dependen de la fuerza de propulsión y del peso del coche. La fuerza de propulsión puesta en las ruedas motrices es el resultado del par motor y de la relación de la caja. El concepto de motor de altas revoluciones permite obtener una relación óptima de la caja de cambios y del diferencial, por lo que la fuerza de propulsión resulta impresionante.

Concepto de motor de altas revoluciones como solución óptima.

Para los ingenieros de BMW M, la opción de un motor atmosférico compacto y de altas revoluciones es la solución ideal. Girando a 8.250 r.p.m., el V10 llega a girar tanto como hace poco sólo lo hacían coches de carrera. En comparación con el motor de ocho cilindros que llevaba el M5 anterior, el nuevo propulsor incluso supera la barrera mágica de los 100 CV por 1.000 cc. Ello significa que su potencia específica alcanza niveles propios de coches de competición.

Una obra de arte de la ingeniería de motores.

Las dos bancadas de cinco cilindros del V10 están dispuestas en 90 grados con el fin de compensar las vibraciones de las masas del cigüeñal, lo que redunda en una suavidad de marcha superior. Para conseguir una mayor rigidez, es decir, para soportar mejor los esfuerzos ocasionados por la presión que origina la operación de combustión, por las altas revoluciones y por las vibraciones, se optó por el sistema «bedplate» para el cárter del cigüeñal. Dicho sea de paso que BMW es la primera marca que opta por esta construcción en un motor en V fabricado de serie. Para conseguir un apoyo óptimo del cigüeñal, el «bedplate» de aluminio lleva inserciones de fundición gris. Esta solución también contribuye a reducir los ruidos y las vibraciones, además de mejorar el flujo del aceite. El cigüeñal, extremadamente rígido, tiene seis apoyos.

Doble VANOS de alta presión y mariposas individuales.

El sistema de control variable de los árboles de levas «doble VANOS» se ocupa de respuestas inmediatas a los movimientos del acelerador. De esta manera, los tiempos de maniobra son mínimos. En términos prácticos, ello significa que la potencia es mayor, la trayectoria de la línea del par motor es óptima, la respuesta es inmediata, el consumo es menor y los gases de 

escape contienen menos substancias contaminantes. Cada cilindro dispone de su propia mariposa y todas ellas se regulan en cada lado de modo completamente electrónico, tal como suele ser el caso en coches de competición. 

Sistema doble de escape de acero inoxidable.

El sistema de escape de acero inoxidable es doble y en cada lado de una sola pieza hasta los silenciosos. A continuación, los gases de escape salen al exterior por cuatro tubos terminales, una solución que distingue a todos los modelos M. Los gases de escape cumplen con lo especificado en la norma europea UE4 y, además, cumplen la norma estadounidense LEV-2.

Unidad de control del motor, única en el mundo.

La unidad de control MS S65 se ocupa de la gestión de las extraordinarias prestaciones y de los gases de escape del V10. No existe otra unidad de control del motor que incluya tantas funciones. Sus procesadores son los más potentes actualmente homologados para la utilización en automóviles, y su rendimiento es necesario considerando las altas revoluciones del motor y la gran cantidad de parámetros que deben controlarse y regularse.

Una guinda en materia de control del motor: la tecnología de control por flujo de iones.

Una de las especialidades de la unidad de control del motor consiste en la tecnología de detección del flujo de iones para controlar autodetonaciones y fallos de encendido y de combustión. Con esta unidad de control, es posible detectar mediante las bujías cualquier autodetonación en cada uno de los cilindros, controlar el encendido correcto o, respectivamente, comprobar posibles fallos de encendido. La bujía funciona a la vez como actuador (para la operación de encendido) y como sensor (para controlar el proceso de combustión). 

Caja de cambios secuencial SMG de siete marchas para colocar la potencia M sobre la calzada.

El concepto de motor de altas revoluciones sólo tiene sentido si el propulsor se combina con una caja de cambios de relaciones apropiadas. Sólo con relaciones suficientemente cortas, el motor es capaz de transformar su par en una fuerza de propulsión óptima.

Con la caja de cambios secuencial SMG de siete marchas se dispone exactamente de la mecánica adecuada para colocar en las ruedas la potencia del motor V10. Con esta caja de cambios, BMW M ofrece por primera vez en todo el mundo una caja secuencial de siete marchas y función Drivelogic. Más que la caja secuencial SMG de seis marchas, esta nueva caja permite 

cambiar a mano las marchas en un tiempo extremadamente corto, aunque también admite una conducción relajada en la modalidad de cambio automático de las marchas. La séptima marcha adicional contribuye, adicionalmente, a que los saltos de revoluciones y de par sean menores.

La nueva caja de cambios secuencial SMG permite cambiar de marchas un 20 por ciento más rápidamente.

La caja de cambios secuencial SMG de siete marchas puede accionarse con la palanca que se encuentra en la consola central o, también, con las levas que se encuentran en el volante. En comparación con las cajas secuenciales SMG anteriores, la nueva generación SMG consigue cambiar las marchas un 20 por ciento más rápidamente. Nunca antes fue posible cambiar de marchas con mayor celeridad con una caja de este tipo. La ventaja para el conductor de un M5 resulta evidente: los cambios son prácticamente «fluidos» y más veloces; incluso es poco probable que un experimentado piloto pueda cambiar de marchas manualmente en menos tiempo. Así, ya casi no se perciben las interrupciones de la transmisión de fuerza al cambiar de marchas. El M5 acelera casi sin tirones desde parado hasta su velocidad punta.

Drivelogic: el conductor determina las características del cambio de marchas de la caja SMG.

La función Drivelogic de la caja secuencial SMG ofrece al conductor, en total, once opciones de cambios de marcha, con lo que cada conductor puede definir las características de su caja SMG de acuerdo con sus preferencias personales.

Seis de estos programas pueden preseleccionarse estando activa la modalidad de cambio manual secuencial (modalidad S), empezando por una característica moderadamente dinámica y llegando hasta un cambio de marchas francamente deportivo. Estando activa la modalidad S, el conductor siempre tiene que cambiar de marchas manualmente. Activando la función «Launch Control», el sistema SMG Drivelogic cambia de marchas automáticamente y siempre muy poco antes de alcanzar las revoluciones máximas y, además, con un resbalamiento controlado y óptimo de las ruedas, hasta que el M5 alcanza su velocidad punta.

Activando la modalidad de cambio automático «Drive» (modalidad D), la caja cambia las siete marchas de modo completamente automático. Lo hace en función del programa elegido, de la situación de la conducción, de la velocidad y de la posición del acelerador.

SMG para más seguridad y confort.

La caja de cambios secuencial SMG de siete marchas no solamente permite que el conductor alcance niveles más bien propios de pruebas de competición automovilística. También le ofrece más seguridad. Por ejemplo, desembraga rápidamente en situaciones críticas (por ejemplo, al bajar de marcha circulando sobre una calzada resbaladiza), con lo que el M5 no derrapa a causa del momento de arrastre del motor que actúa sobre las ruedas motrices. Otra función especial consiste en el sistema de asistencia al arrancar en subida en cuestas empinadas. Con este sistema, se evita durante breves instantes que el coche ruede hacia atrás al poner en marcha el coche. Adicionalmente, la caja incluye el sistema de detección de cuestas, por lo que es capaz de modificar los puntos de cambio de marchas al subir o bajar por cuestas empinadas. Al subir, se evita así que la caja de cambios esté cambiando de marchas constantemente, y, al bajar, se mantienen puestas las marchas más bajas durante más tiempo con el fin de aprovechar el efecto de deceleración del motor.

Máximo placer al conducir.

La combinación de motor V10 y de caja de cambios secuencial SMG de siete marchas redunda en unas prestaciones hasta ahora inconcebibles en berlinas fabricadas en serie. Pero, por sobre todo, el nuevo M5 permite conducir disfrutando al máximo. En comparación con el M5 anterior, el nuevo modelo es el rey en todas las disciplinas: acelera de 0 a 100 km/h en 4,7 segundos y para el crono en aproximadamente 15 segundos al alcanzar los 200 km/h. Este incontenible ímpetu concluye a los 250 km/h por el corte electrónico. El velocímetro permite intuir hasta dónde podría llegar la inmensa capacidad de aceleración de este potente coche si no se produjese el corte electrónico, ya que la escala llega hasta los 330 km/h.

Pruebas en el circuito Nürburgring.

También haciendo una comparación con los competidores directos, la combinación de capacidad de propulsión real y el bajo peso del coche favorece al M5. También en este sentido, el M5 establece un listón de referencia y a los conductores de los modelos de la competencia no les queda de otra que quedarse viendo los cuatro tubos terminales del M5.

Un baremo implacable para el dinamismo de un coche es el trazado norteño del legendario circuito Nürburgring. En este circuito, el más exigente del mundo, desde hace decenios se distingue lo bueno de lo malo en términos de dinamismo de conducción. En ningún otro lugar se hace sentir más la calidad de la combinación de los componentes de un coche llevado al límite. 

El M5 da la vuelta al circuito en aproximadamente ocho minutos, con lo que demuestra ser un deportivo de pura raza, superior a sus competidores. Dicho sea de paso que, por tradición, todos los modelos M se someten a pruebas en este circuito cargado de tradición.

Chasis M, la máxima expresión de la Serie 5.

Estos cronos demuestran hasta qué extremos deportivos se puede conducir un M5 si el conductor lo desea. Aunque el chasis básico de la Serie 5 es, sin duda alguna, de excelente calidad, tales prestaciones dinámicas no serían posibles con él. Por ello, el M5 también es único por la calidad de su chasis y el reglaje de sus parámetros.

El BMW Serie 5 se transforma en un M5 gracias a numerosas modificaciones en los detalles.

El chasis y los sistemas de asistencia al conductor del M5 son nuevos o han sido objeto de considerables modificaciones para adaptarlos a las prestaciones del M5. Por ejemplo, la suspensión del M5 no es simplemente más baja, sino que se trata de una construcción específica. También los sistemas de asistencia al conductor, que en parte llevan los mismos nombres que en los demás modelos, han sido optimizados para el M5. Ello significa que también el chasis del M5 representa la coronación de la exitosa Serie 5, aunque, al mismo tiempo, se puede afirmar que el M5 es un coche de carácter propio.

Bloqueo M variable del diferencial.

El M5 cuenta con un bloqueo del diferencial variable en función de las revoluciones. Este bloqueo M del diferencial le confiere al coche una gran estabilidad de marcha y, además, una tracción óptima al salir de cualquier curva. Este sistema es capaz de ofrecer una capacidad de tracción ideal también en situaciones extremas, por ejemplo si los coeficientes de fricción son distintos en las dos ruedas motrices. Otra ventaja consiste en que al aumentar la diferencia de los giros de las ruedas, de inmediato se aplica un momento de bloqueo creciente. De esta manera, siempre se mantiene la tracción necesaria.

Sólo en el M5: DSC con dos programas dinámicos a elegir.

La nueva generación del sistema de control dinámico de la estabilidad (DSC) fue desarrollada especialmente para el M5. El sistema DSC se puede desactivar pulsando una tecla que se encuentra en la consola central, cerca de la palanca de cambios. Sus programas dinámicos se seleccionan en MDrive pulsando la tecla MDrive que se encuentra en el volante. Mientras que el primer nivel del DSC corresponde, esencialmente, a las características de un BMW Serie 5, el segundo nivel (M Dynamic-Mode) es apropiado para conductores que prefieren una conducción de carácter deportivo.

EDC: amortiguación dura y deportiva hasta confortable.

El sistema de control electrónico de la amortiguación (EDC) del M5 permite al conductor elegir entre los programas confort, normal y deportivo para ajustar la amortiguación desde dura y deportiva hasta confortable. El sistema EDC se controla con la tecla MDrive que se encuentra en el volante, aunque también puede utilizarse la tecla que se encuentra junto a la palanca de la caja secuencial SMG.

La tecla «Power» activa la característica del motor «sobre demanda».

El conductor con frecuencia no necesita toda la potencia del motor y la máxima agilidad de su M5, por ejemplo cuando circula en el tráfico urbano. Por ello, al poner en marcha el motor, automáticamente se activa el programa de potencia más confortable P400, con lo que se aprovechan solamente 400 CV de potencia. Pero basta que el conductor pulse la tecla «Power» para que disponga de toda la potencia del propulsor de diez cilindros. Al hacerlo, cambia la cinemática del pedal del acelerador que, entonces, reacciona más espontáneamente, dando rienda suelta a unas características francamente deportivas en el programa P500 y permitiendo una conducción al más puro estilo de competición en el programa P500-Sport.

Frenos de altas prestaciones, como en la competición automovilística.

El M5 dispone de un sistema de frenos de gran tamaño y extraordinario rendimiento, con discos de material compuesto perforados y especialmente ligeros, muy de acuerdo con las excepcionales prestaciones del M5. Con los frenos de disco con pinzas flotantes de dos émbolos de aluminio, optimizados en relación con su peso y su rigidez (similares a los que llevan los modelos de la Serie 7 de BMW), el M5 frena como un coche de carrera de pura raza: desde 100 km/h se detiene completamente en poco menos de 36 metros y desde 200 km/h necesita menos de 140 metros.

Deportista de alta competición, vestido de traje.

Coche potente de reservada apariencia. Sin embargo, esta descripción no es del todo certera, ya que la estética de los modelos de la Serie 5 y, mucho más, la del M5 dista de ser modesta. En realidad, los modelos normales de la Serie 5 tienen un diseño deportivo, elegante y potente. No es casualidad que la Serie 5 de BMW sea descrita como la clase «business» y dinámica de BMW. El diseño del M5 se diferencia del modelo básico por una serie de detalles evidentes y otros más bien ocultos a la vista, y todos ellos hacen del M5 un coche de apariencia más potente, deportiva y dinámica. Por ello, más acertado es afirmar que el nuevo M5 es un deportista de alta competición, vestido de traje formal.

El diseño exterior disimula la gran potencia.

Las diferencias estéticas en comparación con el Serie 5 básico son moderadas, pero consecuentes. El M5 obtiene así una personalidad propia, aunque sin poner en tela de juicio su parentesco con los demás modelos de la Serie 5. En comparación con el modelo básico, lo primero que llama la atención es la modificación del morro y del faldón posterior. A estos cambios se suman los nuevos faldones laterales y los pasarruedas más abombados. Tradicionalmente, el M también se diferencia de los BMW «normales» por el exclusivo diseño de sus espejos retrovisores, por los cuatro tubos terminales, entretanto un distintivo que caracteriza a todos los modelos M, y por el exclusivo diseño de las ruedas. Por primera vez, un M5 también está dotado de rejillas muy atractivas en las chapas laterales delanteras.

Habitáculo con un toque más deportivo.

En comparación con el ya selecto equipamiento del habitáculo de los demás modelos de la Serie 5, el M5 lleva una tapicería de piel aún más fina, pudiéndose escoger entre tres colores diferentes. Opcionalmente se puede adquirir el M5 con equipamiento completo de piel, con el que se satisfacen los deseos de los clientes más exigentes hasta en los más mínimos detalles. Otra diferencia importante frente al modelo básico se encuentra en el tablero de instrumentos. Además, la pantalla virtual Head-up-Display ha sido adapta especialmente a las características del M5. El M5 lleva adicionalmente la tecla MDrive en el volante y la consola central también tiene un diseño nuevo.

«Business-Exprés» para el uso diario.

Todos los coches de BMW M GmbH pueden utilizarse día a día sin limitación alguna. Pero en el caso del M5, lo dicho es especialmente cierto, ya que aunque sus prestaciones son propias de un coche de competición, sigue siendo una elegante berlina para hacer viajes largos, igual que todos los demás modelos de la Serie 5. En ese sentido, las ambiciones deportivas del M5 no merman el confort al conducir y, además, el coche ofrece suficiente espacio para los ocupantes de los asientos y su equipaje. Tampoco disminuyen la seguridad activa y pasiva. Incluso el consumo y el respeto al medio ambiente del M5 son ejemplares, como en el caso de todos los automóviles de BMW.

4.
La berlina BMW 535d
y el familiar BMW 535d Touring 
con tecnología Twin Turbo variable.

BMW vuelve a marcar un hito en materia de tecnología diesel para automóviles con el motor Twin Turbo variable del 535d, que se presenta en París. Este innovador sistema de sobrealimentación turbo en dos fases para el motor de seis cilindros en línea de 3.000 cc hasta ahora no se implementó en coches con motor diesel fabricados en serie. Pero ya quedó demostrado de lo que es capaz de hacer este excepcional propulsor, puesto que el X5 de la escudería X-raid lo llevó en la edición del rallye Dakar de este año. Luc Alphand (Francia) no solamente ganó con este motor la categoría de coches diesel, sino que ocupó el cuarto puesto en la clasificación general.

Motor diesel de gran potencia a cualquier régimen.

La ventaja de la técnica de sobrealimentación variable y de dos fases consiste en que es capaz de eliminar el conflicto entre alto par a bajas revoluciones y máxima potencia a altas revoluciones. En el caso del motor diesel de 3.000 cc y 200 kW/272 CV, ello se consigue mediante la utilización variable de una turbina pequeña y otra grande. La pequeña genera una gran presión de carga a bajas revoluciones, mientras que al aumentar las revoluciones, la turbina grande se ocupa de incrementar la presión para aumentar paulatinamente la potencia hasta llegar al máximo. De esta manera, hay potencia suficiente a cualquier régimen del motor.

Este innovador motor tiene una potencia máxima de 200 kW/272 CV a 4.400 r.p.m. y su par máximo es de 560 Nm a 2.000 r.p.m., aunque ya apenas a 1.500 r.p.m. de dispone de sensacionales 530 Nm. De esta manera, este motor dispone de la potencia de otros motores diesel V8 de 4.000 cc, pero pesa mucho menos y consume menos también.

El margen útil de revoluciones del motor del BMW 535d, comparado con el de otros motores turbodiesel convencionales, es aproximadamente 400 r.p.m. mayor, llegando hasta las 5.000 r.p.m. Esta circunstancia explica, en buena parte, el carácter extraordinariamente dinámico que tiene este nuevo coche que se lanzará al mercado como berlina (535d) y como familiar (535d Touring). 

Una nueva dimensión del dinamismo eficiente.

Disfrutar al volante del coche con el motor diesel más potente del mundo en su categoría significa, en términos concretos, estar al volante de un coche que tiene las siguientes prestaciones: el nuevo BMW 535d acelera de 0 a 100 km/h en tan sólo 6,5 segundos (535d Touring: 6,6 segundos); a pesar de ello, el consumo según ciclo UE es de sorprendentes 8,0 litros (Touring: 

8,2 litros) de gasoil a los 100 kilómetros, lo que significa que es apenas 0,2 litros superior al consumo del BMW 530d. La velocidad máxima del 535d es de 250 km/h en ambas variantes y, en ambos casos, el tope está determinado por el corte electrónico. El rendimiento del sistema de frenos, apropiado para llantas de 17 pulgadas, está a la altura de las altas prestaciones del coche. 

UE4, filtro de partículas y caja de cambios automática de seis marchas de serie.

El nuevo BMW 535d también establece un nuevo listón de referencia en materia de respeto al medio ambiente, ya que cumple la exigente norma UE4 llevando de serie un filtro de partículas de hollín que funciona sin aditivos y que puede utilizarse durante muchos kilómetros sin que sea necesario realizar un trabajo de mantenimiento. 

El BMW 535d lleva de serie una caja de cambios automática de seis marchas con función Steptronic. El nuevo máximo representante entre los modelos diesel se diferencia del BMW 530d por llevar de serie llantas de 17 pulgadas con neumáticos de 225/50 R17, además de ser diferente su faldón frontal y de tener tubos terminales redondos, tal como los lleva el BMW 545i.

BMW Serie 5 con kit deportivo M.

BMW presenta en el Salón del Automóvil de París un 535d Touring que, a modo de ejemplo, lleva un kit de preparación nuevo, que se distingue por su carácter atractivo y funcional. A partir del mes de septiembre, la berlina y el familiar de la Serie 5 podrán adquirirse con el kit deportivo M. Tal como la denominación indica, se trata de un conjunto de equipos opcionales concebido especialmente para los clientes que quieren disfrutar de un Serie 5 más ágil y dinámico. El kit incluye una suspensión M deportiva 20 milímetros más baja y, respectivamente, el reglaje deportivo del chasis, ya ofrecido antes para el Touring. En combinación con las llantas de 18 pulgadas de aleación ligera y radios dobles con neumáticos de 245, la adherencia a la calzada es óptima, pudiéndose así experimentar el potencial del impresionante dinamismo transversal del Serie 5. Exteriormente, el kit deportivo M se distingue por diversos componentes optimizados aerodinámicamente, como, por ejemplo, el faldón frontal y el faldón de la zaga modificados y la estética Shadow Line. En el habitáculo, los asientos deportivos con tapicería de color antracita y combinación de tela y piel tipo Flashlight/napa abatanado y de sólo piel Dakota en los modelos con motor de ocho cilindros, ofrecen una sujeción fiable al conductor y a su acompañante. El volante de serie se sustituye por un volante M. El kit se completa con listones embellecedores de aluminio en el habitáculo, listones en los umbrales de las puertas con emblema M y apoyapié M, así como con un recubrimiento del techo de color antracita, proveniente de BMW Individual. 

5.
El nuevo BMW 630i Coupé/
 
630i Cabriolet.

Vuelve a renacer una bella tradición: ya el primer modelo BMW Serie 6 de finales de la década de los años setenta tuvo un motor de seis cilindros y, ahora, los nuevos modelos de la Serie 6, el BMW 630i Coupé y el 630i Cabriolet obtienen un propulsor que también tiene seis cilindros.

La demanda de los modelos de la Serie 6 de BMW con motor de seis cilindros siempre fue grande. Por ello, BMW ha decidido incluir un modelo de esta índole en su cartera de productos. El nuevo motor de 3.000 cc se estrena en los dos modelos de la Serie 6 y, posteriormente, también sustituirá a los motores de seis cilindros en línea actuales de otros modelos de la marca.

El nuevo motor de seis cilindros tiene 2.996 cc y una potencia de 190 kW/258 CV a 6.600 r.p.m. y su par motor máximo es de 300 Nm a tan sólo 2.500 r.p.m. Con su compresión de 10,7:1, este motor funciona con gasolina sin plomo de 91 hasta 98 ROZ. El BMW 630i Coupé, equipado con una caja de cambios manual de seis marchas, consume, en promedio, apenas 9,0 litros a los 100 kilómetros (con la caja de cambios automática de seis marchas, el consumo es de 9,5 litros). El BMW 630i Cabriolet consume 9,6 litros con la caja manual y 9,9 litros con la automática.

En comparación con los modelos 645Ci, la relación de las marchas es más corta, tanto en la caja manual como en la automática. También en el caso del BMW 630i, el cliente puede elegir entre una caja de cambios manual, una caja secuencial (SMG) y una automática. Con la caja manual, el nuevo 630i Coupé es capaz de acelerar de 0 a 100 km/h en tan sólo 6,5 segundos (con la caja automática son 6,7 segundos), mientras que el 630i Cabriolet lo hace en 6,9 segundos (7,2 con la caja automática). La velocidad máxima de todas las variantes es de 250 km/h.

Excelentes prestaciones gracias al menor peso.

El peso de los nuevos modelos BMW 630i es, en promedio, 120 kilogramos menor en comparación con los modelos equipados con motores de ocho cilindros, dependiendo de la caja de cambios y de la forma de la carrocería. Pero para el conductor de un BMW 630i Coupé o Cabriolet tienen mayor importancia las diferencias visibles que tienen estos modelos en el exterior y en el interior en comparación con los máximos representantes de la Serie 6.

Concretamente, el BMW 630i lleva de serie llantas de aleación ligera de 17 pulgadas y de 7½ pulgadas de ancho de nuevo diseño y los neumáticos son de 245/50 R17. Los discos de los frenos delanteros tienen un diámetro ligeramente más pequeño que aquellos montados en el BMW 645Ci.

Exteriormente, los nuevos BMW 630i Coupé y 630i Cabriolet se distinguen por llevar tubos terminales cromados redondos en vez de ovales, por las varillas de color negro en vez de cromadas en la parrilla ovoide, una pieza emblemática de BMW. En el habitáculo, la tapicería de los modelos equipados con el nuevo motor de seis cilindros es de una atractiva combinación de tela y piel, aunque opcionalmente se puede adquirir una tapicería completamente de piel. 

6.
Triple tecnología avanzada: 
 
BMW presenta en París 
 
tres motores nuevos.

Puntualmente, en el año del 75 aniversario de Bayerische Motoren Werke, la empresa alemana vuelve a marcar un hito en la materia en que es más competente. Concretamente, BMW lanza al mercado revolucionarios motores de seis cilindros en línea y un motor V10 de tecnología muy avanzada, abriendo así un nuevo capítulo en la ingeniería de fabricación de motores. El nuevo motor BMW de gasolina de 3.000 cc con cárter del cigüeñal de combinación de magnesio y aluminio y VALVETRONIC marca un nuevo listón de referencia en materia de construcción ligera y debido a numerosas innovaciones proyectadas hacia el futuro. El nuevo motor turbodiesel de 3.000 cc con tecnología Twin Turbo variable se viene a sumar a la lista de los motores de altas prestaciones y de carácter exclusivo de BMW. Y el nuevo motor de diez cilindros del M5 es, hoy por hoy, el único propulsor de altas revoluciones montado en una berlina que se fabrica en serie. 

Estreno mundial: el 630i con innovador motor de seis cilindros.

BMW presenta por primera vez en el Salón de París de 2004 los modelos equipados con estos nuevos motores. En el 630i, ofrecido en las variantes Coupé y Cabriolet, debuta el innovador motor de seis cilindros en línea con cárter del cigüeñal de combinación de magnesio y aluminio y VALVETRONIC. El nuevo propulsor de 2.996 cc tiene una potencia de 190 kW/258 CV a 6.600 r.p.m. y su par máximo es de 300 Nm a tan sólo 2.500 r.p.m. Su compresión es de 10,7:1, con lo que es apropiado para gasolina sin plomo desde 91 hasta 98 ROZ. El BMW 630i Coupé con caja de cambios manual de seis marchas necesita, en promedio, sólo 9,0 litros a los 100 kilómetros (con caja automática: 9,5 litros). El BMW 630i Cabriolet consume 9,6 litros y 9,9 litros a los 100 kilómetros, respectivamente.

Estreno del motor diesel en el Serie 5: 535d con potente propulsor Twin Turbo variable.

El nuevo motor diesel de altas prestaciones de BMW con sistema Twin Turbo variable se estrena en el 535d. La berlina, equipada de serie con una caja de cambios automática, acelera de 0 a 100 km/h en 6,5 segundos. Su velocidad punta es de 250 km/h con corte electrónico. A pesar de ello, su consumo según ciclo UE es de tan sólo 8,0 litros de gasoil a los 100 kilómetros. La ley física que indica que un aumento de potencia de esta envergadura (+ 40 kW/54 CV) únicamente es posible con un consumo mucho mayor, parece no haber tenido validez para los ingenieros de BMW.

Primero y único: el nuevo M5 con motor V10.

BMW ha desarrollado un motor de diez cilindros exclusivamente para el nuevo M5, el primero de esta índole que se monta en una berlina fabricada en serie. Este propulsor de 507 CV se distingue por ser el primer motor de diez cilindros fabricado en serie que gira a altas revoluciones. Con este motor atmosférico de 5.000 cc, el M5 marca una nueva referencia en materia de aceleración, suavidad de marcha y altas revoluciones.

Más ligero y más potente: el motor de gasolina de seis cilindros en línea de BMW con cárter del cigüeñal de magnesio y VALVETRONIC.

El nuevo motor de gasolina de 3.000 cc de BMW representa la última generación de un propulsor que brilla por su éxito. Desde hace muchos años, BMW es líder en el mundo entero en su calidad de oferente de automóviles selectos equipados con motores de seis cilindros en línea (R6) potentes, capaces de subir de revoluciones con facilidad. El nuevo propulsor de tecnología muy avanzada dispone de un cárter del cigüeñal de magnesio y aluminio, VALVETRONIC y numerosas innovaciones más. El nuevo motor, que servirá de base para los motores del futuro, tiene una potencia específica de 1,18 kW/kg, con lo que dispone de la mejor relación entre potencia y peso de su segmento. El nuevo R6 pesa tan sólo 161 kg, con lo que es un 7 por ciento más ligero que su antecesor y, a la vez, es el motor de seis cilindros más ligero del mundo. La potencia del nuevo propulsor es un 12 por ciento mayor y asciende a 190 kW/258 CV y, al mismo tiempo, su consumo es un 12 por ciento menor.

24 por ciento más ligero, gracias a la tecnología de combinación de magnesio y aluminio.

BMW utiliza, por primera vez en la historia de la ingeniería moderna de motores fabricados en serie, magnesio en el cárter del cigüeñal refrigerado por agua y, además, también en el nuevo bedplate y en la tapa de la culata. Con esta solución y, además, mediante numerosas medidas adicionales, fue posible reducir el peso del motor en 10 kilogramos, lo que redunda en un aumento de la agilidad y del dinamismo de los automóviles de la marca BMW.

La revolucionaria utilización de la tecnología de combinación de magnesio y aluminio constituye un hito en la fabricación de motores. El nuevo cárter del cigüeñal de aluminio y magnesio pesa sólo un 57 por ciento del peso de un bloque de fundición gris comparable y, en comparación con un bloque de aluminio, el ahorro de peso sigue siendo de un 24 por ciento.

Combinación óptima de ligereza y rigidez.

Además de ser la primera vez que se utiliza de esta manera el magnesio, los especialistas de BMW lograron obtener una solución técnica excepcional al utilizar este material en el cárter del cigüeñal. Únicamente combinando el cuerpo de magnesio con inserciones de aluminio fue posible cumplir los estrictos criterios en relación con la rigidez, las condiciones acústicas y la duración de la pieza.

Un cárter del cigüeñal únicamente de magnesio o de una aleación de magnesio de tipo convencional no es apropiado para la utilización en motores de altas prestaciones fabricados en serie, ya que no ofrece la estabilidad necesaria y, además, porque la calidad de la superficie de magnesio no es apropiada para las camisas de los cilindros. Además, los especialistas de BMW fueron capaces de superar el problema que se produce por la incompatibilidad química del magnesio y del agua. Concretamente, el agua refrigerante no establece contacto con el cuerpo de magnesio del cárter del cigüeñal, ya que se guía únicamente a través de las inserciones de aluminio.

Inserciones de aluminio en el interior, magnesio en el exterior.

La parte interior del cárter del cigüeñal del motor R6, es decir, la inserción de aluminio, rodea las camisas de los cilindros y se ocupa de guiar el líquido refrigerante en el bloque del motor. La inserción aporta la estabilidad necesaria, considerando los esfuerzos térmicos y mecánicos. La culata está sujeta directamente a la inserción y la parte inferior de ésta es, a la vez, la parte superior del cojinete del cigüeñal. La inserción está cubierta herméticamente en toda su altura por el cuerpo de magnesio.

El bedplate, relativamente masivo y que hace las veces de bastidor auxiliar para los cojinetes del cigüeñal, es parte de la estructura básica del nuevo motor R6. Sobre el bedplate se monta desde arriba el cárter del cigüeñal con la parte superior de los cojinetes. La contraparte inferior de los cojinetes está integrada en el bedplate. El cigüeñal gira sobre piezas de acero sinterizado que están recubiertas de magnesio. Atornillando el cárter del cigüeñal a la altura de los cojinetes, se consigue compensar óptimamente las vibraciones, por lo que el nivel de ruidos es menor. Considerando las prestaciones deportivas de este motor, las revoluciones del R6 llegan a ser de 7.000 r.p.m. (+ 500 r.p.m.). Aplicando de modo consecuente el criterio de construcción ligera, también la tapa de la culata es de magnesio.

Más revoluciones: VALVETRONIC de la segunda generación.

Después de la exitosa utilización del sistema VALVETRONIC en los motores de cuatro, ocho y doce cilindros, ahora se implementa esta tecnología exclusiva de BMW en los motores de seis cilindros en línea. El sistema VALVETRONIC, una expresión más del carácter innovador de BMW, regula de modo continuo el grado y el tiempo de abertura de las válvulas en función de la posición del pedal del acelerador. De esta manera, BMW VALVETRONIC, el sistema de regulación casi sin estrangulación, permite un aprovechamiento especialmente eficiente del combustible y, además, consigue que la respuesta del motor sea más espontánea. El BMW R6 es el primer motor que lleva el sistema VALVETRONIC de segunda generación, con el que es posible que el motor gire a más revoluciones. Ello es posible gracias a la mayor rigidez de la construcción y, por lo tanto, a la mayor velocidad del sistema de accionamiento de las válvulas.

Bomba de agua eléctrica: independiente de las revoluciones del motor y consumo menor.

Para transportar el agua en el circuito de refrigeración del R6 de BMW, se utiliza por primera vez en el mundo una bomba de agua eléctrica. El funcionamiento de esta bomba es independiente y no está relacionado con las revoluciones del motor. Funciona únicamente en función de la demanda real de refrigeración del motor. De esta manera, la bomba eléctrica de agua contribuye de modo importante al menor consumo del nuevo motor de seis cilindros.

Árboles de levas 1,2 kilogramos más ligeros.

Después del revolucionario cárter del cigüeñal de aluminio y magnesio, la considerable reducción del peso del motor BMW R6, que tan sólo pesa 161 kg, se explica especialmente por los nuevos árboles de levas de material ligero. Los árboles de deformación interna bajo alta presión pesan, cada uno, 600 gramos menos, lo que equivale a una reducción del 25 por ciento. La pieza básica de los nuevos árboles de levas está constituida por un tubo de acero que atraviesa las levas de acero inoxidable de gran resistencia. Estas piezas, una vez unidas, se colocan en un molde y, a continuación, se aplica agua a una presión de 4.000 bar en el interior del tubo. De esta manera, el tubo se enfría y adquiere su forma ondulada, aplicando presión desde el interior sobre las levas.

Más par a menos revoluciones: el nuevo sistema de tubuladura de resonancia de admisión de tres niveles.

Con la tubuladura de resonancia de admisión de tres niveles, BMW ha conseguido que el motor R6 tenga un par mayor a menos revoluciones. El nuevo R6 tiene un par máximo de 300 Nm a apenas 2.500 r.p.m. y mantiene constante ese par hasta las 4.000 r.p.m. La nueva tubuladura de 

resonancia de admisión de tres fases es un desarrollo ulterior del sistema de dos fases anterior. Utilizando un tercer tubo de resonancia accionado mediante trampillas de resonancia, se amplía el margen de revoluciones en el que actúa el efecto de autoalimentación. Dentro de esa gama de revoluciones, cada uno de los tubos de resonancia actúa dentro de un margen definido.

Bomba de aceite regulada por el caudal: doble rendimiento, mucho menor consumo de energía.

La bomba de aceite regulada por caudal alimenta la cantidad de aceite precisa y necesaria en cada momento, en función de la presión de aceite. Dado que los parámetros del circuito de aceite (presión, cantidad y temperatura) se contradicen en parte, las bombas de tipo convencional que aumentan la alimentación de aceite linealmente en función de las revoluciones del motor, no son apropiadas para cumplir los exigentes requisitos del nuevo motor BMW R6.

De esta manera, basta dar el ejemplo de un solo componente secundario para explicar la trascendencia que tuvo el proyecto del motor R6. BMW alcanza dos metas con la bomba de aceite regulada en función del caudal: 

–
La cantidad de aceite aspirado corresponde a la demanda del motor en cada situación; la bomba de aceite regulada en función del caudal no necesita un bypass para desviar el excedente de aceite (que, en sistemas convencionales, ¡puede llegar a ser de hasta un 80%!).

–
Gracias a la alimentación según las necesidades en cada momento y debido a que la bomba no rinde más de lo necesario, esta bomba de aceite consume hasta 2 kW menos que una bomba de aceite convencional.

Estreno mundial de un potente motor: el motor diesel de altas prestaciones con Twin Turbo variable.

Con el innovador sistema de sobrealimentación escalonada, BMW crea una nueva categoría de prestaciones en el apartado de los motores diesel. El motor de BMW de 3.000 cc de seis cilindros en línea con la nueva tecnología Twin Turbo variable (R6D) es, por mucho, el motor de mayor rendimiento en su categoría. Con sus 200 kW/272 CV a 4.400 r.p.m. y un par de 560 Nm a 2.000 r.p.m. (530 Nm ya disponibles a 1.500 r.p.m.), marca un nuevo listón de referencia entre los motores diesel. La suavidad de marcha y el confort están a la altura que distingue a los motores de BMW, y el consumo y las emisiones son ejemplares. Además, este motor lleva de serie un filtro que retiene las partículas contenidas en los gases de escape. 

Un diesel con una potencia por 1.000 cc superior que el motor del anterior M5.

Con su potencia de 66,7 kW por 1.000 cc, el nuevo propulsor diesel de 3.000 cc incluso se coloca por encima del motor del M5 fabricado hasta finales de junio de 2003, que tenía una potencia de 58,8 kW por 1.000 cc. Ello significa que también aplicando este criterio, el nuevo motor diesel de BMW es parte de la élite más selecta del mundo de los motores.

Sobrealimentación escalonada, regulada electrónicamente.

La tecnología Twin Turbo variable, una innovación de BMW, consiste fundamentalmente de dos turbinas de diferente tamaño, dispuestas en serie. Dependiendo de las revoluciones del motor, el aire aspirado pasa por una o por las dos turbinas para ser comprimido. Este sistema de sobrealimentación escalonada se regula mediante un sistema electrónico especialmente desarrollado con ese propósito y que controla el funcionamiento de las turbinas, del bypass de compresión y el wastegate, es decir, el paso del aire excedente.

Esencialmente, el sistema Twin Turbo variable de BMW diferencia entre tres estados de funcionamiento:

–
A bajas revoluciones, el aire aspirado pasa libremente por el turbocompresor grande y se comprime en el pequeño. Debido al grado de eficiencia óptimo en estas condiciones de bajas revoluciones, la alimentación de aire es considerable y muy espontánea. El motor diesel de 3.000 cc de seis cilindros en línea dispone de un par de 530 Nm a apenas 1.500 r.p.m.

–
Al aumentar las revoluciones, empieza a funcionar el turbocompresor grande, primero como unidad de precompresión. El aire aspirado se sigue comprimiendo adicionalmente en el turbocompresor pequeño y el motor alcanza su par máximo de 560 Nm a partir de 2.000 r.p.m. Una mariposa de regulación de la turbina reparte de modo variable el flujo de gases de escape entre los dos turbocompresores y regula su coordinación. 

–
Al funcionar a altas revoluciones, funciona principalmente el turbocompresor grande. El motor alcanza su potencia máxima de 200 kW/272 CV a 4.400 r.p.m.
Cárter del cigüeñal más rígido.

El nuevo propulsor diesel de BMW de altas prestaciones se basa en el motor diesel de 3.000 cc que, con potencias diferentes, se monta, entre otros, en los Sports Activity Vehicles X5 y X3 y, también, en las berlinas grandes de la Serie 7. Partiendo de esta base, el motor fue sometido a un minucioso trabajo 

de desarrollo en todos sus aspectos de relevancia, de acuerdo con las exigencias más estrictas que debe cumplir. La cilindrada de 2.993 cc no se modificó, pero sí se reforzó el cárter del cigüeñal, especialmente en la zona de los cojinetes. 

El sistema de inyección está constituido por un common-rail de segunda generación, en el que el flujo a través de las toberas de inyección se adaptó al nivel de rendimiento del nuevo motor. Debido a sus excelentes prestaciones, el motor diesel de 3.000 cc con Twin Turbo variable incluso consume menos que el motor que le sirvió de base. Los tiempos de inyección y las características del proceso de combustión (compresión de 16,5:1) fueron adaptados a los nuevos parámetros.

Único: subida rápida y espontánea de revoluciones hasta 5.000 r.p.m.

El nuevo motor diesel de BMW de 3.000 cc con Twin Turbo variable ofrece el margen de revoluciones útiles más amplio de su categoría. A la vez que se aumentó considerablemente la potencia, también se amplió el margen de revoluciones aprovechables en 400 r.p.m. y la potencia máxima nominal de 200 kW/ 272 CV se obtiene a 4.400 r.p.m.; el motor puede girar hasta 5.000 vueltas, un valor excepcionalmente elevado para este tipo de motor. Con estas cualidades, este motor diesel de BMW con Twin Turbo variable entusiasmará especialmente a los clientes que gustan de un estilo de conducción más bien deportivo, ya que el propulsor sube de vueltas con alegría y su respuesta es muy espontánea.

Bielas trapezoidales, sólidas y ligeras.

En el caso de las bielas trapezoidales, el taladro superior, visto de lado, tiene forma de trapecio con la parte superior más pequeña. En el caso del motor diesel, esta tecnología se aprovecha para disponer de una superficie de apoyo adicional en la parte inferior del taladro con el fin de soportar mejor la elevada presión que ejerce el pistón.

Al mismo tiempo, en la parte superior (angosta) del taladro de la biela se ahorra peso. Aunque se trata de tan sólo algunos pocos gramos por biela, pero considerando la gran velocidad con la que se mueven las bielas en el motor, esa disminución del peso tiene un efecto muy positivo.

Árboles de levas de material ligero, 1,2 kilogramos menos.

Los árboles de levas de material ligero del nuevo motor R6D permiten ahorrar 1,2 kilogramos (lo que equivale a una reducción del 25%). Los nuevos árboles de levas se basan en un tubo de acero que hace las veces de soporte para las levas de acero inoxidable de gran resistencia. En la operación de mecanizado final, las levas montadas se rectifican con una precisión de 1( (1∕1.000 mm).

Unidad de control DDE 6 de gran rendimiento para operaciones de computación muy sofisticadas.

La unidad de control necesaria en un propulsor con sobrealimentación en fases, tiene que ser mucho más sofisticada. En vez de controlar sólo un turbocompresor con geometría variable de la turbina, tiene que controlarse un sistema de dos turbos, regulación de las turbinas, bypass y wastegate. Ello significa que todos los elementos del sistema tienen que coordinarse entre sí y, además, adaptarse al estado de funcionamiento del motor. Se trata, pues, de una tarea muy compleja, que sólo fue posible solucionar con la electrónica diesel de última generación (DDE 6.0). Esta unidad de control es capaz de procesar los datos apropiadamente y, además, dispone de una capacidad de memoria suficientemente amplia para efectuar esas operaciones de procesamiento. 

Ejemplar: filtro de partículas de serie, cumplimiento de la norma UE4.

El sistema de gases de escape fue adaptado al gran caudal de aire del motor. El diámetro de los tubos y los silenciosos fueron desarrollados especialmente para este propulsor y, además, también el sonido del sistema de escape fue adaptado al carácter deportivo de este motor diesel de altas prestaciones.

Precisamente los motores potentes tienen que ser ejemplares en materia de emisiones de gases de escape. El nuevo motor diesel de BMW cumple la estricta norma UE4 y está equipado de serie con un filtro de partículas.

Del deporte de competición a la serie: la prueba de fuego en el rallye Dakar.

Del deporte de competición a la serie. Esta conjunción típica en BMW también ha surtido efecto en el caso del nuevo motor diesel de altas prestaciones. Ya en el rallye Dakar de 2003, los especialistas del centro de competencia diesel de BMW en Steyr (Austria) utilizaron la nueva tecnología de dos unidades turbo de accionamiento variable en un X5 de la escudería privada X-raid. En la carrera que se estrenó, este X5 dotado del revolucionario sistema turbo logró subir al podio en la categoría de vehículos diesel. A modo de prueba final, se volvió a participar en la edición del rallye Dakar del año 2004. Esta carrera terminó con un gran éxito, tanto deportivo como tecnológico. El día 17 de enero de 2004, dos BMW X5 impulsados por el innovador motor diesel de 3.000 de altas prestaciones, muy similar al de serie, cruzaron la meta en Dakar ocupando el primer lugar en la clasificación de coches diesel y el cuarto y octavo lugar en la clasificación general. Además, lograron vencer en dos etapas parciales.

Pura fascinación: el motor de diez cilindros del nuevo M5.

Cuando BMW M GmbH presenta un nuevo modelo M, tradicionalmente el interés se centra en lo que se encuentra debajo del capó. Esta actitud se justifica más que nunca en el caso del nuevo M5, ya que lleva un motor V10 que, posiblemente, sea el motor más fascinante jamás montado en un automóvil fabricado de serie. Esta obra de arte de ingeniería automovilística no solamente comparte la cantidad de cilindros con el motor de Fórmula 1 utilizado por la escudería BMW WilliamsF1, sino que también funciona a altas revoluciones. Tal como sucede con todos los motores atmosféricos de altas prestaciones de BMW M, es capaz de propulsar con vehemencia a cualquier nivel de revoluciones.

El primer motor V10 de altas revoluciones montado en una berlina fabricada en serie.

El V10 es, actualmente, el único propulsor de altas revoluciones que se monta en una berlina de serie. Con su motor de diez cilindros, 5.000 cc, 507 CV y 520 Nm, el M5 es, a la vez, el modelo más potente de la gama de modelos BMW fabricados en serie. Después de 20 años de la aparición del primer M5, con el que se creó el segmento de las berlinas potentes y deportivas, el nuevo M5 con el nuevo motor vuelve a marcar un listón de referencia muy alto en el segmento.

Pero la potencia no lo es todo. En un coche M, más bien es importante su capacidad de aceleración y el dinamismo de su conducción. Estas facultadas dependen de la fuerza de propulsión real y del peso del coche. La propulsión puesta en las ruedas motrices es el resultado del par motor y de la relación de la caja de cambios. El concepto de motor de altas revoluciones permite diseñar una relación óptima de las marchas y, por lo tanto, la obtención de una capacidad de propulsión impresionante.

Concepto de altas revoluciones como solución ideal.

Para los ingenieros de BMW M, la opción de un motor atmosférico compacto y de altas revoluciones es la solución ideal. Girando a 8.250 r.p.m., el V10 llega a girar tanto como hace poco sólo lo hacían coches de carrera. Ello significa que el nuevo M5 amplía los límites de lo técnicamente factible en la fabricación de motores en serie, porque cuanto mayores son las revoluciones, tanto más se acerca uno a los límites de un motor. Para entender el esfuerzo al que se someten los materiales basta indicar que a 8.000 giros del cigüeñal por minuto, cada uno de los diez pistones recorre aproximadamente 20 metros cada segundo. En comparación con el motor de ocho cilindros que llevaba el M5 anterior, el nuevo propulsor incluso supera la barrera mágica de los 100 CV por 1.000 cc. Ello significa que su potencia específica alcanza niveles propios de coches de competición.

Una obra de arte de la ingeniería de motores.

BMW ha adquirido fama especialmente por la fabricación de sus motores de seis cilindros en línea. Los dos bloques de cinco cilindros del V10 están dispuestos en 90 grados con el fin de compensar las vibraciones de las masas del cigüeñal, lo que redunda en una suavidad de marcha superior. Para conseguir una mayor rigidez, es decir, para soportar mejor los esfuerzos ocasionados por la presión que origina la operación de combustión, por las altas revoluciones y por las vibraciones, se optó por el sistema «bedplate» para el cárter del cigüeñal. Para conseguir un apoyo óptimo del cigüeñal, el «bedplate» de aluminio lleva inserciones de fundición gris. Esta solución también contribuye a reducir los ruidos y las vibraciones, además de mejorar el flujo del aceite. El cigüeñal, extremadamente rígido, tiene seis apoyos. BMW utiliza el sistema bedplate por primera vez en un motor en V fabricado en serie, montado en el nuevo M5.

En la construcción ligera, cada gramo importa.

Las culatas de aluminio de una sola pieza del motor V10 son específicas en función de cada una de los bloques de cilindros y disponen de cuatro válvulas por cilindro, una solución típica en los motores de BMW. Todos los componentes del sistema de accionamiento de las válvulas han sido concebidos aplicando el criterio de la reducción de sus masas. Por ello, los motores M llevan, por primera vez, válvulas optimizadas en relación con su peso y su forma con vástagos de 5 mm, taqués abombados con sistema de compensación hidráulica de holguras de las válvulas (HVA, según las siglas en alemán) y platillos de muelle sencillos. La reducción de las masas fue una condición indispensable para aplicar el concepto de motor de altas revoluciones.

Doble VANOS de alta presión, para una respuesta óptima a los cambios de posición del acelerador.

El sistema de regulación variable de los árboles de levas doble VANOS, estrenado ya en 1995 en el M3 y optimizado en el modelo M3 actual, consigue que el nuevo motor M5 responda más espontáneamente a los cambios de solicitación. De este modo es posible conseguir que los tiempos de regulación sean más cortos. En la práctica, ello se manifiesta a través de una potencia mayor, un mejor recorrido de la curva del par, una respuesta más espontánea, un consumo menor y gases de escape menos contaminantes.

Por ejemplo, a menor solicitación y a bajas revoluciones se sobreponen más las válvulas y, por ello, se conduce con una mayor recuperación de los gases de escape. Así, las pérdidas por cambios de solicitación se reducen, con lo que disminuye el consumo.

Dependiendo de la posición del pedal del acelerador y de las revoluciones del motor (los parámetros que determinan la solicitación) se adaptan de modo continuo los ángulos en función de mapas característicos. Para conseguirlo, el piñón unido al cigüeñal mediante una cadena simple está conectado al árbol de levas por un engranaje de dos niveles con piñones de dientes oblicuos. Al producirse un desplazamiento axial del émbolo de regulación, los dientes oblicuos provocan un giro relativo del árbol de levas de admisión. De esta manera, es posible variar el ángulo del árbol de levas de admisión en hasta 66° y el de escape en máximo 37°.

El sistema M doble VANOS exige presiones muy altas del aceite con el fin de poder regular los árboles de levas a máxima velocidad y precisión. Por ello, el aceite del motor adquiere una presión de 80 bar mediante una bomba de émbolo radial montada en el cárter del cigüeñal. La regulación de la alta presión en función de mapas característicos garantiza tiempos de regulación muy cortos y, por lo tanto, los ángulos óptimos para cada condición de funcionamiento, dependiendo de la solicitación y de las revoluciones y de modo sincronizado con el punto de encendido y la cantidad inyectada.

Alimentación fiable de aceite, también al trazar curvas a gran velocidad.

La alimentación del aceite lubricante del motor está a cargo de cuatro bombas de aceite. La razón para este sistema de alimentación sofisticado y poco común es el dinamismo del M5 con su extrema capacidad de aceleración. Concretamente, esta berlina deportiva bien puede alcanzar 1g de aceleración lateral al trazar curvas a alta velocidad. En ese caso, la fuerza centrífuga hace que el aceite del motor sea presionado hacia el bloque de cilindros que se encuentra en el lado exterior de la curva, por lo que no es posible que se produzca un reflujo del aceite desde la culata por vías normales, lo que ocasiona una falta de aceite en el cárter.

Esta circunstancia podría tener como consecuencia, en el peor de los casos, que la bomba de aceite aspire aire. Para evitarlo de modo fiable, el motor dispone de un sistema de alimentación de aceite regulado por fuerzas transversales, lo que significa que a partir de una aceleración lateral de aproximadamente 0,6 g, una de las dos bombas eléctricas Duozentric aspira aceite de la culata del lado exterior de la curva para transportarla hacia el depósito de aceite en el cárter. Las señales necesarias para activar esta operación provienen de un sensor de aceleración lateral. La bomba de aceite como tal es una bomba celular pendular controlada por el caudal volumétrico. Esta bomba transporta sólo la cantidad de aceite que el motor realmente necesita. Ello es posible mediante una disposición excéntrica modificable del rotor interior de la bomba en relación con el cuerpo de la bomba, considerando, además, la presión de aceite vigente en el canal principal del circuito de aceite.
Para que no se rompa la película de aceite al frenar.

Al frenar a fondo en situaciones extremas, el M5 incluso alcanza una deceleración de hasta 1,3 g. Considerando esta fuerza de frenado extremadamente alta, es posible que no fluya suficiente aceite al cárter que hace las veces de depósito intermedio de aceite, más aún considerando que éste se encuentra delante del soporte del eje delantero con el fin de ahorrar espacio. Suponiendo circunstancias especialmente adversas, es posible que se interrumpa el efecto de lubricación. Para evitarlo, el motor del M5 tiene un así llamado «sistema de cárter casi seco» con dos depósitos de aceite: uno pequeño delante del soporte del eje delantero y otro grande detrás. El cuerpo de la bomba de aceite incluye adicionalmente una bomba de reflujo, que se encarga de aspirar aceite del depósito pequeño delantero para transportarlo al de mayor tamaño que se encuentra detrás. Éste está cuidadosamente diseñado, de tal modo que los taladros del circuito de reflujo y el punto de toma de aspiración de la bomba de aceite funcionen fiablemente en cualquier estado de aceleración o deceleración del coche. 

Mariposas individuales para que el motor respire profundo.

«El aire que necesita para respirar» el motor atmosférico entra por diez tubos de aspiración cónicos que terminan en dos colectores. Tal como es usual en la competición automovilística, cada cilindro dispone de su propia mariposa. Todas ellas se activan simultáneamente. Para que, por un lado, el motor responda de modo sensible a bajas velocidades y, para que, por otro lado, al acelerar fuertemente el motor reaccione de inmediato, las mariposas son accionadas eléctricamente.

Sistema de escape doble de acero inoxidable.

El sistema de escape del nuevo motor del M5 es doble, continuo y de acero inoxidable hasta los silenciosos. A continuación, los gases de escape fluyen a través de cuatro tubos terminales, una característica que distingue a todos los coches M. Los gases de escape cumplen la norma europea UE4 y, además, la norma estadounidense LEV 2.

Unidad de control del motor, única en el mundo.

Las extraordinarias prestaciones y la excelente calidad de los gases de escape se deben, principalmente, al funcionamiento de la unidad de control MS S65 del motor V10. Es la única unidad que está compuesta de más de 1.000 piezas individuales, por lo que es la única que reúne tantas funciones en tan poco espacio. Sus procesadores son los más potentes actualmente homologados para la utilización en automóviles, y su capacidad es necesaria considerando las altas revoluciones del motor y la gran cantidad de parámetros que deben controlarse y regularse. A fin de cuentas, tiene que procesar individualmente por cada cilindro más de 50 señales de entrada 


y tiene que definir por cada ciclo de trabajo el punto de encendido óptimo, el llenado ideal de las cámaras de combustión, la cantidad de inyección apropiada y, además, el momento adecuado de la operación de inyección. Al mismo tiempo, calcula y regula el ángulo de los árboles de levas, así como la posición de las diez mariposas.

Una guinda en materia de control del motor: sistema de detección del flujo de iones.

Una de las especialidades de la unidad de control del motor consiste en la tecnología de detección del flujo de iones para controlar autodetonaciones y fallos de encendido y de combustión. Con esta unidad de control, es posible detectar mediante las bujías cualquier autodetonación en cada uno de los cilindros, controlar el encendido correcto o, respectivamente, comprobar posibles fallos de encendido. La bujía funciona a la vez como actuador (para la operación de encendido) y como sensor (para controlar el proceso de combustión). El sensor que detecta el flujo de iones recibe las señales respectivas de las cinco bujías de cada bloque de cilindros. A continuación, amplifica dichas señales y las transmite a la unidad de control del motor, en la que se analizan las señales para, por ejemplo, adaptar de modo ideal el punto de encendido al proceso de combustión. El conductor del M5 se beneficia de esta operación en la medida en que el consumo de combustible resulta menor y la potencia y el par motor son mayores.

BMW: competente durante más de 70 años en la construcción de motores para automóviles.

Los nuevos motores de seis cilindros en línea y, también, el V10 son los resultados más recientes de una evolución que dura ya más de 70 años en materia de fabricación de motores BMW para automóviles. En 1933, cuatro años después que BMW se transformó en fabricante de automóviles, el primer motor de seis cilindros en línea de la marca sentó las bases para la evolución de los conocimientos especializados en esta materia. Aquél motor de seis cilindros en línea tenía 1.200 cc y su potencia fue de 30 CV a 4.000 r.p.m. Ese motor se montó en el BMW 303, el segundo coche fabricado por BMW. El motor resultó convincente por la suavidad de su funcionamiento, una cualidad desconocida hasta entonces en el segmento respectivo. Hasta el día de hoy, los motores de BMW se distinguen por la suavidad de su funcionamiento, casi como si fuesen turbinas, una cualidad insuperada hasta ahora y una característica que contribuye esencialmente al placer de conducir.

M328: la leyenda entre los motores de seis cilindros de los años 30.

Cuando las carreras de coches resultaron cada vez más duras, resultó inevitable participar con motores más potentes. Por ello surgió el M328, el motor del legendario coche de carrera 328 de 1937. Con sus tres carburadores descendientes, montados sobre la culata, este motor de 2.000 cc tenía una potencia de 80 CV. Con este propulsor, el 328, siendo un coche muy ligero, tenía una velocidad punta de 145 km/h y muy pronto se transformó en sinónimo de coche con motor deportivo.

M06: el origen de una historia exitosa.

En 1968, BMW presentó un motor de seis cilindros en línea completamente nuevo. Este propulsor, montado con una inclinación de 30 grados, fue tan moderno que durante decenios fue el listón de referencia en materia de fabricación de motores. Además, fue el propulsor que permitió obtener innumerables victorias en la competición automovilística.

La culata de flujo transversal con árbol de levas en cabeza, las válvulas en culata en forma de V, la forma especial de la cámara de combustión y, además, el cigüeñal forjado de siete apoyos, redundaron en un funcionamiento excelente del motor. Así surgió el concepto de «motor como una turbina», un dicho que desde entonces definió a los motores de seis cilindros de BMW.

El M06 se fabricó en dos variantes, una de 2.500 cc y otra de 2.800 cc, que tenían una potencia de 150 CV y 170 CV respectivamente. Ello fue suficiente para que el BMW 2800 acelerase con vehemencia hasta los 200 km/h. Así, los motores de seis cilindros de las nuevas berlinas y, especialmente, de los coupé causaron furor en el mundo automovilístico.

M60: el original de los motores de seis cilindros para la Serie 3.

Después de haber sido, durante decenios, el motor montado en el segmento superior de la gama de la marca, el M60 de seis cilindros, que luego se llamó M20, se montó en 1977 en los modelos de BMW 320i y 323i, con lo que también fue utilizado en el segmento «de los pequeños». 

Este clásico propulsor de alto rendimiento, capaz de sacar la máxima potencia de una cilindrada relativamente pequeña, constituye en principio, hasta hoy, la base para varias generaciones de motores de seis cilindros.

La competencia profesional de BMW en materia de motores consigue que también sea un gran placer conducir un coche con motor diesel.

Sobre la base de los conocimientos técnicos adquiridos durante más de 50 años en materia de construcción de motores, BMW presentó en 1983 su primer propulsor diesel. Con este motor de 2,400 cc, BMW inició una exitosa historia con sus motores diesel de seis cilindros en línea. El 524td tenía una velocidad punta de 185 km/h, el coche con motor diesel más veloz de la época.

BMW marca las pautas en el sector de los motores diesel modernos.

En 1987, BMW marcó un primer hito en materia de motores diesel, ya que fue el primer fabricante que presentó una unidad de control electrónica para este tipo de motores: la DDE (según las siglas en alemán por Digitale Diesel-Elektronik). La DDE de BMW significó un progreso decisivo en el desarrollo del motor diesel, ya que con ella empezó una nueva era en materia de potencia y confort de este tipo de propulsores. Los motores diesel de BMW se convirtieron en propulsores de la más avanzada tecnología.

Del deporte de competición a la serie.

Muy pronto también se utilizaron motores diesel de BMW en carreras de coches y esta utilización impulsó el desarrollo ulterior de las tecnologías para estos motores. En 1998, un BMW 320d fue el primer coche con motor diesel que consiguió ganar en su categoría las 24 horas del Nürburgring.

Líder en pocos años: motores diesel en coupés deportivos de BMW; primer V8 diesel de BMW.

Manteniendo las virtudes tradicionales de los motores diesel, los especialistas en estos motores consiguieron que los diesel de BMW sean propulsores apropiados para coupés deportivos, tal como lo demuestra convincentemente el BMW 330Cd. Y también fue BMW la primera marca que, en 1999, montó por primera vez un motor diesel en un automóvil del segmento de lujo. El 740d fue el primer coche con motor V8 diesel de un fabricante alemán en el segmento automovilístico superior.

7.
El BMW 320Cd Cabrio.

En el Salón del Automóvil de París se estrena el primer descapotable de BMW con motor diesel. De esta manera, la economía, el dinamismo y la sensación de conducir al aire libre adquieren una nueva dimensión.

Simbiosis y sinergias.

El motor de cuatro cilindros de sedoso funcionamiento armoniza a la perfección con el BMW Serie 3 Cabrio, ya que con este propulsor se consiguen un eficiente dinamismo y un elevado nivel de confort, dos cualidades que distinguen a la marca. El BMW 320Cd Cabrio es un ejemplo especialmente bueno, que demuestra que elegancia, deportividad y eficiencia no tienen porqué contradecirse.

El moderno motor de autoencendido resulta convincente por la suavidad de su funcionamiento, su entrega armoniosa de potencia y por su gran capacidad de respuesta desde bajas revoluciones. Representa la tecnología más moderna en materia de motores, tiene una potencia de 110 kW/150 CV y su par motor es de 330 Nm. Este propulsor diesel de 2.000 cc ya se monta con mucho éxito en otros modelos de la Serie 3. En algunos mercados, por ejemplo en Francia, este motor se encuentra en el 80 por ciento de todos los modelos de la Serie 3.

El propulsor proviene del coupé 320Cd, aunque fue modificado para su utilización en el BMW Serie 3 Cabrio. Las diferencias se encuentran en la unidad de control del motor, aunque también en el conjunto propulsor. Las relaciones del diferencial son más cortas y el sistema de escape fue adaptado a las condiciones específicas del descapotable. El chasis también fue adaptado específicamente y, en principio, corresponde al del BMW 330Ci Cabrio.

Listón de referencia en la tecnología de motores.

El propulsor de cuatro válvulas por cilindro tiene una potencia máxima de 110 kW/150 CV a 4.000 r.p.m. y su velocidad punta es de 211 km/h. Pero para disfrutar de la conducción, la entrega armoniosa de la potencia y el enorme par motor tienen, como mínimo, la misma importancia que los datos anteriores. Muy poco por encima del ralentí, es decir, a 1.500 r.p.m., se dispone de un par de 295 Nm, mientras que el par máximo de 330 Nm se alcanza a apenas 2.000 r.p.m.

El éxito del motor de BMW se explica, entre otros, por el sistema de inyección common-rail de la segunda generación, con bomba de combustible regulada en función del caudal. El combustible se inyecta más rápidamente con 1.600 bar y, además, la dosificación y nebulización son mejores, con lo que el consumo es menor y el motor funciona con mayor suavidad y es más potente.

Gracias a diversas medidas adoptadas en el interior del motor, como, por ejemplo, la inyección posterior de pequeñas cantidades de combustible con el fin de conseguir la oxidación de las partículas de hollín, la recuperación optimizada de los gases de escape, el catalizador montado muy cerca del motor y las trampillas de ranuración helicoidal en el sistema de aspiración, fue posible que el 320Cd Cabrio cumpla con holgura y sin filtro de partículas la norma de gases de escape UE4.

Elegancia con austeridad.

Pero el dinamismo que con este motor consigue el descapotable de la Serie 3 es tan sólo una de las ventajas. A pesar de las considerables prestaciones, el nuevo BMW Cabrio es sumamente austero a la hora de consumir. Según el ciclo UE total, apenas necesita 6,3 litros de gasoil a los 100 kilómetros, por lo que su autonomía puede llegar a ser de hasta 1.000 kilómetros. Por ello no solamente se tiene que repostar con menos frecuencia, sino que, además, el coche resulta muy económico.

Un viajero de carácter deportivo.

Quien prefiere conducir deportivamente, disfrutará al máximo con el nuevo descapotable, ya que acelera de 0 a 100 km/h en 9,7 segundos. Pero más impresionante aún es la capacidad de recuperación que le confiere el moderno motor diesel: para acelerar de 80 a 120 km/h necesita solamente 7,5 segundos estando puesta la cuarta marcha; en quinta, tan sólo transcurren 9,2 segundos.

El conjunto propulsor incluye de serie una caja de cambios manual de seis marchas de relaciones cortas y deportivas, por lo que con el elegante descapotable es posible conducir de modo muy deportivo, aunque también de modo muy relajado, según lo prefiera el conductor. La velocidad máxima se alcanza en sexta.

Un motor diesel especialmente confortable.

El motor diesel de cuatro cilindros de BMW convence por la suavidad de su funcionamiento y por sus mínimas vibraciones, dos cualidades que se consiguen mediante los dos árboles de compensación.

Sin importar si se conduce con la capota cerrada o abierta, el proceso de combustión del motor diesel casi no se percibe. En la mayoría de las circunstancias incluso se tiene la impresión de estar conduciendo un coche con motor de gasolina. Por esta razón, el descapotable con motor diesel es ideal para conducir con la capota abierta y disfrutar de las virtudes del propulsor diesel, ya que en ningún momento se perciben los ruidos desagradables que tenían los diesel de antaño. Al poner en marcha el motor, por ejemplo, bien puede ser que los ruidos del entorno oculten completamente el sonido de la combustión del sedoso propulsor diesel.

Si se desea algo más.

El BMW Serie 3 Cabrio lleva un equipamiento muy completo, pero diversos equipos opcionales muy atractivos permiten un mayor grado de personalización del coche. El nuevo descapotable con motor diesel se ofrece en dos líneas de equipamiento: «Exclusive» y «Sport». Ambos modelos incluyen kits de equipamiento muy atractivos. Estas ediciones incluyen, entre otros, llantas de aleación ligera de 17 pulgadas, colores metalizados seleccionados, tapicerías selectas y, además, diversos listones cromados y embellecedores en el habitáculo. Según mercados, las ediciones incluyen un equipamiento más amplio. En el mercado alemán, la edición «Exclusive», especialmente interesante en términos económicos, incluye, por ejemplo, la luz de adaptación en curvas, el volante de funciones múltiples, faros xenón, asientos con calefacción y sensor de lluvia.

Cambios en el mercado de automóviles.

El éxito de los coupés de BMW 320Cd y 330Cd han demostrado que los coches equipados con motores diesel modernos bien pueden impactar en segmentos automovilísticos que antes estaban reservados a los coches con motores de gasolina. La demanda de coches dinámicos y, a la vez, económicos, también ha aumentado recientemente en el segmento de los descapotables. Por ello, BMW lanzará al mercado el 320Cd Cabrio en la primavera del año 2005, justo a tiempo para la temporada de la conducción con el techo abierto.

Con el BMW 320Cd Cabrio, concebido exclusivamente para el mercado europeo, BMW se concentra en el segmento más voluminoso de los descapotables con motor diesel. Los mercados más importantes están constituidos por los clásicos países de coches descapotables, es decir, Alemania y Gran Bretaña, aunque también tendrán importancia otros mercados con gran porcentaje de coches diesel, como, por ejemplo, Francia, Italia, Bélgica y España. 

8.
El BMW Z4 Roadster, 
modelo año 2005.

Pole position para el BMW Z4: el deportivo biplaza descapotable de BMW ha podido asumir el liderazgo en el mercado desde que se empezó a vender en octubre de 2002. Con las 19.000 unidades vendidas hasta el mes de mayo, vuelve a ser el biplaza descapotable más exitoso en su segmento en el año 2004. Ello llama mucho la atención, ya que este coche se ofrece únicamente con extraordinarios motores de seis cilindros. El diseño, las prestaciones muy deportivas, el equipamiento de avanzada tecnología y diversas soluciones ingeniosas para el uso cotidiano, han conseguido que el Z4 sea el ejemplo a seguir en el sector de los «Roadster» del siglo XXI. Los modelos del año 2005 tendrán un habitáculo de diseño más acentuado, capaz de realzar aún más el carácter purista del Z4 como «Roadster» genuino. Además, la prueba de choque según Euro-NCAP, realizada en mayo del presente año, ha demostrado que el BMW Z4 es el coche más seguro de su segmento. Según las pruebas Euro-NCAP, en el biplaza descapotable de BMW se han medido los valores más bajos en relación con los esfuerzos que deben soportar los ocupantes en un coche de este tipo. 

Actualización del Z4 para el año 2005: habitáculo más purista, modificaciones en detalles en los sistemas de comunicación.

El mundo cromático del habitáculo de los modelos del año 2005 del Z4 incluye ahora superficies de apariencia metálica de gran calidad en las barras antivuelco detrás de los asientos (Z4 3.0i), en el conjunto de mandos de las luces, en la radio, en la rejilla central de salida de aire; además, lleva listones embellecedores de este material en la consola central y en las puertas. Así, el tablero de instrumentos y el salpicadero tienen una apariencia más homogénea, realzándose aún más el carácter purista del diseño del habitáculo del Z4, muy apropiado para un coche biplaza descapotable de carácter deportivo. Si lo desea el cliente, el Z4 puede pedirse, a partir de la fecha, con listones de madera más claros en el habitáculo del tipo «álamo». La capota y sus partes mecánicas están ahora recubiertas (como ya antes en el caso de la variante con capota completamente automática). De esta manera puede conversarse más relajadamente, especialmente al conducir a alta velocidad por autopistas, sin que por ello se pierda la sonoridad y la sensación de estar conduciendo un coche descapotable.

El buen sonido en el Z4 también resulta evidente al cerrar las puertas, que manifiestan mayor solidez. Y, hablando de sonido, también la unidad CD es apropiada, a partir de la fecha, para el formato MP3, de modo que es posible escuchar CD que contienen archivos MP3. Otra novedad consiste en el equipo opcional «teléfono Business» con interface bluetooth para teléfonos móviles y, además, el servicio de telemática BMW Assist.

El BMW Roadster Z4 gana el premio Euro NCAP-Best-In-Class-Award por la protección que ofrece a sus ocupantes. Los esfuerzos que éstos tienen que soportar son, incluso, menores que en coches con techo fijo.

El deportivo descapotable de BMW supera a todos los demás. En la prueba Euro NCAP, llevada a cabo en el mes de mayo del presente año, el BMW Roadster Z4 obtuvo los mejores valores jamás medidos en «dummies» en el segmento de los biplaza descapotables. El Z4 protege mejor a sus ocupantes que todos los demás coches de este tipo que fueron sometidos al test Euro-NCAP. Aunque el Z4 no tiene un techo de estructura sólida, en caso de un accidente los ocupantes tienen que soportar esfuerzos menores que aquellos que se encuentran dentro de la mayoría de los coches modernos con techo fijo.

El BMW Z4 también marca las pautas en muchos otros apartados. Por ejemplo, el biplaza descapotable deportivo se ofrece únicamente con neumáticos tipo runflat. Los resistentes flancos de estos neumáticos consiguen que, en caso de una pérdida repentina de presión, no se pierda el dominio del coche. Además, incluso si el neumático pierde todo el aire, es posible seguir circulando una distancia de hasta 150 kilómetros. Considerando que al 80 por ciento de los pinchazos les antecede una pérdida de presión paulatina, el Z4 lleva de serie un indicador de pérdida de presión. Así, cuando se produce una pérdida en uno de los neumáticos, el conductor recibe a tiempo un aviso, mucho antes que se produzca un defecto en el neumático. El Z4 también lleva de serie el sistema de luces de freno de accionamiento en dos fases. Al frenar a fondo, se encienden diodos luminosos adicionales, con lo que es mucho mayor el efecto de advertencia para los conductores que circulan detrás.

Éxito del concepto «premium» de BMW, también en el Z4 Roadster: estética excitante, motores de seis cilindros en línea, equipamiento de avanzada tecnología.

Con el Z4, BMW ha logrado interpretar el concepto clásico de los biplaza descapotables en función de un estilo de vida moderno. Con sus armoniosas virtudes, claramente definidas, el Z4 es un coche más que convincente para los amantes de los coches descapotables, deportivos y exclusivos de todo el mundo.

La combinación de superficies convexas y cóncavas y las líneas ingeniosamente dispuestas, consiguen que el Z4 sea, a primera vista, un coche de personalidad propia, excitante y de carácter selecto. En resumen, un automóvil para los que saben de automóviles, un coche que enorgullece a su propietario y que despierta emociones entre los que lo ven. Los motores de seis cilindros en línea de cualidades muy exclusivas garantizan unas prestaciones propias de un deportivo de pura raza: el Z4 3.0i para el crono en 5,9 segundos al acelerar de 0 a 100 km/h y su velocidad punta es de 250 km/h con corte electrónico. De serie lleva tapicería de piel y una capota de accionamiento automático (Z4 3.0i), además de poder llevar equipos opcionales como faros bi-xenón, sistema de navegación con pantalla de color abatible y equipo de sonido de alta fidelidad de 430 vatios. El BMW Z4 conjuga de modo muy especial la extraordinaria sensación purista de conducir un coche descapotable con un estilo de vida elevado y moderno. 

El BMW Z4: Roadster con nostalgia de viajar incorporada.

Conducir un biplaza descapotable es, al igual que conducir una moto, una forma de viajar de modo apasionado, con plena identificación con el vehículo. Por ello, el Z4 ha sido concebido de modo consecuente para personas que consideran que ir en un coche con el techo abierto es un asunto, más que nada, emocional: rodar por una carretera costera al atardecer, dar un rodeo para transitar por una carretera revirada en las montañas. Esas son las intensas sensaciones que se tienen al volante de un Z4. Un BMW Roadster tiene que ponerse en carretera, porque lleva incorporada la nostalgia de viajar.

El placer de conducir. Los «Roadster» no solamente tienen tradición en BMW, sino que, además, los coches biplaza descapotables representan unas raíces muy fuertes de la empresa. Ya el 328 conquistó los corazones de la gente en la década de los años treinta y, además, fue victorioso en los circuitos. Su alta velocidad (¡la versión de carrera alcanzaba los 220 km/h!) fue producto de un motor de seis cilindros en línea de 2.000 cc, un propulsor que hasta el día de hoy es expresión de las cualidades de la marca BMW, por lo que no sorprende que también el Z4 lleve un motor de seis cilindros en línea. Pero también todos los demás BMW Roadster fueron iconos automovilísticos en su época: el 507 de 1955, el portador de innovadora tecnología Z1 con puertas retráctiles (1987), el Z3 (1995) y, últimamente, el superdeportivo Z8 (2000).

BMW Z4: el Roadster selecto para el siglo XXI.

Un Roadster, además de tener unas prestaciones francamente deportivas y permitir viajar bajo el cielo soleado o estrellado, también tiene una estética claramente definida: morro largo, dos asientos muy claramente por detrás del centro del coche, zaga corta y compacta.

Purismo clásico, proporciones muy marcadas, deportividad acentuada, virtudes extraordinarias. Pero un concepto general equilibrado y de selecto nivel, cualidades que distinguen a todos los BMW, tiene que ofrecer más. Por ello, el Z4 brilla por su diseño inconfundible, por llevar únicamente motores de seis cilindros en línea y por ser uno de los automóviles más seguros del mercado.

El Z4 se puede adquirir con todos los equipos de avanzada tecnología de BMW, por ejemplo, con accionamiento del acelerador y de la dirección en función de dos mapas característicos, servicios de telemática, sistema de navegación y un largo etcétera. Considerando los equipos opcionales y los diversos niveles de equipamiento, además de la oferta de BMW Individual, el Z4 es tan variado como lo es el estilo de vida de sus conductores. Con el Z4, el concepto de BMW del Roadster clásico está orientado hacia el futuro de modo más que convincente.

Sensaciones únicas, zaga compacta y maletero para dos. Un Roadster genuino tiene una capota de tela.

La capota de tela contribuye esencialmente a las sensaciones que se tienen al volante de un Z4. Se perciben perfectamente el motor y el entorno. Los conductores de un biplaza descapotable quieren saber lo que pasa a su alrededor, incluso si la capota está cerrada. Además, la capota de tela coincide también con la forma más clásica de proteger a los ocupantes de un biplaza de las inclemencias del tiempo. Y al escuchar cómo las gotas de lluvia golpean sobre el techo de tela, los amantes de estos coches tienen una sensación muy especial de estar bien cobijados. 

Por otro lado, los ingenieros de BMW aman la capota de tela por su bajo peso. Con ella, el Z4 ofrece evidentes ventajas dinámicas, una cualidad muy importante en un automóvil especialmente ágil. A pesar de llevar una luneta de cristal, la capota es muy compacta, con lo que se dispone de un maletero de volumen considerable si la capota está cerrada. Concretamente, en esas condiciones y plegando la caja que acoge la capota, el volumen es de 260 litros, y con la capota abierta es de 240 litros. La forma compacta de la capota se debe a que se pliega en forma de Z. Al abrirla, la parte delantera hace las veces de tapa del vano que la acoge. Además, sólo con una capota plegada en mínimo espacio es posible que los diseñadores dispongan de la libertad necesaria para configurar una zaga realmente atractiva y compacta.

El diseño del Z4: llamativo, dinámico, atractiva alternancia de superficies y líneas.

El Z4 irradia dinamismo aunque esté aparcado. La sucesión de superficies convexas y cóncavas consiguen que la imagen del Z4 varíe constantemente, según la perspectiva. Las partes de la carrocería son oscuras o luminosas, según les caiga la luz, produciéndose así la excepcional imagen de puro dinamismo.

Reglaje fino y deportivo: motor de seis cilindros en línea, caja de cambios secuencial, elección entre mapas característicos para el acelerador.

El Z4 se ofrece únicamente con los afamados motores de seis cilindros de BMW. Junto con el bajo peso (Z4 2.2i a partir de 1.325 kg en orden de marcha), las compactas dimensiones (El Z4 apenas tiene 4.091 mm de largo, con lo que es el BMW más corto), la repartición ideal del peso en proporción de 50:50 y el chasis de alta calidad que distingue a la marca, el Z4 tiene unas prestaciones propias de un deportivo de pura raza. Los escuetos datos sólo logran reflejar en parte esta cualidad. Ya la versión básica, el Z4 2.2i, tiene 125 kW/170 CV, acelera de 7,7 segundos de 0 a 100 km/h y alcanza una velocidad máxima de 225 km/h. Los datos correspondientes al 2.5i son los siguientes: 141 kW/192 CV, 7,0 segundos de 0 a 100 km/h y velocidad punta de 235 km/h. La versión tope, el Z4 3.0i tiene 170 kW/231 CV, acelera de 0 a 100 km/h en 5,9 segundos y su velocidad punta es de 250 km/h con corte electrónico. El consumo es bajo (2.2i 8,8 l/100 km, 2.5i 8,9 l/100 km, 3.0i 9,1 l/100 km) y la emisión de gases contaminantes es mínima (todos los modelos Z4 cumplen la norma UE4) gracias a la más refinada tecnología de BMW en materia de motores, entre otros, con doble VANOS (regulación variable de los árboles de levas de admisión y de escape).

Las considerables prestaciones deportivas del Z4 pueden mejorarse accionando la tecla FDC (siglas por Fahr Dynamic Control) que se encuentra en el salpicadero de los modelos 2.5i y 3.0i. Con FDC, cambian los parámetros dinámicos del Z4 para transformarlo en un coche aún más deportivo. Concretamente, con esa tecla se activa un mapa característico del pedal del acelerador para que la respuesta sea más espontánea. El sistema EPS (Electric Power Steering, asistencia de la dirección en función de la velocidad), por su parte, funciona de modo más directo, con lo que el conductor recibe una información más clara sobre las características dinámicas de su coche. Si el Z4 está equipado con una caja de cambios automática de cinco marchas (incluyendo el control automático de la caja y Steptronic) o si lleva la caja secuencial SMG con levas en el volante como en 

la Fórmula 1, al activar el sistema FDC se cambia de marchas a revoluciones más altas y el cambio como tal se produce más rápidamente. Si lo desea el cliente, puede aumentar aún más las cualidades deportivas de su coche adquiriendo el kit deportivo M.

Z4: un Roadster selecto con equipamiento de serie de gran calidad.

Todos los Z4 vienen de fábrica con equipamiento muy completo y de alta calidad: asientos deportivos, volante deportivo, ABS, CBC (Cornering Brake Control, sistema de asistencia al frenar en curvas), DSC (control dinámico de la estabilidad), DBC (Dynamic Brake Control, asistencia al frenar a tope), cierre centralizado con mando a distancia y desbloqueo del portón del maletero mediante motor eléctrico, radio con unidad CD. Esta enumeración no incluye más que algunas de las guindas del equipamiento de serie del Z4.

El buque insignia, el Z4 3.0i, complace a sus propietarios adicionalmente con la capota de accionamiento automático y activable mediante el mando a distancia, tapicería de piel, asientos con calefacción, caja de cambios manual de seis marchas y llantas de 17 pulgadas, entre otros.

Viajar en el Roadster: lo más fino al aire libre. El Z4, para viajar de acuerdo con el propio estilo de vida.

El Z4, siendo un biplaza descapotable, es un automóvil apropiado para viajes cortos y largos. Salir al atardecer de la ciudad para pasear por el campo, escapar al sur el fin de semana o viajar de vacaciones para experimentar más de cerca parajes desconocidos. Las personas que se encuentran en un Roadster siempre son parte del entorno que los rodea. Con el coche abierto, los contactos se establecen de modo más directo, se ve más y uno puede dejarse ver mejor, se oye, huele y siente más. En el Z4 se utilizan intensamente todos los sentidos.

El BMW Z4 ofrece suficiente espacio. Dos personas pueden salir de viaje, como mínimo, durante dos semanas, ya que disponen de 240 litros en el maletero si abre la capota. Además, el acceso al maletero es muy cómodo. Estando cerrada la capota (volumen del maletero en ese caso: 260 litros), incluso pueden colocar las dos bolsas de golf en el maletero.

El sistema de navegación es un guía fiable cuando se viaja a zonas desconocidas. En el BMW Z4 se pueden montar dos tipos de navegadores. La variante Professional tiene una pantalla de color abatible de formato 16:9, opcionalmente con función de TV digital. Los amantes de los buenos equipos de sonido disfrutan escuchando su música preferida según la situación. 

Trátese de música clásica, jazz o pop, el sonido es óptimo en la unidad de radio y CD que se ofrece de serie, como también en los dos equipos opcionales, además del sistema opcional de altavoces de 430 vatios y un cambiador séxtuplo de CD.

Las cajas de cambio automáticas son ideales para viajar de modo relajado. Los tres propulsores de seis cilindros en línea del Z4 tienen suficiente potencia a bajas revoluciones, con lo que también es posible conducir muy relajadamente para disfrutar del paisaje. Un complemento ideal es el sistema de regulación automática de la velocidad. Quien opta por la caja de cambios automática opcional de cinco marchas, no tiene porqué renunciar al cambio manual al mando de un BMW Z4. El sistema Steptronic integrado ofrece la posibilidad de disfrutar del cambio manual.

Con sus prestaciones, la óptima repartición del peso sobre los ejes de 50:50 y con los sistemas electrónicos de asistencia al conductor, el BMW Z4 es un coche muy apropiado para el uso durante todo el año. Opcionalmente puede adquirirse un sistema de aire acondicionado o un climatizador para que en el habitáculo reine un ambiente agradable, no solamente durante el verano, sino también si hace frío y humedad. Para evitar que la capota sufra daños durante el invierno (por ejemplo por efecto de la sal que se echa en las carreteras para evitar que se hielen) y, además, para crear un ambiente muy acogedor en el Z4, puede adquirirse un techo duro, que se ofrece en los mismos colores de la carrocería. BMW ofrece, a modo de accesorios, una funda protectora, un bastidor de almacenamiento y una estructura para colgar del techo, con el fin de guardar de modo seguro el techo cuando no se utiliza. Además, BMW ofrece un sistema de elevación del techo duro y un coche para transportarlo. 

9.
El nuevo BMW X3 2.0d: 
atractivo inicio 
en la gama X de BMW.

El nuevo BMW X3, el primer SAV (Sports Activity Vehicle) del segmento medio, puede adquirirse a partir de septiembre con un nuevo motor básico. Con el X3 2.0d, BMW ofrece por primera vez un coche apropiado para todo tipo de terrenos con motor de cuatro cilindros, respondiendo así a la demanda de una gran cantidad de clientes que prefieren un propulsor de esta índole al disfrutar de su SAV. Este propulsor diesel de inyección directa de 2.000 cc y common-rail de última generación, montado en el X3, tiene una potencia de 110 kW/150 CV a 4.000 r.p.m. y con su par motor de 330 Nm consigue que el X3 sea muy dinámico. El bajo consumo del nuevo modelo demuestra que no tienen porqué contradecirse la agilidad y la economía. Concretamente, el X3 2.0d se contenta con 7,2 ligeros de gasoil a los 100 kilómetros según el nuevo ciclo de conducción europeo.

El remodelado motor de cuatro cilindros en línea, montado en el nuevo BMW X3 2.0d, resulta convincente por su impresionante capacidad de recuperación. La última generación de common-rail con toberas de inyección con hasta 1.600 bar, se ocupa de entregar un par motor de 330 Nm a apenas 2.000 vueltas. De esta manera, el X3 2.0d puede aprovechar plenamente las ventajas de la tracción total y transformarlas en una conducción especialmente dinámica. El diferencial de discos de control electrónico distribuye la fuerza de tracción en fracciones de segundo entre los dos ejes para siempre disponer de la máxima tracción posible. Además, el sistema reacciona tan rápidamente que con este coche de tracción total se consigue una agilidad desconocida hasta ahora. 

Plena armonía: dinamismo, agilidad y economía.

Pero también los datos relacionados con el dinamismo longitudinal del X3 2.0d son extraordinarios, ya que acelera de 0 a 100 km/h en 10,2 segundos y su capacidad de recuperación en cuarta entre 80 a 120 km/h es de tan sólo 8,3 segundos. Estos datos, sumados a la velocidad punta de 198 km/h, demuestran que el nuevo X3 2.0d es un digno representante de la gama SAV de BMW. Otra ventaja consiste que, gracias a la economía de su sistema de propulsión, este vehículo tiene una autonomía de hasta 875 kilómetros según ciclo UE. 

Caja de cambios de seis marchas de serie.

La eficiencia del consumo del combustible y las excelentes prestaciones también son consecuencia de la caja de cambios de seis marchas que se ofrece de serie y que armoniza a la perfección con el motor de 2.000 cc. 

La primera marcha ha sido concebida para ofrecer la máxima tracción posible, lo que redunda en una buena capacidad de aceleración desde cero, lo que es especialmente importante en un coche de esta índole, especialmente al poner en marcha el vehículo en cuestas empinadas sobre pistas sueltas o calzadas resbaladizas o llevando remolque. En las demás cinco marchas (la velocidad punta se alcanza en sexta) siempre se dispone de la marcha apropiada en función de las revoluciones del motor y la velocidad del vehículo. Así, el conductor de un X3 2.0d siempre dispone de un gran par motor y puede acelerar de modo óptimo. Pero el X3 también puede conducirse relajadamente, sin cambiar constantemente de marchas y sin que por ello pierda agilidad el coche. Como es costumbre en BMW, la palanca de la caja de cambios de seis marchas tiene recorridos cortos, sus movimientos son precisos y suaves, por lo que subraya el carácter dinámico del SAV de BMW.

El X3 2.0d está equipado de serie con neumáticos para todas las temporadas del año de 235/55, montados en llantas de aleación ligera de 17 pulgadas de nuevo diseño. Al igual que todos los modelos X3 de BMW, se sobreentiende que dispone de serie del sistema de tracción total inteligente xDrive con sistema de discos controlados electrónicamente. Además, también lleva de serie el sistema de control de la estabilidad DSC, los sistemas de asistencia en frenadas DBC (Dynamic Brake Control) y CBC (Cornering Brake Control), además de la luz de freno de activación en dos fases para una seguridad mayor. Tal como todos los SAV de BMW, también el X3 2.0d dispone del sistema de control de la estabilidad del remolque, único de su índole, con el que se detecta automáticamente cualquier movimiento pendular peligroso del remolque para suprimirlo automáticamente. El sistema de control en pendientes HDC (Hill Descent Control) es otro sistema de seguridad y confort al conducir por caminos camperos, ya que regula automáticamente la velocidad y activa los frenos al descender por cuestas empinadas.

Nuevos equipos para todos los X3.

A partir del mes de septiembre, coincidiendo con el lanzamiento del X3 2.0d al mercado, se ofrecerán nuevos equipos de confort, comunicación, entretenimiento y seguridad para todos los X3. Concretamente, en el equipo de sonido BMW Business también podrán utilizarse discos CD con archivos MP3. Además, la preinstalación de teléfonos móviles con interface bluetooth servirá para todas las funciones del sistema de asistencia al conductor BMW Assist. La función de TV, opcional para el sistema de navegación Professional, puede recibir señales televisivas analógicas y digitales. Asimismo, también podrá montarse un asiento para niños según la norma ISOFIX en el asiento del acompañante con la correspondiente posibilidad de desactivar el airbag frontal de ese lado.





































