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Von Reststoffen zu Resilienz: Erneuerbare Kraftstoffe konnen
die EU-Spritversorgung ab 2040 decken

+++ Reststoffbasierte, nicht-fossile Kraftstoffe als Chance fiir die Reduktion von globalen
Abhdngigkeiten +++ Vollstdndige Deckung des EU-Kraftstoff-Bedarfs aus eigenen
Ressourcen schon ab 2040 méglich +++ wissenschaftliche Studie belegt Potenzial zur CO,
Reduktion+++ Forderung an EU: Anrechenbarkeit erneuerbarer Kraftstoffe deutlich iiber
drei Prozent hinaus zulassen +++

Salzburg; Steyr. | Europa steht vor der Aufgabe, Mobilitdt schnell und wirksam zu
dekarbonisieren — und zugleich Wertschépfung, Versorgungssicherheit und Wahlfreiheit zu
sichern. Reststoffbasierte, nicht fossile Kraftstoffe eréffnen hier eine kurzfristig wirksame
Chance: Sie kénnen die CO,-Emissionen der Bestandsflotte und von Neuwagen senken,
bestehende industrielle Strukturen in der EU stérken und Abhdngigkeiten reduzieren. Eine neue
Studie des Karlsruher Institut fiir Technologie, des Deutsche Biomasseforschungszentrum
gemeinnitzige GmbH (DBFZ), der FREYBERGER engineering GmbH und der BMW AG zeigt
welches Potenzial in Europas Ressourcen steckt.

Motor fiir Europa: wie Wertschépfung und Dekarbonisierung Hand in Hand gehen

In den vergangenen Jahren hat das BMW Group Werk Steyr jahrlich rund 1,2 Millionen
Verbrennungsmotoren fir die globale Kundennachfrage produziert. Klar ist: Der
Verbrennungsmotor sorgt aktuell fir signifikante Wertschépfung in der EU, getragen durch
starke Zuliefernetzwerke und hochqualifizierte Beschdftigte. ,Die Antriebs- und
Fahrzeugproduktion ist ein industrielles Riickgrat in Europa. Nicht-fossile, reststoffbasierte
Kraftstoffe unterstiitzen die europdische Wertschopfung und reduzieren, neben
Elektrofahrzeugen, zusdtzlich die CO,-Emissionen - bei Neufahrzeugen und in der
Bestandsflotte", sagt Harald Gottsche, Werksleiter des BMW Group Werk Steyr.

Aktueller EU-Kurs reduziert den Spielraum fiir erneuerbare Kraftstoffe

Die EU verfolgt als klaren Pfad die Elektrifizierung des Individualverkehrs. Auch der im
Dezember prdsentierte, iberarbeitete Plan (,Automotive Package") sieht vor, dass bis 2035 bei
90 Prozent der neuzugelassenen PKW kein CO, im Betrieb entsteht - gemessen rein am
Auspuff (,Tailpipe-Ansatz"). Fiir erneuerbare Kraftstoffe sind derzeit lediglich drei Prozent
Anrechenbarkeit in der Neuwagenflotte vorgesehen. ,Wir respektieren die Zielsetzungen der EU
und unterstitzen den Ausbau der Elektromobilitat. Der Tailpipe-Ansatz, also die Messung von
CO, am Auspuff, greift zu kurz, da er die Verfiigbarkeit und Nachhaltigkeit des Energietrdgers
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ignoriert. Strom ist nicht automatisch CO,-neutral. Gleichzeitig zeigen Daten, dass erneuerbare
Kraftstoffe ein substanzielles Potenzial haben, das wir nutzen sollten.”, betont Gottsche.

Reststoffe als Ressource: Europas Potenzial fiir nicht-fossile Kraftstoffe

Die genannte Studie untersucht ausschlieBlich Reststoffe, die nicht in Konkurrenz zur
Nahrungsmittelproduktion stehen — etwa Siedlungsabfdlle oder Nebenprodukte aus der Holz-
und Forstwirtschaft. Aus diesen Ressourcen lieRen sich Diesel- und Benzin-Ersatz-Kraftstoffe
wie etwa HVO100 herstellen, mit denen 2030 bereits 38-55 Prozent des Kraftstoffbedarfs
gedeckt werden kdnnten. Bis 2040 sind, abhdngig von den unternommenen Anstrengungen,
67-106 Prozent mdglich.

Die Studienautorinnen und -autoren sehen die grof3te Herausforderung in der Nutzbarmachung
dieser Gber Europa verteilten Ressourcen, also konkret im Einsammeln, in der Logistik und der
anschlieBenden Weiterverarbeitung. ,Die Ergebnisse widerlegen die Annahme, dass es immer
zu wenig erneuerbare Kraftstoffe geben werde. Jetzt geht es darum, aus Potenzialen Realitdt zu
machen - mit kluger Regulierung und industriellem Hochlauf", so Gottsche.

Resilienz fiir Europa und sofort wirksame CO,-Reduktion

Erneuerbare, reststoffbasierte Kraftstoffe ermdglichen eine unmittelbare CO,-Reduktion in der
Bestandsflotte, weil sie in vorhandenen Fahrzeugen ohne lange Vorlaufzeiten wirksam werden.
Sie schaffen eine Option fiir CO,-arme Mobilitdt flir PKW-Nutzerinnen und -Nutzer, fir die E-
Mobilitét derzeit noch keine Option ist. Eine technologieoffene, zielorientierte EU-Regulatorik
wiirde die Wahlfreiheit fiir Kundinnen und Kunden sichern.

Gleichzeitig verringern nicht-fossile Kraftstoffe geopolitische Abhéngigkeiten der EU, denn in
der EU stehen weder ausreichend Erd6l noch gentigend Rohstoffe fiir E-Autobatterien zur
Verfligung. Und nicht zuletzt helfen sie, die Wertsch6pfung und Arbeitspldtze rund um den
Verbrennungsmotor in der EU zuhalten.

Alexander Bamberger, Geschdftsfihrer der BMW Austria GmbH, unterstreicht:
sReststoffbasierte, nicht-fossile Kraftstoffe schaffen einen sofort wirksamen CO,-Hebel fiir alle
Fahrzeuge, die bereits auf den StraBen unterwegs sind. Fiir einen starken Industriestandort
brauchen wir beides: elektrisches Fahren und erneuerbare Kraftstoffe."

Die BMW Group hat ihre Fahrzeuge seit langem fir eine Vielzahl regenerativer Kraftstoffe
zugelassen: HVO nach EN15940 sowie B10 und eFuels nach EN590 fiir Dieselmotoren.
AuBerdem E20/25 sowie eFuels nach EN228 fiir Ottomotoren. ,In Osterreich gibt es schon
weit Gber hundert Tankstellen, an denen HVO getankt werden kann - und es werden laufend
mehr. Die Hirde fiir Kunden wird damit immer kleiner. Was aber noch fehlt ist die politische
Akzeptanz," ergdnzt Bamberger.
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Appell an die EU: Rahmenbedingungen anpassen und Potenziale heben

Damit dieses Potenzial gehoben werden kann, braucht es eine Anpassung der legislativen
Rahmenbedingungen. Bamberger: ,Die EU sollte CO,-reduzierte Mobilitét grundsdétzlich
anerkennen - unabhdngig davon, ob sie in einem strombetriebenen Fahrzeug oder in einem
PKW mit erneuerbaren Kraftstoffen erreicht wird. Eine Betrachtung iber den gesamten
Lebenszyklus wiirde den wahren CO, FuRBabdruck eines Produkts sichtbar machen und die
Effektivitdt der Regulierung erhéhen. Der aktuelle Ansatz der EU der Messung am Ende des
Auspuffs ist irrefihrend, denn es trdgt nicht einmal der Herkunft des Stroms — ob griiner Strom
oder Strom aus Kohle oder Gas - bei einem BEV Fahrzeug Rechnung."

Aus Sicht des Werksleiters des BMW Group Werks Steyr ist eine vollstdndige Anrechenbarkeit
erneuerbarer Kraftstoffe in der Neuwagen- und Bestandsflotte erforderlich, um
Investitionsanreize zu schaffen und den industriellen Hochlauf reststoffbasierter Kraftstoffe zu
ermoglichen. ,,Eine pragmatische, lebenszyklusbasierte Regulierung starkt Klimaschutz,
Versorgungssicherheit und europdische Wertschopfung gleichermaBen", so Harald Gottsche.

Die vollumfdngliche Studie finden Sie als pdf im Anhang zu dieser Meldung.
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Die BMW Group in Osterreich

In Steyr/00 produzieren {iber 4.700 Beschiftigte im weltweit gréRten Motorenwerk der BMW Group jéhrlich tiber 1,2 Millionen Benzin-, Diesel- und
Elektromotoren. Hier befindet sich auch ein bedeutendes Entwicklungszentrum fir die Erforschung und Entwicklung neuer Antriebe sowie fiir das
Wdrmemanagement vollelektrischer Fahrzeuge. Die BMW Motoren GmbH in Steyr gehdrt heute zu den umsatz- und exportstdrksten Industrieunternehmen
Osterreichs. Im Juni 2022 verkiindete das Unternehmen den Einstieg in die Herstellung von E-Antrieben; der Serienproduktions-Start erfolgte im Sommer 2025.
Zudem Ubernimmt das Entwicklungszentrum die Industrialisierung des Wasserstoff-Brennstoffzellensystems fiir die Serienproduktion, die ab 2028 ebenfalls in
Steyr stattfinden wird.

Die BMW Group ist seit fast 50 Jahren ein starker Motor fiir den Wirtschaftsstandort Osterreich. Mit Investitionen von fast 10 Milliarden Euro seit 1977 trégt das
Unternehmen seit Jahrzehnten erheblich zur wirtschaftlichen Stabilitét und zum Wohlstand in unserem Land bei. Uber 8.400 Menschen besitzen heute bei der
BMW Group und ihren Handlerpartnern in Osterreich einen attraktiven Arbeitsplatz. Im Jahr 2025 verbuchten die dsterreichischen Gesellschaften der BMW Group
rund 9,7 Milliarden Euro Umsatz. Damit gehdrte man zu den umsatzstérksten Unternehmen im Land. Auch 2025 war die BMW Group wieder fiihrend bei den
Zulassungen im Osterreichischen Premiumsegment. Am Standort Salzburg befindet sich die BMW Austria GmbH, verantwortlich fir den Vertrieb der Marken
BMW, MINI und BMW Motorrad in Osterreich. Die BMW Vertriebs GmbH, das Headquarter fiir die Region Zentral- und Stidosteuropa, betreut von hier aus
insgesamt zwolf europdische Lander. In Salzburg befindet sich ebenfalls das Headquarter von BMW Group Financial Services fiir Zentral- und Stidosteuropa. Die
dazugehdrige BMW Austria Bank GmbH bietet von Salzburg aus Finanzdienstleistungen und fahrzeugbezogene Versicherungen sowie Hdndlerfinanzierung in
Osterreich, Griechenland und weiteren CEEU-Léndern an.

http://www.bmw-werk-steyr.at, Facebook: https://www.facebook.com/BMWGroupinOesterreich; LinkedIn: https://www.linkedin.com/company/bmw-group
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