BMW F 650 GS et F 650 GS Dakar.

Moteur.

L’introduction du double allumage coïncide avec celle de la nouvelle gestion moteur BMW-C II (BMS pour BMW Motor-Steuerung). Celle-ci se distingue par une capacité de calcul nettement accrue et un logiciel proposant 
de nouvelles fonctionnalités. Résultat de cette révision du moteur : émissions polluantes sensiblement réduites (le moteur surenchérit sur les exigences 
de la norme antipollution Euro 2), agrément de conduite à nouveau amélioré et nouvelle amélioration de la réponse à l’accélération ainsi que réduction 
de la consommation de carburant déjà très basse. Le gain de consommation par rapport au moteur connu et apprécié varie entre 6 pour cent (soit 3,2 litres/ 100 km à une vitesse stabilisée de 90 km/h) et 14 pour cent (4,3 litres/100 km à une vitesse stabilisée de 120 km/h). La puissance maxi. et le couple maxi. n’ont pas changé ; le couple maxi. est atteint à un régime légèrement plus bas, ce qui profite à la consommation.

La seconde bougie pour le double allumage est située sur le côté droit de la chambre de combustion et fait jaillir l’étincelle d’allumage au même moment que la bougie principale en position centrale. Comme sur les moteurs 
boxer, l’allumage est ainsi fiable, même dans des états de fonctionnement 
peu favorables.

La structure intérieure des silencieux a été modifiée et le pot catalytique amélioré, ce qui contribue au niveau d’émissions exemplaire du moteur.

Style et carrosserie.

Le restylage de la partie avant qui adopte un garde-boue avant s’inspirant 
de celui de la «grande GS», un nouveau porte-logo, des pare-brise redessinés 
et un phare plus grand confère un look encore plus marquant aux deux modèles de la F 650 GS. Le restylage a permis d’établir un lien optique plus étroit entre les modèles de la «famille GS». Petite astuce : exposé au vent, 
le porte-logo engendre une dépression et contribue ainsi à l’évacuation de l’air chaud du réservoir d’huile.

La reconception des pare-brise améliore l’aérodynamique des deux modèles au niveau du casque du pilote ainsi que la protection contre les intempéries. Pour la pratique de l’enduro, il est possible de déposer entièrement les 
pare-brise. Comme par le passé, le pare-brise de la F 650 GS Dakar est plus grand et teinté de couleur foncée. La gamme des accessoires le propose désormais aussi pour la GS ; il sera alors transparent.

Le support de bagages a été entièrement redessiné. Il est maintenant possible de monter le top case sans support intermédiaire. Des passages dans le support de bagages servent à fixer des sangles d’arrimage. Le volet du volume de rangement a été renforcé, des appuis en caoutchouc servant de protection antifrottement. Les valises Vario connues peuvent toujours être utilisées, 
con​trairement au top case connu, non adapté à la nouvelle fixation.

Nouveau phare, 
instruments nouveau look et système électrique modifié.

Sur le nouveau phare, le cône d’éclairage est plus grand, ce qui se traduit par un éclairage plus homogène de la route. L’éclairage des bas-côtés est 
égale​ment amélioré. Le réflecteur à surface complexe abrité sous un verre lisse ajoute une note moderne et technique.

Le recouvrement plus anguleux du combiné d’instruments et les cadrans désormais teintés gris renforcent cette note «technique» ; la lisibilité des instruments est améliorée.

Désormais, la F 650 GS et la F 650 GS Dakar peuvent aussi recevoir des 
feux de détresse en option. Le bouton de commande est intégré dans 
la plaque antichoc où il prend la place du bouton de commande des poignées 

chauffantes. Ce dernier a été déporté dans les commandes droites. 
La prise électrique est désormais de série ; elle permet, entre autres, 
de recharger la batterie sans la déposer.

Le nouveau point d’alimentation extérieure (pôle positif sous la selle, 
pôle né​gatif sur le couvercle de boîte) permet de lancer le moteur de l’extérieur sans devoir auparavant démonter maint équipement.

Commandes des clignotants et levier d’embrayage plus ergonomiques.

Le restylage a aussi permis de remédier à un point critiqué surtout par les femmes, à savoir la distance relativement importante entre la poignée 
au gui​don et le levier d’embrayage. La commande de l’embrayage s’est vu modifier. La position la plus rapprochée du levier réglable permet aussi aux mains menues (jusqu’à la taille de gants 7,5) de le saisir sans aucun problème.

Nouveau jeu de couleurs.

Le client peut combiner trois nouveaux coloris à sa guise : gris iceberg métal​lisé, jaune uni et noir profond uni avec deux couleurs de selle (noir et orange terre cuite) et opter ainsi pour une allure plutôt harmonieuse et raffinée ou dynamique et sportive. La F 650 GS Dakar n’existe qu’en bleu métallisé/blanc aluminium mat métallisé. Cette nouvelle harmonie bicolore est une interprétation moderne de la signature Dakar «classique» de sa devancière 
et la différencie très clairement de sa sœur F 650 GS, qui est bien plus 
dédiée à la route.
