Les roadsters.

Le roadster est l’essence même de la moto de base classique qui est venue enrichir la gamme des modèles de BMW Motorrad depuis l’automne 1994. Sur cette moto non carénée, appelée aussi «naked bike» ou «basique», 
la technique s’offre au regard sans réserve. La partie cycle agile des roadsters fait vivre le plaisir de la moto à l’état pur, et les amateurs de ce genre préfèrent la piloter avec un petit déflecteur seulement pour sentir le vent de près.

R 1150 R – vivre la moto à l’état pur...

Avec la R 1150 R, qui est venue remplacer la R 1100 R au printemps 2001, 
le modèle roadster a gagné encore en vigueur et en maniabilité. La boîte à six rapports et pignons à denture haute (depuis 2003) facilite les changements 
de vitesses et améliore le confort acoustique. Le style séduisant souligne le dyna​misme et l’agilité dont la R 1150 R fait preuve. Tenant compte de 
la puissance accrue, le frein EVO sur la roue avant permet des décélérations encore plus efficaces. Sur demande, le BMW Motorrad Integral ABS est disponible en sa version partiellement intégrale.

Le roadster est une moto sportive qui n’accepte pas pour autant des 
compro​mis sur le plan du confort et de l’aptitude au grand tourisme. Il marie la haute technologie avec un style original, sur lequel on ne saurait se tromper.

La R 1150 R fait vivre la moto à l’état pur.

Puissance et couple à profusion pour plus de punch.

Le moteur de la R 1150 R développe une puissance de 62,5 kW (85 ch) à 6 750 tr/mn et un couple maximal de 98 Nm à 5 250 tr/mn. Dans ce contexte, il convient de souligner que la caractéristique de couple de ce moteur est très corsée sur toute la plage des régimes – et tout particulièrement entre 3 000 et 5 000 tr/mn. Plus de 90 Nm sont disponibles à tout instant entre 3 000 et 6 500 tr/mn, ce qui se traduit par un punch sensiblement plus incisif, tout en apportant une nette amélioration des reprises dans cette plage des régimes 
la plus sollicitée.

Radiateur d’huile dans le carénage latéral du réservoir.

Le refroidissement du moteur est adapté à sa puissance. Les deux radiateurs d’huile sont placés dans deux conduits d’air de forme aérodynamique, amé​nagés dans les carénages latéraux du réservoir. Ils sont intégrés à la perfection dans le style d’ensemble. Les conduits d’air sont dessinés de sorte que 
le flux d’air chaud sortant derrière les radiateurs d’huile passe le long du pilote.

Boîte de vitesses à sixième rapport à caractéristique sportive.

La transmission du couple passe par un embrayage à commande hydraulique dont le levier à main est réglable sur quatre positions. La R 1150 R bénéficie aussi de la boîte à six rapports et pignons à denture haute, sur laquelle les rapports se passent avec une facilité et une précision nettement améliorées. Comme sur la R 1100 S, le sixième rapport est plus court et, donc, à caracté​ristique plutôt sportive. Un sixième rapport plus long, surmultiplié («overdrive») et adapté plutôt aux longues évasions dans le confort peut être choisi en option.

Bras longitudinal et combinés ressort/amortisseur.

Le bras longitudinal du Telelever BMW, qui a été conçu sous la forme d’une structure d’acier en treillis, se présente tout en finesse et contribue au 
look séduisant de la moto. Le combiné ressort/amortisseur avant comporte un amortisseur monotube à réglage continu en détente grâce à une vis de réglage placée sur le logement du bras longitudinal. Il peut donc être adapté de manière individuelle au style de conduite et au chargement de la moto. 
Le débattement est de 120 mm.

Roues empruntées à la R 1100 S.

A l’instar de la R 1100 S, la R 1150 R évolue sur des roues en aluminium coulé à cinq branches doubles, fines et légères, de dimension 3,50 x 17 avec un pneu de 120/70 ZR 17 à l’avant. La roue arrière s’inscrit dans la tendance actuelle, soit plus large et sportive, et affiche une dimension de 5,00 x 17 
pour un pneu de 170/60 ZR 17.

Design révélateur des qualités de la R 1150 R.

Dès le premier coup d’œil, le style trahit les excellentes qualités du moteur 
et de la partie cycle de la R 1150 R. La ligne résolument sportive associée à un traité des formes respirant la vigueur sans jamais paraître lourd, confère 
à ce roadster un rayonnement très émotionnel et plein de caractère. Jamais désunie, la ligne passe du garde-boue avant au carénage des radiateurs intégré à la perfection comme un élément de style original et au réservoir au look musclé. Puis elle file vers la selle accueillante en deux parties et le 
cache latéral élancé qui remonte pratiquement en parallèle au silencieux arrière sur le flanc gauche de la moto, pour se terminer par la partie arrière courte qui sem​ble planer au-dessus de la roue arrière. Tout en finesse, 
les roues en alumi​nium à cinq branches doubles et le bras longitudinal du Telelever contribuent également à ce qu’un coup d’œil jeté sur la R 1150 R suffise pour éveiller le désir de découvrir le plaisir que procure cette moto.

L’ergonomie d’ensemble ne permet pas seulement au pilote d’adopter une position sportive et concentrée et en même temps confortable et décontrac​tée, mais apporte aussi une contribution décisive à l’excellent comportement routier de la R 1150 R. Elle résulte de la position du pilote et du passager, 
plus penchés vers l’avant et, surtout, du guidon en tube d’acier dont les embouts présentent un angle plus plat.

En ordre de marche, la R 1150 R affiche un poids de 238 kg sur la balance. 
Le poids total maximum autorisé étant de 450 kg, elle accepte donc une charge utile généreuse de 212 kg.

La petite sœur R 850 R.

La R 850 R fait également partie intégrante de la gamme des modèles 2004 de BMW Motorrad. Techniquement semblable à la R 1150 R, elle est 
cepen​dant animée par le moteur de 850 cm_ qui délivre une puissance de 52 kW (70 ch). Une version de 25 kW (34 ch) est également disponible. 
Quant aux options, elle peut reprendre toute la gamme proposée pour sa grande sœur R 1150 R, à l’exception du rapport surmultiplié pour la boîte six. Comme toutes les motos boxer dotées d’une boîte à six rapports, 
la R 850 R fait appel à la version revue de cette boîte à pignons à denture haute.
Modèle spécial R 850 R Comfort.

C’est sur la base de la R 850 R qu’un modèle spécial de ce roadster a été édité pour l’année moto 2004 ; par son look, il s’inspire en partie du modèle 2002 de la R 850 R. Avec ce modèle spécial, BMW Motorrad tient compte des souhaits exprimés par certains clients, surtout sur le marché italien.

Le moteur et la boîte de vitesses sont empruntés à la R 850 R, millésime 2004, le radiateur d’huile avec ses conduites a été repris de la devancière 
de l’année moto 2002. Il en va de même du réservoir et de la selle.

Les combinés ressort/amortisseur avant et arrière de la R 850 R Comfort sont issus de la R 1150 R Rockster, son guidon relevé est emprunté à une 
version utilisée par les administrations. En plus de l’équipement du modèle de base, la dotation standard de la R 850 R Comfort comprend des verres de clignotants blancs.

La R 850 R Comfort est proposée uniquement en noir nocturne avec une selle noire.

R 1150 R Rockster et Black Rockster: l’extravertie parmi les roadsters BMW.

Depuis mars 2003, la sœur encore plus sportive de la R 1150 R, 
la R 1150 R Rockster, a intégré la gamme des modèles. Elle vient compléter les proposi​tions de BMW Motorrad dans le segment des motos dites «basiques».

Avec son look résolument offensif et sportif qui ne nie pas une certaine tendance de «streetfighter», cette moto est appelée à séduire avant tout les jeunes et les extravertis parmi les motards. La peinture de la moto de série est bicolore avec un contraste marqué entre le vernis soft noir et des surfaces de couleur claire ainsi que les roues peintes. Outre le citrus métallisé/noir mat, il existe une deuxième variante de couleur combinant l’orange métallisé au noir mat.

Le moteur, la transmission et la partie cycle sont issus de la banque d’organes de la série des boxers BMW. Les éléments essentiels, tels que le moteur, la boîte de vitesses, le cadre, le bras oscillant arrière avec le couple conique ainsi que le système électrique, sont hérités de la R 1150 R, les phares proviennent de la R 1150 GS. Certains composants de la partie cycle sont repris sous une forme légèrement modifiée de la R 1100 S. Ainsi par exemple les fourreaux du Telelever, les roues avec la jante arrière de 5,5 pouces, ainsi que le garde-boue avant. Le guidon est plus large et plus plat que sur la R 1150 R.

Outre le style extravagant, c’est surtout l’énorme plaisir éprouvé au guidon et résultant de l’agilité encore supérieure à celle de la R 1150 R qui rend ce 
mo​dèle si attrayant. Une machine qui suscite donc de nombreuses émotions et ce, non seulement de par son look.

BMW R 1150 R Black Rockster.

· Pièces peintes en ferro (943) : jantes / caches lateraux / cache compteur / cache mono

· Pôt Laser Titanium duo-tech

· Rétroviseurs: série K

· Kit autocollants Black Rockster (ref. 99999993900)

· Autocollant réservoir BMW R 1150 R exemplaire ferro (ref. 51147685457)

