Le nouveau BMW X5. 
Transmission intégrale intelligente, moteurs plus puissants 
et un nouveau top modèle, le 4.8is.
Cinq ans  après son apparition sur le marché, le premier des Sports Activity Vehicles voit tou​jours sa popularité grandir auprès de la clientèle. Et pour que cela ne change pas, les ingénieurs et stylistes ont soumis le grand athlète tout terrain de la famille X de BMW à un restylage intense qui a donné naissance à nombre d’innovations tant techniques qu’esthétiques.

Le nouveau système de transmission intégrale intelligent xDrive, de nouveaux moteurs plus puissants avec, au top, la nouvelle variante de motorisation X5 4.8is, et la revalorisation d’éléments de style marquants constituent les points centraux de ce remodelage. Le X5 restera ainsi, plus que jamais, le vé​hicule parfait pour le conducteur aux ambitions sportives désireux d’allier la maniabilité et le comportement routier extraordinaires d’une BMW à une posi​tion de conduite incomparable et à la possibilité d’affronter des situations très différentes, même en dehors des sentiers battus.

Nouvelles motorisations : 
puissance, plaisir de conduire et sobriété en hausse.

Trois nouveaux moteurs accompagnent l’évolution du X5 : un nouveau V8 à essence de 4,4 litres, le nouveau diesel de 3,0 litres à rampe commune 
et, pour coiffer la gamme, le nouveau V8 hautes performances de 4,8 litres. De plus, les performances routières du X5 3.0i profiteront de la 
nouvelle boîte mécanique à six rapports et de la transmission intégrale xDrive.

Côté puissance et velouté, le nouveau BMW V8 essence de 4,4 litres doté 
du système VALVETRONIC de commande des soupapes, du VANOS double et d’une admission variable en continu s’est déjà posé en référence sur la 
nou​velle série 7. Désormais, adapté aux exigences liées à un Sports Activity Vehi​cle, ce moteur apportera aussi la preuve de ses qualités sur le X5 4.4i. 
Ce V8 de 4,4 litres développe 235 kW (320 ch) permettant au X5 de parcourir le 0 à 100 km/h en 7,0 secondes seulement. La vitesse maximale atteint 240 km/h, pourvu que le véhicule soit équipé de pneumatiques à indice de vitesse «V» (de série en Allemagne). S’il évolue sur des pneus codés «H», 
sa vitesse est limitée électroniquement à 210 km/h.

Le nouveau V8 sait aussi enthousiasmer par sa sobriété accrue. Par rapport au modèle précédent, le nouveau X5 4.4i consomme 6 pour cent de moins selon le cycle de conduite ECE, alors que sa puissance a fortement progressé. 
La nouvelle boîte automatique à six rapports que le X5 4.4i offre en série, n’y est pas pour rien. Grâce à son étagement parfait et à sa logique de commande intelligente, elle rend les changements de vitesses à peine perceptibles pour le conducteur, mais lui offre à tout instant une réserve optimale de puissance.

Le nouveau X5 3.0i reçoit la nouvelle boîte mécanique à six rapports et le 
sys​tème de transmission intégrale xDrive. A des caractéristiques moteurs identi​ques, le six cylindres en ligne de 3,0 litres confère ainsi des performances sensiblement améliorées au X5 3.0i qui parcourt désormais le 
0 à 100 km/h en 8,3 secondes seulement et file à une vitesse maximale 
de 210 km/h. La consommation moyenne s’établissant à de modestes 12,7 l/100 km.

Sur de nombreux marchés, la synthèse réussie entre sportivité et sobriété a déjà fait de la variante diesel, le X5 3.0d, la motorisation la plus prisée parmi les Sports Activity Vehicle. Pour prolonger les convoitises, BMW a apporté 
d’im​pressionnantes améliorations à ce moteur. Sous le capot du nouveau X5 3.0d, le turbodiesel à six cylindres en ligne à injection directe à 
rampe commune de la deuxième génération délivre une puissance de 160 kW/218 ch ou 155 kW/211 ch (spécifiquement pour le marché belge). Il autorise celui-ci à s’élancer en 8,3 secondes de l’arrêt à 100 km/h et à atteindre une vitesse maximale de 210 km/h. Débitant un couple maxi. impressionnant de 500 Nm, disponibles sur une plage de régimes étonnamment large, il permet de plus au Sports Activity Vehicle d’affronter allègrement le tout terrain et les cols de montagne escarpés. Mais malgré 
sa puissance généreuse, le nouveau X5 3.0d se contente de 8,6 litres 
de gazole aux 100 kilomètres selon le cycle ECE. Le nouveau diesel à rampe commune transmet son énorme puissance grâce aux rapports finement étagés de la nouvelle boîte mécanique à six rap​ports ou, sur demande, grâce 
à la nouvelle boîte automatique, elle aussi à six rapports.

X5 4.8is – le nouveau fleuron de la gamme fixe des repères sportifs.

C’est le X5 4.8is qui sera le nouveau top modèle de la gamme X5 remodelée. La variante hautes performances du Sports Activity Vehicle viendra rejoindre les trois autres modèles au printemps 2004. Le V8 hautes performances a vu sa puissance nettement progresser et à son lancement commercial, il débitera environ 265 kW (360 ch) permettant ainsi au X5 4.8is de réaliser un chrono impressionnant d’environ 6 secondes seulement sur le zéro à cent. La vitesse de pointe de ce modèle ultrapuissant s’établira probablement à 246 km/h. 


Le développement du moteur s’est basé sur le nouveau BMW V8 doté de la gestion VALVETRONIC des soupapes, du VANOS double et de l’admission variable en continu. La mécanique hautes performances qui en est déclinée et réservée exclusivement au X5, a vu passer sa cylindrée à 4,8 litres ; le système d’admission, la ligne d’échappement ainsi que la gestion moteur ont égale​ment subi d’importantes modifications.

Comme déjà par le passé, les lettres «is» réservées en exclusivité au top modèle X5 4.8is signalent que ce X5 non seulement occupe la position de leader de par sa puissance et sa cylindrée, mais qu’il se démarque aussi des autres variantes X5 par une finition particulière, des couleurs et des matériaux exclusifs ainsi que des éléments de style discrets, à vocation sportive. Ainsi par exemple, 
le bou​clier avant du X5 4.8is a été entièrement redessiné et lui confère son look sportif incomparable.
Utilisation intelligente de la puissance : 
xDrive, système de transmission intégrale inédit.

La technique qui, dans chaque situation, permet de transmettre sans faille 
les performances impressionnantes des nouveaux moteurs du X5 sur la route, est au moins aussi importante que ces performances. C’est xDrive, 
un système de transmission intégrale intelligent spécialement développé dans ce but qui s’en porte garant. xDrive pose de nouveaux jalons quant à la motricité et à l’agilité de véhicules tout terrain. Ce système assure la répartition en continu et entièrement variable du couple entre l’essieu avant et 
l’essieu arrière à une vi​tesse à ce jour inégalée. Il détecte immédiatement toute nécessité de modifier la répartition de la puissance et réagit en 
un clin d’œil, en règle générale avant même qu’une roue ne puisse perdre l’adhérence, lorsque le véhicule évolue sur la route.

Mieux vaut agir que réagir : 
xDrive pense pour le conducteur et réagit plus rapidement.

xDrive agit plus vite que d’autres systèmes parce qu’il est capable d’anticiper davantage. Pour ce faire, il n’exploite pas seulement les informations des 
cap​teurs de vitesse des roues qui signalent tout patinage éventuel, mais aussi les données recueillies par les capteurs du contrôle dynamique de la stabilité DSC. Ainsi par exemple, le taux de lacet – information sur la rotation du 
véhi​cule autour de son axe vertical – ainsi que l’angle de volant lui fournissent des indications précieuses sur l’état de fonctionnement momentané du X5. Ainsi renseigné, xDrive peut à tout instant envoyer le couple optimal à chaque es​sieu, par exemple dans un enchaînement de virages négociés à vive allure, et réduire par là même la tendance au sous-virage ou au survirage. 
Outre un gain sensible en agilité et en plaisir au volant, xDrive offre un surplus de sécurité non négligeable. Dans de nombreuses situations de conduite, 
les systèmes d’aide à la conduite comme le DSC ne sont ainsi obligés d’intervenir que nettement plus tard qu’avec des transmissions intégrales conventionnelles.

Vu sa réactivité, le nouveau système offre d’énormes avantages en matière 
de motricité. Lorsqu’une roue perd l’adhérence sur un sol meuble ou glissant, xDrive ne met que quelques millisecondes pour adapter la répartition du couple et envoyer la force aux roues ayant gardé l’accroche. L’embrayage multidisques piloté ne perd pas de temps et réagit sur-le-champ. Démarrer sur une route rendue glissante par la neige tassée ou grimper des pentes raides sur un sol meuble devient ainsi un jeu d’enfants pour le nouveau X5 doté 
du xDrive.

Des éléments de style marquants pour un profil plus affirmé.

Incités par les excellentes qualités techniques du nouveau X5, les stylistes se sont attelés au travail pour améliorer encore l’allure déjà superbe du véhicule. Avec leur travail de restylage, ils ont affûté encore la personnalité du X5 
en extériorisant les performances techniques cachées à l’œil de l’observateur avec la discrétion propre à BMW.

L’avant du véhicule a été entièrement redessiné jusqu’aux montants avant. 
Les lignes en relief sur le capot moteur, caractéristiques des modèles BMW X, ont été accentuées et se trouvent dynamisées par le nouveau langage des formes BMW alternant surfaces convexes et concaves. Les lignes courant sur le capot moteur ont gagné en hauteur et en largeur et s’avancent désormais jusqu’aux naseaux typés de la marque. Les prises d’air en forme de naseaux ont égale​ment été redessinées. Agrandies, elles confèrent davantage de prestance au nouveau X5. Conformes au naturel des Sports Activity Vehicles de BMW, les lames des naseaux affichent un profil ondulé rayonnant à 
la fois robustesse et noblesse. Sur les modèles à six cylindres, elles sont de couleur noire, sur les modèles à huit cylindres de couleur titane.

Associés aux clignotants plus arrondis, les phares doubles, dont les contours affichent désormais une ligne plus dynamique, s’accordent parfaitement avec le nouveau style de la gamme des modèles BMW. En cerclant les quatre projecteurs de nouvelles couronnes lumineuses, les stylistes ont créé un look nocturne qu’on dirait presque mystique.

Le bouclier avant redessiné pour prendre un air plus affirmé possède 
désor​mais des prises d’air plus grandes, divisées en leur milieu de sorte 
à allonger les lignes caractéristiques parcourant le capot moteur. 
Le pare-chocs s’étend maintenant d’un trait jusqu’aux phares. A l’arrière, les nouveaux ensembles optiques à glace lisse parfont harmonieusement 
l’allure tonique du nouveau BMW X5. De nouvelles jantes de différents styles et de nouvelles couleurs de carrosserie offrent autant de nouvelles possibilités de personnalisation au client. A l’intérieur, toute une panoplie de nouveaux cuirs, tissus, coloris et qualités de surface assortis à l’extérieur le met dans l’embarras du choix.

Primée, la sécurité prime.

Sur le plan de la sécurité, le nouveau X5 accède également à une place de choix, tirant profit du remodelage complexe. La nouvelle transmission intégrale xDrive hisse la sécurité active dans une nouvelle dimension – elle évite en 
ef​fet que nombre de situations potentiellement dangereuses ne tournent mal. Et quant à la sécurité passive, le X5 vient de démontrer ses excellentes qualités dans l’un des crash-tests les plus sévères au monde. Le Sports Activity Vehicle de BMW est le premier «large offroader» à décrocher cinq étoiles, soit la meilleure évaluation EuroNCAP.

De nombreux équipements – certains nouveaux, d’autres déjà éprouvés – contribuent à la sécurité de conduite du X5. Le nouvel éclairage directionnel adaptatif, par exemple, assure un éclairage optimal de la route en virage (disponible en option à partir du printemps 2004). Pour aligner les phares orientables sur le tracé de la route avant que le véhicule n’amorce le virage, 
ce système s’appuie sur les nombreuses informations recueillies par les systèmes d’aide à la conduite. Les nouveaux phares bi-xénon contribuent également à assurer un éclairage particulièrement efficace. Ils sont de série sur les modèles à huit cylindres et en option sur les modèles à six cylindres.

Ceux qui profitent des performances souveraines du nouveau X5 pour tracter des remorques bénéficieront d’une autre fonctionnalité sécuritaire : 
le contrôle de stabilité de la remorque du nouveau X5. Ce système évite que la remorque se mette à louvoyer dangereusement en détectant les mouvements ondu​leuses critiques grâce aux capteurs du contrôle dynamique de la stabilité DSC et en intervenant, si besoin est, sur les freins afin de restabiliser automatique​ment l’attelage. L’indicateur de la puissance de freinage (Brake Force Display) qui signale l’intensité du freinage aux voitures qui suivent 
en agrandissant progressivement la surface des feux stop, est un autre élément qui accroît la sécurité. Vu la législation actuelle, cette technique sécuritaire est cependant pour l’instant réservée au marché nord-américain 
où elle fait partie de la dotation standard du nouveau BMW X5.

