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1.
Qualités et technique de la moto.

En lançant la nouvelle K 1200 GT, BMW Motorrad consolide sa position 
de leader mondial dans le segment des grand tourisme et élargit son 
avance. Après le succès remporté par la devancière du même nom, le modèle 
pré​senté aujourd’hui ouvre de nouvelles dimensions en matière de dynamisme et d’aptitude aux longues distances et fournit une nouvelle preuve de la compé​tence de la marque à l’emblème blanc et bleu. Pourtant, la K 1200 GT ne dicte pas le compromis, mais résout habilement l’antagonisme qui semble opposer la sportivité prononcée au confort de grand tourisme. C’est ainsi que la nou​velle BMW marie agilité et dynamisme du plus haut niveau avec un ensemble complet invitant à voyager.

Pour atteindre cet objectif, les ingénieurs d’étude ont transposé la technologie avant-gardiste distinguant la partie cycle et le moteur des pionnières, K 1200 S et K 1200 R, tout droit sur la nouvelle grand tourisme sportif. Ainsi, les systèmes de guidage de roue innovants – le Duolever à l’avant et le 
Para​lever EVO à l’arrière – apportent une contribution essentielle aux qualités routières dynamiques hors pair de la K 1200 GT. La moto est animée par 
le quatre cylindres en ligne ultramoderne monté en position transversale qui délivre 112 kW (152 ch) sur cette GT et établit ainsi une nouvelle valeur 
record dans ce segment. Aucune concurrente sur le marché ne souligne plus le facteur dynamisme que la nouvelle K 1200 GT. La comparaison avec la devancière montre d’ailleurs le bond que la nouvelle moto a effectué : elle est plus puissante (puissance + 17%), plus coupleuse (couple + 11%), atteint 
une autonomie théorique supérieure (+ 17%) tout en étant plus légère 
(poids – 6%) et en admettant une charge supérieure (charge utile + 19 %).

Il va sans dire que la nouvelle GT possède aussi toutes les vertus que 
le mo​tard est en droit d’attendre d’une grand tourisme signée BMW, vertus parmi lesquelles se distingue tout particulièrement le brio sur de 
longues distances, seul ou à deux. L’excellente protection contre le vent et les intempéries, la bulle réglable grâce à une commande électrique, l’agencement parfaitement ergonomique de la place du pilote grâce à une selle et un 
guidon réglables en hauteur, ainsi que les valises-sacoches de série assurent un maximum de confort.

Enfin, la K 1200 GT répond aussi aux exigences maximales en termes d’écocompatibilité et de sécurité. Outre le pot catalytique trifonctionnel réglé par sonde lambda, le système de freinage EVO performant avec un ABS partiellement intégral et un antidémarrage électronique comptent parmi les évidences que la nouvelle Grand Tourisme embarque de série.

C’est avec une rigueur inconnue à ce jour que la nouvelle K 1200 GT réussit ainsi à satisfaire au besoin de confort élevé des adeptes exigeants du 
grand tourisme tout en faisant battre plus fort le cœur des passionnés de motos sportives. Le sigle GT – Gran Turismo – décrit mieux que jamais 
la grand tourisme sportive de BMW.

La nouvelle K 1200 GT est proposée en trois couleurs de base, chacune pouvant être combinée avec deux couleurs contrastantes différentes pour les caches latéraux et la selle, si bien que le naturel de la Grand Tourisme peut être décliné de différentes manières. Comme d’habitude, BMW Motorrad pro​pose de plus une gamme fournie d’options et d’accessoires taillés sur mesure et aptes à exaucer tous les souhaits. Ainsi par exemple, le client ne peut pas seulement choisir des produits améliorant le confort en voyage, mais aussi une suspension à réglage électronique (ESA), un ordinateur de bord, un phare au xénon, un régulateur de vitesse ou encore le système de navigation 
BMW Navigator.

Les caractéristiques essentielles de la nouvelle K 1200 GT 
en un coup d’œil : 

•
Quatre cylindres en ligne en position transversale, cylindres inclinés 
de 55 degrés

•
1157 cm3, 112 kW (152 ch) à 9 500 tr/mn, 130 Nm à 7 750 tr/mn

•
Guidage de la roue avant par Duolever

•
Guidage de la roue arrière par Paralever

•
BMW Motorrad Integral ABS, version partiellement intégrale

•
Réseau de bord électronique géré par bus CAN

•
Antidémarrage électronique (EWS)

•
Indicateur de l’usure des plaquettes de frein

•
Selle et guidon réglables

•
Suspension à réglage électronique (ESA, option)

•
Carénage intégral aérodynamiquement optimisé

•
Bulle à réglage électrique

Les principales différences techniques distinguant la nouvelle K 1200 GT de sa devancière :

•
Puissance maximale accrue (+ 17%)

•
Couple maximal accru (+ 11%)

•
Poids à vide réduit (– 6%)

•
Charge utile accrue (+ 19%)

•
Capacité du réservoir accrue (+ 17%)

•
Autonomie théorique accrue (+ 17%)

Quatre cylindres en ligne puissant de la deuxième génération.

Le cœur qui anime la nouvelle K 1200 GT est le moteur qui fait déjà fureur sur les modèles K 1200 S et K 1200 R. Sur la version GT que nous présentons aujourd’hui, cette mécanique ultramoderne développe une puissance de pointe de 112 kW (152 ch) à 9 500 tr/mn et elle délivre un couple maximal de 130 Newtons-mètres à 7 750 tr/mn. Ces données révèlent déjà le potentiel dynamique énorme de la nouvelle BMW qui occupe actuellement une place de choix parmi les sportivo-GT. La courbe de couple évoluant à un niveau élevé – plus de 75 pour cent du couple maximal sont en effet disponibles dès 3 000 tr/mn – est un autre indice impressionnant des accélérations et reprises souveraines que réalise la K 1200 GT, qui fait ainsi entièrement honneur à sa vocation de grand tourisme.

Le graissage à carter sec et la position de montage du moteur compact 
avec la rangée de cylindres inclinée de 55 degrés vers l’avant ont permis aux ingé​nieurs de déplacer nettement vers le bas le centre de gravité.

Grâce à la position optimale du centre de gravité, la charge pesant sur la roue avant atteint le niveau souhaité, alors que la maniabilité de la moto affiche un naturel fort sportif. Pour une description technique détaillée du moteur, veuillez consulter le dossier de presse relatif à la K 1200 S.

Boîte mécanique à six rapports.

La boîte à six rapports équipant les modèles de la série K est du type à cassette ; intégrée dans le carter du moteur, elle séduit par sa légèreté et sa compacité. Cette boîte de vitesses se commande avec une merveilleuse 
faci​lité et, avec ses débattements très réduits, elle autorise des changements de vitesses rapides et précis.

Guidage de la roue avant par Duolever.

Comme sur les autres modèles de la série K, le Duolever, nouveau guidage 
de la roue avant, est synonyme de précision et de tenue de cap alliées à un 
con​fort de suspension extrême. L’ensemble de la conception affiche une énorme rigidité en torsion et est axé sur une maniabilité très aisée. Les forces 

de dé​collage étant faibles, la suspension peut répondre avec une grande précision à la moindre aspérité de la route. Enfin, la cinématique du Duolever est telle que l’effet antiplongée au freinage reste pratiquement constant 
sur toute la course de débattement. Ainsi, la nouvelle K 1200 GT peut aussi 
se vanter d’une partie cycle qui offre un mélange idéal entre agrément de conduite et sportivité, soulignant elle aussi le naturel dynamique de la moto.

Guidage de la roue arrière par Paralever et ESA optionnelle.

Le Paralever développé par BMW Motorrad a prouvé il y a des années déjà que les fonctions de transmission du couple et de guidage de la roue arrière peuvent être reliées avec efficacité. Sous sa forme actuelle, le Paralever est une conception légère mais hautement rigide, dont le combiné ressort/amor​tisseur est fixé au monobras par un mécanisme de renvoi progressif. Il en ré​sulte de nets avantages pour la réponse et la progressivité de l’amortissement. De plus, cette solution réduit les masses non suspendues, atténue les 
réac​tions au transfert de masse, offre une garde au sol accrue et plaît par son look fin. Le Paralever s’inscrit ainsi à merveille dans le concept de la nouvelle K 1200 GT. Sur demande (option), la K 1200 GT peut aussi être dotée du système de réglage électronique de la suspension (ESA) unique en son genre, qui permet d’adapter individuellement le tarage des ressorts et amortisseurs par simple pression sur un bouton au guidon.

Système de freinage EVO avec BMW Integral ABS et indicateur d’usure des plaquettes.

La nouvelle K 1200 GT est équipée du système de freinage EVO éprouvé qui fonctionne aussi sur d’autres modèles des séries K et R. Disposant de disques d’un diamètre de 320 millimètres à l’avant et de 294 millimètres à l’arrière, 
ce système est prêt à assurer des décélérations sans faille même lorsque la moto évolue à vitesse élevée et qu’elle est chargée à bloc. Les conduites 
de frein tressées acier de série ne sont pas seulement jolies à voir, mais sont de plus le gage d’un point dur constant. Le BMW Motorrad Integral ABS dans sa version partiellement intégrale fait également partie de la dotation standard. Sur cette version, le levier de frein agit sur le frein avant et le frein arrière, 
alors que la pédale de frein n’agit que sur le frein arrière. Cette conception de l’Integral ABS répond aux exigences des pilotes aimant la conduite sportive. Enfin, la dotation de série de la nouvelle K 1200 GT propose un autre élément de sécurité et de confort : l’indicateur d’usure des plaquettes de frein (avertisseur) informe le pilote dès que les plaquettes de frein ont atteint la limite d’usure et qu’elles doivent donc être remplacées.

Single-Wire-System (SWS) et technologie du bus CAN.

Chez BMW Motorrad, la communication des composants électriques et électroniques via un réseau de données moderne dans lequel les informations numériques sont transmises par un seul bus, fait aujourd’hui partie de 
la norme. L’introduction de ce système dit «single-wire» a permis de simplifier énormément la structure du réseau de bord, de réduire le besoin en câbles 
et en connecteurs et d’alléger sensiblement le système dans son ensemble. 
A cela s’ajoute que pour être rapides, fiables et complètes, les fonctions 
de diagnostic et de recherche d’anomalies ne sauraient se passer de cette tech​nologie.

Elle permet de plus au technicien assurant l’entretien de lire les données mises en mémoire et/ou de redéfinir certains paramètres. Enfin, elle permet d’adapter et d’intégrer en un tournemain des accessoires électroniques enrichissant des fonctionnalités déjà fort variées.

Antidémarrage électronique.

Pour assurer que le plaisir procuré par la nouvelle K 1200 GT soit réservé 
à son propriétaire légitime, un antidémarrage électronique (EWS) fait partie de 
la dotation standard. Ce dispositif est d’ailleurs intégré dans le réseau à 
bus décrit ci-dessus. Comme sur les automobiles modernes, la clé de contact abrite une puce codée dialoguant avec la gestion moteur électronique via une antenne annulaire intégrée à la serrure de contact. L’allumage et l’alimentation en carburant ne sont débloqués que lorsque les données échangées coïncident – c’est donc la condition préalable pour pouvoir lancer le moteur.

Ecran plat d’information.

Le grand visuel au milieu du cockpit est l’interface d’information entre l’homme et la machine. Ici, le pilote peut appeler toutes les données im​portantes pour la conduite. Sont affichés le kilométrage total, le kilométrage journalier, l’heure, la température du liquide de refroidissement, le rapport de boîte enclenché, le niveau d’essence et, dès que la réserve est entamée, l’autonomie restante. Celui qui a opté pour la suspension ESA optionnelle ou le système de contrôle de la pression de gonflage des pneus (RDC), peut également lire le tarage actuel des amortisseurs, respectivement la pression de gonflage. L’ordinateur de bord disponible en option se sert également 
de l’écran plat d’information pour afficher ses fonctionnalités. L’éclairage des instruments est, quant à lui, piloté automatiquement par une cellule 
photo​sensible.

Carrosserie sportive et élancée.

Le carénage intégral de la nouvelle K 1200 GT ne passe pas inaperçu : aérodynamiquement optimisé, il séduit par une ligne étonnamment élancée pour une grand tourisme. Il présente un cx très bas et garantit une stabilité maximale à la moto même lorsqu’elle adopte un rythme de croisière soutenu. Grâce au peaufinage aérodynamique, le carénage léger mais robuste 
offre – malgré son allure sportive – une excellente protection contre le vent 
et les intempéries, qui l’emporte encore sur celle de la devancière.

La partie avant du carénage est formée par deux coquilles en matière 
syn​thétique et l’ensemble optique qui assume un rôle porteur. 
Quelques gestes suffisant pour monter ou démonter tous les éléments 
du carénage, la moto est très facile à entretenir.

Bulle à réglage électrique.

En dessinant la bulle, les stylistes et les aérodynamiciens ont réussi à 
com​biner sous une forme idéale protection maximale contre le vent et les intempé​ries et dimensions minimales. En exerçant une influence ciblée 
sur le flux d’air s’écoulant par les arêtes de décollement latérales, la bulle dévie habilement le vent aérodynamique autour du pilote de sorte à réduire 
la pression agissant sur la tête et le buste même lorsqu’il file à vitesse élevée. De plus, une commande électrique permet de régler la bulle allégée sur 
une plage de 100 millimètres. Grâce à une touche sur le commando gauche au guidon, ce réglage est des plus simples. Une bulle plus haute (+ 60 mm) est disponible en option, si bien que, indépendamment de leur morphologie, quasiment tous les pilotes peuvent adapter de manière individuelle la protection contre le vent, par le choix et le réglage de la bulle.

Selle réalisée selon les aspects de l’ergonomie.

Pour assurer un maximum de confort et de liberté de mouvement, 
le critère décisif dans la réalisation de la selle a été une fois de plus l’«arcade entre​jambe». Cette cote correspond à la longueur totale entre les deux 
points d’appui des pieds, mesurée en suivant l’entrejambe, et tient également compte de la forme et de la largeur de la selle. La ligne élancée du cadre et 
de la carrosserie a été avantageuse dans ce contexte. Dans la partie avant, les concepteurs ont fortement cintré la selle, si bien que le pilote pose plus 
facile​ment les pieds au sol et qu’en roulage, il peut fléchir les genoux selon un angle fort agréable. De plus, la selle de série peut être réglée au choix 
à une hauteur de 820 ou de 840 millimètres. En alternative, une selle plus basse est dispo​nible pour les petits gabarits (option, hauteur minimale 800 mm). Le «triangle ergonomique» formé par les repose-pied, la selle et le 

guidon assure ainsi une liberté de mouvement maximale et une conduite 
tout aussi décontractée que peu fatigante, que le pilote adopte un 
rythme sportif soutenu ou qu’il s’adonne au grand tourisme. Le passager profite, lui aussi, du confort d’assise élevé de toute moto BMW.

Guidon réglable en hauteur.

Pour que le guidon puisse également être adapté aux motards de différentes tailles, assis différemment et ayant des styles de pilotage différents, 
il se règle en hauteur sur quatre positions et simultanément vers le pilote, sur une plage de 40 millimètres. Il est donc possible d’adopter en toutes circonstances une position idéale au guidon. Le réglage en hauteur est mécanique et peu com​pliqué grâce à des crans et un blocage à vis.

Style et harmonie de couleurs.

La nouvelle K 1200 GT représente une symbiose parfaite entre confort de grand tourisme et sportivité – des qualités que le design reflète à la perfection grâce à ses lignes fluides et ses surfaces et formes sobres et marquantes. Dirigée vers l’avant, son allure affirmée signale l’envie de foncer alors qu’elle est encore à l’arrêt. Les proportions dans l’ensemble élancées et le 
carénage très étroit du moteur sont un indice indéniable des gènes sportifs dont dispose la moto.

Vue de front, la nouvelle GT sait également se mettre en scène avec art : 
la bulle et les protège-main sont compacts et discrets, alors que le phare aux contours nets se révèle comme un élément dominant, typique de la marque.

Chacune des trois teintes principales proposées pour la carrosserie – graphite foncé métallisé, bleu profond métallisé et gris cristal métallisé – peut être 
com​binée avec deux couleurs contrastées pour les caches latéraux (sur le réservoir et en bas de la selle) et la selle. Cette harmonie des couleurs souligne le caractère de la K 1200 GT tout en lui donnant une interprétation différente en fonction des couleurs choisies.

Elégant, le graphite foncé métallisé associé dans la dotation standard à des caches latéraux plus clairs de couleur granit et à une selle grise, donne un air souverain à la Grand Tourisme tout en soulignant discrètement sa sportivité.

La peinture bleu profond métallisé combinée avec des caches latéraux 
foncés de couleur ardoise et une selle noire dégage de l’élégance et confère une allure particulièrement luxueuse à la moto.

Le gris cristal métallisé allié à une selle noire et des caches latéraux de couleur ardoise met particulièrement bien en valeur le style moderne et innovant. Cette teinte claire à l’effet métallique donne de la légèreté et de l’agilité à la GT tout en y ajoutant une touche d’extravagance.

En associant différemment la teinte principale et la couleur des caches latéraux et de la selle, le client a la possibilité de personnaliser sa K 1200 GT selon ses propres idées. Ainsi, une harmonie créant plus de contrastes 
ac​centue le dynamisme et détache plus clairement le poste du pilote de la carrosserie.

2.
Dotations.

Options et accessoires.

Grand tourisme authentique, la nouvelle K 1200 GT offre déjà en dotation standard un cocktail idéal de sportivité et de confort grand tourisme. 
Comme d’habitude, BMW Motorrad propose en plus une large gamme d’options et d’accessoires taillés sur mesure.

De nombreux produits séduiront l’amateur exigeant de voyages au long cours qui cherche le confort de voyage maximal. Tous les passionnés de technique innovante trouveront, quant à eux, de nombreuses options fonctionnelles aptes à individualiser encore la sportivo-GT, de l’ordinateur de bord au phare au xénon. Vrai raffinement technologique : le réglage électronique de la 
sus​pension (ESA, Electronic Suspension Adjustment) déjà mentionné qui permet de procéder à un tarage simple et individuel de la partie cycle pour l’adapter à différentes configurations.

Sur la K 1200 GT, BMW Motorrad propose pour la première fois des packs d’options spécifiques. Pour plus de détails sur ces packs d’équipements adaptés à différents besoins, veuillez consulter les tarifs. Il va sans dire que les packs peuvent être complétés par d’autres options et, comme par le 
passé, il est bien évidemment possible de ne choisir que certaines options individuelles.

Les options et packs d’équipements sont livrés en départ usine, 
alors que les accessoires sont aussi montés en post-équipement chez le concessionnaire de BMW Motorrad.

Options.

•
Bulle haute

•
Ordinateur de bord, témoin de niveau d’huile inclus

•
Selle de pilote basse (800 à 820 mm)

•
Réglage électronique de la suspension ESA

•
Système d’alarme antivol DWA

•
Poignées chauffantes (adaptation automatique de l’intensité du chauffage si associées à l’ordinateur de bord)

•
Phare au xénon

•
Système de contrôle de la pression de gonflage (RDC, prévu dès l’automne 2006)

•
Selle chauffante

•
Régulateur de vitesse

•
Selle grise ou noire

•
Variantes de couleur pour le réservoir et les caches latéraux

Bulle haute.

Les grands gabarits n’auront pas besoin de renoncer à une protection 
adé​quate contre le vent et les intempéries. S’en porte garante la bulle relevée de 60 millimètres qui se règle en continu comme la bulle standard, grâce 
à une commande électrique.

Ordinateur de bord, témoin de niveau d’huile inclus.

Enrichissant les fonctionnalités de l’écran plat d’information de série, l’ordinateur de bord disponible sur demande s’avère être un compagnon fort pratique pour le voyage comme pour les sorties sportives. L’actionnement d’une touche disposée sur le commodo gauche suffit pour appeler et visua​liser de nombreuses informations sur l’écran. Ainsi par exemple l’autonomie restante, la vitesse moyenne, la consommation moyenne ou la température ambiante. De plus, l’ordinateur avertit le motard lorsque le niveau d’huile tombe en dessous du niveau minimum et dès que la température extérieure descend à 3 °C ou moins, il l’avertit du risque de verglas.

Selle de pilote basse.

Pour que les petits gabarits puissent manœuvrer plus facilement la K 1200 GT, BMW Motorrad propose comme d’habitude une selle basse. 
Par rapport à la selle standard, sa hauteur est réduite de 20 millimètres 
et elle se règle donc à 800 ou à 820 millimètres. Par conséquent, l’arcade entrejambe est de respectivement 1760 et 1800 millimètres.

Réglage électronique de la suspension ESA.

Sur demande, le pilote peut procéder à un réglage confortable de la partie cycle de sa K 1200 GT, par simple actionnement d’une touche au guidon. 
En effet, avec le système de réglage électronique de la suspension (ESA) dispo​nible en option, le tarage de la précontrainte (base) du ressort et 
de l’amortis​sement se fait par vérin électrique. La commande est des plus simples : après avoir présélectionné l’état de chargement (seul, seul avec bagages, à deux avec bagages), et donc la précontrainte du ressort, le motard peut indiquer son style de conduite (confort, normal, sport). Sur la base 
de ces choix, la commande électronique détermine les lois d’amortissement les mieux adaptées. Il existe donc neuf possibilités de réglage différentes. 
Le tarage des amortisseurs peut d’ailleurs aussi être modifié en roulant. 
Les possibilités disponibles et le tarage sélectionné sont affichés sur l’écran plat d’information. Le système se distingue par une grande convivialité, 


il évite toute erreur de réglage et permet à tous moments l’adaptation parfaite des éléments de la suspension au style de conduite et à la charge transportée. Le réglage élec​tronique de la suspension apporte ainsi en même temps une contribution importante à la sécurité de conduite.

Système d’alarme antivol.

Etant donné que la nouvelle K 1200 GT plaira sans aucun doute aussi à d’autres mordus de moto, son propriétaire peut la protéger de l’abus par des tiers non autorisés. En cas de changement d’assiette, de choc ou de 
ten​tatives de manipuler le système électrique, le système d’alarme antivol (DWA) réagira par des signaux optiques et acoustiques perçants. 
Le système peut être activé ou désactivé à l’aide tant de la clé de contact 
que de la télécommande livrée avec le système.

Poignées chauffantes et selle chauffante.

Lorsque la K 1200 GT est équipée de poignées chauffantes et/ou d’un chauffage de la selle, le motard et son passager sont parfaitement parés pour affronter aussi de mauvaises conditions météorologiques ou partir en voyage dans des régions moins clémentes. Pour que les mains du pilote restent chaudes et souples jusqu’au bout des doigts, le chauffage des poignées 
as​socié à l’option «ordinateur de bord» délivre automatiquement la puissance de chauffage appropriée à la température extérieure s’il se trouve en position 1. En position 2 par contre, le chauffage fonctionne à la puissance maximale pour réchauffer rapidement les mains ou les protéger par 
grand froid.

Le chauffage de la selle proposé en option possède également deux niveaux d’intensité et permet de plus de gérer indépendamment la selle pilote 
et la selle passager. Le réglage activé apparaît immédiatement sur l’écran plat d’information.

Phare au xénon.

La moto peut être livrée en départ usine avec un phare au xénon avec 
réflec​teur à géométrie complexe au lieu du feu de croisement à iode de série. La variante de réflecteur spécialement développée pour la moto est dotée d’un écran de forme cylindrique évitant la lumière diffuse et l’éblouissement indé​sirés. Le flux lumineux du système est environ deux fois plus puissant 
que celui de lampes à iode conventionnelles, d’où un éclairage nettement plus intense et en même temps plus homogène de la route de nuit ou dans 
de mauvaises conditions de visibilité. La composition spectrale de la lumière au xénon s’approchant de près de celle de la lumière du jour, les yeux fatiguent moins. Il en résulte que le motard peut détecter plus vite les situations à 
risque tout en étant lui-même perçu plus tôt par les autres usagers de la route. 


Enfin, la lampe au xénon consomme environ 30 pour cent d’énergie de moins que les lampes à iode classiques, alors que sa durée de vie est nettement supé​rieure. Le feu de route correspond à celui du phare à iode de série avec deux réflecteurs à géométrie complexe et technologie H7.

Système de contrôle de la pression de gonflage RDC.

Le système de contrôle optionnel de la pression de gonflage apporte 
une contribution non négligeable au confort et à la sécurité en informant 
fiable​ment le pilote de la pression de gonflage actuelle des pneus. 
Les données requises dans ce contexte sont fournies par des capteurs radio intégrés aux roues et alimentés par pile. Dès que le système détecte un 
écart important par rapport aux valeurs de consigne, un témoin de contrôle jaune ou un témoin d’avertissement rouge s’allume sur l’écran plat d’information pour attirer l’attention sur la perte de pression. Le RDC sera probablement disponible à l’automne 2006 dans la gamme des 
accessoires et pourra être monté en post-équipement, et ce aussi sur toutes les K 1200 GT construites depuis le lancement de la production.

Régulateur de vitesse.

Avec le régulateur de vitesse, rouler relax même sur de longues étapes ne posera aucun problème. Le système maintient la vitesse de croisière 
présé​lectionnée constante, si bien que le pilote ne doit plus tenir la poignée de gaz. Les deux mains peuvent donc reposer, décontractées, sur le guidon.

Accessoires.

•
Grand top case

•
Petit top case

•
Sac intérieur grand top case

•
Sac intérieur petit top case

•
Dosseret petit top case

•
Protection antichoc pour valises gauche et droite

•
Sac intérieur pour valises gauche et droite

•
Sacoche de réservoir

•
GPS BMW Navigator

•
Câble de connexion pour BMW Navigator

•
Support pour BMW Navigator

•
Prise électrique supplémentaire

•
Jeu d’outils de bord complémentaire

Grand top case et sac intérieur.

Avec cet accessoire, la K 1200 GT répondra aux exigences les plus élevées 
en matière d’aptitude au grand tourisme et de confort de voyage. Le top case étanche à l’eau offre une capacité énorme de 49 litres et une charge utile maxi. de 10 kilogrammes. Il va sans dire qu’il loge aussi deux casques sans le 

moindre problème. Assorti au look de la moto par sa forme et la peinture 
de son couvercle, cet accessoire s’inscrit harmonieusement dans le style 
global de la Grand Tourisme. Par ailleurs, le dosseret intégré procure un maximum de confort au passager. Le sac intérieur également disponible ne facilite pas seulement le chargement et le déchargement, mais grâce à ses deux ban​doulières, il sert aussi de véritable sac de voyage.

Petit top case, sac intérieur et dosseret.

Le petit top case accroît la capacité de chargement de la K 1200 GT de 28 litres respectivement 5 kilogrammes. Assez de place donc pour ranger des bagages légers ou un casque. Sur demande, un dosseret peut être monté pour augmenter le confort du passager. Le sac intérieur également disponible protège les bagages qui ne sont ainsi ni salis ni endommagés.

Protections antichoc et sacs intérieurs pour les valises.

Pour éviter les traces durables laissées par de petits incidents anodins et 
pro​téger les valises contre les rayures et dégâts déplaisants, BMW propose des protections antichoc parfaitement ajustées. Pour ranger le contenu, la gamme des accessoires comprend des sacs intérieurs parfaitement adaptés à la forme et aux dimensions des valises. Leurs poches supplémentaires sont sur​tout pratiques pour les petits accessoires de voyage. Deux poignées et une bandoulière amovible facilitent le transport aux escales et à la destination finale.

Sacoche de réservoir.

La sacoche de réservoir pratique est, elle aussi, parfaitement alignée sur la K 1200 GT de par le matériau et la couleur. Le compartiment principal 
exten​sible est doté d’un sac intérieur collé pouvant être fermé de sorte à protéger son contenu efficacement contre l’humidité. La poche pour 
cartes qui offre assez de place pour une carte routière dépliée est également étanche à l’eau. Enfin, le couvercle du compartiment principal intègre une poche zippée ac​cessible de l’intérieur dans lequel de menus objets se rangent à portée de main.

3.
Caractéristiques de puissance 
et de couple.

Fiche technique. 
K 1200 GT.

	
	
	K 1200 GT
	
	
	

	Moteur
	
	
	
	
	

	Cylindrée
	cm3
	1157 
	
	
	

	Alésage/course
	mm
	79/59
	
	
	

	Puissance
	kW/ch
	112/152
	
	
	

	à un régime de
	tr/mn
	9 500
	
	
	

	Couple
	Nm
	130
	
	
	

	à un régime de
	tr/mn
	7 750
	
	
	

	Architecture
	
	en ligne
	
	
	

	Nombre de cylindres
	
	4
	
	
	

	Rapport volumétrique/carburant
	
	13/1/super plus (RON 98)
	
	
	

	Distribution
	
	double ACT
	
	
	

	Soupapes par cylindre
	
	4
	
	
	

	Ø admission/échappement
	mm
	32/27,5
	
	
	

	Diamètre papillon
	mm
	46
	
	
	

	Alimentation
	
	BMS-K
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Système électrique
	
	
	
	
	

	Alternateur
	W
	945
	
	
	

	Batterie
	V/Ah
	12/19 
	
	
	

	Phare(s)
	W
	code 1x H 7/55 W
	
	
	

	
	
	feu de route 2x H 7/55 W
	
	
	

	Démarreur
	kW
	0,7
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Transmission/B.V.
	
	
	
	
	

	Embrayage
	
	multidisques en bain d’huile, à commande hydraulique             
	
	

	Boîte de vitesses
	
	à 6 rapports commandée par crabots
	
	
	

	Rapport de réduction primaire
	
	1,559
	
	
	

	Démultiplications
I
	/1
	2,521
	
	
	

	
II
	/1
	1,842
	
	
	

	
III
	/1
	1,455
	
	
	

	
IV
	/1
	1,287
	
	
	

	
V
	/1
	1,143
	
	
	

	
VI
	/1
	1,015
	
	
	

	Transmission secondaire
	
	par arbre à cardan
	
	
	

	Rapport de réduction secondaire
	/1
	2,82
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Partie cycle
	
	
	
	
	

	Type de cadre
	
	cadre périmétrique en aluminium (cadre poutre) ; 
profilés hydroformés/extrudés et pièces coulées en coquille 
	
	

	Suspension
	AV
	Duolever BMW
	
	
	

	
	AR
	monobras en aluminium coulé 
avec Paralever BMW
	
	
	

	Débattement AV/AR
	mm
	115/135
	
	
	

	Chasse
	mm
	112
	
	
	

	Empattement
	mm
	1571
	
	
	

	Angle de tête de direction
	°
	60,6
	
	
	

	Freins
	AV
	bidisque, disques flottants Ø 320 mm, étrier fixe à 4 pistons
	
	
	

	
	AR
	monodisque, Ø 294 mm, étrier flottant à 2 pistons
	
	
	

	Roues
	
	en aluminium coulé
	
	
	

	
	AV
	3,50 x 17 
	
	
	

	
	AR
	5,50 x 17 
	
	
	

	Pneumatiques
	AV
	120/70 ZR 17
	
	
	

	
	AR
	180/55 ZR 17
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Dimensions et poids
	
	
	
	
	

	Longueur totale
	mm
	2 318
	
	
	

	Largeur totale avec rétroviseurs
	mm
	965
	
	
	

	Largeur guidon sans rétroviseurs
	mm
	795
	
	
	

	Hauteur selle
	mm
	820 et 840 (option selle basse 800 et 820)
	
	
	

	Poids à sec
	kg
	249
	
	
	

	Poids à vide selon DIN, réservoir plein
	kg
	282
	
	
	

	PTMA
	kg
	520
	
	
	

	Capacité réservoir
	l
	24
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Performances
	
	
	
	
	

	Consommation
	
	
	
	
	

	à 90 km/h
	l/100 km
	4,8
	
	
	

	à 120 km/h
	l/100 km
	5,8
	
	
	

	Accélération
	
	
	
	
	

	0 à 100 km/h
	s
	3,1
	
	
	

	1000 m D.A.
	s
	–
	
	
	

	Vitesse maxi.
	km/h
	>200
	
	
	


5.
Couleurs.
	
	Couleur
	Selle
	Caches latéraux

	K 1200 GT
	graphite foncé métallisé
	gris
	granit

	
	bleu profond métallisé
	noir
	foncé, ardoise

	
	gris cristal métallisé
	noir
	foncé, ardoise






































