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1.
Le nouveau coupé BMW Série 3.
(résumé)
Une BMW typique. Une BMW Série 3 sans égale. Une automobile unique : 
le nouveau coupé BMW Série 3. Avec cette deux portes, BMW perpétue une longue tradition et met des accents inédits dans un segment automobile 
inté​ressant. Pour la troisième fois, après le lancement de la berline et du Touring, la BMW Série 3 se voit enrichie d’un coupé. Mais le nouveau coupé BMW Série 3 prend une allure plus originale que jamais auparavant. 
La ligne élancée et sportive de la carrosserie reconçue jusque dans le moindre détail trahit d’emblée sa forte personnalité. Et sous le capot, le nouveau 
coupé n’est pas moins unique : le six cylindres en ligne de 3,0 litres suralimenté par Twin Turbo et doté de l’injection High Precision Injection et d’un carter tout aluminium y fait ses débuts. Fort de 225 kW (306 ch), 
ce moteur de hautes performances confère un dynamisme extraordinaire à la BMW 335i Coupé tout en impres​sionnant par des consommations modestes. Deux autres moteurs à essence ainsi que deux diesels seront proposés 
dès le lancement commercial du coupé BMW Série 3. Propulsion, poids optimisé, répartition harmonieuse des charges sur essieux et le train de roulement le plus raffiné du segment – voilà d’autres garants d’une expérience fascinante au volant. De plus, le coupé BMW Série 3 pourra, pour 
la première fois, se doter de la transmission inté​grale intelligente xDrive.

Plus que jamais, le coupé BMW Série 3 répond au souhait d’individualité et 
de plaisir au volant. Le look de la deux portes se démarque très nettement de 
ce​lui des versions berlines et Touring de la BMW Série 3 – et ce, non seulement au-delà des montants centraux, mais aussi sur la partie avant et à l’intérieur. De plus, il offre une agilité et un dynamisme sans pareils dans 
son segment. De par sa maniabilité et ses performances convaincantes – 
non seulement sur le top modèle –, le nouveau coupé BMW Série 3 est une invitation à la conduite active. Ce faisant, le nouveau coupé marie son naturel sportif à un extérieur de noble prestance. Par de nombreux éléments, le style regorge de puissance, l’allure globale rayonnant pourtant une élégance raffinée.

Un style original, du dôme de puissance au pare-chocs arrière.

C’est avant tout le profil qui détermine l’impression optique laissée par un coupé. Sur le nouveau coupé BMW Série 3, celui-ci est caractérisé par 
un porte-à-faux avant réduit, un empattement long, un habitacle très reculé, des montants avant fortement inclinés, des surfaces vitrées peu élevées 
et une ligne de toit filant jusqu’à l’arrière dans un mouvement harmonieux.

Les passages de roue volumineux et bien modelés confèrent une expression musclée au coupé. Elancés, la ligne scapulaire, la ligne de carre et la ligne de bas de caisse soulignent le dynamisme. La ligne de carre qui prend naissance au bord supérieur du passage de roue avant, puis passe par la poignée de porte, s’étire jusqu’à l’arrière de la voiture comme la ligne scapulaire. La ligne de bas de caisse qui forme une arête tendue réfléchissant la lumière, 
remonte vers l’arrière où elle se prolonge dans le bouclier, comme à l’avant.

En galbant les surfaces et en créant une interaction entre les lignes, 
les stylis​tes ont dessiné une silhouette reflétant les qualités dynamiques du coupé. Ainsi par exemple, la ligne de carre forme un arc tendu à la fois 
vers le haut et l’extérieur au-dessus du passage de roue arrière. Cet effet tridimensionnel oriente le regard sur la partie abritant l’essieu arrière, 
partie au niveau de laquelle la puissance du moteur se transforme en dynamisme aussi sur le coupé BMW Série 3. De plus, la ligne de carre et la ligne 
de bas de caisse forment une ellipse inclinée vers l’avant. Ce graphisme, particulièrement bien mis en valeur en vue de trois quart arrière, 
souligne lui aussi l’envie de foncer de la voiture.

Des phares bi-xénon cerclés d’une couronne d’éclairage.

Le bouclier avant, les ensembles optiques et le modelé du capot moteur 
ont également été redessinés pour le coupé BMW Série 3 pour qu’il se forge sa propre identité. En vue de face, le coupé se montre large et bas, ce qui sou​ligne sa vocation sportive. Les lignes du dôme de puissance se bombant au-dessus du groupe motopropulseur filent des montants avant jusqu’aux coins extérieurs des naseaux caractéristiques de la marque. Le capot moteur sur​plombe très légèrement les optiques longilignes à phares ronds 
doubles qui apparaissent ainsi légèrement biaisés. Ils émettent ainsi un regard concentré plein d’assurance. Le nouveau coupé BMW Série 3 est doté 
en série de phares bi-xénon dont les anneaux en couronne ont été conçus comme éclairage de jour. Ces anneaux guide-lumière produisent 
un double effet : d’une part, le coupé est toujours facile à voir et, de plus, identifié comme une BMW au premier coup d’œil.

Les guide-lumière à diodes lumineuses dans les optiques arrière confèrent également une allure incomparable au nouveau coupé BMW Série 3. 
Les en​sembles optiques encastrés dans l’arrière et les côtés, à fleur de la carrosserie, comportent deux parties et débordent sur le capot du coffre. 
En vue arrière, toute la poupe paraît large et basse. Des lignes horizontales 
lui donnent son empreinte, accentuant aussi la voie large et l’assise 
sportive du coupé lorsqu’il est perçu de cette perspective.

Mainte solution de détail individuelle contribue à l’originalité du style du coupé. C’est ainsi que les contours des rétroviseurs extérieurs spécialement dessinés pour le coupé, reprennent la ligne de profil. Et les cadres des 
vitres latérales adoptent, eux aussi, une forme typée BMW tout en étant unique. 
Le retour vers l’avant de la ligne à l’embase du montant arrière – connu 
sous le nom de «pli Hofmeister» – décrit un angle très net vers l’avant, dans la ligne scapulaire. Pour permettre cette ligne, la bande chromée sertissant 
les vitres latérales est désormais réalisée en une seule pièce – autre trait soulignant le prestige du nouveau coupé.

Un dynamisme élancé, aussi à l’intérieur.

L’impression de dynamisme et d’exclusivité que le nouveau 
coupé BMW Série 3 produit grâce au style de sa carrosserie, se retrouve dans l’habitacle. Lui aussi présente des contours puissants et des lignes 
fluides, intersections de formes concaves et convexes. Conçu comme une quatre places, le coupé invite à voyager bon train dans une ambiance 
haut de gamme. Par analogie avec la console centrale qui sépare les deux sièges avant, un rangement sé​pare les deux sièges arrière individuels.

Les lignes horizontales parcourant le tableau de bord et les revêtements latéraux soulignent la générosité de l’espace disponible à bord. Dans sa partie supérieure, le tableau de bord tend vers le conducteur. Les accoudoirs 
inté​grés aux revêtements latéraux adoptent un galbe continu allant du tableau de bord jusqu’aux dossiers des sièges arrière. L’ambiance exclusive 
peut se par​faire à l’aide des lignes de lumière disponibles en option pour les médaillons de porte et les revêtements latéraux arrière. Masquées vers 
le haut, ces bandes lumineuses plongent l’intérieur dans une lumière indirecte et chaude. Tous les éléments de commande souvent utilisés, comme 
les ouvrants de porte et le levier de vitesse, sont pourvus d’un revêtement métallique parti​culièrement valorisant. Les harmonies de couleurs 
exclusives choisies pour les garnitures, le ciel de pavillon et les revêtements intérieurs permettent de personnaliser l’habitacle.

Des six cylindres en ligne pour un dynamisme efficace.

Pour le lancement commercial du nouveau coupé BMW Série 3, la gamme des moteurs comprend trois motorisations essence et deux diesels. 
Avec les six cylindres en ligne, qui sont montés en position longitudinale avant et trans​mettent leur couple aux roues arrière, BMW mise sur un concept d’entraîne​ment éprouvé et riche en tradition. Pourtant, il reste beaucoup de place pour des innovations spectaculaires sous le capot moteur.

C’est ainsi que le six cylindres en ligne de 3,0 litres à Twin Turbo, injection High Precision Injection et carter tout aluminium est inauguré sur le nouveau coupé BMW Série 3. Décliné du six cylindres atmosphérique couronné, 
ce groupe qui délivre 225 kW (306 ch) ouvre pourtant une nouvelle ère dans le développement des moteurs. BMW allie les qualités typiques du 
six cylindres à l’effet boostant de deux turbocompresseurs et à une injection directe es​sence de la deuxième génération apte à réaliser aussi des 
baisses sensibles de la consommation dans la circulation au quotidien. 
Le résultat de cette association : le dynamisme efficace sous une 
forme particulièrement fascinante. Le moteur de la BMW 335i Coupé atteint un couple maximal de 400 Newtons-mètres dès 1300 tr/mn. Il délivre 
sa puissance de manière sensiblement plus spontanée que les moteurs suralimentés conventionnels, puis monte dans les tours jusqu’à 
7 000 tr/mn avec allégresse et velouté. L’expérience au volant est d’autant plus impressionnante : en effet, la BMW 335i Coupé s’acquitte du zéro 
à 100 km/h en 5,5 secondes seulement. C’est à 250 km/h que l’électronique bride son envie de pousser encore.

Malgré son dynamisme imposant, la nouvelle top motorisation dans la 
gamme des six cylindres en ligne sait aussi convaincre par une grande sobriété. 
La BMW 335i Coupé se contente de 9,5 litres de supercarburant aux 100 kilo​mètres selon le cycle de conduite européen. Cette efficacité résulte d’une part du poids réduit du moteur. Le six cylindres suralimenté par 
Twin Turbo pèse environ 70 kilogrammes de moins qu’un huit cylindres de puissance compa​rable. D’autre part, c’est l’injection High Precision Injection qui permet de consommer le carburant avec plus de modération que jamais. Les injecteurs piézo-électriques d’un nouveau type occupant une position centrale entre les soupapes dans la culasse veillent, dans chaque situation, 
à un dosage ultra​précis et une répartition homogène du carburant dans 
la chambre de combustion. Résultat : un rendement se traduisant par des consommations avantageuses aussi dans la circulation au quotidien.

Poids optimisé, puissance accrue.

Les deux six cylindres atmosphériques disponibles pour le lancement 
com​mercial du nouveau coupé BMW Série 3 peuvent également se vanter d’un rapport à nouveau optimisé entre puissance, poids et consommation. 
La mécanique animant la BMW 330i Coupé délivre désormais 
200 kW (272 ch) et un couple maxi. de 315 Newtons-mètres. Elle permet au coupé de s’élan​cer en 6,1 secondes de l’arrêt à 100 km/h et de filer à une vitesse maximale de 250 km/h, bridée par voie électronique. Sur le 3,0 litres atmosphérique, les performances routières impressionnantes et le 
grand velouté s’accompagnent d’un nouvel exploit en termes d’efficacité. Consommant en moyenne 8,8 litres aux 100 kilomètres selon le cycle européen, la nouvelle BMW 330i Coupé brûle environ 12 pour cent de carburant de moins que sa devancière.

L’utilisation de magnésium pour le carter moteur, le carter semelle (bedplate) et le couvre-culasse se traduit par une nette réduction du poids. Il en est 
de même des arbres à cames de construction allégée. L’efficacité se voit, de plus, rehaussée par la distribution VALVETRONIC entièrement variable. 
Les deux atouts susmentionnés profitent également au six cylindres en ligne de 2,5 litres. Délivrant 160 kW (218 ch) et un couple maximal de 250 Newtons-mètres, ce moteur confère des performances routières fort souveraines à la BMW 325i Coupé. 6,9 secondes suffisent à celle-ci 
pour passer de l’arrêt à 100 km/h. La vitesse maximale n’est atteinte qu’à 247 km/h. La consomma​tion moyenne de 8,4 litres aux 100 kilomètres 
selon la norme européenne témoigne de l’efficacité que le moteur affiche aussi dans cette catégorie de puissance.

Le diesel sous le capot du coupé – plus séduisant que jamais.

Le moteur diesel s’avère être une alternative très intéressante pour le nouveau coupé BMW Série 3. En effet, les propulseurs tournant sous le capot des coupés BMW 335d et BMW 330d sont deux représentants particulièrement séduisants du genre : puissants, sobres et systématiquement dotés d’un 
filtre à particules. C’est surtout la BMW 335d Coupé qui se targue de superlatifs. Le six cylindres diesel le plus sportif au monde l’aide à briller par un débit de puissance sans égal dans ce segment automobile. Le six cylindres 
en ligne diesel de 3,0 litres à Twin Turbo variable fournit 210 kW (286 ch). 
Son couple culmine à 580 Newtons-mètres. Cette valeur extraordinaire est disponible dès 1 750 tr/mn, la puissance maximale est atteinte à 4 400 tr/mn 
et en plus, le moteur grimpe jusqu’à 5 000 tr/mn.

Ce débit de puissance qui ne semble jamais s’essouffler autorise des 
accé​lérations tout aussi dynamiques. Départ arrêté, la BMW 335d Coupé s’élance en 6,1 secondes seulement à 100 km/h, alors que sa vitesse maximale est bridée à 250 km/h par voie électronique. Pourtant, le six cylindres diesel le plus vigoureux dans la gamme BMW sait juguler sa soif. Selon le cycle de conduite européen, il se satisfait de 7,5 litres aux 100 kilomètres. Il prouve ainsi, lui aussi, combien le principe du dynamisme efficace peut se montrer intéressant dans la conduite au quotidien. 
Il fait pour cela appel à la surali​mentation dite bi-étage qui fait fonctionner d’abord un petit turbocompresseur dès les bas régimes avant d’activer, 
en plus, un gros turbocompresseur, ainsi qu’au système d’injection à rampe commune de la troisième génération assurant une préparation rapide 
et finement dosée du mélange grâce à des injecteurs piézo-électriques. 
La mécanique de la BMW 335d Coupé est, de plus, le premier moteur 
diesel tout aluminium de sa catégorie de puissance. Ramené 
à 208 kilogrammes, son poids bénéficie tant à l’agilité qu’à la sobriété 
de la voiture.

Fort de 170 kW (231 ch), la deuxième variante du six cylindres en ligne diesel de 3,0 litres offre, elle aussi, un niveau de puissance convenant parfaitement à la deux portes sportive. Son couple maximal de 500 Newtons-mètres promet également un débit de puissance seyant à merveille à des virées dynamiques. Le chrono de 6,6 secondes enregistré pour le sprint de zéro à 100 km/h 
con​firme le naturel sportif de ce moteur diesel de manière aussi impressionnante que la vitesse maximale de la voiture qui est bridée à 250 km/h. Doté d’un nouveau turbocompresseur et d’une injection à rampe commune de la toute dernière génération, le moteur de la BMW 330d Coupé ouvre aussi de nouvelles dimensions quant à la sobriété. En effet, la consommation moyenne selon le cycle de conduite européen se limite à 6,5 litres de gazole aux 100 kilomètres.

Les conducteurs sportifs ont le choix : boîte manuelle 
ou automatique.

En alternative à la boîte manuelle à six rapports de série, le nouveau 
coupé BMW Série 3 peut aussi recevoir une boîte automatique aux réactions 
parti​culièrement rapides. Grâce à un groupe hydraulique particulièrement efficace, à un nouveau convertisseur de couple et à un logiciel de commande extrême​ment performant, la boîte automatique à six rapports de conception nouvelle, qui fait partie de la dotation standard sur la BMW 335d Coupé, permet d’exau​cer tout souhait d’accélération avec une rapidité et une précision exception​nelles. Un temps de réponse de 100 millisecondes seulement s’écoule avant le passage des rapports. Et peu importe dans ce contexte, 
si elle doit rétro​grader d’un rapport ou de plusieurs. Grâce à la sélection précise du rapport adéquat, la nouvelle boîte automatique convient cependant aussi à une conduite économique à vitesse constante. De plus, elle offre 
au conducteur la possibilité de reprendre la main. Les palettes de commande au volant trans​forment le changement manuel des rapports en une 
expérience sportive.

Des liaisons au sol d’une technique moderne, gages d’une 
précision maximale.

Sur le nouveau coupé BMW Série 3, la transmission du couple moteur à la route n’est pas moins fascinante que le débit de puissance. Quelle que 
soit la plage de vitesse, la propulsion veille à une agilité maximale, une tenue de cap parfaite et une maniabilité sûre. Doté d’un essieu avant à jambes de suspen​sion à double articulation et à tirants réalisé essentiellement en aluminium et d’un essieu arrière à cinq bras, le nouveau coupé BMW Série 3 dispose de la suspension la plus moderne existant actuellement dans son segment. Son centre de gravité abaissé, la répartition équilibrée des charges sur essieux et un tarage spécifique des amortisseurs contribuent aux 
qualités dynamiques éblouissantes de la deux portes.

La direction à crémaillère à assistance hydraulique se distingue par une précision des plus élevées et un retour d’information exact sur l’état de la chaussée. Grâce à la propulsion, elle est libre de toute influence de la 
trans​mission. En option, la direction active est disponible en une version spéciale​ment adaptée au nouveau coupé BMW Série 3. Elle adapte le moment au volant en tenant compte de l’angle de braquage et de la vitesse momentanée. En fonction de la situation, le conducteur peut ainsi 
effectuer des manœuvres à petite vitesse sans devoir effectuer des braquages importants ni déployer de gros efforts au volant, tout en tenant exactement 
le cap à vitesse élevée.

Le coupé BMW Série 3 est équipé en série d’un système de freinage de hautes performances. Ses disques généreusement dimensionnés imposent 
le montage de roues de 17 pouces. Ce système se distingue par des 
décélé​rations vigoureuses, une grande endurance et une usure réduite. 
BMW est d’ailleurs le premier constructeur au monde à équiper ses 
modèles d’un indi​cateur continu de l’usure des garnitures de frein renseignant à tout instant sur l’état de ces dernières.

Le DSC à fonctionnalités élargies au service de la sécurité 
et du dynamisme.

Pour parfaire son efficacité, le système de freinage est assisté par les fonctionnalités innovantes de l’aide électronique à la conduite qu’est le DSC (contrôle dynamique de la stabilité). Le DSC de la dernière génération ne se charge pas seulement de la régulation des freinages ABS et de la stabilisation de la voiture sur des revêtements peu adhérents par intervention sur les 
freins, mais compense aussi tout évanouissement de l’effet de décélération en cas d’échauffement extrême des freins. Grâce à la fonction freins secs intervenant à des intervalles réguliers lorsque la route est mouillée, il optimise les perfor​mances de freinage dans ces conditions. Et si la situation le demande, sa fonction de pré-freinage amène les plaquettes au plus près des disques aug​mentant ainsi la réactivité des freins. Lorsqu’un fort ralentissement s’impose, le contrôle dynamique du freinage (DBC) maximise la pression 
de freinage. Le contrôle du freinage en courbe (CBC) contrecarre la tendance indésirable du véhicule à survirer en cas de léger freinage en virage. 
En association avec la direction active, le DSC augmente aussi la stabilité sur des revêtements présentant des coefficients d’adhérence peu homogènes grâce à une inter​vention rapide et précise sur l’angle de braquage.

Sur sol meuble, l’antipatinage ASC intégré veille à optimiser la traction. 
Le mode DTC (contrôle dynamique de la traction) permet de relever les seuils d’intervention du DSC sur les freins. La voiture peut ainsi «décoller» par exem​ple sur de la neige molle en laissant légèrement patiner ses roues motrices. 


Le DTC favorise aussi une conduite résolument active et sportive. Il admet un patinage léger et, donc, contrôlable aux roues motrices et autorise ainsi 
le dérapage contrôlé en virage. Mais le nouveau coupé BMW Série 3 permet aussi de déconnecter entièrement le DSC.

La transmission intégrale intelligente xDrive enrichit le coupé.

Pour la première fois, la transmission intégrale intelligente xDrive est proposée pour le coupé BMW Série 3. Alternative à la propulsion, le système quatre roues motrices offre une traction et une stabilité encore supérieures, surtout lorsque 
la voiture évolue sur un revêtement mouillé ou un sol meuble. En pilotant, grâce 
à son électronique, la répartition du couple entre l’essieu avant et l’essieu arrière, 
il n’optimise pas seulement la transmission de la puissance sur des routes 
à faible coefficient d’adhérence, mais aussi le dynamisme de roulage, parce 
qu’il s’op​pose à la tendance au survirage ou au sous-virage.

En dotation standard, le nouveau coupé BMW Série 3 évolue sur des jantes en alliage léger de 17 pouces chaussant des pneumatiques antidéjantage de dimension 225/45R17. De plus, l’indicateur de dégonflage (RPA) fait partie 
de l’équipement de série. Ce système surveille en permanence la pression de gonflage et avertit le conducteur dès que la pression baisse de plus de 30 pour cent par rapport à la valeur idéale.

Une caisse en blanc ultramoderne : moins lourde, plus sûre.

Grâce à l’association intelligente de nouveaux matériaux avec des 
matériaux éprouvés et à une technique de fabrication moderne, le nouveau 
coupé BMW Série 3 s’habille d’une carrosserie se distinguant tant par 
sa légèreté que par sa robustesse exemplaire. Son poids total est inférieur d’environ 10 kilogram​mes à celui de la berline. Le développement de nouveaux panneaux latéraux avant en matière synthétique se traduit par une optimisation du poids au niveau du bloc avant, fort bénéfique au dynamisme de la voiture. Par rapport à des composants classiques en acier, les nouveaux panneaux sont moitié moins lourds. Leur fabrication est également moins complexe. Contrairement à des composants synthétiques antérieurs, il n’est plus nécessaire de les peindre séparément avant de les assembler. Ils peuvent donc passer par l’atelier de peinture avec la caisse en blanc. Vu leur résistance élevée à la dé​formation sous l’action de la chaleur, leur dilatation thermique 
et leur capacité d’absorption de l’humidité optimisées, les panneaux latéraux peints présentent aussi les mêmes qualités optiques que les composants conventionnels en acier.

Dans la mise en œuvre de l’acier, BMW mise également sur de nouveaux procédés de production. Ainsi, les montants centraux du coupé sont pour la première fois renforcés par des tubes continus en acier à très haute résistance réalisé dans un procédé de formage à chaud. De concert avec les portes, 
les sièges et le porte-instruments reliant les montants avant, ils assurent une 

solidité maximale. De plus, les efforts introduits en cas de collision latérale sont canalisés vers le soubassement pour être déviés vers le côté opposé du véhicule. Le support de tablier est réalisé en acier multiphasé d’un nouveau type présentant une rigidité extrême. En cas de choc frontal, les zones de déformation dynamiques aménagées à l’avant contribuent à une protection maximale des occupants de la voiture. Les effets d’un choc arrière sont minimisés par des longerons, des renforts ainsi que la réalisation robuste du plancher de coffre, du bouclier arrière et des panneaux latéraux arrière.

Protection intégrale des occupants du coupé.

La disposition et le dimensionnement étudiés des structures porteuses, caissons pare-chocs et autres zones de déformation contribuent à dévier l’énergie libérée en cas de choc de la cellule de survie. A bord, chacun 
des occupants est protégé par des systèmes de retenue à commande centrale, adaptés les uns aux autres. Les airbags frontaux, latéraux (pelviens/thora​ciques) et rideaux protège-tête ainsi que les prétensionneurs et limiteurs d’effort des sangles sont activés par le système électronique de sécurité piloté par capteurs, en fonction du type et de l’importance du choc.

Pour que la conduite nocturne soit sûre, le nouveau coupé BMW Série 3 est doté de phares bi-xénon en dotation standard. En option, ces sources de 
lu​mière efficaces peuvent être enrichies des fonctions éclairage directionnel adaptatif et éclairage d’angle. De par le look marquant des leurs guide-lumiè​re, les optiques arrière améliorent également la sécurité de nuit. De plus, les feux stop bi-intensité minimisent le risque de collisions arrière. En cas de frei​nage violent, leur surface lumineuse s’accroît incitant ainsi les conducteurs qui suivent la BMW à également lancer un freinage aussi efficace que possible.

Quatre places, beaucoup d’espace : l’habitacle.

De par la puissance de ses moteurs et ses qualités dynamiques, le nouveau coupé BMW Série 3 séduira avant tout le conducteur aimant la conduite active et sportive. Or, il peut inviter trois passagers à partager les plaisirs de sa 
voi​ture. Le nouveau coupé BMW Série 3 est en effet conçu comme une quatre places. Et chacune de ces places offre des conditions idéales 
pour voyager dans la décontraction totale. Reprise à l’arrière, la console centrale sépare la banquette arrière en deux sièges individuels. Calés dans une position basse, les passagers arrière profitent d’une garde au toit généreuse. L’accès aux deux places arrière est facilité par la fonction accès confort des sièges avant. Le levier de déverrouillage est placé dans 
une position ergonomique parfaite en haut sur le côté extérieur du dossier.

Avec un volume de 440 litres (430 l sur la BMW 335i Coupé), le coffre 
à ba​gages fixe, lui aussi, un repère dans ce segment. Les volumes de rangement rabattables dans le revêtement intérieur des portes sont également très gé​néreux. Ce détail d’équipement proposé pour la première fois sur le nouveau coupé BMW Série 3 permet de plus de protéger les objets qui y sont dépo​sés des regards indiscrets.

Une innovation au service d’un confort accru : l’approche ceinture automatique.

Sur le nouveau coupé BMW Série 3, les sièges avant garantissent le confort sur de longues distances et un excellent maintien latéral, apprécié par exemple lors d’accélérations dynamiques sur route sinueuse. L’approche-ceinture de conception nouvelle facilite, quant à lui, le bouclage de la ceinture de sécurité. Fixée sur le montant central fort reculé comme sur tout coupé, celle-ci est amenée tant au conducteur qu’à son passager avant dès qu’ils ont fermé la porte et que la clé radio sans panneton a été insérée dans la fente logée 
à droite du volant. La fonction de l’approche-ceinture est couplée au détecteur d’occupation des sièges. L’approche-ceinture du siège passager n’est donc activé que lorsque la place à côté du conducteur est effectivement occupée. Logés de manière peu encombrante dans les revêtements latéraux, 
les approche-ceinture ne troublent pas la ligne d’ensemble harmonieuse 
de l’intérieur.

Les ouvrants de portes, les poignées, la bride sur le levier de vitesse et les commandes des grilles d’aération ainsi que les brides décoratives du volant sport gainé cuir de série affichent une surface chromée de couleur gris 
perle développée en exclusivité pour le nouveau coupé BMW Série 3. Il en va de même du cache arborant le bouton start. Moteur à essence ou diesel, 
il suffit d’appuyer sur ce bouton pour lancer le moteur. L’aménagement du poste de conduite accentue également le naturel sportif du coupé tout 
axé sur le con​ducteur. Le regard du conducteur se pose sur le compteur de vitesse et le compte-tours dont les échelles s’étendent jusqu’à 280 km/h respectivement 8 000 tr/mn sur le top modèle de la gamme, 
la BMW 335i Coupé (260 km/h resp. 7 500 tr/mn sur les autres versions).

Une dotation individuelle et exclusive.
Avec le coupé BMW Série 3 et ses équipements de sécurité de confort, chaque sortie devient une partie de plaisir. Sans oublier que de nombreuses possibilités de personnalisation permettent au client de se déplacer avec 
une voiture taillée à sa mesure. Ainsi par exemple, il peut compléter la dotation standard, dans les domaines des systèmes audio, de la navigation et de la télématique, par des solutions de haute technicité initialement développées pour le haut de gamme automobile, mais dont profite maintenant aussi ce segment. Un autre facteur donc qui souligne le caractère exclusif du coupé.

2.
Concept :
esthétisme, plaisir au volant 
et un style individuel.

•
Une carrosserie à la ligne originale pimentée d’une touche sportivo-élégante.
•
Dynamisme et fascination : le nouveau six cylindres Twin Turbo.
•
Quatre places, dotation exclusive, poste de conduite axé 
sur le conducteur.
Le nouveau coupé BMW Série 3 est une automobile qui fascine d’emblée 
et convainc à la longue. Son groupe motopropulseur sait emballer par ses 
perfor​mances du plus haut niveau tout en surprenant par son efficacité exemplaire. Et ses liaisons au sol convertissent la puissance pure du moteur en dyna​misme en faisant preuve de sportivité autant que de sécurité. 
Le nouveau coupé BMW Série 3 offre ainsi à tous les niveaux des conditions idéales pour un plaisir de conduire pleinement ressenti.

L’originalité de la nouvelle deux portes se révèle au premier coup d’œil et 
le regard jeté sur chaque détail la confirme. Outre l’allure générale et la ligne, 
le graphisme des ensembles optiques avant, la structure et la ligne 
des optiques arrière, l’intérieur et même les rétroviseurs extérieurs ont été spécialement dessinés pour le coupé. Ces caractéristiques esthétiques 
sont donc aussi uniques que le naturel de cette quatre places élégante. 
Le nouveau coupé BMW Série 3 marie un plaisir de conduire exceptionnel avec un look tout aussi élégant qu’original. Il signale ainsi une grande assurance qu’il extériorise avec un goût sûr.

Un dynamisme hors norme, source de fascination.

Animée de la motorisation de pointe, le nouveau coupé BMW Série 3 suscite une fascination particulière. La BMW 335i Coupé fait appel au premier moteur à essence BMW à turbocompresseur depuis longtemps. Il s’agit du premier six cylindres en ligne au monde à Twin Turbo, injection directe du type 
High Precision Injection et carter moteur tout aluminium – une mécanique 
d’excep​tion pour une automobile d’exception. Fort de 225 kW (306 ch), 
ce moteur à essence offre toute une série d’avantages que l’on n’a encore jamais rencon​trés dans cette concentration. Il brille par le velouté et la 
facilité à monter dans les tours typiques des six cylindres en ligne signés BMW. En même temps, il est plus léger que d’autres représentants de 
sa catégorie de puissance. Il débite sa puissance de manière nettement plus spontanée que les moteurs turbo conventionnels et monte avec fougue jusqu’aux environs de 7100 tr/mn. Grâce à l’injection High Precision Injection, 

le nouveau top moteur se montre cependant particulièrement sobre. L’injection directe essence de la deuxième génération permet de doser 
le carburant avec une précision inégalée assurant à la BMW 335i Coupé 
une efficacité qui donne le ton dans sa catégorie de puissance.

Le nouveau coupé BMW Série 3 se prête tout particulièrement à mettre en évidence les qualités convaincantes de cette nouvelle mécanique. 
Car comme son moteur, le coupé sait faire naître la passion de la conduite dynamique tout en persuadant par des qualités substantielles. 
Les performances hors classe vont de pair avec une efficacité et une onctuosité maximales – le dynamisme abouti rime avec élégance et qualité 
de grand prestige.

Une voiture faite sur mesure pour les individualistes.

Le coupé a une longue tradition chez BMW. Dès les années 30 du siècle dernier, le constructeur munichois a créé avec la BMW 327 une deux 
portes entrée dans la légende. Routière à deux portes et toit rigide au naturel 
réso​lument sportif, le coupé fut déjà apprécié à l’époque. Ses qualités fondamen​tales n’ont guère changé depuis : la ligne du coupé est en règle générale marquée par une longue partie avant et un toit légèrement 
plongeant vers l’arrière.

Contrairement aux voitures de sport pur sang, le coupé typique offre de la place à plus de deux personnes et un coffre décroché pour transporter des bagages. Alors qu’à l’origine, le terme coupé ne désignait qu’une carrosserie coupée dans sa partie arrière, il prend en fait un sens bien plus profond : 
le coupé idéal est une automobile taillée sur mesure pour les individualistes avides de mobilité. Le nouveau coupé BMW Série 3 peut, lui aussi, prétendre répondre à cette ambition. Après tout, il n’offre pas moins de 1176 compo​sitions différentes rien que par la variété de ses teintes de carrosserie, de ses harmonies intérieures et de ses garnitures.

Le coupé, pionnier d’une hausse de dynamisme.

Conçu comme une 2+2 places confortable, le nouveau coupé BMW Série 3 perpétue la lignée des routières sportives. Bien calés dans les deux sièges séparés par une console centrale, les passagers arrière peuvent, eux aussi, savourer les agréments d’un habitacle généreux se targuant d’une dotation prestigieuse. Or, la place la plus prisée est et reste celle du conducteur. 
Plus que sur la berline et le Touring de la même série de modèles, le poste de conduite est entièrement axé sur le conducteur. De la disposition des 
élé​ments de commande à l’emplacement des instruments, l’agencement du tableau de bord vise avant tout un but : faire tout converger sur le plaisir de conduire.

Le lancement du nouveau six cylindres en ligne doté du Twin Turbo et de l’injection High Precision Injection sur le coupé suit également une tradition éprouvée. Pour BMW, le développement d’un coupé va en effet toujours de pair avec l’accès à de nouvelles dimensions de dynamisme. C’est pourquoi 
les moteurs particulièrement performants et de nouvelles liaisons au sol font régulièrement leurs débuts sur un coupé. Le nouveau coupé BMW Série 3 perpétue cette stratégie d’une manière particulièrement impressionnante grâce au nouveau six cylindres en ligne Twin Turbo.

Se décider pour un coupé – un choix fait par conviction.

Le nouveau coupé BMW Série 3 a été conçu pour des automobilistes qui s’adonnent en toute connaissance de cause à une conduite active et sportive de leur voiture, mais savent en même temps apprécier une noble prestance, une qualité accomplie et une allure soignée dans la circulation quotidienne. De plus, la nouvelle deux portes leur propose exactement le niveau d’exclusi​vité dont ni les berlines ni les familiales, cabriolets ou autres Sports Activity Vehicles ne savent les gratifier. Les études de marché ont montré que les conducteurs de coupé ont des idées particulièrement précises des qualités de la voiture exauçant leur souhaits. S’ils optent pour un coupé, c’est 
parce qu’ils sont convaincus qu’aucun autre type de voiture ne saura leur offrir ce mélange de dynamisme, de fonctionnalité, d’élégance et d’individualité qu’ils préfèrent.

Interprétation moderne d’un concept automobile traditionnel, le nouveau coupé BMW Série 3 est donc avant tout... une automobile pas comme les autres. Plus que ses devanciers, il se démarque de sa sœur berline par 
une allure nettement différente, et d’une manière plus saisissante que jamais, il permet à son conducteur d’accéder aux plus hautes sphères du dynamisme. Ce faisant, le nouveau coupé BMW Série 3 associe ses qualités dynamiques et esthétiques d’une manière particulièrement raffinée et s’assure ainsi une position de choix dans son segment de marché.

3.
Style :
plus expressif, plus dynamique, 
plus original.

•
Une ligne de coupé classique agrémentée d’éléments de style innovants.
•
Une identité BMW claire, une allure globale sur laquelle on ne saurait se tromper.
•
Un style affirmé jusque dans le moindre détail.
Malgré son affinité technique avec la berline et le Touring, le nouveau 
coupé BMW Série 3 affiche un look plus original que jamais. Quelle que soit la per​spective, la deux portes apparaît comme une BMW authentique tout en 
se montrant individualiste. Sa ligne extérieure est exempte d’effets tapageurs pour laisser plutôt une impression positive durable. Son allure forme 
un ensemble homogène aux proportions parfaites et aux détails aboutis. 
Le nouveau coupé BMW Série 3 incarne l’élégance musclée sous sa 
forme la plus moderne.
Avec son long capot moteur, son long empattement, l’habitacle reculé et le porte-à-faux avant réduit, le coupé BMW Série 3 signale très clairement son orientation dynamique. Grâce à l’harmonie de ses proportions, cette sportivité est empreinte d’élégance et de légèreté. Au passage du capot moteur aux montants avant fortement inclinés, ce sont les lignes fluides qui prévalent tout comme sur le galbe du toit dessinant une ligne basse qui file vers la partie arrière selon un mouvement élégant.

Un style favorable à l’aérodynamique.

Le coup d’œil jeté sur les qualités aérodynamiques révèle particulièrement bien que l’impression optique et le potentiel dynamique du nouveau 
coupé BMW Série 3 sont en parfaite concordance. Dès les premiers stades de réalisation du style, les aérodynamiciens ont pu faire valoir une influence importante sur le modelé du bouclier avant, des bas de caisse et de la partie arrière. Tout au long du processus de design, les arêtes de décollement et autres lèvres aérodynamiques ont été optimisées de manière ciblée. 
Le sou​bassement particulièrement lisse du coupé contribue, lui aussi, 
aux conditions d’écoulement et de pression d’air avantageuses.

Les spécialistes ont mis au point des mesures aérodynamiques spécifiques pour pratiquement toutes les variantes de motorisation. En fonction du modèle, le coefficient de pénétration dans l’air cx du coupé varie ainsi entre 0,28 et 0,30. Les mesures aérodynamiques ne se traduisent cependant pas seulement par une faible résistance globale, mais aussi par une canalisation 

définie de l’air en faveur d’un effet de portance aussi faible que possible au niveau de l’essieu avant et de l’essieu arrière de la voiture. Les deux effets bénéficient à l’excellente dynamique tant longitudinale que transversale du coupé. De plus, le traité du soubassement par exemple est tel qu’il permet de diriger l’air de manière définie sur les composants soumis à des contraintes thermiques élevées, comme les freins et la ligne d’échappement.

Un dynamisme élancé caractérise la silhouette.

Le caractère esthétique d’un coupé se reflète avant tout dans sa silhouette. Sur le nouveau coupé BMW Série 3, celle-ci, toute fluide, signale d’emblée la passion pour la conduite dynamique. Le long empattement et la ligne de 
toit basse filant jusqu’à l’arrière dans un mouvement harmonieux caractérisent l’allure générale élancée, alors que les passages de roue volumineux aux 
sur​faces modelées dégagent puissance et solidité. Globalement, le corps de la carrosserie est légèrement cunéiforme et suit donc une ligne très légèrement ascendante du bord avant du capot moteur jusqu’au bord arrière qui est pour​tant de faible hauteur.

Outre les proportions, ce sont avant tout la ligne scapulaire, la ligne de carre et la ligne de bas de caisse qui déterminent l’esthétique du coupé en vue de profil. La ligne scapulaire et la ligne de carre au niveau des poignées de porte s’étirent jusqu’à l’arrière du véhicule, caractérisé par une faible hauteur. 
Ces lignes ne sont ni raccourcies ni interrompues, le regard peut les suivre sur toute leur longueur, rapidement et sans être détourné. La ligne de bas de caisse située sur le bord inférieur des portes se prolonge et vers l’avant et vers l’arrière. Le coupé se donne ainsi un air sportif et élancé.

Des lignes accentuées créent une tension dynamique.

Les rapports entre les lignes créent une impression dynamique. Alors que la ligne scapulaire est légèrement et uniformément ascendante vers l’arrière et, associée à la ligne de toit basse, exprime ainsi surtout l’élégance, la ligne de carre décrit un long arc de cercle allant du passage de roue avant à l’optique arrière. En revanche, la ligne de bas de caisse remonte vers l’arrière dans 
un galbe léger. Ainsi, l’écart entre la ligne de carre et la ligne de bas de caisse se rétrécit au niveau des passages de roue arrière. Et c’est justement là 
que le modelé puissant des passages de roue et la ligne de carre forment un arc tendu à la fois vers le haut et l’extérieur.

Ce jeu entre le tracé des lignes et le modelé des surfaces crée un effet 
tri​dimensionnel marquant. Il ne dirige pas seulement beaucoup de lumière, mais aussi le regard sur la partie abritant l’essieu arrière. Cet effet est également voulu, car l’impression optique correspond à l’expé​rience vécue au volant : sur le nouveau coupé BMW Série 3, la propulsion est à nouveau la source d’un dynamisme extraordinaire.

Une partie avant basse avec des phares focalisant l’attention.

La vue de front fait également ressortir une nette différenciation avec 
la berline et le Touring. Les contours du capot moteur ainsi que le dessin du bouclier avant et des optiques avant confèrent un air sportif et bas au 
nou​veau coupé BMW Série 3. S’étirant vers les passages de roue, les phares soulignent ainsi la largeur de la voiture.

Le dôme de puissance bombé au-dessus de la mécanique affiche un traité particulièrement vigoureux, ses lignes tracent un galbe dynamique allant des montants avant aux coins extérieurs des naseaux BMW. Les naseaux, trait caractéristique de toute BMW, sont plus à la verticale que les surfaces qui les entourent. Associés à leur cadre au modelé tridimensionnel, ils créent ainsi 
un graphisme puissant et original, à l’effet valorisant.

Pour les optiques avant du nouveau coupé BMW Série 3, les stylistes ont également trouvé une ligne qui leur est réservée. Ils sont de faible hauteur et découpés de sorte que leur ligne supérieure descend d’un trait vers les 
prises d’air. Le capot moteur surplombe les optiques, les phares ronds doubles ont été optiquement biaisés dans leur partie supérieure. Ils confèrent ainsi un regard concentré et sûr de lui au nouveau coupé BMW Série 3.

Typés : les anneaux en couronne en guise d’éclairage de jour.

Les phares bi-xénon font partie de sa dotation standard. De plus, les phares ronds sont cerclés d’une couronne conçue pour servir d’éclairage de jour. 
Le nouveau coupé BMW Série 3 offre ainsi une interprétation esthétiquement séduisante pour l’éclairage de jour dont l’utilisation est d’ores et déjà 
prescrite par le législateur dans maint pays. Même à la tombée de la nuit, il est facile, grâce à ces guide-lumière marquants, de voir le coupé et de l’identifier du premier coup d’œil comme une BMW.

Les optiques arrière facilitent aussi la perception du coupé et lui confèrent 
un look individuel. Intégrés à fleur de l’arrière et des panneaux latéraux arrière, 
ils sont divisés en deux parties et s’étirent jusque dans le capot de coffre. 
La ligne de carre parcourant les flancs du coupé se poursuit dans les parties extérieures des optiques arrière. A l’instar des couronnes des phares, 
les guide-lumière horizontaux, alimentés par DEL, confèrent au coupé un look nocturne sur l’expression duquel on ne se trompera pas. Toute la partie 
arrière est marquée par des lignes horizontales soulignant aussi la voie large et l’assise basse et sportive du coupé lorsqu’il est perçu de cette perspective.

Des jeux de porte animés d’un mouvement dynamique.

Le nouveau coupé BMW Série 3 arbore, lui aussi, des vitres de porte 
dépour​vues de cadre. Celles-ci forment une unité optique avec les vitres latérales arrière fixes. Des portes aux dimensions généreuses sont la 
règle sur un cou​pé. Sur le nouveau coupé BMW Série 3 cependant, la ligne tracée par le jeu autour des portes fournit un indice optique supplémentaire 
du dynamisme de la voiture. Ce jeu tend d’abord du bord inférieur de la vitre vers la roue arrière. A l’intersection avec la ligne de carre parcourant la porte, 
il change de direction et s’oriente vers l’avant. Dans sa partie inférieure, 
il se courbe un peu plus pour se confondre avec le jeu entre le bas de caisse et la porte. Grâce à ce dessin, il souligne la longueur des portes et, partant, l’expression sportive du coupé vu de côté.

Un «pli Hofmeister» particulièrement valorisant.

Les stylistes ont cherché à dessiner une allure respirant l’harmonie jusque dans le moindre détail. C’est ainsi que le retour vers l’avant de la ligne 
des vitres latérales au niveau des montants arrière, entré depuis belle lurette dans la légende comme «pli Hofmeister», s’est également vu réinterpréter. 
Sur le coupé BMW Série 3, cette courbe forme un angle plus net vers l’avant, dans la ligne scapulaire. Pour permettre cette ligne accentuant le dynamisme du coupé, la bande chromée sertissant les vitres latérales est désormais réalisée en une seule pièce – autre trait témoignant du prestige du véhicule. De plus, les rétroviseurs extérieurs ont été spécialement dessinés pour le coupé BMW Série 3. Leurs contours reprennent la ligne de profil, si bien qu’ils se fondent harmonieusement dans la vue d’ensemble. Enfin, l’individualité s’exprime aussi par les teintes de carrosserie : six nouvelles teintes extérieures sont pro​posées pour le lancement commercial du coupé BMW Série 3.
Des lignes coulées aussi à l’intérieur.

L’individualité, le dynamisme et l’exclusivité, thèmes stylistiques particulière​ment mis en valeur, se retrouvent aussi dans l’agencement de l’habitacle. 
Les lignes horizontales dominant au niveau du tableau de bord et les surfaces fluides au niveau de la console centrale et des revêtements latéraux confèrent une touche de légèreté et en même temps de dynamisme à l’intérieur. 
Dans sa partie supérieure, le tableau de bord tend vers le conducteur, alors que les commandes de la climatisation, de la chaîne audio et du système de naviga​tion sont aussi facilement lisibles et accessibles pour le passager avant.

Les surfaces du revêtement latéral adoptent un galbe continu s’étirant du tableau de bord jusqu’aux dossiers des deux sièges arrière. La forme et 
la fonction de la console centrale sont reprises par le rangement logé entre les sièges arrière. De plus, les effets lumineux, l’harmonie des couleurs et le 
choix des matériaux créent une ambiance unique à bord du nouveau coupé BMW Série 3. La ligne de lumière disponible en option pour les médaillons 


de porte et les revêtements latéraux ajoute une touche particulière. 
Masquée vers le haut, cette bande lumineuse passe au-dessus des accoudoirs, de l’articulation des portes jusqu’à l’arrière, et émet une 
lumière indirecte et chaude. Les éléments de commande souvent utilisés, comme les ouvrants de porte et le levier de vitesse, ont été pourvus d’un revêtement métallique particulière​ment valorisant pour flatter non seulement l’œil, mais aussi le toucher.

Des garnitures et harmonies de couleurs exclusives.

La ligne de toit étant basse et la ligne scapulaire haute, les vitres du nouveau coupé BMW Série 3 sont plus petites que celles de la berline. 
L’ensoleille​ment direct s’en trouve réduit, ce qui a entraîné de nouveaux défis dans la réalisation de l’intérieur. Sur le coupé BMW Série 3, le choix 
des couleurs pour l’habitacle et les garnitures n’a pas seulement un impact déterminant sur l’ambiance à bord, mais est aussi un instrument 
de personnalisation. Pour les garnitures, le ciel de pavillon et les autres revêtements intérieurs, les stylistes proposent de nouvelles harmonies 
de couleurs réservées en exclusivité au coupé BMW Série 3. Dans l’habitacle, les teintes claires soulignent surtout le style élégant de la deux portes, 
alors que le conducteur choisissant une ambiance de couleur plus foncée fait ressortir le naturel sportif et dynamique de son coupé.

4.
Ensemble mécanique :
le dynamisme et le velouté 
au meilleur de leur forme.

•
En première : le six cylindres en ligne Twin Turbo délivrant 
225 kW (306 ch).

•
Des moteurs à carter magnésium/aluminium de deux niveaux 
de puissance.

•
Un six cylindres diesel à Twin Turbo variable et injecteurs 
piézo-électriques.
La décision d’acheter un coupé est une décision dans laquelle les émotions interviennent pour beaucoup. Le nouveau coupé BMW Série 3 suscite 
l’en​thousiasme, parce que la ligne de sa carrosserie rayonne un dynamisme porté vers l’avant et que sa mécanique répond de manière impressionnante aux attentes ainsi créées. Dès le démarrage des ventes, le client pourra faire son choix entre cinq moteurs à six cylindres en ligne – trois moteurs à essence et deux diesels. Sur le fleuron de la gamme, la BMW 335i Coupé, un groupe de conception entièrement nouvelle fête sa première : le premier six cylindres en ligne au monde à Twin Turbo, injection directe du type High Precision Injection et carter moteur tout aluminium. La variante la plus puissante de la gamme des six cylindres en ligne BMW mobilise 225 kW (306 ch) dans une cylindrée de 3,0 litres. Le six cylindres en ligne diesel le plus sportif au monde est également disponible sur le nouveau coupé BMW Série 3. Ce moteur 
de 3,0 litres à Twin Turbo variable (VTT), injection piézo-électrique et carter tout aluminium délivre une puissance de 210 kW (286 ch).

En mettant en œuvre la technologie du turbocompresseur, BMW répond d’une manière tout aussi fascinante qu’efficace au souhait de gagner en 
puis​sance. Ceci est vrai pour les diesels pleins de punch et désormais aussi pour le moteur à essence bénéficiant de la technologie du Twin Turbo. 
Dans ce contexte, la suralimentation s’avère être – surtout dans la conception choisie par BMW – le moyen idéal pour conserver des qualités motrices éprouvées tout en séduisant par de nouveaux agréments. Le nouveau moteur de hautes performances confère des accélérations et des reprises extraordinaires à ce coupé léger à l’aérodynamique optimisée, axé surtout sur une maniabilité active, et il offre une expérience au volant qui comblera le conducteur à tous les égards.

Un exemple fascinant du dynamisme efficace.

Ce moteur est décliné du six cylindres en ligne BMW de 3,0 litres de cylin​drée. Ses qualités exceptionnelles quant à la facilité de monter en régime et au velouté s’expriment aussi, sans aucune réserve, dans l’association avec le Twin Turbo qui vise à accroître le rendement. Grâce à l’injection High Precision Injection, le nouveau moteur s’avère de plus être un exemple particulièrement fascinant du dynamisme efficace. L’injection directe essence de la deuxième génération permet en effet d’atteindre la puissance supérieure sans une hausse significative de la consommation de carburant.

La mise en œuvre de deux turbocompresseurs alimentant chacun trois 
cylin​dres en air comprimé se manifeste par une spontanéité à ce jour inconnue chez les moteurs turbo. Le principal atout de ces compresseurs compacts réside dans leur moment d’inertie réduit. Ainsi, ils répondent par une montée en pression immédiate à la moindre impulsion que le conducteur exerce sur l’accélérateur. Le temps mort, soit le moment s’écoulant jusqu’à 
ce que le turbocompresseur déploie son effet anabolisant, qui était jusqu’ici le propre des moteurs suralimentés, n’est plus perceptible. Dans la conduite pratique, la caractéristique de puissance du nouveau moteur turbo ressemble de ce fait à celle d’un moteur atmosphérique d’une cylindrée nettement 
plus importante.

Un débit de puissance impétueux.

Le couple maxi. de 400 Newtons-mètres est produit sans retard perceptible 
et sur une plage de régimes très large, comprise entre 1300 et 5 000 tr/mn. 
Mais ce n’est pas tout : le moteur monte énergiquement jusqu’aux alentours de 7 000 tr/mn. Le conducteur découvre une forme de dynamisme particu​lièrement souveraine qui lui permet d’entreprendre aussi des manœuvres de dépassement rapides en toute décontraction. La BMW 335i Coupé parcourt le zéro à 100 km/h en 5,5 secondes seulement. La reprise de 80 à 120 km/h sur l’avant-dernier rapport ne dure que 6,2 secondes. Et c’est à 250 km/h seulement que l’électronique bride le débit de puissance. Atteignant 9,5 litres de supercarburant aux 100 kilomètres, la consommation moyenne de 
carbu​rant selon la norme européenne s’établit à un niveau plus que modéré, vu la catégorie de puissance de la voiture.

Si on avait maintenu le concept du moteur atmosphérique, un tel gain de dynamisme n’aurait pu passer que par une augmentation sensible de la cylindrée et, donc, une prise de poids analogue avec les conséquences qui 
en résultent pour l’équilibre du véhicule. En revanche, la mise en œuvre 
de la technique du turbocompresseur en association avec l’injection de haute pré​cision se révèle être une méthode particulièrement efficace pour répondre à des exigences encore plus élevées sur le plan de la puissance et du couple. Pour comparaison : le nouveau six cylindres en ligne Twin Turbo pèse environ 

70 kilogrammes de moins qu’un huit cylindres atmosphérique d’une cylindrée de 4,0 litres de puissance comparable. De plus, le groupe doté de la 
High Precision Injection se distingue par un gain de consommation d’environ 10 pour cent par rapport à un turbo de puissance identique à injection dans 
le tuyau d’admission.

Un concept moteur unique en son genre.

Pour concilier une expérience de conduite fascinante avec une consomma​tion digne de notre époque, BMW est le premier constructeur automobile au monde à avoir développé un six cylindres en ligne Twin Turbo avec injection directe essence de la deuxième génération et carter tout aluminium. 
La con​ception des turbocompresseurs contribue déjà à la réduction de la consom​mation. Les turbines étant en un acier spécial extrêmement thermorésistant et supportant ainsi des températures pouvant atteindre 1050 degrés, il est possible de renoncer à l’effet refroidissant d’un 
apport accru en carburant. Les réductions de la consommation en résultant sont particulièrement sensibles à pleine charge.

Des avantages de consommation sensibles dans la conduite 
au quotidien.

La fonction clé du concept visant une utilisation aussi économique que 
possi​ble du carburant revient cependant à la High Precision Injection. L’injection directe essence de la deuxième génération répond aussi aux attentes qu’elle nourrit en matière de sobriété dans la conduite au 
quotidien, sans pour autant demander des concessions sur les qualités dynamiques du moteur. La High Precision Injection permet un dosage 
plus précis du mélange et un taux de compression supérieur – conditions idéales pour augmenter le rendement et réduire nettement la consommation. Ce progrès est possible grâce à la position centrale de l’injecteur 
piézo-électrique entre les soupapes. A partir de cette position, l’injecteur d’un nouveau type qui s’ouvre vers l’extérieur peut en effet injecter le carburant dans un nuage de forme conique se répartissant de manière particulièrement homogène dans la chambre de combustion.

Si le moteur Twin Turbo à injection High Precision Injection fête sa première mondiale sur le nouveau coupé BMW Série 3, les six cylindres atmosphé​riques correspondent également à l’état de l’art. Ceci vaut avant tout pour le moteur de la BMW 330i Coupé : ce nom de modèle est depuis toujours 
le gage d’un dynamisme hors norme associé à une ligne particulièrement séduisante. Dans sa dernière évolution, le six cylindres en ligne de 3,0 litres délivre 200 kW (272 ch). Son couple culmine à 315 Newtons-mètres.

Le 3,0 litres atmosphérique : puissant et léger grâce au magnésium.

Le moteur atmosphérique de 3,0 litres n’est pas seulement plus vigoureux que jamais, mais se révèle, de plus, extrêmement efficace et étonnamment léger avec un poids de 161 kilogrammes seulement. C’est avant tout le mé​rite d’une nouvelle association de matériaux. En effet, le carter de ce moteur est constitué d’une enveloppe de magnésium enrobant un noyau d’alumi​nium. 
De plus, le couvre-culasse et le carter semelle (bedplate) sont en ma​gnésium ultraléger. Les arbres à cames de construction légère spécialement développés pour le six cylindres en ligne de 3,0 litres contribuent également 
à optimiser le poids. La distribution entièrement variable du type VALVETRONIC et la pompe électrique du liquide de refroidissement lancée en fonction des besoins sont d’autres mesures participant à l’augmentation 
du rendement.
Quant au débit de puissance et au velouté, le six cylindres atmosphérique 
est, à l’échelle mondiale, le moteur le plus ambitieux dans sa catégorie. 
De plus, à l’instar du moteur Twin Turbo, il peut être considéré comme un exemple parti​culièrement fascinant du dynamisme efficace. Par rapport 
à sa devancière de même nom, la nouvelle BMW 330i Coupé a sensiblement gagné en puis​sance et tout aussi nettement en sobriété. 6,1 secondes 
lui suffisent pour s’élancer de l’arrêt à 100 km/h, sa vitesse maximale est bridée à 250 km/h par l’électronique. Consommant en moyenne 8,8 litres selon le cycle de conduite européen, la nouvelle BMW 330i Coupé progresse de 12 pour cent comparé au modèle précédent.

Un rendement optimisé aussi avec 2,5 litres de cylindrée.

Le troisième six cylindres choisi pour le nouveau coupé BMW Série 3 permet un accès à haut niveau à cette gamme de modèles. Comme la variante 
plus grosse de 3,0 litres, le 2,5 litres animant la BMW 325i Coupé dispose du carter associant magnésium et aluminium, de la distribution VALVETRONIC entièrement variable et de la pompe électrique du liquide de refroidissement. La concentration de toutes ces innovations se traduit, ici aussi, par une 
opti​misation du rendement et de l’efficacité. Le groupe équipant la nouvelle BMW 325i Coupé mobilise 160 kW (218 ch) et atteint un couple maximal 
de 250 Newtons-mètres. Il confère ainsi une vitesse maximale de 247 km/h à la nouvelle BMW 325i Coupé qui s’acquitte du zéro à 100 km/h en 
6,9 secon​des. Avec une consommation moyenne de 8,4 litres aux 100 kilomètres, le nouveau moteur fixe aussi de nouveaux repères à la consommation dans sa catégorie de puissance.

En outre, BMW propose une autre variante du six cylindres en ligne de 2,5 litres qui est, dans un premier temps, réservée en exclusivité à l’Australie. Développant une puissance de 130 kW (177 ch), le moteur de la 
BMW 323i Coupé sait, lui aussi, convaincre des qualités distinguant cette 

architecture. Dans un deuxième temps, on pourra aussi s’attendre, 
en Allemagne et sur d’autres marchés, à des variantes à quatre cylindres du nouveau coupé. La BMW 320i Coupé et la BMW 320d Coupé joueront 
alors le rôle d’accès à la gamme des modèles à essence d’un côté et diesel de l’autre.

Le diesel associé au coupé – désormais encore plus séduisant.

BMW a fait du diesel une alternative de motorisation considérée comme hautement attractive. Ce fut le devancier du nouveau coupé BMW Série 3 
qui, grâce à une variante diesel, a apporté une contribution essentielle 
pour dissiper les réserves émises à l’égard d’un tel mariage. En effet, de par leur potentiel dynamique élevé, les six cylindres diesel modernes signés 
BMW accentuent de manière impressionnante le naturel du coupé. Grâce à leur punch fascinant, à leur facilité à monter en régime et à leur velouté, 
ils réus​sissent à concilier conduite sportive et sobriété élevée.

C’est ainsi que l’alliance harmonieuse que le nouveau coupé BMW Série 3 forme avec la technologie diesel, ne surprendra plus guère. Elle est néan​moins impressionnante, d’autant plus que le nouveau coupé BMW Série 3 bénéficiera d’emblée de deux diesels à six cylindres en ligne très vigoureux. Tous deux sont suralimentés par turbocompresseur et sont dotés d’une injection à rampe commune de la toute dernière génération, d’un carter moteur tout aluminium ainsi que d’un filtre à particules ultramoderne assurant une dépollution efficace.

Le diesel le plus sportif de sa catégorie.

La BMW 335d Coupé offre une possibilité unique de goûter au potentiel dynamique inhérent à la technologie diesel. Elle est propulsée par le six cylindres en ligne diesel le plus puissant au monde, le 3,0 litres à Twin Turbo variable fort de 210 kW (286 ch). Sur ce moteur, un petit turbo déploie 
son effet aux bas régimes, doublé par un grand turbo au fur et à mesure que la puissance demandée augmente. Ce principe que BMW a été le premier constructeur au monde à introduire dans la fabrication de série, est le gage d’un débit de puissance convaincant dans toute situation de conduite.

Les turbocompresseurs du moteur animant la BMW 335d Coupé disposent de nouvelles ailettes amenant, indépendamment du régime, une quantité d’air d’admission particulièrement grande à la compression. Dès les bas régimes, 
le petit turbocompresseur produit une pression de suralimentation sensible. Grâce à son faible moment d’inertie, il réagit en effet plus spontanément pour comprimer l’air d’admission. Au fur et à mesure que le régime augmente, 
le grand turbocompresseur entre également en action. Au début, 
il précomprime l’air et soutient ainsi l’effet du petit turbocompresseur, mais dès 1 750 tr/mn, le couple maxi. de 580 Newtons-mètres est atteint grâce à son action. La puis​sance maximale du moteur est débitée à 4 400 tr/mn.

Une nouvelle gestion moteur pilote la suralimentation bi-étage.

Un volet de régulation des turbines répartit le flux des gaz d’échappement de manière variable sur les deux turbocompresseurs. Aux régimes élevés jusqu’aux alentours de 5 000 tr/mn, le gros du travail est repris par le grand turbocom​presseur. Le pilotage exact du passage d’un turbo à l’autre et de l’action 
com​mune des deux incombe à une gestion moteur particulièrement performante spécialement développée. Elle coordonne le système complet comprenant les turbines, le volet régulateur de celles-ci, la dérivation 
et la valve de décharge en fonction de l’état de fonctionnement du moteur.

Ce système que l’on appelle aussi suralimentation à étages permet de 
péné​trer dans une sphère de puissance réservée jusqu’ici à des moteurs nette​ment plus gros. Mais même à ce niveau, le 3,0 litres diesel tourne 
avec la souveraineté typique des six cylindres en ligne BMW. Il marie un velouté maximal avec une avidité de monter dans les tours jamais vue sur un diesel et manifeste pourtant toutes les qualités que les conducteurs à la fibre sportive notamment espèrent trouver sur un moteur de cette catégorie de puissance. De plus, cette nouvelle dimension du plaisir de conduire révélée par la BMW 335d Coupé se double d’une sobriété probante.

Injection précise, poids réduit, efficacité extrême.

Le nouveau système d’injection du moteur diesel comprend des injecteurs piézo-électriques compacts fonctionnant avec une précision élevée. En même temps, la pression d’injection portée à 1600 bars se traduit par un remplissage plus rapide des cylindres et, par là, un gain de puissance. La pulvérisation ultrafine du gazole optimise la combustion. L’élément piézo-électrique de l’injecteur 
se distingue par sa rapidité et sa précision. Il réagit sans aucun retard à l’impulsion électrique destinée à déclencher l’injection. Le degré d’ouverture de l’aiguille 
des injecteurs est piloté avec une grande précision et même le débit maximal est at​teint en un temps très bref. C’est pourquoi il est possible d’effectuer jusqu’à 
cinq injections par temps moteur. Le débit des injections peut être aligné exactement sur la demande de puissance du moment, une injection pilote et une post-injec​tion optimisées comprises. Les ingénieurs ont ainsi réussi non seulement à accroître l’efficacité du moteur, mais aussi à améliorer l’acoustique 
et le comportement vibratoire du six cylindres diesel le plus puissant qui soit.
La mise au point d’un carter moteur tout aluminium a permis de ramener 
le poids du moteur à 208 kilogrammes. C’est là un autre point qui fait que ce diesel sportif est particulièrement qualifié pour entraîner le nouveau coupé BMW Série 3. L’allègement profite à l’agilité de la voiture tout en contribuant à la sobriété. Les performances routières et consommations fournissent une confirmation épatante du progrès obtenu. En effet, la BMW 335d Coupé ne met que 6,1 secondes pour abattre le zéro à 100 km/h et elle dispose d’une 

réserve de puissance étonnamment grande même dans la plage des vitesses supérieures. Ce n’est qu’à 250 km/h que son envie de foncer est doucement bridée par l’électronique. Vu ses qualités dynamiques, la BMW 335d Coupé fait pourtant preuve d’une sobriété remarquable, puisqu’elle se contente 
en moyenne de 7,5 litres de gazole selon le cycle de conduite européen.

Gain de puissance et optimisation du poids aussi sur le deuxième diesel sport.

Le deuxième six cylindres diesel puise également sa puissance dans une cylindrée de 3,0 litres. Cette mécanique bénéficie, elle aussi, de la suralimen​tation par turbocompresseur, d’une injection à rampe commune de la toute dernière génération et d’un carter moteur tout aluminium. Sa puissance de 170 kW (231 ch) et son couple maximal de 500 Newtons-mètres disponible dès 1750 tr/mn sont les signes d’un débit de puissance plus que fulgurant. 
Et la nouvelle BMW 330d Coupé peut en effet se vanter de performances routières en nette hausse par rapport au modèle précédent et d’une efficacité encore plus grande. L’injection par injecteurs piézo-électriques assure 
un dosage ultraprécis du carburant et un remplissage rapide des cylindres. L’allègement d’environ 25 kilogrammes se répercute directement sur l’agilité de la voiture, mais aussi sur sa sobriété. En outre, le moteur de la BMW 330d Coupé est doté d’un turbocompresseur de conception nouvelle à turbine à géométrie variable ainsi que de papillons des gaz à commande électronique.

Le six cylindres diesel de la BMW 330d Coupé est aussi muni en série d’un filtre à particules qui, associé aux précatalyseurs montés près du moteur, 
ne retient pas seulement les particules de suie ultrafines, mais réduit aussi les rejets d’oxydes azotiques. Lui aussi ne séduit ainsi pas seulement par une puissance accrue pour une consommation à nouveau réduite, mais offre dès aujourd’hui les conditions pour répondre aux normes antipollution futures.

Plus de punch, plus d’efficacité.

Désormais, la nouvelle BMW 330d Coupé fait valoir les qualités reconnues dans les domaines de la sportivité et de l’efficacité d’une manière encore plus probante. Elle accélère en 6,6 secondes de zéro à 100 km/h et file 
à une vi​tesse maximale de 250 km/h. Avec ces performances, la nouvelle BMW 330d Coupé intègre, elle aussi, la ligue des deux portes particulièrement dynami​ques. Avec une consommation moyenne de 6,5 litres aux 100 kilomètres, elle fixe de plus un nouveau repère dans le domaine 
de la sobriété.

5.
Boîte automatique : 
réactive et précise pour un plaisir 
de conduire sportif.

•
Temps de réaction et de passage des rapports réduit 
de jusqu’à 50 pour cent.
•
Six rapports, sélection directe des rapports, efficacité élevée.

•
Un convertisseur d’une technique innovante, un logiciel performant.
Essence ou diesel, toutes les variantes de motorisation du nouveau coupé – 
à l’exception de la BMW 335d Coupé – reçoivent une boîte mécanique à six rapports en dotation standard. Malgré le grand écart entre le plus petit rapport et le plus grand, l’étagement serré permet de changer tous les rapports 
à un régime de retombée optimal. Une accélération spontanée et énergique, même si elle dure, est ainsi assurée autant qu’une consommation optimisée même à vitesse élevée. Précise et aisée, la commande de cette boîte facilite les changements de vitesse rapides au profit d’accélérations particulièrement dynamiques.

Transmission dynamique de la puissance débitée par le moteur.

Une boîte automatique de conception entièrement nouvelle est disponible en série sur la BMW 335d Coupé et en option sur les autres variantes de modèle. Elle répond de manière plus convaincante que jamais non seulement 
aux exi​gences de confort élevées formulées face aux boîtes de ce type, mais satisfait aussi les conducteurs souhaitant que la puissance du moteur se traduise avec dynamisme par un grand plaisir au volant. Un groupe hydraulique évolué, un convertisseur de couple d’un nouveau type et un logiciel de commande nettement plus performant ne permettent pas seulement des réactions plus spontanées à chaque mouvement de l’accélérateur, mais 
aussi la sélection ultrarapide du rapport optimal. Sur le nouveau 
coupé BMW Série 3, les temps de réaction ont pu être réduits d’environ 40 pour cent par rapport aux voitures à boîte automatique connues, 
le temps de passage des rapports proprement dit ayant diminué presque de moitié. Le rétrogradage de plus d’un rapport ne prend pas non plus plus 
de temps, parce que l’accès au rapport cible est direct. De plus, l’embrayage de prise directe, la plupart du temps fermé, renforce l’impression d’un débit 
de puissance particulièrement dynamique.

La nouvelle version de la boîte automatique à six rapports favorise un style de conduite active et sportive d’une manière incomparable. Son électronique de commande performante vérifie en permanence la position de l’accélérateur. Elle enregistre aussi la force avec laquelle le conducteur appuie sur la pédale 

d’accélérateur et reconnaît ainsi s’il souhaite que sa voiture accélère et 
de combien. En même temps, en appelant les données relatives à la vitesse, au régime moteur et à l’angle de braquage, elle détecte aussi l’état de 
fonc​tionnement momentané de la voiture. Elle discerne de plus si celle-ci est en montée ou en descente et tient compte de cette information. Dotée 
d’un logiciel particulièrement performant, l’électronique de commande se sert de cette multitude de paramètres pour calculer le rapport le mieux 
adapté à la situation donnée pour répondre aux exigences du conducteur. 

Le conducteur communique ces exigences seulement par les mouvements de son pied sur l’accélérateur. Lors d’une balade décontract’ caractérisée 
par une pression constante sur la pédale d’accélérateur, la boîte automatique choisira toujours le rapport le plus élevé possible. Le coupé BMW Série 3 avancera donc toujours dans le rapport le plus favorable en termes de consommation. Pourtant, la boîte s’attend en permanence à un changement de situation. Cela lui permet de réagir avec une rapidité et une précision extrêmes à toute nouvelle exigence – que le conducteur demande à sa voiture de prendre doucement de la vitesse ou d’accélérer avec fougue.

Sélection infaillible du bon rapport.

C’est sur la base des données sur l’état de charge et la situation de conduite ainsi que de la vitesse avec laquelle l’accélérateur est enfoncé que 
l’électro​nique de commande détermine s’il est nécessaire de rétrograder et de combien de rapports. En fonction de la situation globale, elle permet ainsi 
de rétrograder, en un temps identique, d’un rapport ou de plusieurs à la fois. Ce qui est décisif, c’est l’accélération souhaitée par le conducteur. 
Plus il appuie énergiquement sur la pédale et plus l’accélération de sa voiture sera dyna​mique. Le rapport requis pour ce faire est toujours sélectionné 
sans détour. La sélection dite directe du rapport cible confère sa précision inégalée à la boîte automatique. Finie la longue recherche du rapport adéquat qui importune le conducteur. Maintenant, c’est tout le contraire : 
alors même que le conducteur est encore en train d’enfoncer l’accélérateur, 
la boîte a déjà déterminé le rapport optimal.

Temps de réponse réduit à 100 millisecondes.

La nouvelle boîte automatique à six rapports proposée pour le 
coupé BMW Série 3 fixe de nouvelles références en matière de réactivité. 
Son dynamisme ressort particulièrement bien à l’étude de la situation extrêmement contrai​gnante que les ingénieurs d’étude décrivent par un signal kickdown donné à une vitesse de 70 km/h, alors que la boîte est en sixième. Dans cette situation, l’accélération maximale s’impose – et la nouvelle 
boîte automatique crée illico presto les conditions requises pour y répondre. 

Son temps de réaction n’est que de 100 millisecondes. En même temps, 
elle envoie un signal positif au moteur qui passe alors immédiatement d’environ 1400 tr/mn à plus de 5 000, alors que la boîte automatique rétro​grade du sixième rapport au deuxième.

Le temps de passage des rapports a également diminué de moitié par rapport aux boîtes actuelles. En tout, la voiture passe en moins d’une seconde 
de la balade tranquille au sprint fulgurant. Jusqu’ici, les boîtes automatiques con​nues sur le marché ne permettaient pas de fournir une performance 
aussi im​pressionnante au rétrogradage. Le temps de réaction de cette boîte automa​tique à six rapports pénètre ainsi dans des sphères qui ne seront 
plus guère perceptibles pour le conducteur. Ce qu’il ressent, ce n’est que la réalisation spontanée de ses souhaits d’accélération. Ce qui reste, 
c’est l’impression d’une réaction intuitive de la nouvelle boîte automatique 
à six rapports à sa recherche du dynamisme.

Transmission directe du couple.

La nouvelle boîte automatique à six rapports du coupé BMW Série 3 crée 
une expérience inhabituellement dynamique au volant – non seulement grâce à sa grande spontanéité et à sa précision élevée, mais aussi grâce à l’assurance d’une transmission directe du couple. Elle permet de faire encore mieux res​sortir la puissance du groupe motopropulseur. Pour y parvenir, 
le moteur et la boîte coopèrent plus intimement que jamais. Ce n’est pas seulement vrai pour les boîtiers électroniques interconnectés, mais aussi 
pour la liaison mécanique entre les deux organes. C’est le convertisseur de couple d’une nouvelle tech​nique qui est à la base de l’impression d’agilité ressentie au volant. La nouvelle technique renonce dans pratiquement toutes les situations de conduite à un patinage superflu, patinage qui entraînerait 
une perte de puissance.

L’embrayage de prise directe est fermé directement après le démarrage. 
La boîte automatique à six rapports assure ainsi une transmission directe du couple, l’impression au volant correspond à celle éprouvée au volant de voitures à boîte mécanique. Le filtrage des vibrations de torsion naissant dans l’embiellage du moteur est réalisé de deux manières. Sur les coupés 
BMW Série 3 animés par un moteur à essence, un damper de turbine assure une liaison harmonieuse entre le moteur et la chaîne cinématique. De plus, 
un convertisseur à double amortisseur tenant compte de la caractéristique spé​cifique du moteur diesel de la BMW 330d Coupé a été développé.

Un nouveau logiciel pour une sélection encore plus rapide des rapports.

Parmi les nouvelles qualités de la boîte automatique à six rapports, comptons aussi sa faculté de rétrograder de jusqu’à quatre rapports sans aucune perte de temps. Le perfectionnement du système hydraulique a été une condition préalable dans ce contexte. Sur la nouvelle boîte automatique proposée pour le coupé BMW Série 3, l’embrayage requis pour l’enclenchement du rapport cible est amorcé directement. Il ne faut donc pas de temps supplémentaire lorsqu’un rapport est sauté.

Pour mettre à disposition la capacité de calcul nécessaire pour déterminer 
le rapport optimal, les spécialistes ont de plus développé un nouveau logiciel particulièrement raffiné. Outre le dynamisme, toutes les innovations favorisent aussi l’efficacité de la transmission. Le passage des rapports supérieurs, 
tout aussi rapide, la sélection directe du rapport cible et l’embrayage de prise directe agissant quasiment sans glissement permettent de réaliser des réductions de la consommation dont l’automobiliste se ressentira aussi dans la conduite au quotidien. D’une conception aussi compacte que légère, 
la boîte automatique à six rapports remplit encore un critère déterminant pour 
le dynamisme efficace.

Présentant des qualités favorisant le naturel dynamique du 
coupé BMW Série 3, la nouvelle boîte automatique à six rapports gagne énormément en attrait. Elle atteint des temps de commande et de 
réaction que même le conducteur très expérimenté aura du mal a battre avec une boîte manuelle. Mais cela ne change rien au fait que les conducteurs 
à la fibre sportive auront envie de passer les rapports manuellement.

Toujours opérationnelles : les palettes de commande au volant.

Si le conducteur veut exercer une influence active sur le caractère sportif 
de la transmission, le nouveau coupé BMW Série 3 lui permet de reprendre le passage des rapports au moyen de palettes de commande au volant. 
Celles-ci combleront son souhait pour une conduite active associée à la commande séquentielle manuelle des rapports. Le conducteur peut 
satisfaire très spontanément son souhait de commander manuellement les changements de vitesse, parce que les palettes peuvent à tous moments 
être activées directement, tant que le sélecteur se trouve en position «D».
Les temps de réaction réduits amplifient grandement le plaisir de la conduite active. De plus, la disposition des palettes au volant profite à la sécurité. 
Le conducteur peut garder les deux mains sur le volant même lorsqu’il passe les rapports manuellement. Il peut donc porter toute son attention sur la 
route parce qu’il lui suffit d’un geste simple pour suivre exactement le cap voulu et enclencher le rapport de boîte optimal.

6.
Liaisons au sol :
là, où la puissance se transforme 
en dynamisme.

•
La suspension des roues la plus moderne de son segment.
•
Un DSC aux fonctionnalités élargies.
•
Des freins hautes performances à indicateur d’usure permanent.
Le nouveau coupé BMW Série 3 tire sa souveraineté fascinante de sa capa​cité de marier une puissance moteur et des performances routières hors du commun avec une allure exclusive et élégante en toute situation. Lors du développement et du réglage des liaisons au sol, les ingénieurs ont visé un objectif aussi ambitieux. L’agilité dont le nouveau coupé BMW Série 3 fait preuve est unique dans ce segment automobile. Et le conducteur peut la savourer sans retenue, parce que ce nouveau coupé BMW n’offre pas 
seule​ment un potentiel dynamique sensiblement accru, mais que, grâce à des aides à la conduite et autres assistants, il prend des dispositions clairement définies dans les situations frôlant les limites dictées par la physique. 
En d’autres termes : la sécurité est embarquée à toutes les vitesses.

Le nouveau coupé BMW Série 3 dispose du train de roulement technique​ment le plus évolué de sa catégorie, d’un système de freinage hautes 
per​formances ultraefficace ainsi que du contrôle dynamique de la stabilité DSC de la toute dernière génération. De nombreuses fonctionnalités innovantes du DSC se mettent au service tant du dynamisme de roulage 
que de la sécurité de tous les instants.

Le train de roulement le plus moderne du segment.

Grâce à la transmission aux roues arrière et à une répartition des charges 
à raison de 50/50 entre l’essieu avant et l’essieu arrière, le nouveau coupé BMW Série 3 présente des conditions idéales pour un dynamisme maximal. Le train de roulement ambitieux apporte, lui aussi, sa contribution pour que 
le potentiel de puissance soit transposé à la perfection en plaisir de conduire. Avec son essieu avant à jambes de suspension à double articulation et à tirants réalisé essentiellement en aluminium et son essieu arrière à cinq bras, le nouveau coupé BMW Série 3 dispose de la suspension la plus moderne que l’on trouve actuellement dans son segment.

Sa fixation étudiée sur le plancher du véhicule est conçue de sorte à optimiser la rigidité. En combinaison avec le centre de gravité abaissé de la carrosserie et le tarage spécifique des amortisseurs, le naturel actif du coupé s’en ressent très positivement. La direction à crémaillère hautement précise et, grâce 
à la propulsion, exempte de toute influence de la transmission, assure une excellente tenue de cap et un feed-back exact sur l’état de la route.

La direction active pour un surcroît de précision et de confort.

En option, la direction active innovante est disponible sur le nouveau coupé BMW Série 3. En une version spécialement adaptée à ce modèle, elle fait varier la démultiplication de la direction, l’angle de braquage et l’assistance à la direction en fonction de la situation de conduite et de la vitesse momentanée. Le braquage des roues requis est commandé grâce à un engrenage épi​cycloïdal intégré à la colonne de direction et à un moteur électrique à action variable. A vitesse élevée sur autoroute par exemple, la direction active 
réduit le braquage des roues avant facilitant ainsi une tenue de cap précise. Les mouvements imprimés au volant peuvent être transmis de manière infaillible et hautement précise.

Dans la plage des vitesses moyennes et basses par contre, le système n’augmente pas seulement l’assistance à la direction, mais adapte aussi la démultiplication de la direction aux exigences. Sur des routes sinueuses, 
le coupé BMW Série 3 se dirige ainsi avec une précision éblouissante. 
De plus, en majorant l’angle de braquage, la direction active facilite les manœuvres sur un espace réduit. Ainsi, le conducteur peut manœuvrer son coupé BMW Série 3 sans déployer beaucoup d’efforts au volant ni braquer fortement celui-ci, par exemple lorsqu’il fait un créneau.

Sur le nouveau coupé BMW Série 3, la direction active est de plus 
intercon​nectée avec le contrôle dynamique de la stabilité DSC. Elle peut ainsi contri​buer à corriger l’angle de braquage des roues avant, si cela 
est nécessaire pour stabiliser la voiture. Les informations requises dans ce contexte sont relevées par les capteurs du DSC. Cette fonction permet 
par exemple de contrecarrer une tendance au sous-virage dans des courbes négociées à vive allure, avant même que le contrôle dynamique de la 
stabilité DSC ne doive réagir par une intervention sur les freins ou sur la gestion moteur.

Des freins mordants et endurants.

Le système de freinage de hautes performances, nécessitant le montage 
de roues de 17 pouces en raison du diamètre accru des disques de frein, est le gage d’excellentes décélérations et d’une endurance maximale. 
Son efficacité est d’ailleurs rehaussée par les fonctionnalités innovantes de l’aide à la con​duite qu’est le DSC. Outre les freinages ABS et l’assurance 
de la stabilité en cas de faible adhérence par intervention sur le frein des roues concernées, le DSC, dernier cru, assume encore d’autres fonctions. 
Ainsi, lorsque les freins sont portés à des températures extrêmes, il compense toute diminution de l’effet de décélération par une augmentation ciblée de la pression de freinage. 

Même en cas de sollicitation extrême, les freins gardent toute leur efficacité sans que le conducteur ne doive appuyer plus fortement sur la pédale de frein ou l’enfoncer plus profondément.

Un DSC enrichi de fonctionnalités innovantes.

Grâce à la fonction de pré-freinage qui amène les plaquettes au plus près 
des disques, la réactivité des freins est augmentée dans les situations laissant supposer un freinage imminent. La fonction freins secs intervenant à des 
in​tervalles réguliers lorsque la route est mouillée, optimise les performances de freinage dans ces conditions, alors que le contrôle dynamique du freinage (DBC) maximise automatiquement la pression de freinage dès qu’un fort ralentissement s’impose. La fonction soft-stop élimine l’à-coup précédant l’arrêt complet du véhicule et l’assistant au démarrage évite qu’il ne recule 
au démarrage en côte.

Le contrôle du freinage en courbe (CBC) fait également partie du DSC. 
En cas de léger freinage en virage, il évite la tendance indésirable du véhicule à survirer. En association avec la direction active, le DSC n’augmente pas seulement la stabilité du véhicule en virage, mais aussi sur des revêtements présentant des coefficients d’adhérence peu homogènes. Là où le conduc​teur doit normalement corriger le cap en intervenant sur le volant, le système l’en dispense avec rapidité et précision. 

Un indicateur continu de l’usure des garnitures de frein.

BMW est de plus le premier constructeur au monde à équiper ses modèles d’un indicateur continu de l’usure des garnitures de frein renseignant à tout instant sur l’état de ces dernières. Sur le nouveau coupé BMW Série 3 aussi, des capteurs vérifient désormais en permanence l’état des garnitures de frein. Les données relevées permettent de calculer le kilométrage qu’il est encore possible de parcourir avant que le remplacement des garnitures s’impose. Cette information est indiquée au conducteur sur le visuel d’affichage. 
L’assu​rance d’un effet de freinage optimal en toute circonstance est ainsi facilitée ; des travaux d’entretien superflus sont évités.

L’antipatinage ASC intégré participe à l’optimisation de la traction. Il gère 
le patinage à l’accélération sur sol meuble en freinant les roues motrices qui s’emballent. L’activation du mode DTC (contrôle dynamique de la traction) relève les seuils d’intervention sur les freins. Le coupé BMW Série 3 peut ainsi «décoller» par exemple sur de la neige molle en laissant légèrement pa​tiner ses roues motrices. Par ailleurs, le DTC favorise une conduite particu​lièrement active et sportive. Dès qu’il est activé, il admet un patinage léger et, donc, contrôlable aux roues motrices même sur route sèche. Dans les virages pris à allure soutenue, les conducteurs ambitieux peuvent ainsi savourer les joies 
du dérapage contrôlé. De plus, le nouveau coupé BMW Série 3 leur permet de déconnecter entièrement le DSC.

En dotation standard, le nouveau coupé BMW Série 3 évolue sur des 
roues en alliage léger chaussant des pneumatiques de dimension 225/45R17. 
Ces pneus présentent des qualités antidéjantage : même en cas de dégonflage total, ils peuvent encore parcourir jusqu’à 250 kilomètres. De plus, l’indicateur de dégonflage (RPA) surveille en permanence la pression 
de gonflage et avertit dès que la pression baisse de plus de 30 pour cent par rapport à la valeur idéale.

Régulateur de vitesse avec fonction de freinage et ACC.

Sur le nouveau coupé BMW Série 3, le régulateur de vitesse disponible en deux variantes est une option rehaussant le confort et la décontraction sur les longues distances. Sur les deux variantes, les fonctionnalités vont au-delà 
de ce que propose un régulateur de vitesse conventionnel. Le régulateur de vitesse avec fonction de freinage est à même de maintenir la vitesse préréglée constante même en descente. Lorsque le conducteur intervient sur le levier de commande pour régler une vitesse inférieure à la vitesse instantanée, 
le système ralentit la voiture jusqu’à la vitesse souhaitée. Sur les modèles à boîte manuelle, il est même possible de passer les rapports sans désactiver 
la fonc​tion. Via le levier de commande, il est aussi possible de modifier la vitesse souhaitée sans appuyer sur la pédale d’accélérateur ou de frein. 
Il suffit de pousser le levier vers l’avant et de le maintenir dans cette position pour un bref moment pour accélérer par paliers ou au contraire de le 
tirer vers l’arrière pour déclencher une réduction graduelle de la vitesse.

Le régulateur actif de la vitesse (ACC, Active Cruise Control) soulage 
encore plus le conducteur. Il comprend de plus un régulateur de distance auto​matique permettant de suivre confortablement une circulation fluide 
sur autoroute ou sur route. Le conducteur peut pour cela choisir l’un des quatre paliers de distance proposés. Lorsque le coupé ne respecte pas la distance préréglée par rapport au véhicule qui précède, l’ACC cale sa vitesse sur les conditions données en déclenchant un léger freinage. Si la voie 
devant le coupé est dégagée, l’ACC réaccélère jusqu’à la vitesse présélectionnée. Il permet ainsi des balades sereines et particulièrement confortables à bord du nouveau coupé BMW Série 3. Toutefois, 
même lorsque la fonction ACC est activée, le conducteur a à tous moments 
la possibilité d’intervenir sur la vitesse en accélérant ou en freinant. 

7. 
Transmission intégrale : 
BMW xDrive sur le coupé – 
une alliance vouée au 
dynamisme et à la sécurité.

•
Le premier coupé doté de la transmission intégrale intelligente xDrive.
•
Une gestion proactive au service du dynamisme de roulage.
•
Une répartition entièrement variable du couple pour une traction maximale.
La propulsion est aussi le gage d’un dynamisme perceptible et d’un plaisir 
de conduire maximal sur le nouveau coupé BMW Série 3. En passant par une boîte soit mécanique soit automatique, les six cylindres en ligne montés 
en position longitudinale avant transmettent leur couple aux roues arrière où la puissance impressionnante débitée par le moteur se convertit d’une manière particulièrement efficace et authentique en vitesse. Pour parfaire l’expérience de conduite fascinante en découlant par des atouts supplémentaires en termes de motricité, le nouveau coupé BMW Série 3 peut recevoir le système de transmission intégrale intelligent BMW xDrive en alternative à la propulsion. Cette transmission intégrale pilotée répartit le couple produit par le moteur 
de manière variable entre les essieux avant et arrière. Elle facilite ainsi la trans​mission sûre du couple, sans que la voiture ne s’écarte de sa trajectoire, surtout sur des revêtements glissants et des chaussées présentant un coeffi​cient d’adhérence différent. De plus, xDrive favorise l’agilité du coupé dans 
les situations dynamiques.

Chez BMW, xDrive est de série sur les Sports Activity Vehicles (SAV). 
En option, la transmission intégrale intelligente est cependant aussi disponible sur les berlines et Touring des BMW Série 5 et des BMW Série 3. Désormais, xDrive est pour la première fois proposé sur un coupé. Cette association 
est tout aussi séduisante que logique, puisque en plus de la motricité, de la stabilité de la voiture et de la sécurité, xDrive favorise aussi le dynamisme 
de roulage. Sur le coupé BMW Série 3, la transmission intégrale a donc aussi pour mission d’enrichir d’une nouvelle facette l’expérience fascinante que la deux portes offre à son conducteur.

Envoyer le couple là où il en faut.

Grâce à l’embrayage multidisques à commande électronique intégré à la boîte de transfert, BMW xDrive réagit avec une rapidité exceptionnelle et une 
sou​plesse unique à tout changement de la situation de conduite. C’est en un rien de temps que la puissance du moteur est envoyée exactement là où 
il en faut. Compacte, la boîte de transfert est bridée directement derrière la boîte manuelle ou automatique et transmet d’abord le couple vers l’essieu arrière, par l’arbre principal. C’est sur cet arbre de transmission que l’embrayage 

multidisques piloté est placé. Au besoin, ce dernier transmet une partie du couple vers l’essieu avant, par le biais d’un arbre secondaire. De cette manière, xDrive peut répartir le couple moteur en continu et de manière entièrement variable entre l’essieu avant et l’essieu arrière jusqu’à les solidariser ou les désolidariser entièrement.

Dans les situations routières normales, le coupé BMW Série 3 doté de la transmission xDrive préserve les sensations de conduite typiques de la marque. L’accent est mis sur l’essieu arrière qui transmet 60 pour cent du couple sur la route. Or, xDrive vérifie en permanence la stabilité de la voiture et modifie la répartition du couple en cas de besoin, afin de parfaire la sécurité 
et assurer un dynamisme maximal. Alors que les transmissions intégrales 
con​ventionnelles se contentent de réagir lorsqu’une roue se met à patiner, xDrive détecte à l’avance tout risque de patinage éventuel. Dans ce cas, il intervient de manière proactive en redirigeant tout ou partie de la force motrice destinée à la roue critique vers les roues présentant la meilleure adhérence.

Grâce à l’interconnexion, xDrive détecte le patinage avant qu’il s’amorce.

Pour ce faire, le système de transmission intégrale est interconnecté avec le contrôle de la stabilité DSC. Les capteurs de ce dernier fournissent aussi à xDrive toutes les données nécessaires pour contrôler en permanence la situa​tion de conduite. Grâce à cette interconnexion, xDrive est en mesure d’agir 
de manière proactive, c’est-à-dire de prévoir ce qui va se passer. Pour repérer à temps la situation qui se prépare, le système surveille la position de l’accéléra​teur et exploite les informations collectées par le DSC. Le capteur de lacet lui permet ainsi de déterminer le mouvement de rotation du coupé autour de son axe vertical et, par le capteur d’angle de braquage, il sait dans quelle position se trouve le volant. Grâce aux données transmises par 
les capteurs de vitesse de rotation des roues, qui renseignent sur la vitesse du véhicule et l’accéléra​tion transversale, ainsi qu’aux données sur le moteur, xDrive connaît à tout moment l’état de marche actuel et imminent du coupé. Des paramètres de correction, tels que la différence entre les vitesses 
de rotation respectives de l’essieu avant et de l’essieu arrière, différentes circonférences des roues ou l’usure de l’embrayage sont également 
prises en compte.

Enfin, le couple d’embrayage théorique optimal pour la situation 
donnée est défini par le biais de l’unité de commande de la boîte de transfert, 
de l’ac​tionneur et de l’embrayage multidisques et chaque essieu se voit attribuer exactement le couple requis pour assurer un avancement maximal et sûr. Malgré le calcul complexe indispensable à cet effet, la répartition 
du couple s’opère à une vitesse grand V. Même pour modifier la répartition 
du tout au tout, 100 millisecondes sont suffisantes.

Le survirage ou le sous-virage n’ont aucune chance de se produire.

Grâce à ses facultés, la transmission intégrale équipant le coupé BMW Série 3 n’améliore pas seulement la motricité, mais aussi le dynamisme de roulage. Dans les virages pris à vive allure, xDrive réduit la tendance au sous-virage ou au survirage en répartissant la force motrice sans délai et avec grande précision entre les essieux avant et arrière. Si, dans un virage, 
le coupé BMW Série 3 tend à survirer, son arrière cherchant à se dérober vers l’extérieur, xDrive ferme un peu plus l’embrayage multidisques et envoie 
ainsi plus de couple sur les roues avant. Les roues arrière peuvent ainsi supporter une force latérale plus importante, si bien que le coupé est stabilisé. Etant associé au DSC, le système détecte très tôt toute tendance au 
survirage et intervient avant même que le conducteur ne s’aperçoive du changement de situation : ainsi le coupé BMW Série 3 négocie-t-il 
chaque virage sans le moindre écart de trajectoire.

C’est avec la même fiabilité que xDrive contrecarre aussi la tendance au 
sous-virage. Si le coupé tend a sortir du virage par les roues avant, xDrive se rend compte de cette tendance grâce aux informations fournies par le DSC. Le couple attribué à l’essieu avant est réduit sans délai – dans une situation extrême, 100 pour cent sont envoyés à l’arrière transformant le véhicule 
en une pure propulsion. Ce n’est que si la répartition modulable du couple ne suffit plus à lui seul pour écarter le risque de survirage ou de sous-virage que le contrôle dynamique de la stabilité DSC restabilise le coupé BMW Série 3 
en intervenant sur les freins.

La puissance du moteur est exploitée sans perte.

Le nouveau coupé BMW Série 3 avec xDrive se montre particulièrement 
agile lorsqu’il est amené à gravir des cols de montagne à un rythme soutenu. 
Lors de l’accélération dynamique en sortie d’une épingle, la roue arrière 
à l’intérieur du virage a généralement tendance à patiner. Sur les véhicules équipés du système xDrive, par contre, ce dernier retire tout de suite une partie du couple à l’essieu arrière et la redirige vers l’essieu avant. Chaque kilowatt délivré par le moteur est ainsi effectivement exploité pour que le coupé puisse foncer.

Ultrarapide, xDrive compense les changements de charge brusques avec autant de facilité que le conducteur ne s’aperçoit même pas que la répartition du couple est modifiée. Tandis qu’au moins 200 millisecondes s’écoulent entre l’intervention sur l’accélérateur et la mise à disposition du couple moteur correspondant, l’embrayage multidisques n’a besoin que de 100 millisecon​des pour s’ouvrir ou se fermer entièrement. Résultat : un comportement routier homogène, quelle que soit la situation.

Confort optimal pour faire les créneaux – et pour rouler dans la neige.

Dans la circulation quotidienne, xDrive remédie de plus à un corollaire des transmissions intégrales à répartition fixe du couple moteur : en désolidarisant entièrement les deux essieux, le système se réduit à une propulsion pure 
lors des manœuvres de stationnement et ce, sans même que le conducteur ait à intervenir. Celui-ci constatera seulement l’absence de distorsions gênantes dans la chaîne cinématique et d’influence négative sur la direction.

Contrairement aux tractions intégrales conventionnelles, xDrive maîtrise 
aussi des conditions routières extrêmement difficiles avec rapidité et efficacité. 
C’est ainsi que par exemple en hiver, sortir d’une place de parking enneigée pour s’insérer dans la circulation peut représenter un véritable défi, si les roues avant se trouvent sur de l’asphalte adhérent, alors que les roues arrière repo​sent sur de la neige ou du verglas. Dans ce cas, les systèmes conventionnels réagissent avec un certain retard et ne peuvent transmettre qu’un couple limité aux roues profitant de la meilleure accroche. Un coupé BMW Série 3 doté du xDrive par contre peut accélérer spontanément même dans cette situation. Sa transmission intégrale intelligente ne met que 0,1 seconde pour reporter près de 100 pour cent du couple aux roues qui peuvent l’exploiter. 
Il n’est pas nécessaire d’intervenir sur les freins pour rattraper les roues qui patinent, si bien que la totalité du couple fourni peut être exploitée sans perte.

Sur un revêtement glissant en côte, par exemple sur le verglas ou la neige, l’effet de blocage entre l’essieu avant et l’essieu arrière évite de plus qu’une roue ou plusieurs roues ne se mettent à patiner. Le DSC ne doit de ce fait réduire la puissance débitée ou freiner la ou les roues concernées que lors​que les conditions routières se corsent. De plus, l’effet de blocage réduit nettement le risque qu’une roue ne perde sa force de guidage latéral ou longitudinal. Le conducteur sent ainsi son véhicule se comporter de 
manière sûre et agile. Le coupé BMW Série 3 doté du xDrive sait ainsi faire valoir toutes ses qualités dynamiques même pendant la saison hivernale.

8.
Carrosserie et sécurité : 
solidité poids plume.

•
Répartition équilibrée des charges sur essieux.
•
Poids optimisé grâce à un mix intelligent des matériaux.

•
Protection intégrale des occupants à commande électronique.
Le dynamisme d’une voiture et sa sécurité dépendent d’une manière essentielle de la conception de sa carrosserie. Sur le nouveau 
coupé BMW Série 3, les ingénieurs d’étude ont réussi à exercer une influence très positive sur les deux facteurs. L’agilité du plus haut niveau s’allie 
ainsi à une solidité maximale. De nouveaux matériaux et des techniques de fabrication ultramodernes ont permis d’optimiser la stabilité de la carrosserie sans devoir l’alourdir. Des systèmes d’amortissement et de retenue dont l’activation est pilotée par l’électronique en fonction de la situation donnée offrent une protection intégrale aux occupants du véhicule. Par rapport 
à son devancier, le nouveau coupé BMW Série 3 se distingue aussi par une habitabilité plus généreuse. Et avec un coffre à bagages d’un volume de 440 litres (430 litres sur la BMW 335i Coupé), la deux portes témoigne de plus d’une aptitude aux voyages exemplaire dans son segment de marché.

Dynamique de par sa ligne élancée et pourtant ramassé et tout en muscles – voilà la première impression produite par le nouveau coupé BMW Série 3. 
Les dimensions extérieures confirment cette impression : le coupé fait 4,59 mètres de long, 1,78 mètre de large et 1,38 mètre de haut. Il est ainsi surtout plus long et plus bas que la berline BMW Série 3. De plus, 
il affiche 10 kilogrammes de moins sur la balance. Y contribuent, entre autres, les pan​neaux latéraux avant en matière synthétique. Réalisés en un thermoplastique d’un nouveau type, ils pèsent 50 pour cent de moins que 
des panneaux laté​raux en acier. Le gain de poids sur la partie avant de 
la carrosserie a un impact particulièrement positif sur les qualités routières. 
Le coupé se vante d’une répartition des charges sur essieux équilibrée 
dans un rapport idéal de près de 50/50 et présente ainsi les meilleures conditions pour une agilité maximale.

Des panneaux latéraux en matière synthétique : légers et robustes.

Le nouveau matériau crée aussi une meilleure base pour le design. 
Le matériau est plus flexible que l’acier quant à la mise en forme – un fait qui donne une nouvelle latitude aux stylistes lorsqu’ils sculptent les pièces. 
A cela s’ajoute une qualité qui a déjà apporté de grands avantages aux clients lors du développement de pare-chocs réversibles. Le panneau latéral 


en matière synthétique est en effet largement résistant aux dommages occasionnés par de petits accrochages. En cas de légère déformation, 
le panneau reprend sa forme initiale. Des chocs à petite allure, tels qu’ils peuvent se produire par exemple lorsqu’on fait des créneaux, ne laissent guère de traces durables. 

Quant à la fabrication, le passage de l’acier à la matière synthétique high-tech n’a pas d’incidence. Les panneaux latéraux en matière synthétique peuvent maintenant être intégrés dans le processus de peinture «en ligne», c’est-à-dire directement sans faire un détour par une chaîne spéciale. Vu leur résistance élevée à la déformation sous l’action de la chaleur, leur dilatation thermique et leur capacité d’absorption de l’humidité optimisées, les panneaux latéraux peints présentent aussi les mêmes qualités optiques que les composants conventionnels en acier.

Un renforcement innovant pour les montants centraux.

Comme le poids réduit, la rigidité élevée en torsion est une autre condition importante pour l’agilité électrisante de la voiture. Et en cas de collision, 
l’em​ploi d’aciers à haute résistance pour les structures porteuses grand volume ainsi que les zones de déformation définies avec précision permettent une évacuation, voire une absorption ciblées des efforts agissant sur la voiture. Les montants centraux renforcés fournissent un exemple particulièrement éclatant du brillant travail fourni par les ingénieurs d’étude. Sur le nouveau coupé BMW Série 3, ces montants sont pour la première fois renforcés par un tube continu. Celui-ci est réalisé en acier à très haute résistance dans un procédé de formage à chaud, puis amélioré par trempe et revenu avant d’être sorti de l’outil. De plus, la section du tube est définie en fonction des exigences et varie donc sur la longueur du tube. Combiné à un caisson pare-chocs adapté au niveau de charge, il assure ainsi un maximum de sécurité.
En cas de collision : évacuation ciblée de l’énergie libérée par le choc.

Dans d’autres parties de la carrosserie, les matériaux et la disposition des pièces ont également été choisis de sorte à garantir un maximum de sécurité en cas de choc. Les propriétés de différentes nuances d’acier et d’autres matériaux ont été prises en compte dans ce contexte. Sur le nouveau coupé BMW Série 3, l’espace disponible pour la déformation est entièrement mis 
à profit afin d’éviter toute détérioration de l’habitacle. En cas de choc frontal, des zones de déformation dynamiques aménagées à l’avant dévient l’énergie libérée par l’impact pour l’écarter du tablier et, donc, de la cave à pieds. 
Le soubassement de conception spéciale permet de canaliser les efforts agissant en cas de choc latéral vers le côté opposé du véhicule. Le support de tablier est réalisé en acier multiphasé d’un nouveau type qui présente une rigidité extrême alors que son diamètre est très réduit.

L’ensemble formé par les portes, les montants centraux renforcés, la struc​ture des sièges et le porte-instruments s’étirant entre les montants avant assure, lui aussi, une stabilité maximale de la structure latérale du véhicule. Les effets d’un choc arrière sont minimisés par des longerons, de nombreux renforts ainsi que la réalisation robuste du plancher de coffre, du bouclier arrière et des panneaux latéraux arrière. Les montants et traverses robustes protègent 
aussi l’habitacle en cas de tonneau. La coopération de tous les espaces de déformation et de toutes les structures porteuses a fait l’objet d’une 
analyse détaillée dès les premières phases du développement du nouveau coupé BMW Série 3 à l’aide tant de simulations numériques que 
d’essais de collision réels. Dans ce travail, les ingénieurs ont également 
tenu à minimiser les réparations après de légers accrochages.

Des éléments sécuritaires pilotés avec précision.

Les ingénieurs spécialistes de la sécurité ont cherché à conserver l’habitacle comme cellule de survie même en cas de collision grave. A bord, chacun des occupants est protégé par des systèmes de retenue à commande centrale, adaptés les uns aux autres. Les airbags frontaux, latéraux (pelviens/thora​ciques) et rideaux protège-tête ainsi que les prétensionneurs et limiteurs d’effort des sangles sont activés par le système électronique de sécurité piloté par capteurs, en fonction du type et de l’importance du choc. Des capteurs disposés au centre du véhicule, dans les montants centraux et dans les portes permettent de détecter le choc sans délai. Grâce aux informations qu’ils recueillent, l’électronique de sécurité vérifie quels sont les composants qui assurent la meilleure protection possible des occupants. C’est ainsi que 
seuls les systèmes de retenue et d’amortissement effectivement nécessaires sont déclenchés.

Le conducteur et son passager avant sont protégés par des airbags frontaux ainsi que par des airbags pelviens/thoraciques logés dans les dossiers 
des sièges, qui peuvent être déclenchés en deux temps en fonction de la situa​tion. En cas de besoin, les airbags rideaux protège-tête sortent de 
leur logement dans le ciel de pavillon et se déploient le long des surfaces vitrées entre les montants avant et les montants arrière. Vu leurs dimensions, ils protègent tant les occupants avant que les occupants arrière. Pour réduire le risque de blessures aux jambes en cas de choc avant, le repose-pied côté conducteur se déforme de manière définie.

Une protection maximale sur toutes les places.

Les ceintures de sécurité équipant le nouveau coupé BMW Série 3 se distinguent par un confort élevé et une géométrie idéale. Un point de renvoi optimal, indépendamment de la position du siège et de la taille de son 
occu​pant, contribue à une ergonomie parfaite. Un mauvais réglage de la 

hauteur de la ceinture est ainsi évité. La fixation de la boucle de ceinture sur le bâti du siège contribue également à ce que ce système de retenue puisse déployer tout son effet. Ainsi, la ceinture vient se placer de manière optimale sur le bassin de l’occupant, même si ce dernier modifie la hauteur de son siège. Les prétensionneurs de sangle assurent, quant à eux, qu’au moment du choc, la sangle est plaquée contre le corps sans mou. En revanche, 
les limiteurs d’effort de sangle évitent que les sangles n’exercent des efforts trop impor​tants sur les occupants. Sur le coupé BMW Série 3, les deux dispositifs sont également installés sur les places arrière.

L’électronique de sécurité facilite les secours après une collision.

Le système électronique de sécurité assume aussi une fonction importante juste après l’accident – et ce aussi pour faciliter l’intervention des secouristes. Il commande en effet l’enclenchement automatique des feux de détresse et de l’éclairage intérieur, le déblocage du verrouillage central ainsi que la coupure de l’alternateur et, pour éviter un court-circuit, le débranchement de 
la pince batterie de sécurité. Dans ce cas, les feux de détresse et l’éclairage intérieur ainsi que la fonction d’appel d’urgence par téléphone sont alimentés par une connexion indépendante sur le réseau de bord. De plus, la pompe à carburant est coupée, si bien que toute fuite de carburant est évitée.

Des procédures d’essais complexes ont permis de valider tant le 
comporte​ment de la carrosserie en cas de collision que le fonctionnement de tous les éléments sécuritaires. De la simulation numérique aux crash-tests 
de diffé​rente nature, toutes les possibilités permettant de déterminer la configuration optimale et l’équipement idéal ont été exploitées. Grâce à sa carrosserie robuste et à la panoplie d’équipements de sécurité tant active 
que passive, le nouveau coupé BMW Série 3 remplit toutes les conditions pour obtenir les meilleures mentions dans tous les essais de collision 
requis à l’échelle mondiale.

9.
Concept d’éclairage : 
des innovations pour mieux 
voir et reconnaître.

•
Des phares bi-xénon en dotation standard.
•
Des anneaux en couronne pour l’éclairage de jour.

•
Un pack éclairage intérieur exclusif.
La conduite active nécessitant une visibilité optimale aussi de nuit, le nouveau coupé BMW Série 3 est doté en série de phares bi-xénon. L’éclairage de jour est une autre nouveauté rehaussant la sécurité ; sur le nouveau coupé BMW Série 3, ce sont les anneaux cerclant les phares telle une couronne qui assu​rent cette fonction. De plus, l’éclairage directionnel adaptatif est disponible en option. Il s’associe à un éclairage d’angle activé à petite vitesse pour assurer l’éclairage de la chaussée dans la direction visée dès que la voiture com​mence à tourner. Des optiques arrière à diodes électroluminescentes (DEL) optimisent l’effet de signalisation et – à l’image des anneaux en couronne des phares – les diodes servent en même temps de marque distinctive grâce 
à laquelle, même de nuit, le coupé BMW Série 3 se distingue nettement des autres voitures.

Les phares bi-xénon à réflecteur ellipsoïdal permettent un éclairage par​ticulièrement intense de la route ; étant en même temps bien focalisés, ils n’éblouissent pas les usagers circulant en sens inverse. La structure com​pacte des lampes bi-xénon qui font partie de la dotation standard de toutes 
les variantes du nouveau coupé BMW Série 3 a permis des réaliser des ensembles optiques longilignes et, par là, fort marquants. La lampe au xénon sert à assurer la fonction tant des feux de croisement que des feux de route. Elle repose sur la toute dernière génération de cette technologie avec un réflecteur ellipsoïdal et une lentille de 70 millimètres. Pour activer les feux de route, un écran mobile intégré au module ellipsoïdal est rabattu libérant la totalité du flux lumineux. La lampe à iode supplémentaire assurant la fonction feu de route est ainsi superflue.

Ingénieux et sûrs : les anneaux en couronne en guise d’éclairage 
de jour.

L’allumage des phares de jour est considéré comme un moyen permettant de faciliter la perception des véhicules et de réduire ainsi le risque d’accident dans la circulation routière quotidienne. Dans de nombreux pays européens, des analyses reposant sur des recherches scientifiques en la matière ont ame​né le législateur à rendre l’allumage des phares obligatoires même de jour pour les véhicules de tous types. En Allemagne, le législateur recommande 

également d’enclencher l’éclairage de jour. Or, la discussion sur la question de savoir si les sources de lumière utilisées de nuit pour les feux de croisement produisent aussi l’effet de signalisation optimal de jour, n’est pas encore close. BMW présente aujourd’hui une nouvelle possibilité de réalisation de l’éclairage de jour, conforme aux dispositions d’homologation tout en étant d’un look très esthétique. Le nouveau coupé BMW Série 3 possède en effet des phares dont les anneaux guide-lumière assument la fonction d’éclairage de jour grâce à une commande spécifique.

A l’activation de l’éclairage de jour, les anneaux guide-lumière s’allument sur les deux phares de chaque ensemble optique. L’anneau des phares côté intérieur fonctionne par rétroéclairage, alors que l’anneau des phares coté extérieur fonctionne en guide-lumière. L’éclairage de jour et les veilleuses sont assurés par une lampe H8 commune. En mode éclairage de jour, la lumière est moins tamisée. Elle crée ainsi le look particulièrement marquant qui tout en favorisant l’attention est une marque distinctive très claire. La réalisation de l’éclairage de jour grâce aux anneaux en couronne est une caractéristique dont seuls les véhicules de la marque BMW peuvent se vanter.

Eclairage directionnel adaptatif et éclairage d’angle.

En option, le nouveau coupé BMW Série 3 peut aussi se doter de l’éclairage directionnel adaptatif. Il garantit un éclairage de la route suivant le tracé. L’orientation des phares est fonction du braquage des roues, du taux de lacet et de la vitesse du véhicule. Sur le nouveau coupé BMW Série 3, l’éclairage d’angle est proposé comme une fonction additionnelle associée à l’éclairage directionnel adaptatif. Cette fonction est activée à des vitesses inférieures à 40 km/h dès qu’un clignotant est actionné ou qu’un braquage particulièrement fort est enregistré. L’éclairage d’angle illumine la route de manière optimale lors de manœuvres à petite vitesse ou sur des routes étroites en lacets.

Un look nocturne marquant en vue arrière.

Le nouveau coupé BMW Série 3 fait encore preuve d’originalité par le traité de ses optiques arrière. Les optiques encastrés dans l’arrière et les côtés à fleur de la carrosserie sont divisés en deux et débordent sur le capot du coffre. 
La ligne de carre parcourant le flanc de la voiture se prolonge dans la partie exté​rieure des optiques arrière. De nuit, les guide-lumière à diodes lumineuses horizontaux confèrent au coupé un look sur lequel on ne saurait se tromper, à l’instar des anneaux en couronne cerclant les phares à l’avant. 
En vue arrière, toute la poupe est parcourue par des lignes horizontales qui accentuent la voie large et l’assise basse et sportive du coupé lorsqu’il est perçu de cette per​spective.

Le pack éclairage intérieur crée une ambiance exclusive.

La lumière joue aussi un rôle particulier à bord du nouveau coupé BMW Série 3. Déjà en dotation standard, un éclairage indirect veille à une ambiance empreinte d’exclusivité. Avec le pack éclairage optionnel, il est possible d’ajouter encore à cette ambiance. C’est une bande décorative longeant le revêtement des portes et celui des panneaux latéraux arrière dans un léger galbe, sur toute la longueur de l’habitacle, qui constitue l’élément clé de 
ce pack. Sur son bord inférieur, cette bande intègre de petits spots dirigés vers le bas qui plongent l’intérieur du coupé dans une lumière discrète.

10.
Dotation : 
l’exclusivité faite sur mesure.

•
Finition haut de gamme, dotation standard séduisante.
•
Une innovation au service du confort : l’approche-ceinture automatique.

•
De nombreuses possibilités de personnalisation.
Outre son dynamisme impressionnant, la qualité, l’exclusivité et l’individualité marquent le caractère du nouveau coupé BMW Série 3 de leur empreinte. Originale, la ligne de la carrosserie souligne le statut particulier dont jouit la silhouette à deux portes. Par analogie, l’aménagement intérieur exprime, lui aussi, la différenciation voulue par rapport aux silhouettes berlines et Touring de la même série de modèles. La dotation spécialement développée pour le coupé par une multitude de détails contribue également à cette différencia​tion. La richesse de sa dotation standard souligne l’ambition du coupé à l’exclusivité. De plus, le client se voit proposer de nombreuses possibilités de personnaliser sa voiture.

De par le choix des matériaux et la qualité de finition, le coupé BMW Série 3 fixe de nouveaux repères dans son segment. Des surfaces en matière synthétique arborant un grain raffiné, des baguettes décoratives vernies, disponibles en des versions optionnelles bois ou aluminium brossé, ainsi que des accoudoirs au rembourrage souple dans les revêtements des portes et sur la console centrale mettent en relief le caractère exclusif du véhicule tant par l’aspect visuel que par le toucher. Le tableau de bord est habillé d’une structure de cuir haut de gamme disponible au choix en noir et en gris ainsi qu’en beige savane, la dernière teinte étant réservée au coupé. Des sorties d’air ainsi que des porte-gobelet escamotables sont intégrés au niveau des baguettes décoratives. Les ouvrants de portes, les poignées, la bride sur le levier de vitesse et les commandes des grilles d’aération ainsi que les brides décoratives du volant sport gainé cuir de série affichent une surface chromée de couleur gris perle développée en exclusivité pour le nouveau 
coupé BMW Série 3. Il en va de même du cache arborant le bouton start/stop.

Un poste de conduite axé sur le conducteur.

Moteur à essence ou diesel, il suffit d’appuyer sur le bouton placé à droite du volant pour lancer le moteur. L’aménagement du poste de conduite accentue également le naturel sportif du coupé tout axé sur le conducteur. Le regard du conducteur se pose sur le compteur de vitesse et le compte-tours dont les échelles s’étendent jusqu’à 280 km/h respectivement 8 000 tr/mn sur le top modèle de la gamme, la BMW 335i Coupé (260 km/h resp. 7 500 tr/mn sur 

les autres versions). Les instruments redessinés des motorisations essence comprennent de plus une échelle de température d’huile disposée en dessous du compte-tours ; sur la BMW 335d Coupé et la BMW 330d Coupé, l’indicateur de la consommation est placé dans le champ de vision central.

Quelle que soit leur taille, le conducteur et son passager avant n’auront aucun mal à trouver la position optimale. Les sièges du coupé BMW Série 3 qui ont fait l’objet d’une nouvelle conception, se distinguent en effet par de multiples possibilités de réglage, un confort élevé sur les longues distances et un main​tien latéral prononcé. Avec le chauffage des sièges disponible en option, rien ne manquera au bien-être en hiver. Il s’agit d’un chauffage de siège dit intégral, réglé par thermostat, qui est inédit dans ce segment automobile. Dans ce con​texte, intégral signifie que le chauffage agit sur toute l’assise et tout le dossier du siège ainsi que sur leurs bourrelets.

Discret et utile : l’approche-ceinture automatique.

A bord du nouveau coupé BMW Série 3, l’approche-ceinture de conception nouvelle facilite le bouclage de la ceinture de sécurité. La ceinture, fixée sur le montant central fort reculé comme sur tout coupé, est amenée tant au 
con​ducteur qu’à son passager avant dès qu’ils ont fermé la porte et que la clé radio sans panneton a été insérée dans la fente logée à droite du volant. 
La fonction de l’approche-ceinture est couplée au détecteur d’occupation des sièges. L’approche-ceinture du siège passager n’est donc activé que 
lorsque la place à côté du conducteur est effectivement occupée. Lorsqu’il 
ne sert pas, ce dispositif de confort innovant sait s’effacer. Logés de manière peu encombrante dans les revêtements latéraux, les approche-ceinture 
ne troublent pas la ligne d’ensemble harmonieuse de l’intérieur.

Le nouveau coupé BMW Série 3 offre la possibilité de partager à quatre le plaisir de voyager à son bord. L’accès aux deux places arrière est facilité par 
la fonction accès confort des sièges avant. Le levier de déverrouillage est placé dans une position ergonomique parfaite en haut sur le côté extérieur 
du dossier. Les passagers une fois montés à bord ou descendus, il suffit d’appuyer légèrement sur le dossier du siège avant à réglage mécanique pour qu’il reprenne sa position de départ. Sur les sièges à réglage électrique, 
le retour dans la position de départ est activé par une impulsion sur la touche encastrée dans le dossier.

Etre assis en première classe – même dans la deuxième rangée.

Le nouveau coupé BMW Série 3 perpétue la tradition des coupés 2+2 places particulièrement sportifs. Ainsi, les passagers arrière s’installent dans 
des sièges individuels aux contours anatomiques confortables séparés l’un de l’autre par une console centrale. Si l’excellent maintien latéral offert par les sièges n’échappera pas au conducteur et à son passager avant, les passagers 

arrière s’en apercevront tout aussi vite. Etant assis nettement plus bas qu’à bord de la berline, les passagers arrière bénéficient d’une garde au toit opti​male malgré la ligne de toit basse du coupé. La console centrale contribue également à l’extraordinaire confort d’assise à l’arrière. Elle reprend la ligne de la console centrale avant et affiche aussi certains parallèles fonctionnels. Elle peut intégrer, au choix, des vide-poches fermés, un cendrier, des sorties d’air supplémentaires et des éclaireurs de l’espace jambes. Les deux sièges arrière sont munis en série de fixations ISOFIX permettant d’ancrer fiablement des sièges enfants. L’accoudoir central rabattable pour les passagers arrière fait également partie de la dotation standard.

Des rangements généreux et modulables.

Offrant un volume de 440 litres (430 litres sur la BMW 335i Coupé), le coffre 
à bagages contribue à l’excellente aptitude aux voyages du nouveau coupé BMW Série 3. Pour faciliter le transport de bagages particulièrement encom​brants, il est possible de rabattre les dossiers de sièges arrière. Le pack range​ments disponible en option pour le compartiment de chargement comprend, entre autres, un porte-sacs, un filet à bagages se tendant sur le plancher, une sangle d’arrimage sur le passage de roue gauche ainsi qu’un autre filet sur le passage de roue droit. Une prise 12 volts permet de brancher une glacière ou d’autres appareils électriques. Un module housse de skis est également pro​posé en option. La trappe vers le coffre nécessaire à cet effet est dissimulée derrière l’accoudoir central arrière.

Une particularité de ce nouveau module housse de skis est la possibilité de l’enlever de son cadre par un simple geste. Il est ainsi possible de nettoyer ou de sécher la housse à l’extérieur du véhicule. Si on n’a pas besoin de la housse de skis, son cadre peut aussi recevoir, au choix, des porte-gobelet supplémentaires, un autre rangement ou encore une glacière.

Nouveau : des rangements rabattables intégrés aux revêtements 
des portes.

Les volumes de rangement rabattables dans le revêtement intérieur des portes sont également très généreux. Ce détail d’équipement proposé pour la première fois sur le nouveau coupé BMW Série 3 permet de plus de cacher les objets qui y sont déposés des regards indiscrets. Ces volumes comportent trois compartiments ; d’autres rangements sont aménagés dans le revêtement des portes pour déposer de menus objets. Des filets sont fixés au dos des dossiers de sièges avant. Sous l’accoudoir central entre les sièges avant, on trouvera un rangement multifonctionnel. Il offre de la place pour des canettes de boisson de différentes tailles, un téléphone mobile ainsi que d’autres objets et comprend un range-monnaie, une prise 12 volts ainsi qu’une connexion AV pour brancher des lecteurs multimédia externes sur la chaîne audio.

Facteurs de bien-être : la climatisation et les stores pare-soleil.

Sur le nouveau coupé BMW Série 3, le système d’aération, de chauffage et de climatisation est une conception sophistiquée qui contribue grandement au confort. L’emplacement des sorties d’air directes et indirectes dans l’habitacle a été étudié avec soin afin que l’air frais circule sans courant d’air et que la température réglée soit rapidement atteinte partout. C’est sous une forme unique que le système de climatisation du nouveau coupé BMW Série 3 allie l’efficacité au confort. Une fonction anti-buée et un capteur d’ensoleillement viennent parfaire le système et son fonctionnement précis et ciblé. Sa capacité lui permet de renouveler en une minute un volume d’air correspondant au triple du volume de l’habitacle. Le conducteur et le passager avant peuvent régler la température de l’air séparément, chacun de son côté. Une touche sur la console centrale permet de plus d’activer un store pare-soleil optionnel qui, commandé par voie électrique et guidé par deux vérins, se dresse en sortant de la plage arrière. Une fois sorti, il empêche de manière très efficace le soleil d’entrer par la lunette arrière.

Audio, navigation, télématique : 
du high-tech emprunté au très haut de gamme.

Le choix varié de teintes intérieures, garnitures et surfaces décoratives permet au client de configurer le nouveau coupé BMW Série 3 en exprimant pleinement son style personnel. Dans le domaine des systèmes audio, de la navigation et de la télématique, il se voit de plus proposer des solutions high-tech optionnelles initialement développées pour le haut de gamme auto​mobile, mais dont profite maintenant aussi ce segment. Un autre facteur donc qui souligne le caractère exclusif du coupé.

L’option accès confort permet au conducteur de démarrer son 
coupé BMW Série 3 sans sortir la clé de contact de la poche. En effet, 
le coupé reconnaît l’identificateur intégré à la clé radio sans panneton 
dès que le conducteur s’approche. Il déverrouille alors les portes et se met en état de démarrer. Le conducteur n’a plus qu’à appuyer sur le bouton start/stop pour lancer le moteur.

Quant à la commande des fonctions importantes à la conduite et à celles dé​diées au confort, le coupé BMW Série 3 reprend la logique grâce à laquelle la BMW Série 3 a fixé une nouvelle référence dans son segment. Les éléments de commande liés directement à la conduite sont disposés dans une position ergonomique sur le volant ou autour de lui. Les fonctions de base de la clima​tisation et des systèmes de divertissement se gèrent au moyen de touches sur la console centrale. Pour commander les autres fonctions et services, 
le conducteur – et le passager avant – peuvent recourir au système de commande optionnel iDrive. Le bouton multicommandes logé sur la console 

centrale leur permet de choisir et d’activer les fonctions de communication, 
de navigation, de divertissement et de climatisation souhaitées. Le mode 
de fonctionnement actuel des fonctions sélectionnées est affiché sur l’écran de contrôle disposé dans une position centrale. Ce dernier sert de plus à la représentation des cartes du système de navigation.

L’écran de contrôle visualise aussi toutes les informations appelées via le système BMW Assist. Avec la fonction d’appel d’urgence, le service de dépannage BMW Assistance, le système d’information BMW Info, le système d’information routière V-Info plus et le service de renseignement BMW dédié à la mobilité, BMW Assist offre une panoplie unique de services. En voyage, les informations sur les hôtels, les restaurants ou encore le programme de cinéma au lieu de destination s’avèrent être une aide précieuse. De plus, il est pos​sible de convenir d’un rendez-vous chez le concessionnaire pour la prochaine révision du véhicule via BMW Assist.

La fonction d’appel d’urgence fait partie des services télématiques auto​matisés. Ainsi, dès qu’un airbag se déclenche, une ligne de communication vocale est établie avec la centrale de service. Celle-ci reçoit alors un SMS indiquant la position du véhicule déterminée grâce au système de navigation satellitaire GPS, afin de pouvoir envoyer les secouristes sans perdre de temps. L’appel d’urgence peut aussi être lancé par actionnement d’une touche 
logée dans le pavé de commande encastré dans le ciel de pavillon du 
coupé BMW Série 3.

Si BMW Assist est utilisé pour appeler le service de dépannage ou lancer un appel SAV, il transmet d’abord d’éventuels messages d’erreur mémorisés au concessionnaire BMW, puis établit une ligne téléphonique avec lui. 
Le système d’information routière V-Info plus contribue à rendre les voyages avec le coupé BMW Série 3 plus agréables, puisqu’il permet d’éviter les bouchons et, donc, du stress. Ce système assure en effet l’appel régulier des informations routières actuelles qui sont ensuite traitées par le système 
de navigation embarqué et prises en compte pour le calcul d’un itinéraire 
con​tournant les bouchons et autres goulots d’étranglement.

11.
Production : 
attentive à la qualité, flexible et respectueuse de l’environnement.

•
Fabrication sur chaîne unique moderne à l’usine BMW de Regensburg (Ratisbonne).
•
Peinture à vernis en poudre : plus de brillant, moins de chimie.

•
Processus de production et de distribution axé sur le client.
Un système de production efficace reposant sur des processus bien rodés, une technique ultramoderne et des opérateurs hautement qualifiés permet de réaliser les produits de grand prestige du BMW Group. La construction du nouveau coupé BMW Série 3 pour le marché mondial est assurée par l’usine BMW de Regensburg (Ratisbonne). La nouvelle voiture souligne une fois de plus la grande flexibilité caractérisant les processus de fabrication. Car bien que le coupé BMW Série 3 se distingue par une carrosserie d’une ligne origi​nale, fort indépendante, il est réalisé selon un système à ligne unique, soit sur une chaîne commune avec d’autres modèles, comme la BMW Série 1 ou 
la BMW M3. Et pourtant : chaque voiture quittant cette chaîne est une voiture individuelle, construite conformément à la commande du client et, donc, taillée sur mesure.

Qualification et conception des process dans un système à ligne unique.

La production mixte sur une seule chaîne présente des avantages, puisque l’usine peut réagir sans délai aux fluctuations du marché ou aux besoins changeants exprimés par les clients en adaptant les volumes de production en conséquence. Un programme d’ordonnancement performant reposant sur une technologie informatique complexe est une des conditions préalables dans ce contexte. La standardisation d’un maximum de séquences de travail en est une autre. Une logistique étudiée avec minutie optimise l’enchaînement des différentes opérations de travail. Pour le nouveau coupé BMW Série 3, il en résulte une augmentation significative du pourcentage des opérations assurées en flux tendu selon les principes du «juste à temps» 
et du «juste en séquence» par rapport à son devancier.

A cela s’ajoutent de nombreuses interfaces avec le réseau de production mondiale du BMW Group. C’est ainsi que l’usine BMW de Regensburg (Ratisbonne) se fait livrer des pièces comme les panneaux latéraux en matière synthétique pour le nouveau coupé BMW Série 3 par l’usine BMW de Lands​hut ou les moteurs des usines BMW de Munich, de Steyr ou de Hams Hall, 
en fonction du nombre de cylindres. Inversement, l’usine de Ratisbonne injecte des pièces comme les côtés de caisse pour la berline BMW Série 3 dans le réseau de production.

Des robots assemblent la caisse en blanc avec précision.

C’est dans l’atelier de ferrage que le nouveau coupé BMW Série 3 prend forme. Pour chaque voiture, jusqu’à 700 tôles sont d’abord assemblées en des sous-ensembles – 5 500 points de soudure aidant. Ensuite, le plancher, la structure latérale et le toit ainsi que les portes, le capot moteur, les côtés 
de caisse et le capot arrière sont réunis pour former une carrosserie complète. Plus de 95 pour cent de ces opérations sont automatisés. Des opérateurs hautement qualifiés sont chargés de la programmation, de la surveillance et de l’entretien du dispositif technique. Outre l’atelier de peinture, l’atelier 
de fer​rage atteint le degré d’automatisation le plus élevé dans l’usine.

Les installations de peinture comptent également parmi les plus modernes 
de leur type au monde. Dans la chaîne de peinture entièrement automatique de l’usine BMW de Regensburg (Ratisbonne), les caisses en blanc passent par un processus comprenant plusieurs étapes. Le nettoyage est suivi 
de la cata​phorèse, soit le dépôt électrolytique d’une couche d’apprêt sur la carrosserie immergée dans un bain. Après l’application des produits d’étanchéité et de la matière de charge suit la troisième couche qui donne à la carrosserie la teinte choisie par le client. Le vernis transparent en poudre 
est appliqué en dernier. Cette quatrième couche sert à protéger la surface et à procurer à la peinture son effet de profondeur et son éclat. Avec la mise 
en œuvre des vernis en poudre transparents, BMW a contribué à la percée d’une technologie parti​culièrement écologique qui ne nécessite pas de solvants et ne produit pas d’eaux usées.

Nouvelle : peinture «en ligne» des panneaux latéraux en matière synthétique.

Les panneaux latéraux avant du coupé BMW Série 3 sont en une matière thermoplastique d’un nouveau type. Les spécialistes ont réussi à faire évoluer le nouveau matériau de sorte à pouvoir l’intégrer «en ligne», soit directement dans le processus de peinture parcouru par la carrosserie et ce, en dépit des températures régnant lors du traitement des surfaces. Il n’est donc plus 
né​cessaire de prévoir une séquence de montage séparée. Les panneaux latéraux en matière thermoplastique permettent de gagner 3 kilogrammes 
sur le poids de chaque voiture. Résultat : une répartition encore mieux équilibrée des charges sur essieux et une baisse de la consommation grâce 
à l’allègement.

Le montage final : assemblage selon les souhaits du client.

Le montage est la dernière étape dans la construction de tout nouveau coupé BMW Série 3. Il comprend une centaine d’opérations. En fonction de la 
voi​ture, plusieurs milliers de modules, dont certains sont préassemblés, sont montés lors de cette étape. Le regroupement de la carrosserie et de la 


chaîne cinématique – les noces – est une opération entièrement automatique. Les autres opérations requièrent pour la plupart du travail manuel individuel, haute​ment qualifié. Afin que les opérateurs puissent travailler dans les meilleures conditions possibles, l’ergonomie des chaînes de montage a été une nouvelle fois optimisée à l’usine BMW de Regensburg (Ratisbonne) : 
des convoyeurs à pas de pèlerin orientables et réglables en hauteur permettent d’exécuter pra​tiquement tous les travaux dans une posture droite agréable. La production flexible pratiquée à l’usine BMW de Regensburg (Ratisbonne) s’appuie sur une logistique exigeante, parce que dans une fabrication à chaîne unique, les voitures de différentes séries de modèles recevant différents équipements passent toutes sur la même chaîne de montage.

Une info toujours disponible : où en est la construction de ma nouvelle voiture ?

Cela fait déjà plus de cinq ans que le BMW Group mise, avec beaucoup de succès, sur le «processus de production et de distribution axé sur le client» (KOVP en abréviation allemande). Ce processus permet au client de modifier sa commande jusqu’à six jours du montage du véhicule sans que le délai 
de livraison ne soit remis en cause – ce qui n’existe nulle part sous cette forme dans le monde de l’automobile.

Quelques faits sur l’usine BMW de Regensburg (Ratisbonne).

Cela fait 20 ans que l’on construit des automobiles à l’usine BMW de 
Regens​burg (Ratisbonne). Au début, il n’y avait qu’un hall de montage, aujourd’hui, les installations de fabrication comptent parmi les usines automobiles plus modernes et, surtout, les plus flexibles au monde. Plus de 10 000 personnes, dont environ 300 apprentis, travaillent dans les 
ateliers d’emboutissage, de ferrage et de peinture, dans le hall de montage et la logistique. L’usine BMW de Regensburg (Ratisbonne) construit tant 
des berlines que des coupés et des cabriolets BMW Série 3, mais aussi la BMW M3 et des BMW Série 1. De plus, la production et l’équipement 
des BMW Série 3 servant de voitures d’intervention à la police, aux pompiers et aux médecins urgentistes sont intégrés dans la chaîne de fabrication. 
En 2005, environ 300 000 voitures ont quitté l’usine BMW de Regensburg (Ratisbonne).

12.
L’histoire : 
toujours un objet d’exception – 
le coupé signé BMW.

•
La BMW 327 – premier coupé de série européen.
•
La gamme des moteurs va du bicylindre au 12 cylindres.

•
Des repères sans cesse nouveaux pour le style et le dynamisme.
Développer un coupé a toujours été une mission exigeante, mais en même temps un défi particulièrement séduisant pour les ingénieurs d’un construc​teur automobile. Après tout, la décision d’acheter un coupé est toujours intimement liée au souhait de savourer le plaisir de conduire. Cela fait des décennies que BMW réussit à répondre à chaque fois aux attentes élevées face à ce type d’automobiles tout en plaçant la barre toujours plus haut. L’histoire des coupés frappés de l’emblème blanc et bleu de la marque BMW est jalonnée par de nombreuses étapes-clés de la construction automobile.

Le premier chapitre de cette histoire commence huit ans après le démarrage de la production automobile par la société BMW AG. La BMW 3/15 lancée en juillet 1929 – appelée «Dixi» par l’homme de la rue – est déjà un grand succès, lorsque le premier coupé sport de BMW fête sa première en 1937 : le coupé BMW 327. A cette époque, les stylistes automobiles allemands viennent d’abandonner la phase du cubisme pour se tourner vers l’«airflow» qui, avec ses lignes fluides, ses ailes tout en galbe et ses rondeurs généreuses, 
vient de débarquer d’outre-atlantique. Là-bas, ce style a fait naître une espèce de véhicules spéciale : le coupé sport ou coupé urbain, une automobile 
à deux portes coiffée d’un toit solide, animée par un moteur puissant et surtout dotée d’un équipement somptueux. BMW fait évoluer l’idée de base et présente avec le coupé sport BMW 327 une voiture moderne au caractère BMW typique répondant aux exigences nouvelles – parcourir sur autoroute de longues distances à vitesse élevée.

1937 : la BMW 327, premier coupé européen construit en série.

Le coupé BMW 327 de 4,50 mètres de long est un pionnier par de nombreux détails de style. Ainsi, se confondant les unes avec l’autre, les ailes et le 
capot moteur forment une unité intégrant les phares qui ne sont donc plus en saillie. Le capot moteur n’est plus divisé dans le sens de la longueur et 
articulé sur des charnières, mais réalisé en une pièce qui s’ouvre vers l’arrière. La roue de secours fixée à l’extérieur, sur le capot du coffre, est entièrement carénée, et même la plaque d’immatriculation éclairée par l’intérieur est encastrée dans la carrosserie. Le carénage partiel des roues arrière marquées par des découpes bien dans le style «airflow» classique est typique de l’époque.

Arborant des garnitures en tissu assorti à la couleur de la carrosserie et des instruments dessinés spécialement pour le coupé, l’habitacle dégage un air d’élégance sublime. Les deux sièges avant individuels sont réglables et il 
est même possible de rabattre leurs dossiers jusqu’à l’assise de la banquette arrière.

Outre la motorisation de base, un six cylindres en ligne de 2 litres délivrant 55 ch, il est possible un an après son lancement seulement de commander le coupé BMW 327 avec le moteur de 80 ch animant la légendaire voiture 
de sport qu’est la BMW 328. Ce six cylindres porte le coupé à 145 km/h et devient rapidement l’incarnation même du moteur sport.

L’intention de BMW dans la construction automobile se révèle déjà à l’époque. Dans un bulletin publié en 1937, on peut lire : «Le coupé sport BMW 
à deux portes et quatre glaces semble être le véhicule de voyage idéal pour l’auto​mobiliste choyé qui aime savourer la sensation de vitesse et goûter 
au plaisir de la conduite sportive.»

1954 : la BMW 502, premier V8 allemand de l’après-guerre.

Comme pour le coupé BMW 327, les clients potentiels pour les voitures de ce type sont aussi triés sur le volet à l’issue de la Seconde Guerre mondiale, 
car contrairement à aujourd’hui, la différence de prix entre les automobiles exclu​sives et les voitures pour le commun des mortels est énorme à cette époque. Ce qui explique que les premiers coupés BMW de l’après-guerre ne sont pas construits en grand nombre. Baur, carrossier BMW de longue date, enrichit la gamme des modèles dès 1952 d’une deux portes déclinée de la BMW 501, en 1954, le coupé BMW 502 animé par un V8 vient remplacer le modèle à six cylindres. Construite à un total de 30 exemplaires seulement, cette voiture est aujourd’hui une pièce de collection recherchée.

Le coupé Baur arborant un air baroque avec son passage volontairement étagé entre le toit et le coffre constitue une étape stylistique intermédiaire débouchant par la suite sur un trait qui est aujourd’hui caractéristique du coupé : étant donné que la deux portes était basée sur la plate-forme d’une berline, mais qu’il fallait accentuer les deux sièges avant, le toit et la 
lunette arrière ont été aplatis. Le montant arrière plus incliné en résultant reste aujourd’hui encore une marque distinctive de tout coupé.

En 1955, le coupé BMW 503 – épaulé par la voiture de sport BMW 507 – 
est promu parmi les vedettes du Salon de Francfort. Comme déjà sur le coupé Baur, aucun montant central ne trouble la ligne et les quatre vitres latérales s’escamotent entièrement. Grâce au montant arrière effilé, le coupé dégage une élégance automobile parfaite surtout avec les vitres abaissées.

1959 : la BMW 700, premier coupé compact.

En 1959, BMW présente un nouveau coupé qui deviendra l’archétype de tous les coupés sport compacts de la marque : le coupé BMW 700. La carrosserie de 3,5 mètres de long, dessinée par Michelotti, est la première carrosserie 
au​toporteuse chez BMW. Mais il y a encore d’autres raisons qui en font un jalon dans l’histoire BMW : en effet, le poids plume de 640 kilogrammes seulement lâche dès le début les concurrentes de sa catégorie de course. Doté d’un bicylindre de 30 ch, le coupé BMW 700 atteint la même accélération et la même vitesse de pointe que son aîné légendaire, le coupé BMW 327, alors que son habitabilité est identique et sa tenue de route supérieure. Ceci vaut encore plus pour la BMW 700 Sport dont le moteur de 40 ch fait fureur à partir de 1960. Le principe BMW, qui a toujours cours aujourd’hui, s’avère être bon : d’une technique supérieure et d’un prix abordable, cette voiture se vend à près de 30 000 exemplaires jusqu’en 1964.

1962 : la BMW 3200 CS, initiatrice d’une nouvelle ère de style.

En créant le style de la BMW 3200 CS, Nuccio Bertone fournit en 1962 un chef-d’œuvre stylistique. Les naseaux droits flanqués d’une calandre de radiateur à droite et à gauche ainsi qu’un montant arrière dont l’embase affiche un retour marquant vers l’avant sont toujours des éléments caractérisant 
les automobiles BMW. Ce coupé de 4,83 mètres de long est le premier 
à porter le C dans son nom. Il est animé par un V8 de 3,2 litres de cylindrée débitant une puissance de 160 ch.

1965 : la BMW 2000 C, la première à recevoir une boîte automatique.

La prochaine étape vers le coupé Série 3 arrive trois ans plus tard. Après la BMW 700 avec ses qualités sportives et la BMW 3200 CS bien plus haut de gamme, c’est une voiture résolument confortable, raffinée et, surtout, 
élégante qui assure la suite en 1965 : la BMW 2000 C/CS. La BMW 2000 C est ani​mée par un moteur de 100 ch accouplé à une boîte automatique de série – du jamais vu chez BMW. A l’intérieur, les deux variantes de ce modèle de 4,5 mètres – la C comme la CS – rayonnent un air de noblesse : le tableau de bord habillé de bois précieux et des lève-vitres électriques pour les quatre vitres latérales sont de série.

La carrosserie possède une fois de plus une ligne avant-gardiste : le toit est tout en finesse avec des montants avant et arrière effilés, la structure élancée présente une proue et une poupe en biseau et en retrait. Le tout est agré​menté de phares marquants sur lesquels les feux de route et de croisement sont séparés, ce qui lui vaut le surnom «coupé aux yeux bridés», ainsi que d’une face avant fermée, entrecoupée seulement par la calandre en forme de naseaux.

1968 : la BMW 2800 CS, animée d’un six cylindres avant-gardiste.

A la fin des années 1960, la courbe des résultats indique une forte tendance 
à la hausse chez BMW : les ventes se multiplient, l’image brille de plus belle et les clients demandent encore plus de puissance et de confort. La réponse côté produits s’appelle BMW 2800 CS. Arrivant en 1968, l’évolution stylis​tique de la BMW 2000 C/CS arbore des phares doubles dans une proue en forme de fuseau, les naseaux sont à nouveau flanqués de calandres et des roues en alliage léger enrichissent la dotation standard. Sous le capot moteur allongé de 10 centimètres tourne un six cylindres qui se posera pour plusieurs décennies en référence dans la construction de moteurs modernes et jette 
la base pour d’innombrables victoires. Le moteur de 2,8 litres possède 
un vile​brequin logé sur sept paliers et doté de douze contrepoids pour un fonction​nement d’un velouté inégalé, des pistons à cavité de turbulence trisphérique pour une combustion optimale et un arbre à cames en tête et il délivre une puissance de 170 ch.

1976 : la BMW 630 CS, brillant par un confort accru.

La BMW 2800 CS, dont le six cylindres est proposé en différentes variantes de puissance et de cylindrée – entre 2,5 et 3,2 litres – est suivie en 1976 par le coupé BMW Série 6. Allongées de presque 10 centimètres, les 
BMW 630 CS et BMW 633 CSi séduisent par une habitabilité généreuse et par deux baquets même à l’arrière. Ces modèles quittent cependant le segment des coupés sport compacts pour entrer dans un segment encore plus haut de gamme.

1990 : la BMW 850i, premier V12 allemand d’après-guerre.

A une décennie de la fin du millénaire, la BMW 850i animée par le premier douze cylindres de construction allemande depuis la Seconde Guerre mondiale est le nouveau fleuron des coupés BMW. Ce coupé complètement inédit dont la partie avant avec ses phares escamotables renoue avec 
le style de la BMW M1, est une Grand Tourisme par excellence : forte de 300 ch, la BMW 850i regorge de puissance. Grâce à son train de roulement 
et à son confort qui n’a rien à envier à celui d’une limousine de grand 
luxe, elle repré​sente pendant une bonne décennie le haut de gamme absolu.

1992 : le coupé BMW Série 3, première voiture recevant un calage variable des arbres à cames.

Il faut attendre 1992 pour voir apparaître un nouveau coupé sport compact de BMW sur le marché. Longue de 4,43 mètres, la deux portes est pourtant moins haute de 3 centimètres que la berline prisée – associé à la partie avant allongée de 8 centimètres, au capot moteur moins incliné doté d’entrées 
d’air, au toit raccourci de près de 3 centimètres, aux portes larges avec des 

vitres sans cadres, aux montants centraux sous verre et au capot de coffre plus court et plus bas, il en résulte une silhouette classique et élégante. Malgré sa ligne sportive et élégante, l’habitabilité arrière et la garde au toit à l’arrière sont fort généreuses.

Le calage variable des arbres à cames – VANOS – est l’une des innovations techniques les plus importantes. Avec ce système, BMW suit sa propre voie, en mettant à profit le potentiel gagné non pas pour augmenter la puissance, mais pour rendre le moteur plus sobre et plus écocompatible. La dotation répond à l’exigence à la fois de sportivité et de prestige.

Les volumes de ventes montrent à quel point le coupé BMW Série 3 sait convaincre sur le marché : en sept ans seulement, cette voiture se vend à plus de 470 000 unités – soit une part de presque 18 pour cent dans sa série de modèles.

1999 : le coupé BMW Série 3, deuxième génération.

La deuxième génération du coupé BMW Série 3 fait ses débuts à la veille 
du nouveau millénaire. Le nouveau coupé est plus grand et plus habitable que son aîné et reprend presque entièrement le contenu technologique de la nouvelle berline de même nom. Si sa ligne fait clairement ressortir les liens de famille étroits avec la berline, sa carrosserie ne partage que trois références avec celle de la version à quatre portes. BMW souligne ainsi l’indépendance du coupé dans la gamme des modèles et positionne les voitures arborant toutes le monogramme «Ci» à l’arrière comme une lignée de modèles à part.

Pour le lancement commercial, quatre motorisations sont disponibles : 
un quatre cylindres plus trois six cylindres couvrant une gamme de puissance comprise entre 118 et 193 ch. Les six cylindres sont dotés du système double VANOS assurant une adaptation optimale de l’échange gazeux et de 
la combustion au régime et à la charge du moteur.

2003 : le coupé BMW Série 6 répondant aux plus grandes exigences.

Passionnée, élégante, musclée – voilà comment se présente, en 2003, la BMW 645Ci se hissant par là même à la pointe du segment des gros coupés. Ses proportions élancées, aristocratiques et son allure dynamique font de 
la BMW 645Ci une automobile d’exception. Associé à un train de roulement éblouissant, à la direction active innovante et aux systèmes d’aide 
à la con​duite modernes tels que l’antiroulis Dynamic Drive ou le contrôle dynamique de la stabilité DSC, le huit cylindres de 333 ch est le gage 
d’une expérience de conduite impressionnante, à la fois pleine de punch 
et pleine de raffinement.

Malgré son naturel sportif, le grand coupé séduit aussi par un agrément 
de conduite de haut niveau : coupé 2+2 à part entière, la BMW 645Ci offre un maximum de confort d’assise à ses quatre occupants et les gratifie d’une dotation somptueuse et d’une ambiance élégante, sans oublier l’ouverture sur le ciel que leur propose le grand toit de verre panoramique relevable.

Deux ans plus tard, la BMW 650i vient remplacer la BMW 645Ci. Un nouveau huit cylindres de 4,8 litres développant une puissance de 367 ch et un 
couple maxi. de 490 Newtons-mètres amplifie encore le dynamisme et la souverai​neté du grand coupé.

2006 : le coupé BMW Z4, voué à la conduite sportive à l’état pur.

Au printemps 2006, c’est la première mondiale du coupé BMW Z4 qui respire l’agilité et le dynamisme rien que par son allure. La silhouette de coupé classique, le «pli Hofmeister» – retour vers l’avant de la ligne des vitres latérales arrière typique de la marque – ainsi que la ligne de toit fluide lui confèrent 
trois qualificatifs avant tout : ramassé, puissant, rapide. Le moteur et le train de roulement se chargent de convertir ces impressions en dynamisme de roulage.

Le coupé BMW Z4 3.0si est animé par un six cylindres en ligne de 3,0 litres distingué à plusieurs reprises déjà par le «Engine of the Year Award». 
Il délivre 265 ch pour un couple maximal de 315 Newtons-mètres. Le train de roule​ment est réglé en vue d’un dynamisme maximal et de concert avec le moteur primé, il jette les bases du plaisir de conduire proverbial que distille le coupé. Dans chaque situation, la répartition équilibrée des charges sur essieux, le centre de gravité abaissé ainsi que la transmission aux roues arrière se portent garants d’un comportement routier harmonieux, d’une 
motricité et de perfor​mances du meilleur niveau, tout en autorisant des vitesses extrêmes en virage. De par ses formes sobres, l’intérieur 
dégage un air sportif et puriste, mais offre pourtant une dotation complète, des matériaux prestigieux et une harmonie de couleurs étudiée avec soin.

13.
Dimensions extérieures 
et intérieures.




































