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Petite voiture, grande diversité. Deux variantes particulièrement économiques complètent désormais la gamme de modèles de la nouvelle MINI. 
La nouvelle MINI One et la nouvelle MINI Cooper D seront présentées en première mondiale lors du coup d’envoi du Salon International de l’Auto 
de Genève, le 8 mars 2007. Pour son lancement en avril 2007, la nouvelle MINI One, version de base de la traction compacte, sera proposée avec 
un moteur essence quatre cylindres de 1,4 litre développant 95 ch/70 kW. 
De son côté, la nouvelle MINI Cooper D sera dotée d’un moteur turbodiesel quatre cylindres de 1,6 litre qui affiche 110 ch/80 kW et allie un tempérament sportif à des reprises phénoménales et à une efficacité exemplaire. 
Tout comme les modèles MINI Cooper S (175 ch/128 kW) et MINI Cooper (120 ch/88 KW) qui remportent d’ores et déjà un grand succès, les versions présentées aujourd’hui sont propulsées par des moteurs de conception radicalement nouvelle qui assurent un surcroît de plaisir et convainquent par une consommation et des émissions nettement revues à la baisse. 
En cycle mixte européen, la nouvelle MINI One affiche ainsi une consommation moyenne de 5,7 litres aux 100 kilomètres. La nouvelle 
MINI Cooper D se contente pour sa part de 4,4 litres de gazole aux 
100 kilomètres, ce qui fait d’elle la MINI la plus économe en carburant 
jamais construite.

Un design typé.

Un charme fascinant, un intérieur de conception nouvelle avec des matériaux de qualité et des éléments de style inimitables, une maniabilité incomparable – toutes ces caractéristiques sont typiques de la nouvelle MINI. Sur la nouvelle MINI One et la nouvelle MINI Cooper D, elles sont en plus combinées à un rapport prix/efficacité unique. La nouvelle génération MINI se distingue dans toutes ses variantes par une évolution du design de la carrosserie qui a permis de conserver les signes distinctifs de la marque tout en ajoutant de nouvelles touches pleines de fraîcheur. Sur la MINI One, la calandre hexagonale caractéristique est rehaussée de lamelles noires qui lui confèrent une allure très typée. Les coques des rétroviseurs extérieurs et la poignée du hayon 
sont également peintes en noir.

Le toit peint dans la teinte de la carrosserie contribue aussi à l’élégance de la nouvelle MINI One. La nouvelle MINI Cooper D est, pour sa part, dotée de série d’un toit contrasté noir ou blanc. En option, sans supplément de prix, elle peut également être livrée avec un toit dans la teinte de carrosserie, comme 


la MINI Cooper S et la MINI Cooper. Par ailleurs, la nouvelle MINI Cooper D se distingue par le bossage particulièrement impressionnant de son capot dû à la présence d’un moteur prenant plus de place vers le haut. L’entrée d’air de la version Diesel est également plus généreusement dimensionnée que sur les autres modèles de la gamme, ce qui souligne le caractère dynamique de la motorisation Diesel dont est équipée la nouvelle MINI Cooper D. Autre signe distinctif : l’entrée d’air est dotée de contours arrondis et d’une grille de calandre au maillage particulièrement fin. S’ajoute à cela une barre transversale caractéristique dans la teinte de la carrosserie pour l’entrée d’air inférieure.

MINI One : un moteur high-tech nerveux et efficace.

Le quatre cylindres de 1,4 litre qui équipe la nouvelle MINI One est dérivé du moteur atmosphérique de 1,6 litre de la nouvelle MINI Cooper et dispose des mêmes raffinements techniques. Le déploiement de puissance et l’efficacité de ce moteur sont principalement conditionnés par la commande entièrement variable de la levée des soupapes qui a été développée sur la base de la technologie VALVETRONIC absolument unique de BMW. Grâce à sa construction d’avant-garde en aluminium, la plus petite des variantes du nouveau moteur est déjà un poids plume bourré d’énergie. Contribuent aussi à augmenter l’efficacité du moteur la pompe à huile à débit régulé ainsi 
que la pompe à eau débrayable, cette dernière n’étant entraînée qu’à partir du moment où le moteur de la nouvelle MINI One a atteint sa température de service optimale.

Le moteur quatre cylindres de la nouvelle MINI One atteint une puissance relevée de 4 kW par rapport au moteur précédent, soit 95 ch/70 kW. 
Son couple maximal est de 140 newtons-mètre. Ce moteur des plus modernes permet à la nouvelle MINI One d’afficher des performances sportives ainsi qu’une consommation et des taux d’émissions polluantes exemplaires. Elle n’a ainsi besoin que de 10,9 secondes pour passer 
de 0 à 100 km/h. Sa vitesse de pointe est de 185 km/h. En cycle mixte européen, sa consommation moyenne est de 5,7 litres aux 100 kilomètres, 
ce qui représente une réduction de près de 15% par rapport au modèle précédent. La nouvelle MINI One satisfait aux exigences de la norme antipollution UE4.

MINI Cooper D : plus économe que toute autre MINI.

La nouvelle MINI Cooper D fait ressortir de manière particulièrement attrayante les avantages offerts par les moteurs Diesel modernes. Son moteur turbodiesel est lui aussi de conception entièrement nouvelle. Il développe une puissance de 110 ch/80 kW à partir d’une cylindrée de 1,6 litre et, grâce à 
son impressionnant couple maximal de 260 newtons-mètre, offre des reprises absolument exceptionnelles dans cette catégorie. Ce moteur Diesel de 

construction allégée en aluminium ne pèse que 123,5 kilogrammes. 
Parmi ses atouts technologiques, on compte une injection directe 
novatrice basée sur le principe de la rampe d’injection commune, ainsi qu’un turbocompresseur à géométrie variable qui assure un déploiement de puissance optimal dans toutes les plages de régime. Par ailleurs, la nouvelle MINI Cooper D est dotée d’une nouvelle fonction «overboost» qui permet 
des reprises particulièrement puissantes et vigoureuses. Cette fonction produit exactement le même effet que sur la très sportive et puissante 
MINI Cooper S : grâce à l’«overboost», les deux modèles disposent passagèrement d’un couple maximal relevé de 240 à 260 newtons-mètre.

Des performances routières impressionnantes témoignent du potentiel du nouveau moteur Diesel. La nouvelle MINI Cooper D passe ainsi de 0 à 
100 km/h en seulement 9,9 secondes. Sa vitesse de pointe est de 195 km/h. La nouvelle MINI Cooper D marie un caractère dynamique à une sobriété notable. Ainsi, la consommation déjà exemplaire du modèle précédent a pu être encore réduite de près de 10% et ce, malgré une puissance relevée 
de quelque 15 kW. En cycle mixte européen, la nouvelle MINI Cooper D consomme seulement 4,4 litres aux 100 kilomètres, ce qui fait d’elle la MINI 
la plus économe en carburant de tous les temps. Ses taux d’émissions polluantes exemplaires sont notamment le fait d’une combustion et d’un filtre 
à particules des plus efficaces. La nouvelle MINI Cooper D satisfait aux exigences de la norme antipollution UE4.

Le plaisir de conduire au volant de la MINI : maniabilité, 
sportivité et sécurité.

La nouvelle MINI One et la nouvelle MINI Cooper D sont équipées de série d’une boîte manuelle six vitesses. Pour la nouvelle MINI One, une boîte automatique six rapports est proposée en option. Elle comprend une fonction Steptronic qui permet d’intervenir manuellement dans la sélection des rapports. Les changements de rapport peuvent alors s’opérer de manière séquentielle, via le levier sélecteur ou les palettes au volant.

Sur la nouvelle MINI, les sensations de karting typiques du modèle précédent sont combinées à une souveraineté absolument unique dans le segment des petites voitures. Le train roulant de conception nouvelle confère à cette traction avant une agilité maximale et, malgré son caractère sportif, un confort remarquable sur les longs trajets. La nouvelle direction assistée électromécanique (EPAS – Electrical Power Assisted Steering) garantit une grande précision dans les virages pris à vive allure.

Une protection des occupants digne d’une voiture haut de gamme est assurée avec, entre autres, six coussins gonflables de sécurité, mais aussi des ceintures à trois points d’ancrage aux quatre places. Font partie de l’équipement de sécurité active de série la toute dernière génération de l’ABS, le Contrôle de Freinage en Courbe CBC (Cornering Brake Control), ainsi que le système de répartition de la force de freinage EBD (Electronic Brakeforce Distribution). Le conducteur peut activer manuellement un système d’antipatinage (ASC+T), disponible de série sur la nouvelle MINI Cooper D et en option sur la nouvelle MINI One. Par ailleurs, le Contrôle Dynamique de 
la Stabilité (DSC) est proposé en option sur tous les nouveaux modèles MINI. 

Plaisir en hausse, 
consommation en baisse : 
La nouvelle MINI One.
La nouvelle MINI Cooper D.
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Plus de puissance, plus d’efficacité, plus de sensations MINI. La gamme des modèles de la nouvelle MINI s’enrichit aujourd’hui de deux variantes particulièrement économiques. Avec son moteur essence quatre cylindres de 1,4 litre développant 95 ch/70 kW, la nouvelle MINI One se positionne 
comme le modèle de base de la série. Elle sera présentée pour la première fois au public international le 8 mars 2007, pour le coup d’envoi du 
Salon International de l’Auto de Genève. La nouvelle MINI Cooper D sera à cette occasion également placée sous le feu des projecteurs. Son moteur turbodiesel quatre cylindres de 1,6 litre ne développe pas moins de 110 ch/
80 kW. Son couple maximal de 240 newtons-mètre peut être brièvement relevé à 260 newtons-mètre grâce à une fonction «overboost». 
Cette dernière confère à la nouvelle MINI Cooper D des reprises absolument exceptionnelles dans cette catégorie. Les motorisations de conception radicalement nouvelle de la MINI One et de la MINI Cooper D permettent de combiner un plaisir de conduire unique à une consommation et à des taux d’émissions polluantes remarquablement faibles. Il est désormais possible de profiter du charme de la nouvelle MINI et du plaisir de conduire qu’elle offre dans des conditions particulièrement économiques. A partir du lancement des deux nouvelles variantes en avril 2007, la seule offre haut de gamme dans 
le segment des petites voitures sera ainsi encore plus attrayante et diversifiée.

La nouvelle génération de la MINI se distingue non seulement par une évolution du design de la carrosserie mais aussi par une révolution sous le capot. Les motorisations de conception entièrement nouvelle convainquent par un déploiement de puissance tout en vigueur, une capacité à grimper allègrement dans les tours, un grand velouté de fonctionnement, mais aussi par une consommation et des taux d’émissions polluantes exemplaires. 
C’est tout aussi vrai pour les moteurs de la MINI One et de la MINI Cooper D que pour ceux de la MINI Cooper S (175 ch/128 kW) et de la MINI Cooper (120 ch/88 kW). Dans leur catégorie de puissance respective, ils constituent eux aussi de nouvelles références en termes de dynamisme et de sobriété 
à la pompe. Sur la nouvelle MINI One comme sur la nouvelle MINI Cooper D, la puissance de ces nouvelles motorisations est transmise aux roues avant 
par une boîte mécanique six vitesses.

A l’avenir, c’est une MINI One dotée d’un moteur quatre cylindres de 
1,4 litre développant 95 ch/70 kW qui servira de modèle d’accès à la gamme des nouvelles MINI. La construction allégée novatrice de ce groupe motopropulseur ultramoderne confère à la nouvelle MINI One un surcroît 

d’agilité, mais lui permet aussi d’afficher une consommation réduite de près de 15% par rapport au modèle précédent. Le rendement du nouveau quatre cylindres est remarquable. Preuve en est que la consommation a non seulement été nettement revue à la baisse, mais que, dans le même temps, 
la puissance a été augmentée de 4 kW. Tout comme le moteur de la nouvelle MINI Cooper, celui de la nouvelle MINI One est doté d’une commande entièrement variable de la levée des soupapes, une technique qui n’est habituellement proposée que sur des automobiles appartenant à des catégories supérieures. Grâce à cela, même la version de base de la nouvelle MINI séduit par des réponses spontanées dès les bas régimes. 

La nouvelle MINI Cooper D fait ressortir de manière particulièrement attrayante les avantages offerts par les moteurs Diesel modernes. Elle est équipée 
d’un moteur turbodiesel de 1,6 litre qui est lui aussi de conception entièrement nouvelle. Il développe 110 ch/80 kW et fait preuve d’une dynamique absolument remarquable. Au nombre des points forts de ce nouveau moteur Diesel, on compte une injection directe novatrice s’appuyant sur le principe optimisé de la rampe d’injection commune. Par ailleurs, une nouvelle fonction «overboost» relève passagèrement le couple maximal de 240 à 260 newtons-mètre, mettant ainsi à la disposition de la nouvelle MINI Cooper D un 
potentiel de reprise supplémentaire, synonyme d’une vigueur exceptionnelle. La puissance du moteur de la nouvelle MINI Cooper D est supérieure 
de 15 kW à celle du modèle Diesel de la première génération de la MINI. 
Ses performances routières sont en conséquence, tandis que sa consommation a été réduite de près de 10%.

MINI One : un moteur allégé d’une efficacité remarquable.

Le quatre cylindres de 1,4 litre qui équipe la nouvelle MINI One est dérivé du moteur atmosphérique de 1,6 litre de la nouvelle MINI Cooper et dispose des mêmes raffinements techniques. Le déploiement de puissance et le rendement de ce moteur sont principalement conditionnés par la commande entièrement variable des soupapes. Développée sur la base de la technologie VALVETRONIC absolument unique de BMW, cette dernière adapte en un éclair la levée des soupapes aux besoins du moteur. Le passage de la levée minimale à la levée maximale ne dure que quelque 300 millièmes de seconde. L’arbre à cames n’agit pas directement sur la soupape via un levier oscillant mais par le biais d’un levier intermédiaire supplémentaire dont l’axe de rotation est déplacé par un arbre à excentrique, lui-même commandé par un moteur électrique. En fonction de la position de ce levier de renvoi, la levée des soupapes d’admission peut ainsi varier en continu de 0,2 à 9,5 millimètres. 
La commande des soupapes se fait en fonction de la pression exercée sur la pédale d’accélérateur. Plus la pression est forte, plus l’ouverture de la soupape est importante. Cette innovation technique ne se traduit pas que par des 

réactions encore plus sportives : l’excellente combustion du mélange va également de pair avec une réduction exemplaire de la consommation 
et des émissions polluantes. Le couple maximal du nouveau quatre cylindres de 1,4 litre est de 140 newtons-mètre.

Le concept de construction allégée du nouveau moteur quatre cylindres se traduit par les mêmes avantages que sur la MINI Cooper S et la MINI Cooper. Grâce à sa conception d’avant-garde en aluminium, la plus petite des 
variantes du nouveau moteur est déjà un poids plume bourré d’énergie. 
Le bloc-cylindres et les carters de paliers sont coulés en alliage d’aluminium. L’arbre à cames assemblé à partir de pièces individuelles participe aussi 
à l’allègement du groupe motopropulseur. La construction du vilebrequin, 
elle aussi optimisée au niveau du poids, et les coussinets de palier spéciaux permettent de réduire les pertes par frottements. Contribuent aussi à augmenter le rendement du moteur la pompe à huile à débit régulé ainsi que la pompe à eau débrayable, cette dernière n’étant entraînée qu’à partir 
du moment où le moteur de la nouvelle MINI One a atteint sa température 
de service optimale. 

Ce moteur des plus modernes permet à la nouvelle MINI One d’afficher des performances sportives ainsi qu’une consommation et des taux d’émissions polluantes exemplaires. Elle n’a ainsi besoin que de 10,9 secondes pour passer de 0 à 100 km/h. Sa vitesse de pointe est de 185 km/h. En cycle mixte européen, elle consomme 5,7 litres aux 100 kilomètres. La nouvelle 
MINI One satisfait par ailleurs aux exigences de la norme antipollution UE4.

MINI Cooper D : gain de puissance et sobriété à la pompe inégalée.

Sous l’impressionnant bossage du capot de la nouvelle MINI Cooper D, 
on trouve un moteur turbodiesel quatre cylindres de 1,6 litre novateur, 
qui développe 110 ch/80 kW. La gamme des motorisations de la nouvelle MINI s’enrichit ainsi d’une variante particulièrement économique qui se distingue par un dynamisme fascinant. Le nouveau moteur est plus léger, plus puissant et plus moderne que jamais. La nouvelle version Diesel de la MINI 
est ainsi plus agile, plus rapide et plus sobre. Elle établit, dans son segment, de nouvelles références en termes de sportivité, de reprises et de rendement.

Par rapport au modèle précédent, la puissance a été relevée de 15 kW et le couple maximal de 50 newtons-mètre. Ce dernier atteint désormais 
240 Nm dès 1750 tr/min, ce qui correspond au niveau de la très sportive 
MINI Cooper S. Mais ce n’est pas tout : tout comme le plus puissant des modèles essence de la série, la MINI Cooper D dispose d’une fonction «overboost» qui permet de faire passer passagèrement le couple maximal à 260 Nm. Cette poussée particulièrement forte est activée par toute action 

rapide sur la pédale d’accélérateur. 70% du couple maximal sont disponibles dès 1250 tr/min. La nouvelle MINI Cooper D est ainsi capable de reprises phénoménales dès les bas régimes, transformant toute accélération en une expérience de conduite fascinante. 

Des performances routières impressionnantes témoignent du potentiel du nouveau moteur Diesel. La nouvelle MINI Cooper D passe ainsi de 0 à 
100 km/h en seulement 9,9 secondes. Sa vitesse maximale est de 195 km/h, soit 20 km/h de plus que le modèle précédent. La nouvelle MINI Cooper D marie un caractère dynamique à une sobriété notable. Ainsi, la consommation déjà exemplaire du modèle précédent a pu être encore réduite de près 
de 10 %. En cycle mixte européen, la nouvelle MINI Cooper D consomme seulement 4,4 litres aux 100 kilomètres, ce qui fait d’elle la MINI la plus économe en carburant de tous les temps. 

La construction allégée en aluminium, qui limite le poids de ce moteur 
Diesel à 123,5 kilogrammes, contribue elle aussi à la consommation remarquablement basse. Le nouveau moteur se distingue par ailleurs par des caractéristiques de combustion optimales et des taux d’émissions 
polluantes exemplaires. Cela a été rendu possible par une technologie de rampe d’injection commune de deuxième génération fonctionnant avec 
une pression maximale de 1600 bars. Des injecteurs pilotés avec précision assurent à chaque temps moteur des injections multiples parfaitement 
dosées qui contribuent aussi au velouté de fonctionnement du moteur. 
Les six alésages fins des nouveaux injecteurs ne mesurent que 
0,135 millimètres. Par ailleurs, la forme des chambres de combustion a été optimisée pour empêcher les turbulences et assurer une combustion homogène. Cette technique d’injection haute précision permet de réduire 
à la fois la consommation de carburant et les émissions polluantes. 

Le système de suralimentation mis en œuvre a été lui aussi spécialement conçu pour les besoins de la MINI Cooper D. Le turbocompresseur à géométrie variable assure un fonctionnement adapté au mieux à tous les niveaux de charge. Ainsi, dès les bas régimes, il offre des réponses spontanées. Dans les plages de régimes plus élevées, l’intensité de la suralimentation est augmentée en fonction des besoins plus élevés 
du moteur. Cela permet au nouveau moteur de disposer d’une remarquable aptitude à la reprise sur une gamme de régimes très étendue, aptitude 
qui détermine le caractère sportif de la MINI Cooper D.

Les taux d’émissions polluantes exemplaires de la nouvelle MINI Cooper D sont non seulement le fait d’une combustion optimale, mais aussi d’une dépollution des gaz d’échappement très efficace. Le filtre à particules de série permet de réduire les émissions polluantes. Cet équipement novateur se 

régénère en brûlant les particules Diesel de manière autonome, faisant du groupe motopropulseur de la nouvelle MINI Cooper D l’un des moteurs Diesel les plus respectueux de l’environnement, toutes catégories confondues. 
La nouvelle MINI Cooper D satisfait aux exigences de la norme antipollution UE4.

Nouveau standard : boîte manuelle six vitesses de série.

Tout comme les deux variantes plus puissantes MINI Cooper S et MINI Cooper, 
la nouvelle MINI One et la nouvelle MINI Cooper D sont équipées de série d’une boîte manuelle six vitesses. Des garnitures de friction au carbone et des pignons de vitesse à denture hélicoïdale assurent une synchronisation optimale. Avec ses efforts au levier réduits et une manipulation ferme et pré​cise, la boîte manuelle est idéale pour des accélérations dynamiques. 
Le sixième rapport surmultiplié permet de profiter, à vive allure également, d’une conduite optimisée en termes de consommation avec des régimes moteur plus bas. 

Pour la nouvelle MINI One, une boîte automatique six rapports est également proposée en option. Cette dernière est aussi synonyme d’accélérations dynamiques. Les rapports sont passés quasiment sans rupture de couple : 
le convertisseur n’est utilisé qu’au démarrage ; celui-ci terminé, un embrayage de pontage se ferme et shunte le convertisseur. Cette boîte automatique comprend également une fonction Steptronic qui permet d’intervenir manuellement dans la sélection des rapports. Les changements de rapport peuvent alors s’opérer de manière séquentielle, via le levier sélecteur ou les palettes au volant. Cette seconde possibilité permet de ne pas lâcher le volant. Le conducteur garde toujours pleinement le contrôle de sa voiture. 
S’il a envie d’une conduite encore plus dynamique, il lui suffit d’actionner la touche Sport. Les temps de passage des rapports, pilotés électroniquement, sont alors encore réduits. 

Design : une esthétique claire et une partie avant sympathique.

La deuxième génération de la petite voiture à succès du segment haut de gamme a évolué sans rien renier de ses origines. L’ensemble de la voiture a été modifié en de nombreux points sans rien perdre de son caractère inimitable. A l’avant de la nouvelle MINI, la calandre hexagonale typique et les projecteurs ronds de belle dimension contribuent pour l’essentiel à cette esthétique caractéristique. Les clignotants ont été intégrés aux projecteurs, rendant l’agencement de la partie avant encore plus clair : au lieu des 
quatre «grains de beauté» du modèle précédent, la nouvelle MINI n’en compte plus que deux, sous les projecteurs, pour attirer tous les regards. 
Il s’agit en l’occurrence des feux de position qui accueillent aussi les projecteurs antibrouillard optionnels.

L’avant de la nouvelle MINI a été allongé de 38 millimètres. Le constructeur répond ainsi d’ores et déjà aux prescriptions à venir en termes de protection des piétons. Par ailleurs, des moteurs plus puissants ont aussi besoin de 
plus d’espace. Résultat : le bossage du capot de la nouvelle MINI est un peu plus prononcé qu’auparavant. L’allongement est si habilement intégré 
au design qu’il est difficile de le percevoir au premier regard. La nouvelle MINI affiche une allure plus compacte et sportive que jamais. Un épaulement 
plus marqué compense visuellement ses nouvelles dimensions. Cela donne 
à la nouvelle MINI une allure plus puissante et plus virile.

MINI One : calandre hexagonale à lamelles noires transversales.

La calandre hexagonale de la nouvelle MINI est conçue comme un élément fermé. Elle est cerclée de chrome, ce qui la met particulièrement en valeur. 
La nouvelle MINI One se distingue, elle, des autres modèles par ses lamelles noires transversales. Son entrée d’air est similaire à celle de la nouvelle 
MINI Cooper : tridimensionnelle, elle semble légèrement portée en avant, comme si la nouvelle MINI One affichait un sourire sympathique. 

MINI Cooper D : un bossage de capot puissant.

La nouvelle MINI Cooper D dispose d’une motorisation plus puissante et cela se voit. Pour l’esthétique de sa partie avant, c’est le principe de la forme 
dictée par la fonction qui s’applique. Le bossage du capot est plus marqué sur l’ensemble des modèles de la nouvelle MINI, mais sur la nouvelle 
MINI Cooper D, il est particulièrement impressionnant du fait du moteur. L’entrée d’air de la version Diesel est également plus généreusement dimensionnée que sur les autres modèles de la gamme. Elle souligne ainsi le caractère puissant et dynamique de la motorisation Diesel qui anime 
la nouvelle MINI Cooper D. Autre signe distinctif : l’entrée d’air est dotée de contours arrondis et d’une grille de calandre au maillage particulièrement fin. S’ajoute à cela une barre transversale caractéristique dans la teinte de la carrosserie pour l’entrée d’air inférieure.

De profil, la nouvelle MINI se montre particulièrement tendue et typée. De grandes roues et des porte-à-faux très courts à l’avant et à l’arrière distinguent l’inimitable style «voiture-bien-campée-sur-ses-roues» que l’on associe 
depuis des décennies à la Mini classique et, aujourd’hui plus que jamais, à la MINI moderne. Toutes les variantes de modèles sont par ailleurs pourvues d’un habitacle au vitrage généreusement dimensionné. La nouvelle MINI One et la nouvelle MINI Cooper D ne font pas exception à la règle : le vitrage est présent sur tout le pourtour du véhicule. A l’arrière, il est cependant plus effilé que sur les modèles précédents, soulignant de cette manière que la 
nouvelle MINI est axée sur le dynamisme. Parallèlement, les montants de carrosserie disparaissent sous le vitrage, ce qui donne l’impression que 
le toit flotte librement dans l’espace.

MINI One : des éléments esthétiques noirs, tout en élégance.

Une touche particulière d’élégance est donnée à la nouvelle MINI One par des coques de rétroviseurs extérieurs et une poignée de hayon noires. 
Ces attributs confèrent au modèle profondeur et authenticité, tout en mettant en valeur son élégance incomparable.

Plus de liberté de personnalisation que jamais.

Les conducteurs de la MINI aiment se distinguer de la masse. C’est pourquoi les possibilités de personnalisation offertes ont été étendues pour la 
nouvelle MINI alors même qu’elles semblaient déjà presque infinies. Pour le seul habitacle, plus de 370 combinaisons différentes sont proposées 
et pour l’extérieur, plus de 300. Font partie de la gamme des équipements proposés huit jantes en alliage léger ainsi que douze teintes de carrosserie, dont huit sont métallisées. Le toit permet d’individualiser plus encore les modèles. Ce dernier peut, au choix, être peint dans la teinte de la carrosserie ou être blanc ou noir pour faire contraste. La nouvelle MINI One se fait naturellement plus discrète que ses consœurs : chez elle, le toit est disponible de série dans la teinte de la carrosserie tandis que sur les autres modèles – 
la nouvelle MINI Cooper D également – le toit est proposé de série en noir ou en blanc. Dans ce cas, en option et sans supplément de prix, le toit peut être peint dans la teinte de la carrosserie.

Révolution esthétique dans l’habitacle.

L’habitacle de la nouvelle MINI a fait l’objet d’une véritable révolution sur 
le plan esthétique. D’une manière générale, l’intérieur de la nouvelle MINI se concentre sur quelques formes épurées. L’horizontalité du tableau de bord souligne visuellement les généreuses dimensions intérieures. Les buses de ventilation rondes repoussées loin sur les côtés attirent elles aussi l’attention sur la largeur de la planche de bord. L’atmosphère inimitable du poste de conduite est marquée par les attributs typiques de la MINI : l’indicateur de vitesse rond placé au centre de la planche de bord, les interrupteurs à levier 
et les fameux «éléments ronds», dont font partie les entrées d’air par exemple. Ces signes distinctifs marquants ont cependant beaucoup évolué. 
Leur technique a été perfectionnée, ils offrent un plus grand nombre de fonctions et expriment les ambitions haut de gamme de la nouvelle MINI.

L’indicateur de vitesse rond placé au centre de la planche de bord est plus gros et intègre pour la première fois, en plus d’une indication analogique de la vitesse, l’interface de commande du système audio ainsi que les fonctions optionnelles de divertissement et de navigation. Sur les voitures équipées d’un système de navigation, l’indicateur de vitesse prend une forme unique : tel un anneau, il encercle toutes les autres fonctions. Les interrupteurs à levier 

sont également nouveaux : ils sont plus gros et on en trouve désormais 
aussi sur le ciel de pavillon. La nouvelle MINI offre également une généreuse sensation d’espace. A l’avant, l’espace aux jambes est plus important grâce notamment à une console centrale moins volumineuse. 

Sur la nouvelle MINI One et la nouvelle MINI Cooper D, la clé radiocommandée, qui remplace la clé de contact traditionnelle, contribue aussi à un confort accru. Elle permet de démarrer le moteur d’une simple pression sur le bouton «Start/Stop».

Des matériaux d’une grande noblesse, une qualité qui 
se voit et se sent.

En plus des structures claires, les matériaux de grande qualité et le grain fin des surfaces en matière synthétique révèlent le haut niveau d’exigences en matière de qualité qui a prévalu à la mise au point de l’habitacle de la nouvelle MINI. Du bois naturel et des matériaux sentant bon, tels que le cuir travaillé 
à la main, mettent tous les sens en éveil – la vue, le toucher mais aussi l’odorat. En plus d’offrir des sensations uniques au bout des doigts, le design intérieur a été optimisé au point de vue ergonomique. L’interface de commande du système audio, par exemple, se trouve à une hauteur optimale. Sur la nouvelle MINI One et la nouvelle MINI Cooper D, les cerclages 
des «éléments ronds» typiques de la MINI ainsi que les inserts décoratifs se présentent en White Silver.

Les inserts décoratifs des deux modèles sont également disponibles dans d’autres couleurs et matériaux. Sont proposés l’élégante laque piano noir brillant, le bois précieux de chêne veiné brun foncé, l’aluminium brossé ainsi qu’une finition brillante inspirée de la structure du métal en fusion. La Colour Line pour l’habillage transversal de la planche de bord et les accoudoirs 
des portières est disponible de série dans la teinte Dark Grey et, en option, dans les teintes Cream White, Pacific Blue, Rooster Red et Mellow Yellow.

Le volant de la nouvelle MINI permet une prise en mains ferme des plus agréables. La nouvelle MINI One et la nouvelle MINI Cooper D sont également disponibles en option avec un volant sport gainé cuir qui est aussi proposé 
en version multifonctions. La plus sophistiquée des variantes de ce volant est dotée d’une couronne en bois. 

Le volant gainé cuir est combiné à un pommeau de levier de vitesses lui aussi en cuir. Le volant en version cuir/bois est associé pour sa part à un pommeau de levier de vitesses en bois naturel. 

Typique de la marque MINI : un éclairage d’ambiance «en cascade».

Un nouvel éclairage d’ambiance, compris dans le kit éclairage optionnel de la nouvelle MINI, offre des sensations visuelles uniques. La couleur de l’éclairage pouvant être modifiée en continu, d’un orange chaleureux à un bleu sportif, 
le discret effet de «cascade» de lumière (partant du haut), et l’illumination indirecte du ciel de pavillon, des vide-poches des portes et des logements des poignées d’ouverture de portes contribuent à instaurer à bord de la nouvelle MINI une atmosphère en harmonie avec les préférences ou l’humeur du conducteur.

Grâce aux innombrables solutions de design proposées pour les sièges, 
le conducteur peut viser l’élégance, la sportivité ou encore l’extravagance. Quel que soit le style choisi, une qualité haut de gamme et un grand amour du détail sont toujours au rendez-vous à bord de la nouvelle MINI. La MINI One, 
la MINI Cooper et la MINI Cooper D se distinguent de la MINI Cooper S au niveau des garnissages des sièges.

Sur la nouvelle MINI One et la nouvelle MINI Cooper D, les sièges sont proposés de série avec le tissu Cosmos qui peut être combiné avec les couleurs intérieures Carbon Black et Gotham Grey. Les coutures en filé 
retors fantaisie qui égayent ce tissu très puriste font naître une atmosphère lifestyle. Sont proposées en option des combinaisons tissu-cuir avec flancs de siège contrastés dans les teintes Carbon Black, Cream White, Pacific Blue 
et Rooster Red, ainsi que des selleries en cuir Punch Carbon Black, en cuir Gravity Tuscan Beige et en cuir Lounge Carbon Black ou Redwood Red.

MINI Cooper D : acoustique optimisée et chauffage auxiliaire électrique.

Un surcroît de prestations ne va pas nécessairement de pair avec un surcroît de bruit. Sur la nouvelle MINI Cooper D, un carénage de soubassement optimisé qui dirige les écoulements d’air de manière ciblée, réduisant ainsi les bruits qui en résultent, améliore l’agrément. Il évite par ailleurs les bruits de roulement dans l’habitacle.

En plus de l’équipement de série pour le chauffage et l’aération, tous les modèles de la nouvelle MINI sont proposés avec un système de climatisation optionnel pouvant lui-même être complété par une climatisation automatique. De plus, la nouvelle MINI Cooper D est équipée d’un chauffage auxiliaire électrique de série. En hiver, ou lors de trajets au cours desquels le régime moteur reste faible, il permet de profiter d’une température agréable dans l’habitacle.

Le train roulant : renforcement des sensations de karting.

Les nouveaux moteurs ne sont pas les seuls garants d’un plaisir de conduire accru : le train roulant optimisé contribue lui aussi à faire de chaque 
trajet au volant de la nouvelle MINI One ou de la nouvelle MINI Cooper D une expérience inoubliable. Toutes les innovations au niveau du train roulant concourent à des sensations de karting encore plus fortes. Les impressions typiques éprouvées au volant sont encore plus intensément mises en 
valeur et, parallèlement, le potentiel sportif de la MINI peut être exploité dans des conditions de confort et de sécurité encore meilleures.

A l’avant, un essieu à combinés ressort-amortisseur assure un excellent guidage des roues. A l’arrière, caractéristique unique dans ce segment, 
un essieu à guidage central garantit à tout moment un contact optimal avec la route grâce à une cinématique sophistiquée. Dans les virages pris à vive 
allure, mais aussi lors d’accélérations et de freinages, la direction reste quasi​ment exempte de remontées de couple. 

Sur la nouvelle MINI, un changement de génération s’est opéré au niveau 
des systèmes de direction. Les nouveaux modèles disposent de la direction assistée électromécanique EPAS (Electrical Power Assisted Steering) : 
sa mécanique moderne réduit les moments d’inertie et les frottements à l’intérieur du système, offrant ainsi un retour d’information encore plus 
précis sur l’état de la chaussée et la situation de conduite. La direction est directe et sportive, et l’assistance directionnelle asservie à la vitesse 
du véhicule. Avec la nouvelle MINI One et la nouvelle MINI Cooper D, un braquage minimal du volant est requis pour les manœuvres de stationnement, tandis qu’à vive allure, l’effort au volant est relevé pour accroître la sécurité 
et la précision directionnelle. Des jantes 15 pouces font partie de l’équipement de série de la nouvelle MINI One et de la nouvelle MINI Cooper D. 

Sécurité : six coussins gonflables de sécurité de série.

Pour répondre à la gamme de motorisations très évoluées et aux performances sportives de la nouvelle MINI, les mesures de sécurité active et passive ont été étendues. Six coussins gonflables de sécurité, pilotés par 
des capteurs, sont proposés de série à bord de la nouvelle MINI One et de la nouvelle MINI Cooper D : coussins frontaux et latéraux à l’avant, mais 
aussi airbags rideaux. Intégrés aux flancs des sièges avant, les coussins latéraux protègent efficacement des blessures au thorax quelle que soit la position des sièges. Logés dans le ciel de pavillon, les airbags rideaux 
se déploient, le cas échéant, à la manière de grands rideaux (d’où leur nom) devant les vitres, offrant ainsi une protection maximale contre les risques 
de blessures à la tête à tous les occupants, à l’avant comme à l’arrière.

Une tenue de route remarquable en toutes situations.

Pour tous les modèles de la nouvelle MINI, la gamme des équipements de sécurité active proposés de série comprend la toute dernière génération du système ABS, avec lequel la puissance de freinage est régulée en fonction des différentes valeurs de motricité. Lors des freinages en virage, la nouvelle MINI affiche une excellente tenue de route grâce au Contrôle de Freinage 
en Courbe (CBC – Cornering Brake Control) qui dose la pression de freinage en fonction du virage et intervient même en dehors de la plage de régulation de l’ABS. Le système de répartition de la force de freinage EBD (Electronic Brakeforce Distribution) assure, lui, des distances de freinage courtes. 
Il répartit la force de freinage de manière optimale entre les trains avant et arrière en fonction de la répartition des charges dans la MINI.

Sur la nouvelle MINI, l’Antipatinage à Régulation Electronique (ASC+T) 
assure une motricité optimale et empêche les roues motrices de patiner – 
par exemple lors d’accélérations ou lorsque les roues se trouvent sur des revêtements présentant des coefficients d’adhérence différents. 
Il est disponible de série sur la nouvelle MINI Cooper D et en option sur la nouvelle MINI One. Par ailleurs, le Contrôle Dynamique de la Stabilité (DSC) est proposé en option sur tous les nouveaux modèles MINI. Ce système garantit la tenue de route dans les virages pris à vive allure. Il freine les roues de manière individuelle et réduit la puissance du moteur pour juguler toute tendance au survirage ou au sous-virage. En plus des systèmes de commande ABS et ASC+T, le système DSC intègre une aide au démarrage en côte et une assistance au freinage. A l’aide de capteurs extrêmement sensibles, le Contrôle Dynamique de la Stabilité surveille en permanence la vitesse de rotation des roues, le coefficient de lacet et l’accélération transversale. S’appuyant sur ces données, il optimise la stabilité de route au démarrage et à l’accélération mais aussi la motricité en virage.

Caractéristiques techniques de la 
MINI One et de la MINI Cooper D.

	Carrosserie

d

Anzahl Türen / s
	
	MINI One
	MINI Cooper D
	

	Nombre de portes/places

L
	 
	3/4
	3/4


	

	Longueur/largeur/hauteur (à vide) 

)
	mm
	3 699/1683/1407
	                                   3 709/1683/1407
	

	Empattement
	mm
	2 467
	                                                       2467
	

	Voie avant/arrière

wgsdfg


	mm
	1459/1467
	1459/1467
	

	Diamètre de braquage
	m
	10,7
	10,7
	

	Capacité du réservoir
	env. l
	40
	40


	

	Syst. refroid., chauffage compris

l
	l
	5,2
	5,4
	

	Huile moteur

Getriebeöl


	l
	4,2
	3,7
	

	Huile boîte et pont


	l
	Remplissage à vie
	Remplissage à vie
	

	Poids à vide selon DIN/UE1
	kg
	1060/1135 (1100/1175)
	1110/1185
	

	Charge utile selon DIN
	kg
	450
	450
	

	Poids total autorisé selon DIN
	kg
	1510/(1550)
	1560
	

	Charge autorisée sur essieu AV/AR
	kg
	850/740
	890/730
	

	Charge remorquable autorisée
	
	
	
	

	freinée (12 %)/non freinée
	kg
	650/500
	750/500
	

	Charge autor. toit/point d’attelage
	kg
	75/50
	75/50 
	

	Capacité du coffre selon DIN
	l
	160–680
	160–680
	

	Résistance aérodynamique
	cX x A
	0,33 x 1,98
	0,33 x 1,98
	

	Moteur
	
	
	
	

	Type/nb cylindres/nb soupapes


	
	En ligne/4/16
	En ligne/4/16
	

	Gestion moteur
	
	MEV 17.2
	DDE 6.08
	

	Cylindrée
	cm³
	1397
	1560
	

	Alésage/course
	mm
	77,0/75,0
	75,0/88,3
	

	Rapport volumétrique


	/1 
	11,0
	18,0
	

	Carburant
	RON
	91–98
	Gazole
	

	Puissance
	ch/kW
	95/70
	110/80
	

	à un régime de
	tr/min–1
	6 000
	4 000
	

	Couple
	Nm
	140
	240 (260 avec overboost)
	

	à un régime de
	tr/min
	4 000
	1750–2 000
	

	Equipement électrique
	
	
	
	

	Batterie/emplacement
	Ah/–
	46/compartiment moteur
	70/compartiment moteur
	

	Alternateur
	A/W
	120/1680
	154/2156
	

	Train roulant
	
	
	
	

	Suspension avant
	Train Mc Pherson à mono-articulation des pivots de fusée avec compensation de la plongée au freinage
	

	Suspension arrière
	Bras longitudinaux avec bras transversaux à articulation centrale
	

	Freins avant
	
	Disques ventilés
	Disques ventilés
	

	Diamètre
	mm
	280
	280
	

	Freins arrière
	
	Disques
	Disques
	

	Diamètre
	mm
	259
	259
	

	Contrôles électroniques de stabilité
	Système de freinage hydraulique à 2 circuits avec ABS, répartiteur électronique 
de freinage (EBV), Contrôle de freinage en courbe (CBC) et assistance électronique 
au freinage. En option : Antipatinage à régulation électronique (ASC+T), 
Contrôle dynamique de la stabilité (DSC) avec aide au démarrage en côte et 
différentiel autobloquant.
	

	Direction
	Direction assistée électromécanique (EPS)
	 

	Démultiplication totale direction
	/1 
	14,1
	14,1
	

	Type de boîte
	
	Manuelle 6 rapp.
	Manuelle 6 rapp.
	

	Démultiplication boîte
I


	/1 
	3,214 (4,148)
	3,308
	

	

II
	/1 
	1,792 (2,370)
	1,870
	

	

III
	/1 
	1,194 (1,156)
	1,194
	

	

IV
	/1 
	0,914 (1,155)
	0,872
	

	

V
	/1 
	0,784 (0,859)
	0,721
	

	

VI
	/1
	0,683 (0,686)
	0,596
	

	

AR
	/1 
	3,143 (3,394)
	3,231
	

	Rapport de pont
	/1
	4,353 (4,103)
	3,706
	

	Pneus 
	 
	175/65 R15 H
	175/65 R15 H
	

	Jantes 
	 
	5,5J x 15 acier
	5,5J x 15 AL
	

	Performances
	
	
	
	

	Rapport poids/puissance selon DIN
	kg/kW
	15,1 (15,7)
	13,9
	

	Puissance spécifique
	kW/l
	50,1
	51,3
	

	Accélération
0–100 km/h
	s
	10,9 (12,6)
	9,9
	

	

0–1000 m
	s
	33,3 (34,1)
	32,3
	

	Dans 4ème rapp.
80–120 km/h
	s
	11,6
	7,4
	

	Vitesse maximale
	km/h
	185 (180)
	195
	

	Consommation cycle UE
	
	
	
	

	Cycle urbain
	l/100 km
	7,6 (9,3)
	5,6
	

	Cycle extra-urbain
	l/100 km
	4,6 (5,0)
	3,7
	

	Cycle mixte
	l/100 km
	5,7 (6,6)
	4,4
	

	CO2 
	g/km
	138 (157)
	118
	

	Autres
	
	 
	
	

	Catégorie d’émissions
	–
	UE4
	UE4
	

	NICHT RELEVANT
	
	
	
	

	Garde au sol
	mm
	139
	139
	


1Poids du véhicule en ordre de marche (DIN) plus 75 kg pour le conducteur et les bagages.

Caractéristiques de puissance 
et de couple. 

MINI One.


MINI Cooper D.





































