Le BMW Group à l’avant-garde de la sobriété énergétique dans le segment haut de gamme.

De plus en plus de modèles BMW et MINI équipés de groupes motopropulseurs de toute dernière génération. Résultat : jusqu’à 20 % de consommation et d’émission de CO2 en moins.

Nouvelle BMW 118d : seulement 123 grammes de CO2 émis par kilomètre (en cycle mixte).

En 2008, plus de 30 modèles BMW et MINI resteront sous la barre des 140 grammes de CO2 par kilomètre.

Munich. Avec le lancement, le 24 mars 2007, de la nouvelle BMW Série 1, le BMW Group a une nouvelle fois posé un jalon d’importance en matière d’efficacité automobile et de lutte pour la protection de l’environnement. En effet, la toute dernière BMW 118d est propulsée par un nouveau quatre cylindres diesel de 105 kW (143 ch) dont la consommation en cycle mixte s’établit à 4,7 l/100 km et les émissions de CO2 à 123 g/km. Les clients BMW peuvent donc aujourd’hui profiter des fruits d’une stratégie de développement intense lancée il y a cinq ans dans le but de réduire efficacement la consommation et les émissions polluantes des véhicules à essence et diesel.

La plus grande sobriété de la catégorie

Les nouveaux quatre cylindres diesel, qui, à l’instar de tous les diesels BMW, sont équipés en série d’un filtre à particules, sont le fruit d’innovations basées sur un concept de développement à long terme baptisé EfficientDynamics (la Dynamique Efficace). La BMW 118d – tout comme la BMW 120d et ses 130 kW (177 ch), ses 4,9 l/100 km et ses émissions de CO2 129 g/km – est désormais la référence de sa catégorie en matière de sobriété et d’émissions polluantes. Les mêmes principes s’appliquent à la nouvelle génération de BMW Série 1 à essence (BMW 118i : 105 kW/143 ch, 5,9 l/100 km, 140 g/km) de même qu’à toutes les versions des nouvelles BMW Série 5 et Série 3, chacune dans leur catégorie respective. Dès 2008, le BMW Group proposera plus de 30 modèles – de la MINI à la grande BMW Série 5 – dont le niveau d’émission de CO2 ne dépassera pas 140 g/km.

Jusqu’à 20 % de consommation et d’émissions de CO2 en moins

Les nouvelles motorisations diesel sont équipées d’une injection directe par rampe commune de troisième génération et d’un vilebrequin tout aluminium extrêmement léger. On les retrouve non seulement dans la nouvelle BMW Série 1, mais également sous le capot d’autres modèles. Par exemple, la nouvelle BMW 320d Coupé ne se contente pas d’afficher des lignes très séduisantes. Comparé au modèle précédent, elle consomme 14 % de carburant en moins tout en offrant une puissance en hausse de 20 kW.

En ce qui concerne les six cylindres diesel, le concept de la Dynamique Efficace explique pourquoi les consommations baissent alors que les puissances augmentent. Par exemple, la nouvelle BMW 535d consomme 15 % de carburant en moins mais offre 10 kW de puissance supplémentaire.

A l’instar des unités diesel, les mécaniques à essence équipant les nouveaux modèles BMW ont été entièrement modifiées afin d’optimiser leur consommation et leurs émissions. Il faut également remarquer que BMW est le premier constructeur automobile au monde à équiper ses moteurs quatre et six cylindres essence d’une injection directe ultra-précise nommée High Precision Injection fonctionnant en mélange pauvre sur une large plage de régime. Il en résulte une très nette réduction de la consommation et des émissions. C’est ainsi que la nouvelle BMW 118i consomme 19 % de carburant en moins que sa devancière. La BMW Série 5 suit le même schéma. Par exemple, la nouvelle BMW 530i affiche une réduction de sa consommation moyenne de 12 %.

BMW EfficientDynamics : une stratégie à long terme et des mesures efficaces pour réduire la consommation et les émissions de CO2.

BMW EfficientDynamics est une stratégie suivie par le BMW Group depuis déjà de nombreuses années. Par conséquent, des solutions convaincantes visant à satisfaire une demande de plus en plus tournée vers l’avenir (sobriété, émissions réduites) peuvent déjà être comblées par des voitures offrant à la fois des performances dynamiques et des consommations et des émissions significativement en baisse comparé aux modèles précédents.

Les développements techniques présentés tout au long des cinq dernières années arrivent enfin au stade de la production. Aujourd’hui, ce ne sont pas seulement des moteurs essence et diesel particulièrement efficaces qui sont disponibles mais également toute une série d’équipements destinés à réduire la consommation et la pollution sur de nombreux nouveaux modèles. En effet, de nombreux dispositifs très efficaces (dont la fonction Auto Start-Stop et la récupération de l’énergie du freinage) sont d’ores et déjà disponibles de série sur certains modèles et le seront petit à petit sur toute la gamme.

Des technologies efficaces pour tous les modèles et non réservées à certaines niches de marché ou à certaines voitures en série limitée

Les nouveaux moteurs essence et diesel ainsi que l’ensemble des équipements destinés à réduire la consommation et les émissions sont disponibles à grande échelle ou en d’autres termes sur de nombreux modèles du BMW Group. Ces technologies permettront d’assurer une présence encore renforcée des modèles BMW au sommet de leurs catégories respectives non seulement en termes de performances mais également en matière de consommation et d’émissions. Mieux encore, la stratégie de développement BMW EfficientDynamics part d’un principe clair : les innovations favorisant l’économie de carburant et la réduction des émissions polluantes doivent être proposées de série sur une vaste gamme de produits pour que le plus de clients possibles puissent en profiter.

Des mesures très efficaces pour économiser l’énergie : la fonction Auto Start-Stop, la récupération de l’énergie au freinage et une aérodynamique active

La technologie moteur BMW s’accompagne de nombreux dispositifs et équipements destinés à la réduction de la consommation et des émissions. Citons, entre autres, la fonction Auto Start-Stop qui permet l’arrêt du moteur lorsque la voiture est au point mort, ainsi que l’indicateur de changement de vitesse. Ce dernier informe le conducteur de l’instant précis où il est opportun de changer de vitesse pour économiser le carburant et utiliser au mieux le moteur. De plus, l’efficacité mécanique du groupe motopropulseur est encore améliorée grâce au fonctionnement ultra-contrôlé des équipements auxiliaires (pompe à eau, compresseur de climatisation, pompe à carburant, pompe à huile, nouvelle direction assistée électrique…). Des équipements dont la consommation d’énergie a été optimisée. Enfin, l’aérodynamique joue également un rôle grâce notamment à la commande active des valves d’air de refroidissement.

Autre équipement significatif : la récupération d’énergie au freinage (Brake Energy Recovery) qui s'opère grâce à une commande intelligente de la génératrice de courant embarquée. La production d’électricité à la décélération et son utilisation à l’accélération illustrent parfaitement les principes de la Dynamique Efficace car d’un côté, de l’électricité est produite sans l’aide d’un carburant et de l’autre, une puissance additionnelle est disponible pour une dynamique et un plaisir de conduire optimisés.

Hybridation et autres technologies en développement

Bientôt, le groupe motopropulseur hybride – développé conjointement par le BMW Group, DaimlerChrysler et General Motors – permettra une interaction encore plus approfondie entre énergie mécanique et électrique. Le système est composé d’une transmission active et d’un stockage énergétique intelligent. Avec cette technologie, il sera encore possible de gagner en efficacité, que ce soit dans le trafic ou lors des déplacements plus longs. En outre, une deuxième collaboration entre BMW et DaimlerChrysler a vu le jour pour inciter le développement de la technologie hybride dans le segment haut de gamme (premium).

Enfin, à plus long terme, le BMW Group s’engage pour l’utilisation de l’hydrogène comme source d’énergie majeure dans le monde automobile. La BMW Hydrogen 7 – dotée d’une mécanique à combustion interne traditionnelle utilisant l’hydrogène comme carburant principal affiche une production de CO2 de l’ordre de 5 g/km – nous donne un aperçu d’un avenir où la mobilité responsable ne sera plus un vain mot.

