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1.
MINI au Salon international de l’automobile 2007 de Francfort.
(résumé)
La nouvelle MINI suscite la sympathie. Son design, son charisme et sa grande maniabilité font d’elle un véhicule aux attraits perceptibles dès le premier 
coup d’œil. Les adeptes de MINI intéressés par la technique vont par ailleurs découvrir une multitude d’arguments qui contribuent au succès de la marque. Cette petite voiture très haut de gamme – la seule au monde à pouvoir 
se targuer de faire partie de ce segment – séduit grâce à ses finitions haut de gamme, sa sécurité exemplaire, sa technologie ultramoderne en matière de motorisation, sa rentabilité exceptionnelle et sa fiabilité hors du commun, ainsi que grâce au très bon maintien de sa valeur. Aussi étonnant que cela puisse paraître, son pouvoir de séduction va encore s’accroître lors de l’année modèle 2008. C’est dans le cadre du Salon international de l’automobile (IAA) devant se tenir à Francfort du 13 au 23 septembre 2007 que MINI va présenter les fruits des travaux de développement menés systématiquement dans le domaine des systèmes de propulsion. De fait, les quatre variantes de modèles MINI Cooper S, MINI Cooper, MINI One et MINI Cooper D sont désormais équipées de série de nombreuses innovations qui leur permettent d’afficher des valeurs encore plus performantes en termes de consommation et d’émissions. Selon le modèle considéré, la diminution de la consommation de carburant et des rejets de CO2 peut ainsi atteindre jusqu’à 12 pour cent. 

En tête du peloton, la nouvelle MINI Cooper D affiche une forme éblouissante en matière de rentabilité. Elle n’a besoin que de 9,9 secondes pour passer de 0 à 100 km/h et 3,9 litres de gazole lui suffisent pour parcourir 100 kilomètres dans le cycle d’essai européen. Un mariage aussi harmonieux entre le plaisir de conduire et la sobriété est absolument unique dans le segment des petites voitures. Le comportement de la MINI Cooper D en termes d’émissions s’avère tout aussi exceptionnel. La valeur de 104 grammes de CO2 par kilo-mètre fait référence – à plus forte raison lorsqu’elle est considérée en liaison avec la puissance du moteur quatre cylindres. Equipé d’un système d’injection directe à rampe commune et d’un turbocompresseur avec turbine à géométrie variable, ce moteur développe 80 kW/110 ch. Parallèlement à la rentabilité, son potentiel de reprises constitue son deuxième atout majeur. Son couple maximal s’élève à 240 Nm, mais il peut être porté temporairement à 260 Nm grâce à une fonction d’overboost. La vitesse maximale de 195 km/h de la MINI Cooper D témoigne également du caractère sportif de ce véhicule.

Accélérations plus rapides, arrêts à la pompe moins fréquents : 
la MINI de l’année modèle 2008.

Pleins de fougue sur la route et tout en retenue à la pompe – telles sont également les caractéristiques des variantes essence de la nouvelle MINI de l’année modèle 2008. Tout comme la MINI Cooper D, la MINI Cooper S, 
la MINI Cooper et la MINI One sont dotées d’un dispositif de récupération de l’énergie de freinage, d’une fonction de démarrage et d’arrêt du moteur 
et d’un affichage du seuil de passage des rapports. Dans la MINI Cooper S (128 kW/175 ch, 0–100 km/h en 7,1 secondes, vitesse maximale : 
225 km/h), la consommation moyenne de carburant est réduite à 6,2 litres aux 100 kilomètres (émissions de CO2 : 149 g/km). La MINI Cooper (88 kW/
120 ch, 0–100 km/h en 9,1 secondes, vitesse maximale : 203 km/h) ne consomme pour sa part que 5,4 litres aux 100 kilomètres (émissions de CO2 : 129 g/km). Quant à la MINI One (70 kW/95 ch, 0–100 km/h en 10,9 secondes, vitesse maximale : 185 km/h), elle n’a besoin que de 5,3 litres de carburant pour parcourir 100 kilomètres (émissions de CO2 : 128 g/km).

Toutes les variantes de la MINI sont équipées de série d’une boîte de vitesses mécanique à six rapports. Une boîte de vitesses automatique à six rapports avec fonction Steptronic permettant une intervention manuelle dans la sélection du rapport est désormais également proposée en option pour l’ensemble des motorisations disponibles. Les sensations de karting que procure la MINI sont combinées, dans toutes les variantes du nouveau modèle, à une souveraineté de marche inégalée dans le segment des petites voitures. Le train de roulement de conception nouvelle bénéficie d’un réglage spécifique à chaque modèle. Il contribue dans tous les cas de figure à faire 
en sorte que le véhicule à traction avant affiche une agilité exceptionnelle. La précision de la direction dans les virages empruntés à grande vitesse est assurée par la nouvelle direction assistée électromécanique EPAS (Electrical Power Assisted Steering). Comme elle ne requiert une certaine puissance électrique que lorsqu’une assistance à la direction est effectivement nécessaire ou souhaitée par le conducteur, l’EPAS a également son rôle à jouer dans l’augmentation de la rentabilité  de la nouvelle MINI.

Sécurité optimale : la MINI décroche cinq étoiles lors des crash-tests 
Euro NCAP.

En matière de sécurité également, la MINI évolue dans les plus hautes sphères. Le concept global de protection des occupants de la nouvelle MINI 
a reçu la plus belle des récompenses, puisque le nouveau modèle s’est vu décerner la note maximale – à savoir cinq étoiles – suite aux crash-tests organisés par l’organisme Euro NCAP. Ce résultat exemplaire obtenu dans le cadre de ce test exigeant est imputable à la conception du modèle compact, qui donne la priorité à une sécurité passive élevée. Structure robuste de 
la carrosserie, caractérisée par des trajets de charge clairement définis et par 

des zones de déformation, dotation de série incluant six coussins gonflables de sécurité, des ceintures de sécurité trois points aux quatre places et des fixations ISOFIX pour sièges enfants à l’arrière, fonction de sécurité centrale permettant de commander les systèmes de retenue en fonction des besoins… Tous ces éléments en disent long sur la grande importance accordée à la protection des occupants dans le cadre des travaux de conception des véhicules suivant les normes BMW. 

La nouvelle MINI Cooper a donc obtenu cinq étoiles à l’issue des crash-tests Euro NCAP. L’avis positif formulé par les responsables des tests NCAP 
(New Car Assessment Programme) vaut toutefois également pour les autres variantes de la série. La MINI Cooper S, la MINI Cooper, la MINI One et 
la MINI Cooper D reçoivent une dotation de série identique en matière de sécurité passive. Une protection maximale des occupants en cas de collision est obligatoire à bord de la nouvelle MINI.
Des qualités typiquement MINI : sympathie, agilité, rentabilité, 
sécurité, fiabilité et maintien de la valeur.

La qualité de la nouvelle MINI est aussi régulièrement attestée par des experts indépendants. Cette voiture fait ainsi partie des véhicules les plus fiables de son segment. Selon une analyse de l’ADAC (fédération des Automobile Clubs d’Allemagne) menée parmi l’ensemble des modèles actuellement produits et proposés en Allemagne, la MINI est le véhicule le plus sûr de sa catégorie en matière de panne. Dans les statistiques des pannes de l’ADAC, qui prennent en compte quelque 400 000 interventions techniques effectuées en 2006, la MINI vient confirmer l’excellent résultat d’ensemble obtenu par le groupe BMW dans tous les segments. Ces statistiques témoignent en outre de la fiabilité toujours élevée de la MINI, quelle que soit l’année modèle considérée.

Grâce à sa qualité et à sa popularité, la MINI s’est par ailleurs hissée en 
tête d’un autre classement. « Auto Bild », la revue automobile affichant le 
plus fort tirage d’Europe, a en effet décerné à la MINI Cooper le titre de « Wertmeister 2007 » (championne de l’Argus). Ce choix est imputable à la valeur de revente qu’aurait en 2010 une MINI nouvellement immatriculée 
en 2007, selon les calculs effectués par des experts. Parmi tous les véhicules actuellement disponibles en Allemagne, la MINI Cooper peut ainsi se 
targuer d’être l’un de ceux qui affichent la valeur la plus stable qui soit. Avec une valeur de revente de 69 pour cent, la MINI Cooper s’octroie la deuxième place du classement « Wertmeister ». Elle n’est surpassée que par la 
MINI Cabrio, numéro un incontesté avec une valeur de revente de 70 pour cent au bout de trois ans. 

La combinaison de toutes ces qualités fait de la nouvelle MINI une 
voiture hors du commun. Mais il faut avoir découvert le design expressif et reconnaissable entre tous et avoir apprécié le comportement routier caractérisé par une agilité inégalée pour être non seulement convaincu par 
la nouvelle MINI, mais aussi fasciné. Le fait de conduire une MINI ne peut 
pas être réduit à une simple question de mobilité : il s’agit aussi de plus en plus d’un acte permettant à chacun d’affirmer son style individuel. 
Les nombreuses possibilités de personnalisation de la MINI offrent une grande liberté et donnent l’opportunité d’ajouter une note personnelle. Indépendamment de la configuration choisie, chaque MINI est une voiture très haut de gamme, aux qualités intrinsèques hors du commun. Dans 
son segment, son niveau de sécurité, sa rentabilité, sa qualité, sa fiabilité et 
le maintien de sa valeur font d’elle une personnalité dotée de vertus authentiques. Du fait de ses valeurs encore optimisées en termes de consommation et d’émissions, la MINI parvient à renforcer encore davantage son statut lors de l’année modèle 2008. 

Vive le sport : la MINI John Cooper Works CHALLENGE. 

La série Clubsport MINI CHALLENGE est tout aussi unique que la MINI : 
c’est dans le cadre de l’édition 2007 du Salon international de l’automobile de Francfort qu’aura lieu l’avant-première mondiale du nouveau véhicule de compétition en course pour le MINI CHALLENGE. Les performances de la nouvelle MINI John Cooper Works CHALLENGE ont été encore améliorées par rapport à celles du modèle de série, mais aussi par rapport à celles 
de l’actuel véhicule de compétition. Le moteur bénéficie d’une augmentation de puissance obtenue sciemment et adaptée aux exigences du sport automobile, qui se traduit par l’obtention d’une valeur maximale de 154 kW/
210 ch. Cette valeur correspond au niveau de puissance de l’actuelle 
version de compétition participant au MINI CHALLENGE ; grâce à des caractéristiques optimisées et à un couple maximal susceptible d’être porté de 260 à 280 Nm par le biais de l’overboost, le moteur réunit toutes les conditions pour réaliser des performances encore plus impressionnantes. 
A cela s’ajoutent un poids de départ de seulement 1 150 kg (pilote inclus), soit 30 kg de moins que le modèle de compétition actuel, une aérodynamique optimisée et de nombreuses modifications apportées au train de roulement. La nouvelle MINI John Cooper Works CHALLENGE accélère de 
0 à 100 km/h en seulement 6,1 secondes. Inversement, elle n’a besoin que de 3,1 secondes pour passer de cette vitesse à l’arrêt complet. 
Le nouveau modèle de course atteint la vitesse de pointe de 240 km/h. 

Au vu des caractéristiques techniques et des résultats des premiers essais sur route, il est permis de supposer que les participants au MINI CHALLENGE 2008 vont vivre des sensations encore plus intenses lors de cet événement sportif. Le nouveau modèle de compétition se distingue par un couple encore plus généreux, un potentiel de reprises amélioré et une vitesse maximale 
en hausse, ainsi que par des accélérations transversales plus élevées et une motricité encore optimisée. Dans ces conditions, les spectateurs peuvent s’attendre à un suspense haletant, avec de nombreux rebondissements et des courses encore plus âprement disputées.

(Les caractéristiques techniques du MINI John Cooper Works CHALLENGE sont des données provisoires.)
2.
En bref.

•
La MINI Cooper S de l’année modèle 2008.
La MINI au meilleur de sa forme : la MINI Cooper S incarne de la façon 
la plus fascinante qui soit le mariage harmonieux de l’agilité et du plaisir de conduire dans un véhicule compact. Le concept, la carrosserie, le moteur, le train de roulement et l’équipement forment ainsi une combinaison parfaite, qui permet de vivre de grands moments même sur les trajets les plus courts. Le moteur 1,6 litre de la MINI Cooper S avec turbocompres​seur Twin-Scroll et injection directe d’essence développe une puissance de 128 kW/175 ch. Grâce à lui, la MINI Cooper S effectue le sprint de 
0 à 100 km/h départ arrêté en 7,1 secondes et atteint la vitesse de pointe de 225 km/h. Même les arrêts à la pompe ne parviennent pas à gâcher 
le plaisir ressenti : la MINI Cooper S de l’année modèle 2008 bénéficie en effet d’un système de récupération de l’énergie de freinage, d’une fonction de démarrage et d’arrêt du moteur et d’autres mesures d’opti-misation de la rentabilité grâce auxquelles elle se contente de 6,2 litres 
aux 100 kilomètres dans le cycle d’essai européen. Conséquence : 
ses émissions de CO2 s’en trouvent réduites à 149 g/km.

•
La MINI Cooper de l’année modèle 2008.
La MINI Cooper allie également un plaisir de conduire illimité à des 
valeurs étonnamment faibles en termes de consommation et d’émissions polluantes. Son moteur 4 cylindres de 1,6 litre de cylindrée délivre une puissance de 88 kW/120 ch. La commande variable de la levée des soupapes d’admission qui a été conçue pour la MINI Cooper a recours à la technologie VALVETRONIC signée BMW. La MINI Cooper de l’année modèle 2008 profite également des nouvelles mesures d’optimisation de la consommation et du niveau d’émissions. Résultat : elle n’a besoin 
que de 9,1 secondes pour passer de 0 à 100 km/h et atteint une vitesse de pointe de 203 km/h. Ces performances ne l’empêchent pas de faire preuve de sobriété : elle ne consomme en effet que 5,4 litres aux 100 kilomètres dans le cycle d’essai européen et se distingue par un niveau d’émissions de CO2 de 129 g/km. 

•
La MINI One de l’année modèle 2008.
Dans le domaine du plaisir de conduire, chaque MINI s’avère supérieure à ses rivales. Avec son moteur quatre cylindres de 1,4 litre de cylindrée déployant 70 kW/95 ch, même la MINI One – qui est pourtant le modèle d’entrée de gamme – est en mesure de procurer toute la gamme des sensations typiques de la marque, tout en faisant preuve d’une grande sobriété. 10,9 secondes lui suffisent en effet à accomplir le sprint de 
0 à 100 km/h. Sa vitesse maximale est par ailleurs de 185 km/h. Son caractère économique est le fruit de toute une série de mesures prises au niveau de la consommation de carburant de manière à booster sa rentabilité : la MINI One ne consomme en moyenne que 5,3 litres aux 100 kilomètres et son niveau d’émissions de CO2 a été abaissé à 128 grammes pour l’année modèle 2008. 

•
La MINI Cooper D de l’année modèle 2008.
La MINI Cooper D accélère de 0 à 100 km/h en 9,9 secondes et atteint une vitesse de pointe de 195 km/h. Elle ne manquera pas de séduire les automobilistes accordant une grande importance à la rentabilité, qui seront séduits par sa consommation moyenne de 3,9 litres aux 100 kilo-mètres et par son niveau d’émissions de CO2 de seulement 104 g/km. Ces performances sont à mettre au compte du moteur diesel quatre cylindres de 1,6 litre avec injection directe à rampe commune dissimulé sous le capot de la MINI Cooper D, qui délivre une puissance de 80 kW/
110 ch et impressionne de plus par ses reprises vigoureuses. Sur les modèles diesel également, le dispositif de récupération de l’énergie de freinage, la fonction de démarrage et d’arrêt du moteur et d’autres innovations garantissent une rentabilité encore accrue.

•
Avant-première mondiale : la MINI John Cooper Works CHALLENGE.
L’enthousiasme suscité par les courses du MINI CHALLENGE n’a jamais été aussi grand qu’au cours de la saison actuelle. La prochaine édition devrait pourtant être encore plus palpitante. Silhouette plus puissante, accélérations transversales plus élevées, vitesse de pointe en hausse : tels sont les atouts dont peut se prévaloir le nouveau véhicule de compétition de la saison 2008, la MINI John Cooper Works CHALLENGE, qui 
crée ainsi un suspense inédit tant sur le circuit que parmi les spectateurs. Présentée en avant-première en 2007 dans le cadre du Salon international de l’automobile de Francfort, la MINI John Cooper Works CHALLENGE sera commercialisée dès le printemps 2008 – et les participants au MINI CHALLENGE ne seront pas les seuls à pouvoir en profiter ! Son moteur quatre cylindres de 1,6 litre de cylindrée avec turbocompresseur Twin-Scroll et injection directe, pour lequel 
des composants de train de roulement spécifiques à la compétition 

automobile et le kit aérodynamique John Cooper Works ont été spécialement conçus, délivre une puissance de 154 kW/210 ch. La 
MINI John Cooper Works CHALLENGE atteint une vitesse maximale de 240 km/h. Elle accomplit le sprint de 0 à 100 km/h en 6,1 secondes 
et n’a besoin que de 3,1 secondes pour s’immobiliser de nouveau 
à partir de cette vitesse. Vous vous demandez dans quelle mesure une MINI a le potentiel requis pour être une véritable championne sur les circuits de compétition ? Les réponses fournies par la MINI John Cooper Works CHALLENGE ne manqueront pas de vous fasciner ! 
(Les caractéristiques techniques du MINI John Cooper Works CHALLENGE sont des données provisoires.)
3.
Plaisir de conduire en hausse, 
consommation en baisse :

la nouvelle MINI de 

l’année modèle 2008. 
La nouvelle MINI se surpasse elle-même. Au cours de l’année modèle 2008, le seul véhicule au monde pouvant être qualifié de petite voiture de prestige consolide encore son avance dans le domaine de la rentabilité par le biais d’une multitude de mesures qui visent à réduire la consommation et le niveau des émissions. A partir d’août 2007, tous les nouveaux modèles MINI à toit rigide seront équipés de série de composants moteur haute technologie permettant une nouvelle diminution de la consommation de carburant, mais aussi un accroissement du plaisir de conduire. Reposant sur un dispositif de récupération de l’énergie de freinage, une fonction de démarrage et d’arrêt 
du moteur et un affichage des points de passage des rapports, cette série de mesures a joué un rôle décisif dans l’obtention de l’équilibre harmonieux 
entre plaisir de conduire et sobriété qui caractérise la MINI Cooper S, la 
MINI Cooper, la MINI One et la MINI Cooper D et qui s’avère inédit dans leur catégorie de puissance respective. Avec son moteur diesel quatre cylindres d’une puissance de 80 kW/110 ch dans le cycle d’essai européen, la 
MINI Cooper D peut se targuer d’être le numéro un absolu en matière de rentabilité : sa consommation de seulement 3,9 litres aux 100 kilomètres va en effet de pair avec un niveau d’émissions de CO2 inégalé dans cette catégorie, qui ne dépasse pas les 104 grammes par kilomètre. L’augmen-tation de la rentabilité de toutes les variantes de modèles de la nouvelle 
MINI a été obtenue sans que cela ne se traduise par une hausse des prix de vente en vigueur jusqu’ici.

Quand l’accélération produit un plaisir incommensurable 
et le freinage de l’électricité exploitée par le réseau embarqué.

Le dispositif de récupération de l’énergie de freinage qui est inclus dans la dotation de série de toutes les variantes de la nouvelle MINI incarne de façon exemplaire les liens étroits qui existent entre plaisir de conduire accru et consommation réduite. Un système intelligent de gestion de l’énergie permet de faire en sorte que la puissance moteur soit convertie de façon primaire en mouvement vers l’avant et que l’électricité requise pour le réseau embarqué ne soit produite que lorsque le véhicule roule ou freine. Pour parvenir à ce résultat, le générateur est désaccouplé automatiquement pendant les phases de compression du moteur. La puissance qu’il détourne sur les véhicules traditionnels est alors mise à la disposition des accélérations, qui se font donc encore plus vigoureuses. L’alimentation du réseau embarqué reste toutefois toujours garantie étant donné que le générateur est réactivé dès que la MINI passe en phase de poussée ou de freinage. 

L’état de charge de la batterie est surveillé en permanence par le système intelligent de gestion de l’énergie. Des phases de régénération ciblées, une capacité de charge minimale définie et le recours à une nouvelle technologie AGM (Absorbent Glass Mat) pour la batterie garantissent que celle-ci bénéficie d’une durée de vie maximale. Le dispositif de récupération de l’énergie de freinage permet de réduire la consommation et les émissions de la nouvelle MINI indépendamment du style de conduite.

Fonction de démarrage et d’arrêt du moteur : fini le ralenti !
Les phases de ralenti ont pour ainsi dire fait leur temps sur tous les modèles de la nouvelle MINI équipés d’une boîte de vitesses mécanique. Grâce à la nouvelle fonction de démarrage et d’arrêt du moteur, ce dernier est en effet coupé automatiquement à l’arrêt, par exemple à un carrefour, dès lors que le levier de vitesses est mis au point mort et que le conducteur retire son 
pied de la pédale d’embrayage. Pour redémarrer, celui-ci n’a qu’à appuyer sur la pédale d’embrayage. Le moteur est alors relancé automatiquement et 
sans délai.

La fonction de démarrage et d’arrêt du moteur permet une exploitation sensiblement plus efficace du carburant, notamment en cas de circulation en ville. La consommation d’énergie et les émissions peuvent être ramenées à zéro en toute simplicité à chaque arrêt provisoire. La consommation superflue de carburant dans les phases de ralenti fait donc partie du passé. La fonction de démarrage et d’arrêt du moteur est disponible dès que le moteur est 
lancé. Le système est activé dès que l’huile moteur a atteint la température de service requise. Dans des conditions bien définies, il peut arriver que la coupure du moteur n’ait pas lieu, par exemple lorsque cela s’avère nécessaire pour des raisons liées à la sécurité et au confort. L’état de marche du véhicule et les influences météorologiques faisant l’objet d’un contrôle permanent, la gestion intelligente du système est en mesure d’identifier les situations dans lesquelles un fonctionnement continu du moteur s’avère avantageux. Ce principe s’applique notamment lorsque la batterie est fortement déchargée, ainsi qu’en cas de températures extérieures très élevées (plus de 30 °C) ou très faibles (moins de 3 °C). Il convient par ailleurs de noter que le moteur n’est pas coupé, lors des courts arrêts intermédiaires, lorsque la température intérieure n’a pas encore atteint la valeur présélectionnée sur la climatisation ou lorsqu’une certaine puissance de chauffage est requise pour dégivrer ou désembuer le pare-brise. Le système est de plus capable d’effectuer une distinction entre des arrêts provisoires et la fin du trajet : le redémarrage automatique n’a pas lieu, après la coupure du moteur, en cas d’ouverture de la boucle de ceinture, de la porte du conducteur ou du capot moteur. 
Le conducteur n’a par ailleurs qu’à appuyer sur une touche s’il souhaite désactiver à quelque moment que ce soit la fonction de démarrage et 
d’arrêt du moteur. 

Toujours le bon rapport : indicateur des points de passage des rapports.

Grâce à l’indicateur des points de passage des rapports, également inclus dans la dotation de série, le conducteur d’une MINI équipée d’une boîte de vitesses mécanique peut consulter à tout moment des informations lui permettant de privilégier un style de conduite économique. L’électronique moteur analyse en permanence le régime, la situation de conduite et la position de la pédale d’accélérateur et détermine, sur la base de ces données, quel est le rapport de marche optimal pour une conduite peu gourmande en carburant. Dès qu’un changement de rapport s’avère opportun de ce point de vue, un symbole adapté représentant une flèche apparaît sur le combiné d’instruments, sous le compte-tours. Le chiffre correspondant au rapport idéal est également indiqué. 

L’indicateur des points de passage des rapports peut être activé ou désactivé via le menu de l’ordinateur de bord. Le système prend de plus en considération le style de conduite en cours, et notamment les accélérations particulièrement vigoureuses.
MINI Cooper S : encore plus rentable à la puissance maximale.

En privilégiant une efficacité accrue pour ses motorisations, la nouvelle MINI renforce encore son image de marque et tient particulièrement bien compte des tendances du moment. Il se dégage de son design à la fois fascinant 
et sympathique un sentiment de grande assurance. La MINI affiche sans complexe un niveau de qualité très haut de gamme ; son esthétisme incontestable s’accompagne à présent d’une conscience écologique encore plus développée. L’équilibre atteint entre plaisir de conduire et rentabilité, qui s’avère exemplaire même en dehors du segment des petites voitures, se retrouve dans toutes les variantes de motorisation. Un record de rentabilité est obtenu par la nouvelle MINI Cooper S, animée par un moteur quatre cylindres de 1,6 litre de cylindrée avec turbocompresseur Twin-Scroll et injection directe d’essence. Délivrant une puissance de 128 kW/175 ch, 
ce moteur déploie, dans la plage de régime comprise entre 1 600 et 5 000 tr/min., un couple maximal de 240 Nm qui peut même être porté à 260 Nm grâce à la fonction d’overboost. La nouvelle MINI Cooper S atteint une vitesse de pointe de 225 km/h et accomplit le sprint de 0 à 100 km/h en 7,1 secondes. Sa consommation moyenne de 6,2 litres aux 100 kilomètres dans le cycle d’essai européen (contre 6,9 litres/100 kilomètres auparavant) et un niveau d’émissions de CO2 de seulement 149 grammes par kilomètre (contre 164 g/km précédemment) démontrent clairement qu’une technique moteur ultramoderne permet de concilier rentabilité et puissance maximale.

MINI Cooper : plaisir de conduire accru, consommation réduite.

Le moteur atmosphérique à quatre cylindres de la nouvelle MINI Cooper, qui affiche une cylindrée de 1,6 litre, déploie une puissance de 88 kW/120 ch. Son couple maximal de 160 Nm est disponible à un régime de 4 250 tr/min. La commande des soupapes d’admission, qui est basée sur la technologie VALVETRONIC unique en son genre signée BMW, est entièrement variable. La commande électronique et à variation continue de la levée et de la durée d’ouverture des soupapes est adaptée aux besoins en puissance du moment. Cette commande novatrice des soupapes se traduit par une réactivité particulièrement spontanée et une grande régularité de marche, mais aussi par une consommation de carburant réduite et par un niveau d’émissions polluantes optimisé. La MINI Cooper passe de 0 à 100 km/h en 9,1 secondes et atteint une vitesse de pointe de 203 km/h. Avec une consommation de carburant moyenne abaissée à seulement 5,4 litres aux 100 kilomètres dans le cycle d’essai européen (contre 5,8 litres/100 km auparavant) et des émissions de CO2 ramenées à 129 grammes par kilomètre (contre 139 g/km précédemment), la MINI Cooper de l’année modèle 2008 place la barre encore plus haut pour ce qui est de la sobriété et du plaisir de conduire. 
MINI One : le modèle de base pour un plaisir de conduire durable.

La nouvelle MINI One permet de découvrir agréablement l’univers MINI. Unique en son genre, cette prestigieuse petite voiture s’avère particulière-ment économique. Son moteur quatre cylindres de 1,4 litre de cylindrée 
est doté des mêmes composants haute technologie que ceux qui permettent au moteur de la MINI Cooper de se distinguer par une rentabilité et un déploiement de puissance impressionnants. Avec une puissance de 70 kW/
95 ch et un couple maximal de 140 Nm à 4 000 tr/min., la MINI One réalise des performances dignes d’une sportive. Elle accélère de 0 à 100 km/h 
en seulement 10,9 secondes et atteint une vitesse de pointe de 185 km/h. 
Sa consommation moyenne dans le cycle d’essai européen a été encore optimisée, de même que son niveau d’émissions polluantes. La MINI One de l’année modèle 2008 se contente de 5,3 litres de carburant pour parcourir 100 kilomètres (contre 5,7 litres/100 kilomètres auparavant) et ses 
émissions de CO2 s’élèvent à 128 grammes par kilomètre (contre 138 g/km 
précédemment).

MINI Cooper D : plus économique, plus propre et plus forte en 
reprises que jamais.

La nouvelle MINI Cooper D témoigne de façon plus impressionnante que jamais de l’immense potentiel des moteurs diesel modernes. Son 
moteur quatre cylindres de 1,6 litre de cylindrée dispose d’une injection directe fonctionnant sur le principe de la rampe commune, ainsi que 
d’un turbocompresseur avec turbine à géométrie variable, qui autorise un déploiement de puissance optimal dans toutes les plages de régime. 

La puissance délivrée par ce moteur diesel entièrement repensé, qui s’avère particulièrement léger grâce à sa conception en aluminium, s’élève à 80 kW/110 ch, tandis que son couple maximal de 240 Nm, disponible entre 1 750 et 2 000 tr/min., peut être temporairement porté à 260 Nm grâce 
à une fonction d’overboost. 

La MINI Cooper D fascine par ses reprises fougueuses et ses performances sportives : il ne lui faut que 9,9 secondes pour accomplir le sprint de 0 à 100 km/h et sa vitesse de pointe atteint 195 km/h. Les valeurs qu’elle affiche en matière de consommation et d’émissions sont donc d’autant plus impressionnantes. Sa consommation moyenne de 3,9 litres aux 100 kilo-mètres dans le cycle d’essai européen (contre 4,4 litres/100 kilomètres pour le modèle précédent) pose de nouveaux jalons, tout comme son niveau d’émissions de CO2 de 104 grammes par kilomètre (contre 118 g/km auparavant). Jamais encore une MINI n’était parvenue à faire preuve d’une telle sobriété et d’une telle propreté. Aucun autre modèle n’est en mesure de proposer un tel plaisir de conduire allié à des valeurs de consommation et d’émissions similaires. Avec une autonomie maximale de 1 025 kilomètres, la MINI Cooper D démontre par ailleurs qu’elle dispose également des qualités remarquables requises pour les longs trajets.

De nouveaux équipements pour un confort de marche et un charisme 
encore accrus.

Le confort de marche optimisé qui peut être savouré à bord de la nouvelle MINI de l’année modèle 2008 est notamment dû au régulateur de vitesse « Cruise Control » proposé à titre optionnel à partir d’août 2007, qui permet d’afficher numériquement la vitesse choisie dans le poste de conduite. Parallèlement à cela, il convient de signaler qu’après la MINI Cooper S, la 
MINI Cooper et la MINI One, la MINI Cooper D de l’année modèle 2008 peut elle aussi être équipée d’une boîte de vitesses automatique à six rapports. Pour élargir de façon encore plus simple les possibilités de divertissement offertes à bord de la nouvelle MINI, une connexion USB avec fonction Bluetooth devant permettre l’intégration de sources audio externes sera par ailleurs disponible en option à partir d’août 2008. Le port USB offrira ainsi la possibilité d’intégrer au système récréatif de la MINI des supports compatibles USB, comme des lecteurs MP3 tels que l’iPod d’Apple. L’accès à la sélection musicale se fait en tout confort, par le biais des unités de commande du système audio, qui propose différents critères de sélection tels que « Interprète » ou « Album ». Des téléphones portables peuvent en outre faire l’objet d’une connexion sans fil grâce à l’interface Bluetooth.
4.
Echauffement au Salon international de l’automobile 2007 : la MINI John Cooper Works CHALLENGE. 
La nouvelle MINI a déjà prouvé avec brio sur la route qu’elle était une sportive de talent. La nouvelle MINI John Cooper Works CHALLENGE, le modèle de compétition basé sur la nouvelle citadine haut de gamme, se retrouvera bientôt dans les starting-blocks. En marge du MINI CHALLENGE 2007, les concepteurs vont peaufiner le nouveau véhicule de compétition qui prendra le départ de la saison 2008 des exceptionnelles séries Clubsport. Une chose est d’ores et déjà certaine : la version sport basée sur la nouvelle MINI Cooper S procurera aux participants du MINI CHALLENGE 2008 des sensations encore plus intenses. Avant même d’avoir pris le départ de sa première course, la MINI John Cooper Works CHALLENGE affiche déjà d’excellents chiffres en matière de couple maximal, de rapport poids/puissance, de reprises et de vitesse de pointe. Les pilotes pourront par ailleurs savourer des accélérations transversales, une motricité et des caractéristiques de décélération tout 
à fait inédites. La nouvelle version sport va poser de nouveaux jalons non seulement en matière d’agilité, mais aussi dans le domaine de la sécurité. 
Les spectateurs du MINI CHALLENGE 2008 peuvent donc s’attendre à un formidable suspense, avec des courses encore plus âprement disputées.

MINI a choisi le Salon international de l’automobile 2007 de Francfort pour présenter la nouvelle MINI John Cooper Works CHALLENGE. Le public pourra se faire une première idée du modèle de compétition qui sera livré au printemps 2008aux équipes qui participeront au MINI CHALLENGE, avant le lancement de la nouvelle saison. Pour la première fois, le véhicule engagé dans le MINI CHALLENGE va de plus s’exposer à la concurrence des voitures de compétition d’autres constructeurs. La nouvelle MINI John Cooper Works CHALLENGE sera livrée prête à courir aux conducteurs désireux de prendre à son volant le départ de courses automobiles en marge du MINI CHALLENGE. Au vu de ses performances exceptionnelles et de sa maniabilité hors du commun, la nouvelle MINI réunit toutes les conditions pour remporter la victoire face aux véhicules d’autres marques. 

Une base parfaite : le moteur quatre cylindres à turbocompresseur 
Twin-Scroll. 

Le paquet de muscles qui se dissimule sous le capot de la MINI John Cooper Works CHALLENGE a été conçu sur la base du quatre cylindres qui ne 
fait déjà pas mystère de son tempérament sportif dans la version de série de la MINI Cooper S. La plus puissante des représentantes de la nouvelle génération de MINI incarne en effet le plaisir de conduire à l’état pur ; la 

puissance de son moteur de conception entièrement nouvelle et les célèbres sensations de karting qu’elle procure en font un phénomène dans le segment des petites voitures. Equipé d’un turbocompresseur Twin-Scroll et d’une injection directe d’essence, son quatre cylindres de 1,6 litre de cylindrée mobilise une puissance de 128 kW/175 ch à 5 500 tr/min. Il en résulte une puissance spécifique de 80,1 kW/109,5 ch par litre de cylindrée, chiffre qui met la nouvelle Cooper S quasiment au niveau des voitures de sport de haut vol. Son couple maximal de 240 Nm est pratiquement toujours disponible entre 1 600 et 5 000 tours. Lors d’une accélération particulièrement puissante, l’overboost augmente en outre temporairement la pression de suralimentation de manière à le porter à 260 Nm. Le moteur de la compacte sportive de série se distingue par un déploiement de puissance spontané, 
des reprises fougueuses et des montées en régime franches.

Les qualités du nouveau moteur turbo sont nettement perceptibles en utilisation quotidienne. Elles ont d’ailleurs été récemment confirmées par un jury international de professionnels, qui a élu le moteur de la nouvelle 
MINI Cooper S « Moteur de l’Année 2007 », en faisant ainsi le numéro un de sa catégorie de cylindrée. Ses 16 soupapes d’admission et d’échappement sont commandées par deux arbres à cames en tête, par des linguets oscillants à galets à friction réduite et par des éléments hydrauliques conçus pour le rattrapage du jeu des soupapes. Les soupapes d’échappement sont refroidies au sodium afin de tenir compte des besoins de refroidissement particulièrement élevés des moteurs turbo. L’arbre à cames d’admission comporte un système de déphasage en continu qui adapte les temps d’ouverture et de fermeture des soupapes au régime considéré. Le carter chapeau en deux parties est le fruit d’une technologie issue du sport automobile. Le bloc-cylindres et le carter de roulement sont en alliage d’aluminium. Les arbres à cames sont par ailleurs assemblés au lieu d’être coulés, ce qui contribue également au gain de poids : contrairement au procédé de coulage traditionnel, les bagues à cames en acier inoxydable 
ultra résistant sont frettées sur l’arbre. Les pistons coulissant dans des guides en fonte sont refroidis par jet d’huile, ce qui augmente leur résistance aux températures élevées.

La nouvelle MINI Cooper S est à ce jour la seule de sa catégorie à être équipée d’un moteur à turbocompresseur Twin-Scroll. Cette configuration, qui regroupe les conduits de gaz des cylindres par paire dans le collecteur d’échappement et le turbocompresseur, garantit un déploiement de puissance particulièrement spontané. En réduisant la contre-pression des gaz d’échappement à bas régime, cet agencement permet d’exploiter au mieux la dynamique des colonnes de gaz pulsantes dans le collecteur d’échappement. Cela a pour effet d’améliorer la réactivité du turbocompresseur, dont la pression de suralimentation est limitée à 0,8 bar par le biais d’une soupape 

de décharge (« wastegate »). Etant donné que le turbocompresseur 
Twin-Scroll amplifie le déploiement de puissance du moteur dès 1 400 tr/min, aucun temps de réponse, souvent à déplorer sur les moteurs turbo-compressés traditionnels, n’est perceptible. 

L’injection directe d’essence s’inspirant du système à rampe commune permet un apport en carburant extrêmement efficace et toujours adapté au régime considéré. Une pompe haute pression alimente un accumulateur en acier spécial commun à tous les cylindres. Les injecteurs situés sur le côté de la culasse assurent un dosage précis du carburant dans les chambres de combustion. Enfin, quatre cuvettes de soupape et une cavité de combustion centrale dans chaque piston garantissent la stratification optimale du mélange homogène air-essence.
Le poids optimisé du moteur en alliage léger contribue également à améliorer les qualités sportives de la nouvelle MINI sur route comme sur circuit. La charge ainsi réduite à l’avant permet une répartition parfaitement équilibrée du poids entre les essieux, ce qui dote la nouvelle MINI de toutes les qualités requises pour faire preuve d’un maximum d’agilité dans les virages serrés et les chicanes. 

Une puissance et un couple plus élevés grâce à des années 
d’expérience en sport automobile.

Des mesures très ciblées visant à augmenter la puissance du moteur de série déjà très sportif de la MINI Cooper S ont fait de ce dernier un véritable moteur hautes performances qui semble prédestiné à la compétition. En matière 
de performances, la version course réalisée pour le MINI CHALLENGE 2008 domine l’actuel modèle de compétition, bien que les deux moteurs aient une puissance maximale identique de 154 kW/210 ch. En effet, les ingénieurs spécialisés dans la construction de voitures et de moteurs de course ont réuni toutes les conditions indispensables à l’obtention de performances encore plus convaincantes, en dotant la nouvelle MINI d’une caractéristique moteur optimisée, d’un couple encore accru et d’un système d’échappement conçu spécialement pour la compétition automobile. 

En augmentation de 20 Nm par rapport au modèle de série, le couple maximal atteint désormais 260 Nm. Il est même porté temporairement à 280 Nm, par le biais de l’overboost, pour des reprises encore plus foudroyantes. Cette amélioration de la poussée perceptible dès le démarrage s’accompagne rapidement d’une plus grande souplesse et d’une vitesse maximale accrue. Ainsi, malgré une puissance moteur inchangée, il faut s’attendre à de nouveaux records du tour lors du MINI CHALLENGE 2008. Les raisons en sont certes le nouveau moteur, mais aussi un poids au 

départ de seulement 1 150 kg (avec pilote), soit un allègement de 30 kg par rapport au modèle de compétition actuel, une aérodynamique optimisée et de nombreuses modifications apportées à un train de roulement extrêmement performant et spécialement adapté à la compétition. 

Plus fulgurante au sprint, plus rapide dans les virages, plus vite arrêtée.

Les mesures équilibrées visant l’augmentation de puissance de la MINI John Cooper Works CHALLENGE en font une voiture de sport exceptionnelle. Ses reprises sont plus foudroyantes que jamais et elle se classe également en tête du peloton en matière de décélération, grâce à un système de freinage spécialement conçu pour le sport automobile et à un système d’antiblocage des roues réglé pour la compétition. Plus légère que sa devancière, elle offre pourtant une tenue de route sensiblement meilleure et réalise des vitesses 
de passage en virage nettement supérieures, tout en offrant une maniabilité encore plus exemplaire. 

La nouvelle MINI John Cooper Works CHALLENGE accomplit le sprint de 
0 à 100 km/h en seulement 6,1 secondes. À l’inverse, elle n’a besoin que de 3,1 secondes (soit 31 mètres) pour passer de cette vitesse à l’arrêt complet, grâce à un système de freins spécialement conçu pour la compétition. Atteignant la vitesse maximale de 240 km/h, le nouveau modèle en course pour le MINI CHALLENGE autorise également des accélérations transversales impressionnantes. Sa vitesse de passage en virage élevée s’accompagne idéalement d’accélérations encore plus puissantes en 
sortie de virage. En effet, pour éviter que les roues motrices ne patinent en sortie de virage, un différentiel autobloquant utilisé pour la première fois 
sur un véhicule de compétition du MINI CHALLENGE transmet très rapide-ment à la roue présentant la meilleure adhérence une partie plus importante du couple moteur. Grâce à ce système, disponible également sur le 
modèle de série, le pilote reste plus facilement sur la trajectoire idéale à vitesse encore plus élevée, même en sortie de virage.

Le train de roulement du nouveau modèle sport est en outre doté d’amortisseurs réglables conçus eux aussi spécialement pour la compétition. La garde au sol, la pression des amortisseurs (compression, détente) et la réactivité peuvent être réglées en fonction des particularités des différents circuits. La transmission du couple aux roues avant se fait par le biais de la boîte de vitesses mécanique à six rapports, disponible de série. Le nouveau modèle de compétition est équipé de jantes de 17 pouces en alliage léger (Borbet) au design spécial MINI CHALLENGE et de pneus (Dunlop) de conception nouvelle.

La nouvelle MINI John Cooper Works CHALLENGE doit sa maniabilité exemplaire au rafraîchissement particulièrement efficace de sa carrosserie. 
En plus du kit aérodynamique John Cooper Works, elle est équipée d’un spoiler avant spécial compétition automobile, d’un diffuseur arrière et d’un aileron arrière réglable. Cette configuration permet non seulement d’éliminer la portance, mais aussi de générer une portance négative au fur et à mesure que la vitesse augmente. Les mesures aérodynamiques ont été conçues 
de manière à ce que cette portance négative soit parfaitement distribuée entre les trains avant et arrière. 

MINI CHALLENGE : un mélange fascinant de sport automobile 
et de lifestyle.

La présentation de la nouvelle MINI John Cooper Works CHALLENGE ouvre un nouveau chapitre dans l’extraordinaire saga du MINI CHALLENGE. Disputé sous cette forme depuis 2004, il est devenu en très peu de temps l’une des séries Clubsport les plus populaires du monde. Les épreuves se déroulent 
en Allemagne, mais aussi aux Pays-Bas, en Belgique et en Autriche. Elles sont notamment courues en ouverture des Grands Prix de Formule 1, comme le Grand Prix d’Europe au Nürburgring ou le Grand Prix de Belgique sur le circuit de Spa-Francorchamps. Depuis longtemps, l’intérêt suscité par les séries Clubsport ne se limite plus à l’Europe. Le phénomène gagne peu à peu d’autres parties du globe : une série MINI CHALLENGE a déjà été organisée en Nouvelle-Zélande et les passionnés de MINI et de sport automobile pourront bientôt assister à ce formidable spectacle en Australie, où le départ d’une série MINI CHALLENGE est annoncée pour 2008.

Le MINI CHALLENGE doit son succès exceptionnel à un concept novateur alliant sport automobile et lifestyle, un mélange apprécié tant par les pilotes que par les inconditionnels de la marque. Lors de ces courses, des participants venus de tous les horizons, pilotes expérimentés et jeunes talents du sport automobile mais aussi célébrités du show-business et du sport en général, prennent le départ côte à côte. Ce brassage confère à ces séries une ambiance tout à fait particulière. 

Particularité sportive du MINI CHALLENGE : l’égalité des chances.

Tous les pilotes prennent le départ de la course au volant de MINI identiques d’un point de vue technique. Tous les bolides sont conçus et optimisés 
pour les courses sur circuit, ce qui assure une parfaite égalité des chances entre les pilotes. Il s’agit là de l’une des principales caractéristiques du 
MINI CHALLENGE, qui entend mettre l’accent sur les compétences des pilotes. Pour conserver une certaine équité entre les participants pendant toute la saison, les vainqueurs se voient attribuer un lest supplémentaire pour la course suivante. Comme pour le Championnat du Monde FIA de Voitures de Tourisme, le MINI CHALLENGE applique le système du « Reversed Grid » 
en faisant partir, à l’épreuve suivante, les six premiers dans l’ordre inverse. 

La maniabilité et les équipements de sécurité exemplaires de la MINI 
rendent le MINI CHALLENGE particulièrement attrayant aux yeux 
des pilotes débutants et des amateurs ayant des ambitions sportives. 
Le MINI CHALLENGE Allemagne 2007 est doté d’une enveloppe 
d’un montant total de 340 000 euros et de trois prix en nature prenant 
la forme de trois MINI. 

La nouvelle MINI John Cooper Works CHALLENGE renforcera encore l’intérêt du MINI CHALLENGE 2008 sur le plan sportif. Son potentiel promet en effet de nouveaux records du tour et des passes d’armes encore plus spectaculaires. Même les arrêts au stand, au cours des qualifications, seront accélérés et plus sûrs, chaque voiture étant équipée d’un dispositif de 
levage intégré constitué de quatre vérins pneumatiques escamotables, fixés sous le plancher. Les changements de pneumatiques se feront ainsi en 
un temps record.

Le haut niveau de sécurité du nouveau modèle de course n’est pas imputable uniquement à la maniabilité améliorée de la nouvelle MINI. Tout comme le modèle actuel, la nouvelle MINI John Cooper Works CHALLENGE est dotée d’un arceau cage soudé à la carrosserie. Tous les modèles de compétition seront de plus équipés de série de sièges baquet sport RECARO, associés à l’avenir à une ceinture de sécurité six points, et du système HANS (Head And Neck Support) emprunté à la Formule 1, qui garantit une protection efficace de la nuque du pilote. 

Plus de performances, plus d’action, plus de suspens : les fans du 
MINI CHALLENGE peuvent s’attendre à une saison 2008 des plus palpitantes. Pour les pilotes, le défi sportif n’aura jamais été aussi difficile 
à relever : la MINI John Cooper Works CHALLENGE leur offrira une opportunité unique de prouver leur talent en leur permettant d’effectuer 
des manœuvres spectaculaires et d’améliorer leur record du tour. 
La MINI John Cooper Works CHALLENGE étant née pour gagner, il ne 
fait aucun doute que la lutte pour le podium lors du MINI CHALLENGE 2008 sera plus acharnée que jamais. La donne sera également modifiée lors 
de nombreuses autres compétitions sportives : avec la nouvelle 
MINI John Cooper Works CHALLENGE, les pilotes ayant des ambitions sportives se retrouveront au volant d’une concurrente particulièrement redoutable. Ainsi, tout est prêt pour que la nouvelle MINI inscrive de nouveaux succès à son palmarès sportif.

(Les caractéristiques techniques du MINI John Cooper Works CHALLENGE sont des données provisoires.)
