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•
Enrichissement de la famille MINI par une automobile d’un nouveau concept de break de chasse unique en son genre qui, avec une ligne de toit allongée, souligne la sportivité autant que la fonctionnalité ; 
la MINI Clubman associe la sensation de conduite typique de la marque à un design extraverti, à une forte personnalisation et à un surcroît de fonctionnalité ; cinq places ; arrière droit avec porte à deux battants s’ouvrant sur les côtés (splitdoor) ; porte antagoniste supplémentaire sur le côté droit (clubdoor) ; carrosserie rallongée de 24 centimètres par 
rapport à la MINI, empattement et espace jambes à l’arrière agrandis de 8 centimètres ; volume du coffre : 260 à 930 litres, banquette arrière rabattue.

•
Proportions qui lui sont réservées pour signaler le caractère individuel de 
la MINI Clubman ; intégration franche dans le langage des formes typique de la marque grâce aux traits de style MINI.

•
Quatre cylindres à essence d’une nouvelle génération avec turbo​compresseur du type Twin Scroll respectivement distribution entièrement variable ainsi que quatre cylindres diesel avec injection à rampe commune ; toutes les variantes de moteur bénéficiant d’un bouquet de mesures optimisant les consommations et les émissions : fonction de démarrage et d’arrêt, récupération de l’énergie libérée au freinage, témoin de passage des vitesses. 

•
Traction avant ; sensations façon karting typiques de la marque grâce 
à un train de roulement exigeant spécialement adapté à la MINI Clubman ; système de freinage avec antiblocage des roues (ABS), répartiteur électronique de la force de freinage (EBD), contrôle du freinage en courbe (CBC) et assistant au freinage d’urgence ; contrôle dynamique de la stabilité (DSC) avec assistant au démarrage en côte de série sur tous les modèles ; différentiel autobloquant en option sur la MINI Cooper S Clubman.

•
Habitacle à résistance aux chocs optimisée ; six airbags de série ; 
ceintures de sécurité à trois points et enrouleur automatique sur toutes les places ; prétensionneurs et limiteurs d’effort des sangles sur les ceintures avant ; avertisseur d’oubli de ceinture ; fixations ISOFIX pour sièges enfants de série à l’arrière. 

•
Hommage contemporain aux racines historiques inhérentes à la marque et interprétation moderne de celles-ci grâce à des réminiscences de style 
de la Morris Mini Traveller et de l’Austin Mini Countryman des années 1960.

•
Nombreuses possibilités de personnalisation à l’extérieur comme à l’intérieur ; montants arrière et partie supérieure du pare-chocs assurant un contraste de couleur ; peinture au choix du toit : couleur de contraste 
ou assortie à celle du véhicule ; plus de 40 harmonies de couleurs au choix ; gamme d’options et d’accessoires spécifique. 

•
Lancement commercial en Allemagne le 10 novembre 2007 avec trois motorisations :
MINI Cooper S Clubman : quatre cylindres à essence avec turbo​compresseur du type Twin Scroll et injection directe, cylindrée : 1598 cm3, puissance : 128 kW (175 ch.) à 5 500 tr/min, 
couple maxi. : 240 Nm entre 1600 et 5 000 tr/min 
(260 Nm avec la fonction overboost), 
accélération (0 à 100 km/h) : 7,6 secondes, 
vitesse maximale : 224 km/h, 
consommation moyenne selon la norme européenne : 6,3 litres/100 kilomètres, 
émission de CO2 : 150 g/km.

MINI Cooper Clubman : quatre cylindres à essence à distribution entièrement variable déclinée de la technologie VALVETRONIC de BMW Group, 
cylindrée : 1598 cm3, puissance : 88 kW (120 ch.) à 6 000 tr/min, 
couple maxi. : 160 Nm à 4 250 tr/min, 
accélération (0 à 100 km/h) : 9,8 secondes, 
vitesse maximale : 201 km/h, 
consommation moyenne selon la norme européenne : 5,5 litres/100 kilomètres, 
émission de CO2 : 132 g/km.

MINI Cooper D Clubman : quatre cylindres turbo-diesel avec injection à rampe commune et turbocompresseur à géométrie variable, 
cylindrée : 1560 cm3, puissance : 80 kW (110 ch.) à 4 000 tr/min, couple maxi. : 240 Nm entre 1750 et 2 000 tr/min 
(260 Nm avec la fonction overboost), 
accélération (0 à 100 km/h) : 10,4 secondes, 
vitesse maximale : 193 km/h, 
consommation moyenne selon la norme européenne : 4,1 litres/100 kilomètres, 
émission de CO2 : 109 g/km.
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2.
Unique, extravertie, irrésistible : 
La MINI Clubman.
(résumé)
Un an presque jour pour jour après le lancement de la nouvelle génération de modèles, MINI enrichit la gamme d’un modèle s’inscrivant dans un 
concept tout aussi innovant qu’irrésistible. Arborant un design surprenant, 
la MINI Clubman échappe aux catégories courantes. Indéniablement 
MINI quel que soit l’angle sous lequel on la perçoit, elle capte pourtant tous les regards avec son arrière inédit et ses proportions reconnaissables entre toutes. La MINI Clubman fascine par les qualités typiques de la marque et les nouvelles possibilités qu’elle ouvre. A son volant, le conducteur sera 
comblé de joie – de la joie de conduire pure et sportive distillée par toute MINI. Et derrière ses sièges avant s’ouvre une nouvelle expérience MINI – 
faisant découvrir des valeurs intrinsèques élargies et un naturel extraverti. 
Les sensations MINI typées associées à un confort d’assise digne d’un 
salon à l’arrière, à un espace modulable et à des portes adoptant un concept unique rendent la MINI Clubman très reconnaissable entre toutes. 

Indéniablement MINI – irrésistiblement innovante. La personnalité unique de 
la MINI Clubman se révèle au premier coup d’œil. Sa ligne de toit passe par les montants avant et arrière, traversant dynamiquement toute la longueur 
du véhicule pour se confondre avec une partie arrière marquante. Celle-ci se démarque par la porte sophistiquée à deux battants (splitdoor) s’ouvrant 
l’un à droite l’autre à gauche, avec un encadrement de couleur contrastée qui apporte plus qu’une simple touche optique. Le compartiment à bagages généreux peut être agrandi de manière modulable et grâce à cette nouvelle porte arrière, il se charge très facilement. De plus, la MINI Clubman accueille cinq personnes. Par rapport à la MINI, les passagers arrière bénéficient d’un espace jambes accru de 80 millimètres. L’accès au «salon» est facilité par une porte supplémentaire : la clubdoor, porte antagoniste articulée à l’arrière sur 
le côté droit de la voiture. De par sa polyvalence, la MINI Clubman est 
une interprétation de concepts traditionnels du break de chasse caractérisés par la fluidité et les traits élancés de la ligne de toit allongée et de l’arrière 
droit, soulignant la sportivité autant que la fonctionnalité. Elle se présente ainsi comme une descendante moderne de deux voitures classiques entrées 
dans la légende : la Morris Mini Traveller et l’Austin Mini Countryman qui ont emprunté dans les années 1960 la route du succès côte à côte avec l’archétype de toutes les voitures compactes.

Première avec trois motorisations.

Pour le lancement commercial en Allemagne qui aura lieu le 10 novembre 2007, la MINI Clubman sera proposée avec trois motorisations. Animée par un quatre cylindres de 1,6 litre avec turbocompresseur du type Twin Scroll, injection directe et une puissance de 128 kW (175 ch.) délivrée à 5 500 tr/min, la MINI Cooper S Clubman prend tout de suite la tête de la nouvelle série de modèles. Grâce à son quatre cylindres de 1,6 litre avec distribution entièrement variable débitant 88 kW (120 ch.) à 6 000 tr/min, la MINI Cooper S Clubman garantit une fougue joyeuse et une sobriété convaincante. La MINI Cooper D Clubman dont le diesel de 1,6 litre fort de 80 kW (110 ch.) à 4 000 tr/min procure des reprises fascinantes tout en se distinguant par une consommation extrêmement réduite et des émissions exemplaires, reprend, quant à 
elle, le rôle du concentré de puissance particulièrement performant. Ainsi, consommant en moyenne 4,1 litres aux 100 kilomètres selon le cycle 
de conduite européen et émettant 109 grammes de CO2 par kilomètre, 
la MINI Cooper D Clubman atteint des valeurs inégalées dans le 
paysage concurrentiel élargi.

Tous les groupes représentent le tout dernier état de l’art, déterminé par la compétence et l’excellence des motoristes de BMW Group. Ils bénéficient de toutes les mesures de réduction de la consommation et des émissions inaugurées au cours de l’année automobile 2008, dont entre autres la fonction de récupération de l’énergie libérée au freinage, la fonction de démarrage et d’arrêt ainsi que le témoin de passage des vitesses. 

Un style extraverti et cinq portes entièrement redistribuées.

Seule petite voiture de grand prestige au monde, la MINI nouveau cru fait rimer le rayonnement fascinant de son look avec des qualités routières empreintes d’une agilité incomparable, une qualité et une sécurité du plus haut niveau, de vastes possibilités de personnalisation et une efficacité exemplaire. La MINI Clubman ajoute de nouvelles facettes à cette panoplie. Dans la comparaison directe avec la MINI, elle offre 24 centimètres de plus en longueur de carrosserie et huit centimètres de plus en empattement. 
La MINI Clubman pare d’un look extraverti le potentiel résultant de cette ligne redessinée. 

Dans ce contexte, le concept innovant adopté pour les portes de la 
MINI Clubman attire les regards. Cette voiture est une cinq portes pas comme les autres. Les portes conducteur et passager se voient complétées par 
une porte d’accès supplémentaire sur le côté droit et les deux battants de la porte arrière, réinterprétation d’un détail authentique propre aux ancêtres classiques. 

Avec la porte antagoniste sur le côté droit, la clubdoor, la MINI Clubman accueille aussi les passagers arrière en leur ouvrant un accès confortable aux places arrière. Pour des raisons de sécurité, la clubdoor ne peut être déverrouillée que lorsque la porte avant est ouverte. En effet, cette porte antagoniste se passe de poignée extérieure et se fond ainsi de manière harmonieuse et presque invisible dans la carrosserie de la MINI Clubman. 

Les deux battants de la porte arrière, qui constituent la splitdoor, sont articulés nettement à l’extérieur et s’ouvrent donc sur les deux côtés pour faciliter 
le chargement d’achats volumineux ou d’équipements de sport encombrants. Pour charger de plus petits objets, il suffit d’ouvrir le côté droit de la splitdoor. Bien que la MINI Clubman dispose au choix de quatre ou de cinq places et que les passagers arrière bénéficient d’un espace jambes généreux exceptionnel, le compartiment à bagages offre avec 260 litres un volume respectable 
sans même que la banquette arrière soit rabattue. La banquette arrière qui peut être rabattue soit en partie soit entièrement, le plancher de chargement existant aussi en une version optionnelle entièrement plane ainsi que la hauteur importante du compartiment à bagages rendent la MINI Clubman encore plus modulable. 

Un relief fin, appelé Dune Line, défile des deux côtés sur toute la longueur du toit, allant du montant avant à celui arrière. Celui-ci confère à la ligne du toit un mouvement impétueux et rehausse le flanc du véhicule d’environ deux centimètres. Du fait du point culminant, situé au-dessus du montant central, les proportions de la nouvelle MINI Clubman affichent une ligne très harmonieuse et fluide sur la partie latérale. Sur les trois variantes de modèles, le toit se confond avec une ailette sobre sur la partie arrière. De cette 
manière, le style et l’aérodynamique très élaborée se fondent pour former une esthétique particulièrement fonctionnelle. 

Interprétation moderne d’un concept classique.

Avec sa porte arrière à deux battants, la MINI Clubman évoque ses célèbres ancêtres : l’Austin Mini Countryman et la Morris Mini Traveller ainsi que la 
Mini Clubman Estate plus récente, de grands succès commerciaux entre 1960 et 1982. Les modèles classiques ont été une source d’inspiration pour la MINI Clubman, bien que ses détails soient ceux d’un concept automobile développé pour le 21e siècle. 

L’hommage aux ancêtres traditionnelles se traduit aussi dans le design de la MINI Clubman. Là où l’arrière de l’ancêtre affichait en option un cadre en bois et des charnières à nu, les surfaces des portes se fondent aujourd’hui dans 
les montants arrière pour former une surface harmonieuse à l’aérodynamique optimisée. Complétée par les couleurs, le montant arrière reprend la conception classique de la partie arrière. Les montants arrière ainsi que le pare-chocs de la MINI Clubman sont accentués par une peinture de 


couleur contrastée et forment ainsi le style marquant de la partie arrière. 
La couleur adoptée pour ce cadre est systématiquement assortie à celle du toit. De série, la MINI Clubman porte un toit de couleur noir uni ou 
métallisée Pure Silver contrastant avec la teinte de la carrosserie. Sur demande, 
la MINI Clubman peut aussi recevoir un toit peint dans la couleur de la carrosserie. Dans ce cas, seuls les montants arrière, y compris la partie supérieure du pare-chocs assurent le contraste de couleur gris argent 
ou noire, si bien que chaque MINI Clubman se distingue par le look marquant de la partie arrière. 

Fonctionnalité accrue, qualités routières typées MINI.

MINI a conçu cette nouvelle variante automobile pour des gens actifs et passionnés désireux de se démarquer délibérément dans un paysage automobile par trop uniforme. Cette automobile sportive et charismatique séduit par son intérieur offrant une nouvelle polyvalence. Malgré son empattement plus long et son porte-à-faux arrière plus important, 
la MINI Clubman conserve les proportions typiques de MINI, caractérisées par des porte-à-faux réduits. Ses qualités routières sont empreintes d’une agilité fascinante et offrent des sensations légendaires façon karting indissociables de la marque MINI depuis ses débuts. 

Dans une configuration spécialement adaptée à la MINI Clubman, le train de roulement développé pour la MINI nouveau cru se porte garant d’une maniabilité sûre, active et sportive dans toutes les circonstances. L’essieu avant à jambes de suspension du type McPherson assure un excellent guidage des roues. Que ce soit dans les virages négociés à vive allure, 
à l’accélération ou au freinage, pratiquement aucune influence de la transmission ne remonte dans la direction. Lors du développement de l’essieu arrière multibras à guidage central, les ingénieurs ont mis à profit la compétence de BMW Group. Cet essieu est une conception unique dans le segment de la MINI et grâce à sa cinématique sophistiquée, il assure à tous moments une liaison optimale au sol. La mise en œuvre de bras longitudinaux en aluminium contribue à optimiser le poids. Les barres antiroulis favorisent, elles aussi, un haut niveau de maniabilité et de sécurité. Le tarage du train de roulement, déjà sportif sur la MINI Cooper Clubman et la MINI Cooper D Clubman, l’est encore plus sur la MINI Cooper S Clubman et répond ainsi à la spécificité du modèle. Indépendamment de la variante de modèle, la marge de sécurité est importante même à la limite de l’adhérence. En dotation standard, la nouvelle MINI Cooper Clubman et la nouvelle MINI Cooper D Clubman évoluent sur des roues de 15 pouces. La MINI Cooper S Clubman est quant à elle dotée de jantes de 16 pouces chaussées de pneus antidéjantage 
qui permettent au conducteur de poursuivre sa route même en cas de dégonflage total d’un pneu.

La direction à assistance électromécanique EPAS (Electrical Power Assisted Steering) fournit au conducteur un feed-back précis sur l’état de la route et 
la situation de conduite. La direction est directe et, donc, sportive, l’assistance est asservie à la vitesse. Par rapport aux systèmes conventionnels, 
elle se distingue de plus par son poids nettement réduit ainsi que par son fonctionnement économique parce que asservi aux besoins. En effet, 
le servomoteur électrique n’entre en action qu’à chaque fois qu’une assistance à la direction est nécessaire ou souhaitée par le conducteur.

Le train de roulement au tarage sportif de la MINI Clubman est complété 
par un système de freinage performant. La dotation standard comprend aussi l’antiblocage des roues (ABS), le répartiteur électronique de la force de freinage (EBD – Electronic Brakeforce Distribution), le contrôle du freinage en courbe (CBC – Cornering Brake Control) et le contrôle dynamique de la stabilité (DSC) incluant un assistant au démarrage en côte. L’assistant au freinage de la nouvelle MINI détecte les situations d’urgence et si besoin est, 
il réagit au quart de tour en établissant la pression de freinage maximale. 
La distance de freinage est ainsi raccourcie au maximum.

Les moteurs : efficacité maximale sur trois niveaux de puissance.

D’emblée, la MINI Clubman ne se met pas seulement en scène avec 
son concept unique et son design extraverti, mais aussi avec des moteurs particulièrement séduisants. Les trois moteurs high-tech spécialement développés pour les MINI de la nouvelle génération garantissent joie au volant et comportement unique tout en convainquant par une sobriété remarquable. Les groupes prévus pour la MINI Clubman bénéficient en série de toutes 
les nouvelles mesures de réduction de la consommation inaugurées au cours de l’année automobile 2008. 

Les innovations intelligentes se traduisent par une réduction de la consommation tout en amplifiant le plaisir au volant. Meilleur exemple : 
la récupération de l’énergie dissipée au freinage. La gestion des flux 
d’énergie veille à convertir tout d’abord la puissance moteur en propulsion et à limiter la production de courant pour le réseau de bord aux phases où 
la voiture continue sur sa lancée ou freine. Pour y parvenir, le générateur est automatiquement déconnecté lors des phases d’accélération. La puissance qu’il soustrait sur les voitures conventionnelles est désormais disponible pour une accélération encore plus impétueuse. Pourtant, l’alimentation du réseau de bord est assurée à tous moments, car dès que la MINI passe dans une phase de décélération ou de freinage, le générateur entre à nouveau en action. 

Sur toutes les MINI Clubman à boîte de vitesses mécanique, la nouvelle fonction de démarrage et d’arrêt se charge de réduire efficacement les phases de ralenti. Le système veille à ce que le moteur soit coupé automatiquement par exemple lorsque la voiture s’arrête à un feu et dès que le conducteur 

amène le levier de vitesse au ralenti et lâche la pédale d’embrayage. 
Pour relancer le moteur, le conducteur doit seulement réappuyer sur la pédale d’embrayage. Le moteur redémarre alors automatiquement et sans aucun délai. La fonction de démarrage et d’arrêt permet d’exploiter le carburant de manière bien plus optimale, surtout en circulation urbaine.

Le témoin de passage des vitesses équipant la MINI Clubman apporte une contribution supplémentaire à la réduction de la consommation et des émissions. Grâce à cette fonction – également de série –, le conducteur est à chaque instant informé de la conduite la plus économique. La gestion 
moteur analyse constamment le régime, la situation de conduite et la position de l’accélérateur et se base sur ces données pour calculer le rapport le 
mieux adapté à la conduite la plus efficace. Dès qu’un changement de rapport s’avère opportun à ce point de vue, une flèche s’allume sur le visuel 
du combiné d’instruments, en dessous de l’échelle du compte-tours, accompagnée du chiffre désignant le rapport idéal.

Au volant du modèle de pointe de la nouvelle gamme, la MINI Cooper S Clubman, passer les rapports procure sans aucun doute un plaisir maximal. Cette voiture est animée par un quatre cylindres de 1,6 litre débitant ses 128 kW (175 ch.) à 5 500 tr/min à l’aide d’un turbocompresseur du type Twin Scroll et d’une injection directe essence. Dans la plage des régimes 
compris entre 1600 et 5 000 tr/min, ce groupe mobilise un couple maximal de 240 Newtons-mètres pouvant même passer brièvement à 260 Newtons-mètres grâce à la fonction overboost. La MINI Cooper S Clubman s’élance ainsi en 7,6 secondes seulement de l’arrêt à 100 km/h et file à une vitesse maxi. de 224 km/h. La MINI Cooper S Clubman ne se vante pas seulement de performances routières imposantes, mais aussi d’un rapport particulièrement favorable entre plaisir au volant et sobriété. Elle se contente en effet d’une consommation moyenne de 6,3 litres aux 100 kilomètres selon le cycle de conduite européen, ce qui équivaut à 150 grammes de CO2 par kilomètre.

La relation entre tempérament et consommation est tout aussi impressionnante sur la MINI Cooper Clubman. Son quatre cylindres atmosphérique, 
lui aussi d’une cylindrée de 1,6 litre, dispose d’une distribution entièrement variable reposant sur une technologie développée par BMW Group, 
le système VALVETRONIC. La puissance du moteur innovant est de 88 kW (120 ch.) à 6 000 tr/min. Le couple maximal de 160 Newtons-mètres est débité à 4 250 tr/min. La MINI Cooper Clubman parcourt le zéro à 100 km/h en 9,8 secondes et atteint une vitesse maximale de 201 km/h. 
Avec une consommation moyenne de 5,5 litres aux 100 kilomètres selon le cycle européen et un rejet de CO2 de 132 grammes par kilomètre, elle fixe 
les références aux modèles à essence de sa catégorie.
Quant au quatre cylindres turbo-diesel de 1,6 litre délivrant 80 kW (110 ch.) 
à un régime de 4 000 tr/min, il rend la MINI Cooper D Clubman extrêmement efficace. Parmi les raffinements techniques du nouveau diesel particulièrement léger grâce à sa conception en aluminium, il faut compter une injection directe innovante fonctionnant selon le principe de la rampe commune ainsi qu’un turbocompresseur à géométrie variable de la turbine qui assure un déploiement optimal de la puissance sur toute la plage des 
régimes. Grâce à une fonction overboost, la MINI Cooper D Clubman brille par des départs et des reprises à la fois particulièrement vigoureux et toniques. Cette fonction a exactement le même effet que sur la MINI Cooper S Clubman ultrasportive et puissante : dans la plage des régimes compris entre 
1750 et 2 000 tr/min, ce groupe mobilise un couple maximal de 240 à 260 Newtons-mètres.

La nouvelle MINI Cooper D Clubman s’acquitte du zéro à 100 km/h en 10,4 secondes. Sa vitesse maxi. s’établit à 193 km/h. La nouvelle 
MINI Cooper D Clubman marie son naturel résolument agile avec une sobriété marquée. Selon le cycle européen, sa consommation moyenne se monte 
à 4,1 litres aux 100 kilomètres seulement et les émissions de CO2 se limitent 
à une valeur de 109 grammes au kilomètre seulement.

A l’instar de toute MINI, le couple est transmis aux roues avant. De série, les MINI Cooper S Clubman, MINI Cooper Clubman et MINI Cooper D Clubman reçoivent une boîte manuelle à six rapports. Sur demande, les trois modèles peuvent cependant aussi être équipés d’une boîte automatique à six rapports. 

Evolution originale du design aux traits MINI marquants.

Jusqu’aux montants centraux, les trois variantes de la MINI Clubman sont identiques aux modèles MINI Cooper, MINI Cooper D et MINI Cooper S respectivement. Toutes les icônes classiques du design de la MINI sont également mises en scène avec art sur la MINI Clubman. A l’avant, ce sont par exemple les grands phares ronds typés, les feux de position ronds et la calandre hexagonale. S’y ajoutent sur le côté les barres diagonales de capot typiques de la marque MINI et le clignotant latéral.

Sous les vitres, une bande de chrome encercle aussi la MINI Clubman. Soulignant la ligne se déployant au niveau des vitres, à l’arrière, elle est apposée sur les portes. D’une largeur identique et d’une hauteur à peine plus importante, la MINI Clubman affiche une ligne élancée et basse ainsi que 
des proportions compactes, qui lui confèrent une allure aussi vive et agile que tous les autres modèles MINI.

De taille la plus petite possible, les feux arrière répondent aux dimensions les plus réduites d’un modèle homologué internationalement. Pris dans son ensemble, l’arrière du nouveau modèle affiche un traité élégant et sobre, grâce 

à l’action conjointe du style et des éléments comme les feux arrière et les poignées. Le monogramme «Cooper», «Cooper D» ou «Cooper S» apposé 
à l’arrière identifie les trois variantes de modèles. La griffe «Clubman» 
apparaît sur le cache de marchepied droit de chaque voiture, au-dessous 
de la clubdoor.

Plus de 40 harmonies de couleur pour donner de l’éclat au plaisir 
au volant.

Rouler en MINI, c’est plus que tout simplement se déplacer, c’est exprimer 
une conception de la vie. Au premier plan se trouvent la joie au volant et le plaisir d’un design expressif. Avec la MINI Clubman, les possibilités de personnalisation s’enrichissent à nouveau : Rien que pour les teintes de la carrosserie, du toit et des montants arrière, plus de 40 harmonies sont proposées. Ce choix énorme est élargi par des accessoires variés et une large gamme d’options mises à disposition spécialement pour la MINI Clubman.

Hot Chocolate, une teinte métallisée extravertie, est réservée en exclusivité à la MINI Clubman. Le nuancier comprend 12 couleurs pour la carrosserie : 
trois couleurs unies – Chili Red, Pepper White et Mellow Yellow – ainsi que les teintes métallisées Astro Black, Sparkling Silver, British Racing Green, 
Pure Silver, Lightning Blue, Nightfire Red, Dark Silver, Laser Blue et la couleur Hot Chocolate déjà mentionnée. 

Chacun est un artiste – et peut aménager l’univers à bord à son goût.

Le propriétaire de la MINI Clubman peut aussi composer l’intérieur de sa voiture tout à sa guise. Quatre couleurs intérieures et l’option Colour Line proposées en cinq variantes peuvent être combinées les unes avec les autres. En alternative à leurs sièges en version de base, tous les modèles peuvent se doter de sièges habillés d’une association tissu/cuir ou d’une sellerie cuir, proposées en différentes variantes et couleurs. La gamme des inserts décoratifs met en avant le naturel haut de gamme de la MINI Clubman avec beaucoup de goût, par exemple dans la version optionnelle chêne anglais ou vernis piano noir brillant. Deux inserts standard ainsi que les autres versions optionnelles, Fluid Silver et Brushed Alloy, viennent compléter cette offre.

La MINI Clubman est unique – mais c’est justement ce qui en fait une MINI typique. C’est en toute connaissance de cause qu’elle interprète le concept traditionnel du break de chasse pour le transposer dans un langage des formes moderne. Pour la gamme proposée, il en résulte des parallèles avec la classic Mini qui s’est également vue épauler par des variantes de modèles présentant des qualités entièrement nouvelles. Comme la MINI nouveau cru, la MINI Clubman est cependant, elle aussi, le fruit d’une réinterprétation contemporaine tenant compte des exigences à remplir par une voiture du 21e siècle tout en créant des possibilités complètement nouvelles. 

Avec la panoplie de ses qualités, la MINI Clubman se fraie son chemin 
et se fait pionnière d’une catégorie automobile inédite. Avec cette innovation automobile avant-gardiste, MINI, marque de grand prestige, souligne 
une fois de plus sa position de leader dans le segment des petites voitures 
et ce, au niveau de la conception, de la technique et du style.
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3.
A la recherche de nouveaux défis.
Le concept.
Le concept s’est inspiré du break de chasse. En Grande-Bretagne, au pays de la MINI, ce terme désigne les voitures sportives associant la conception d’un coupé avec un arrière droit pour offrir ainsi plus de fonctionnalité qu’un coupé classique. Dans le respect de ces exigences sont nés par le passé, de la main d’entreprises hautement spécialisées, des véhicules souvent manufacturés, aussi fascinants qu’exclusifs, qui ont permis à leur propriétaire de s’adonner aux loisirs les plus extravagants, sans avoir à recourir à un break conventionnel.

La nouvelle MINI Clubman s’inspire du concept de break de chasse et occupe ainsi un rôle bien à elle parmi les trois modèles de la famille MINI. Elle s’expose comme une représentation authentique et extravagante des valeurs incarnées par la marque MINI. Avec ses qualités routières d’une agilité fascinante 
et offrant des sensations légendaires façon karting inhérentes à la marque, cette voiture personnifie un concept automobile original et très sentimental. 
La nouvelle MINI Clubman reprend des traits typiques du style MINI pour 
les adopter dans un segment automobile spécifique. 

Les proportions qui lui sont réservées soulignent la masculinité de son caractère individuel, sportif et actif. La porte antagoniste articulée à l’arrière, 
la porte arrière à deux battants et l’empattement agrandi de 80 millimètres 
par rapport au modèle traditionnel confèrent son caractère unique à la 
MINI Clubman. Elle s’adresse aux gens actifs et extravertis, désireux d’affirmer par leur voiture leur volonté de se démarquer délibérément dans un paysage automobile par trop uniforme. 

Interprétation contemporaine de fonctions classiques.

La nouvelle Clubman est fidèle à la maxime MINI «de l’original à l’original» 
et pleinement consciente de ses traits historiques, qu’elle conjugue avec les possibilités du 21e siècle. Ainsi, elle emprunte des détails de style à ses ancêtres traditionnelles, la Morris Mini-Traveller et l’Austin Mini Countryman (toutes deux fabriquées de 1960 à 1969). Ces deux modèles automobiles légendaires en Grande-Bretagne et ailleurs ont été une source d’inspiration pour le développement de la MINI Clubman. Ainsi, combinant les toutes dernières techniques et la fonctionnalité, les stylistes ont su faire fusionner de manière entièrement nouvelle les traits de style originaux distinguant les modèles classiques avec le concept du break de chasse, pour élaborer ainsi un véhicule qui fascine en relevant les défis de l’époque moderne. 

Un exemple qui le montre est la splitdoor sur la partie arrière. Déjà appliqué dans les années 1960, ce principe de portes antagonistes articulées 
est transposé à l’époque actuelle sur la nouvelle MINI Clubman et enrichi de détails innovants qui se manifestent sous la forme des feux arrière 
à structure fixe installés sur la carrosserie et non sur les portes, du mécanisme d’ouverture des portes assisté par ressort à pression de gaz ainsi que des essuie-glace dont sont équipés chacun des battants de la porte. 
Les concepteurs ont alors concentré leurs idées sur la fonctionnalité du design au quotidien.

L’élément de design inhabituel que constitue le montant arrière vertical en représente un autre exemple. Habillé du revêtement bois dont sont dotés sur les exemples historiques et auquel la classic Mini doit son surnom 
de «Woody», ce montant en incarne aussi l’amélioration. Pour souligner cette évocation, les montants et le pare-chocs arrière de cette voiture se dotent exclusivement des contrastes de couleur noir uni ou métallisée Pure Silver. 
Cet encadrement marquant laisse reconnaître la nouvelle MINI Clubman au premier coup d’oeil jeté sur la partie arrière de celle-ci. 

Sensations façon karting et réduction de la consommation.

Malgré un empattement plus long et un poids légèrement plus élevé, que compensent des valeurs aérodynamiques un peu plus favorables, la nouvelle MINI Clubman se présente avec des performances routières pratiquement équivalentes à celles de la MINI. Outre les moteurs puissants, ces qualités sont garanties par le principe des porte-à-faux réduits de carrosserie et par l’ajustage spécifique du train de roulement et de la direction. Le conducteur 
de la nouvelle MINI Clubman prendra goût sans compromis à l’agilité des sensations façon karting typiques de la marque. De plus, le véhicule convainc par une trajectoire perfectionnée, très appréciable surtout au cours des 
longs trajets.

Tous les modèles de la gamme bénéficient des vastes mesures de réduction de la consommation. La récupération de l’énergie dissipée au freinage, 
la fonction de démarrage et d’arrêt, et le témoin de passage des vitesses permettent une conduite économique, sans aucune entrave du plaisir 
au volant.

Des solutions détaillées destinées à augmenter la fonctionnalité.

Le concept global de la MINI Clubman génère une grande fonctionnalité et un confort de haut niveau, reprenant ainsi le rôle d’allégorie du principe d’une voiture maximale sur un espace minimal. Alors que ses dimensions extérieures correspondent à celles habituelles de la catégorie de véhicule, son volume intérieur se démarque clairement du standard propre au segment. Dans la comparaison avec la MINI, elle offre huit centimètres de plus en empattement qui assurent un espace jambes généreux à l’arrière. La clubdoor ne facilite pas 

seulement l’accès à la banquette arrière qui dispose au choix de deux ou trois places. Conjuguée avec les sièges confortables, les grandes vitres et la haute qualité des matières de l’habillage intérieur, elle dote l’espace arrière d’une ambiance de salon pleine de style. Puisque la fonction Easy-Entry est montée en série sur les sièges avant de la MINI Clubman, l’accès aux sièges arrière n’en est que plus confortable.

La construction inhabituelle de la splitdoor, placée sur la largeur complète du véhicule, démontre son côté pratique en donnant un accès confortable au compartiment de la partie arrière. Avec l’accoudoir rabattable de la banquette arrière, qui permet une utilisation flexible du compartiment à bagages, 
la splitdoor ouvre de nouvelles dimensions pour entretenir le style de vie personnel. Dans la nouvelle MINI Clubman, le transport d’un grand instrument de musique est tout aussi peu problématique que le rangement d’un VTT 
ou d’un équipement de Kiteboard. Le conducteur d’une Clubman est gagnant à tous les niveaux : plus de liberté, plus de flexibilité et plus de marge 
de manœuvre pour les activités spontanées de loisirs. Et si cela ne suffit pas, la MINI Cooper Clubman et la MINI Cooper D Clubman disposent en option d’un crochet d’attelage.

Des millions de possibilités de personnalisation.

Parmi les points centraux de la conception, la MINI Clubman prévoit une diversité sans pareil en matière de personnalisation. En se référant à l’offre élargie d’options et d’éléments MINI originaux, développés pour 
certains à titre exclusif, le client dispose de plusieurs millions de variations 
lui permettant de composer sa MINI Clubman tout à sa guise.  

Par exemple, Hot Chocolate est une teinte typique de la marque et 
réservée en exclusivité à la MINI Clubman. Rappelant la tradition des oldtimer britanniques, elle les réinterprète toutefois d’une manière surprenante. 
Hot Chocolate est disponible comme teinte métallisée pour la carrosserie, comme couleur de housse pour les sièges en cuir ainsi que pour l’intérieur 
de la voiture. La combinaison de ces options et le choix d’autres détails d’aménagement ouvrent la voie à une multitude de possibilités de personnalisation. Ainsi, par exemple, l’emploi de la nouvelle variante de teinte suffit à couvrir une palette de style très imposante : haute qualité, harmonieux, extravagant ou délibérément extravertie. Les autres teintes de carrosserie 
et d’intérieur offrent elles aussi beaucoup de marge de manœuvre au client pour lui permettre de refléter avec précision ses goûts personnels.

Le développement, un travail d’équipe international.

Le développement de la nouvelle MINI Clubman s’est effectué au sein 
d’un réseau de coopération moderne régi par la compétence centrale de BMW Group. Ainsi, le style est né au studio de design MINI. Le travail 
de développement sur le concept du véhicule, sur la transmission et sur le tarage du train de roulement s’effectue principalement au centre de recherche et d’innovation de BMW Group à Munich. Parallèlement, toutes les étapes de développement sont exécutées en collaboration étroite avec les sites de production MINI en Grande-Bretagne. Italdesign Giugiaro (IDG), un autre pilier de l’équipe internationale de développement, s’est chargé du montage de prototypes de série préliminaire et des services d’étude relatifs au développement de la série. De plus, les fournisseurs principaux ont aussi été intégrés directement dans l’équipe du projet à toutes les phases de conception. De cette manière, les entreprises participantes ont conjugué leurs compétences de manière intelligente et le processus de développement 
s’est réalisé au plus haut niveau grâce à la flexibilité et l’agilité manifestée par tous les acteurs du projet. 
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4.
Typiquement MINI – 
la nouveauté qui épate.
Le design.
Une MINI authentique, dont la nouveauté étonne pourtant : incarnant un concept automobile original, la MINI Clubman est dotée d’un style intérieur et extérieur typé, qui l’identifie indéniablement comme membre de la famille MINI, tout en mettant en scène une série d’accents nouveaux et fascinants. Son design reprend le langage des formes typique de la nouvelle MINI, 
mais il s’inspire parallèlement des détails de ses prédécesseurs historiques, la Morris Mini-Traveller et l’Austin Mini Countryman pour les réinterpréter de façon moderne. Un exemple qui le montre spécialement est la splitdoor sur la partie arrière. La porte antagoniste articulée à l’arrière sur le côté droit représente une autre caractéristique marquante entièrement inédite de la 
MINI Clubman. Cette automobile se démarque également des autres modèles de la famille MINI par son porte-à-faux arrière plus long et par son montant arrière vertical souligné optiquement.

L’aspect général de la nouvelle MINI Clubman est caractérisé par le style uni 
et tonique de la carrosserie Associées avec les couleurs adoptées noir 
uni ou métallisé Pure Silver, proposées pour le toit et les montants, douze peintures de carrosserie différentes, dont neuf en couleur métallisée, permettent d’obtenir plus de 40 harmonies. La teinte métallisée Hot Chocolate, développée en exclusivité pour la MINI Clubman, établit la liaison entre la tradition automobile classique de la MINI et une conception de design moderne pour le 21e siècle. Les autres peintures de carrosseries sont les trois couleurs unies – Chili Red, Pepper White et Mellow Yellow – ainsi que 
les teintes métallisées Astro Black, Sparkling Silver, British Racing Green, 
Pure Silver, Lightning Blue, Nightfire Red, Dark Silver, Laser Blue et la couleur Hot Chocolate déjà mentionnée.

La nouvelle MINI Clubman est dotée d’une silhouette très originale 
qui associe puissance et élégance. Son design souligne le caractère chargé d’émotions de ce concept automobile extraverti. Au premier coup d’oeil, 
le style de carrosserie de la nouvelle MINI Clubman ne se contente pas seulement d’identifier celle-ci comme appartenant à la famille de la marque, 
il dévoile aussi une voiture dotée de propriétés exclusives. 

Première mondiale : la porte antagoniste facilite l’accès à l’arrière.

La nouvelle MINI Clubman est dotée d’une caractéristique de design inhabituelle : les flancs du véhicule ont une structure asymétrique. Alors que la voiture est dotée d’une porte avant pour monter dans le véhicule 
du côté gauche, comme pour tout modèle classique, la porte antagoniste supplémentaire articulée à l’arrière sur le côté droit est particulièrement 

pratique pour accéder aux sièges arrière. La griffe «Clubman» apparaît sur le cache de marchepied droit de chaque voiture, au-dessous de la clubdoor, comme pour souhaiter la bienvenue aux passagers arrière. Le montant central, dans lequel est intégrée la ceinture de sécurité du siège avant, forme partie intégrante de la Clubdoor. Le motif graphique apposé sur le côté du montant contribue au caractère unique de la MINI Clubman. 

La partie latérale : Dune Line et montant arrière de contraste.

Sur la partie latérale, la nouvelle MINI Clubman affiche une perspective dynamique cunéiforme, générée par l’action conjointe de la ligne se déployant au niveau des vitres qui s’élève légèrement vers l’arrière et de la ligne de toit défilant à l’horizontale. La ligne au niveau des vitres part des phares et traverse une région d’épaulement musculeuse pour rejoindre le montant arrière, sachant que la distance au toit y est inférieure à celle dans la zone du montant avant. Ce motif donne naissance à un design latéral ouvert vers l’avant 
des fenêtres et à une conception générale soulignant la soif de conduire de la voiture. Le caractère sportif de la MINI Clubman se manifeste ainsi, même lorsqu’elle ne roule pas. Grâce à la couleur foncée adoptée pour les montants avant et central, les surfaces des vitres apparaissent telles une bande uniforme, conférant au véhicule l’illusion d’un toit flottant, relié à la partie basse de la carrosserie uniquement par le montant arrière.

Un relief fin, appelé Dune Line, défile des deux côtés sur toute la longueur 
du toit, allant du montant avant à celui arrière. Celui-ci confère à la ligne du toit un mouvement impétueux et rehausse le flanc du véhicule d’environ deux centimètres. Du fait du point culminant, situé au-dessus du montant central, les proportions de la nouvelle MINI Clubman affichent une ligne très harmonieuse et fluide sur la partie latérale. Sur les trois variantes de modèles, le toit se confond avec une ailette sobre sur la partie arrière. De cette 
manière, le style et l’aérodynamique très élaborée se fondent pour former une esthétique particulièrement fonctionnelle. 

La trace large et les porte-à-faux très réduits de carrosserie propres au véhicule suggèrent optiquement cet appui sûr du véhicule et typique de la marque. La nouvelle MINI Clubman s’appuie littéralement sur les roues, impression renforcée encore par l’encadrement en plastique qui entoure toute la carrosserie pour délimiter le bas des boucliers avant et arrière, du logement des roues ainsi que les seuils de portes latérales. 

Le montant arrière vertical et le porte-à-faux de carrosserie, plus long de 
16 centimètres à l’arrière que sur la MINI, mettent l’accent sur la plus grande utilité fonctionnelle de la nouvelle MINI Clubman, donnant naissance à de nouvelles proportions, qui restent toutefois fidèles au leitmotiv de la marque. De même, la couleur contrastée du montant arrière attire particulièrement le regard sur celui-ci, permettant à la voiture d’afficher une optique très équilibrée. 

L’arrière : porte à deux battants (splitdoor) et feux à structure fixe.

L’arrière de la nouvelle MINI Clubman est marqué par des lignes parallèles 
et horizontales, dont se démarquent les montants arrière verticaux de manière marquante. Celles–ci divisent la structure en sections différentes qui s’élancent progressivement vers le haut. Ce contour, que les stylistes appellent une ligne en cascade, met l’accent sur le centre de gravité bas et sur la stabilité routière de la MINI Clubman, attirant plus encore le regard sur les roues. La disposition horizontale par couches des éléments sur la partie arrière est soulignée par le troisième feu de frein de grande taille, intégré dans la 
barre de toit, par l’équipement d’un essuie-glace sur les deux battants de la porte arrière, par les poignées chromées, par les réflecteurs séparés et par 
la boucle en contraste de couleur du pare-chocs.  

Les lignes horizontales du design de la partie arrière sont coupées de manière à peine visible par le joint central de la porte à deux battants. En contrepartie, un signal optique bien distinct constitue le cadre, qui est formé par les montants arrière avec la bordure supérieure du pare-chocs. Indépendamment de la peinture de la carrosserie, ce rebord est doté d’une couleur noire 
de contraste ou métallisée Pure Silver. Le cadre à montants arrière et la porte à deux battant confèrent son caractère unique à la partie arrière de la 
nouvelle MINI Clubman. 

Il faut toutefois jeter un deuxième coup d’oeil sur la voiture, pour y découvrir 
un autre détail caractéristique : Les feux arrière sont dotés d’une structure fixe et ils ne pivotent pas avec les battants de la porte lorsqu’on ouvre celle-ci. Cette particularité est la réponse à une directive légale prescrivant que les feux arrière soient être visibles à la circulation lorsque les portes sont ouvertes. Malgré cette consigne, afin d’utiliser l’espace de manière optimale, les battants de la splitdoor doivent pouvoir s’ouvrir le plus largement possible sur le montant arrière. La solution trouvée ne présente pas seulement un intérêt technique. Elle donne en même temps l’effet que les feux arrière sont cernés comme éléments de design par le cadre de la porte, attirant ainsi particulièrement le regard, alors que leur surface a été maintenue la plus restreinte possible et que leurs dimensions sont les plus réduites parmi tous les modèles homologués internationalement. Dans la partie supérieure, 
le contour des feux arrière effectue un léger mouvement vers l’intérieur, imitant ainsi décemment la ligne d’encadrement de la porte à deux battants.

L’aspect optique de la partie arrière est identique sur la MINI Cooper Clubman et sur la MINI Cooper D Clubman. Afin de se distinguer optiquement de la MINI Cooper S Clubman, elles sont dotées de petites applications apposées sur le pare-chocs, des deux côtés du support de plaque d’immatriculation. 
La MINI Cooper S Clubman présente au même endroit des inserts à dessins en réseau de quadrillage, dont la structure hexagonale correspond au motif 


de la calandre sur la partie avant. Le cache en verre blanc du troisième feu de freins est aussi spécifique au modèle MINI Cooper S. De plus, bien avant que la désignation du modèle soit visible sur l’arrière, la voiture se révèle 
clairement par ses deux conduits disposés tous deux à l’extérieur du système d’échappement. 

L’avant : différenciation des modèles de la gamme.

A l’avant, la nouvelle MINI Clubman se distingue de la MINI uniquement par une modification des contours de la ligne du toit. Toutes les caractéristiques typiques de la MINI ont aussi été transposées sur le nouveau modèle. 
La calandre hexagonale homogène et les gros phares ronds empreignent le visage de la MINI Clubman, qui se présente clairement comme membre 
de la famille de la marque. La même chose est valable pour les clignotants, qui s’intègrent dans les phares principaux et pour les unités de feux de position disposées au-dessous des phares et qui abritent également les feux de brouillard disponibles en option.

Chez la MINI Clubman, la partie avant sert aussi à différencier les différents modèles de la gamme. Ainsi, la MINI Cooper S Clubman se démarque 
par deux éléments de design servant à visualiser la puissance de son moteur turbo. D’une part, le bouclier galbé (Powerdome) du capot est 20 millimètres plus haut. D’autre part, la taille de l’admission d’air inférieure est particulièrement soulignée par un motif de grille hexagonale, que l’on retrouve dans la calandre bordée de chrome. La MINI Cooper S Clubman se distingue également par l’ouverture stylisée sur le capot. 

Sur la MINI Cooper Clubman, la calandre est équipée d’un cadre en chrome 
et de trois barres horizontales chromées. Les bordures de l’admission d’air inférieur effectuent un léger mouvement vers le haut, comme si la MINI Cooper Clubman voulait sourire. Cet effet de style confère à la partie avant un 
aspect élégant et sympathique. 

La MINI Cooper D Clubman est elle aussi dotée d’un bouclier galbé particulièrement robuste. Cette variante de modèle présente également une admission d’air inférieure plus grande qui confère une présence supplémentaire à la partie avant, symbolisant le concentré de puissance du moteur turbo-diesel tout en assurant son refroidissement. 

Les trois modèles de la nouvelle MINI Clubman se partagent des finitions chromées de haute qualité qui soulignent le naturel haut de gamme de cette voiture. Ces éléments de design uniques dans le segment automobile 
de la MINI se retrouvent notamment sur les phares, sur l’encadrement de la calandre, sur la bande de chrome appliquée sur le pourtour de la voiture 
à hauteur des vitres et sur les poignées.

L’intérieur : un combiné d’instruments sportif, une ambiance 
de salon à l’arrière.

A l’intérieur, la nouvelle MINI Clubman présente des caractéristiques analogues 
à celles de la MINI jusqu’à hauteur du montant central. Par conséquent, 
elle est aussi équipée du même combiné d’instruments sportif et avant-gardiste avec les instrument ronds centraux typiques de la marque. 
Outre l’afficheur de vitesse analogique, l’installation audio ainsi que les fonctions de divertissement et de navigation y sont aussi intégrées. 
L’afficheur de vitesse entoure toutes les autres fonctions sous la forme d’un anneau placé sur le pourtour du combiné d’instruments. Directement 
derrière le volant se trouve le tachymètre. L’écran de l’ordinateur de bord y est logé à l’intérieur ainsi qu’un affichage de vitesse supplémentaire, numérique 
et réglable individuellement.

Au-dessous de l’instrument central sont disposés la manette de ventilation, deux porte-gobelets intégrés dans le socle de la console centrale ainsi 
que les interrupteurs à levier inspirés du sport automobile. Ceux–ci servent notamment à activer le lève-vitre et le verrouillage central. Le toit ouvrant s’actionne également à l’aide d’interrupteurs à levier. Ainsi, l’actionnement du toit ouvrant en option est aussi conforme au style typique de la marque MINI.

L’aménagement horizontal du combiné d’instruments symbolise une générosité qui est soulignée en plus par des surfaces décoratives disponibles selon toute une variété de couleurs et de motifs. Le caractère haut de 
gamme de la MINI Clubman s’affirme notamment par des matériaux décoratifs et tissus de haute qualité, proposés aussi dans le choix disponible pour le nouveau modèle de la gamme MINI. La nouvelle teinte Hot Chocolate fait son entrée en scène et s’exhibe comme option particulièrement extravertie 
pour l’intérieur et le revêtement des sièges en cuir. 

Les huit centimètres de plus en empattement profitent à l’espace jambe des passagers arrière de la MINI Clubman. La banquette arrière réagencée 
offre au choix deux ou trois places. Les finitions supérieures des dossiers sont arrondies de manière harmonieuse. Sur le modèle à trois places arrière, 
la console centrale se réduit à un îlot clos.

Le revêtement arrière latéral, partagé en deux par la porte antagoniste 
du côté droit, reprend les motifs du rétroviseur de porte avec ses éléments d’aménagement en forme ovale caractéristique. La deuxième ellipse respective se présente comme un élément de design dynamique et intégré agrandissant de manière supplémentaire l’optique intérieure, qui accentue visuellement la générosité de l’espace et encadre l’unité de haut-parleur. L’aménagement optimisé, les matériaux de haute qualité et la vitre gauche élancée confèrent à l’arrière une ambiance élégante et chaleureuse de salon.
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5.
Impétueuse sur la route, 
mais économe en carburant.
Moteurs et boîtes de vitesse.
Pour le lancement commercial, la MINI Clubman sera proposée avec trois motorisations. Son quatre cylindres de 1,6 litre avec turbocompresseur 
du type Twin Scroll, injection directe et une puissance de 128 kW (175 ch.) permettent à la MINI Cooper S Clubman de développer des performances routières de qualité supérieure. La MINI Cooper Clubman, elle aussi, 
est équipée d’un moteur essence atmosphérique d’1,6 litre avec distribution entièrement variable débitant 88 kW (120 ch.). Le moteur de 1,6 litres de 
la MINI Cooper D Clubman est animé par une injection directe de gazole et par un turbocompresseur, débitant une puissance de 80 kW (110 ch.) et pouvant se vanter d’une sobriété exceptionnelle. Les performances routières spécifiques ne varient que de manière minimale par rapport aux données 
des modèles respectifs de la gamme MINI, attestant le haut niveau de sportivité de la MINI Clubman.

Au grand plaisir des conducteurs, chacune des trois motorisations assure 
un déploiement sportif de la puissance tout en convainquant par une très haute sobriété. Le kit de mesures comprenant notamment une récupération de l’énergie dissipée au freinage, une fonction de démarrage et d’arrêt, 
et un témoin de passage des vitesses, permet à la nouvelle MINI Clubman de briller par des valeurs de consommation favorable tout en réduisant considérablement les émissions de CO2. Parmi les modèles de la gamme, 
la MINI Cooper D Clubman est la meilleure élève de sa catégorie, 
sa consommation moyenne selon le cycle européen de 4,1 litres de gazole aux 100 kilomètres est tout aussi exemplaire que les émissions de CO2, 
qui se limitent à une valeur de 109 grammes au kilomètre seulement. 

La MINI Cooper S Clubman : un plaisir de conduire maximal.

La nouvelle MINI Cooper S Clubman symbolise une conduite économique 
au plus haut niveau de puissance. Pour débiter ses 128 kW (175 ch.) 
à 5 500 tr/min à l’aide d’un turbocompresseur du type Twin Scroll et d’une injection directe essence, le moteur quatre cylindres de 1,6 litre mobilise dans la plage des régimes compris entre 1600 et 5 000 tr/min un couple maximal de 240 Newtons-mètres pouvant même passer brièvement à 260 Newtons-mètres en augmentant la pression d’admission. Grâce à cette fonction overboost, la MINI Cooper D Clubman peut briller par des départs et des reprises encore plus vigoureux. 

La MINI Cooper S Clubman file à une vitesse maxi. de 224 km/h et elle parcourt le zéro à 100 km/h en 7,6 secondes. Selon le cycle de conduite européen, elle se contente d’une consommation moyenne de 6,3 litres aux 100 kilomètres, ce qui équivaut à 150 grammes de CO2 par kilomètre.

La MINI Cooper Clubman : unique et efficace.

Le quatre cylindres atmosphérique de la nouvelle MINI Cooper Clubman dispose d’une distribution entièrement variable des soupapes d’admission. 
La commande électronique en continu actionne les levées et temps d’ouverture des soupapes en fonction de la puissance respective nécessitée. Ce principe de la distribution de charge a été parrainé par la technologie VALVETRONIC de BMW Group. Cette distribution innovatrice ne favorise pas seulement la réponse et le velouté du moteur, elle veille aussi à une réduction de la consommation et à une optimisation du comportement d’émissions. 

Son quatre cylindres d’une cylindrée de 1,6 litre débite sa puissance maximale de 88 kW (120 ch.) à 6 000 tr/min. Le couple maximal de 160 Newtons-mètres est débité à 4 250 tr/min. La MINI Cooper Clubman parcourt le zéro à 100 km/h en 9,8 secondes et atteint une vitesse maximale de 201 km/h. 
Avec une consommation moyenne de 5,5 litres aux 100 kilomètres selon le cycle européen et un rejet de CO2 de 132 grammes par kilomètre, 
elle garantit joie au volant tout en convainquant par une efficacité remarquable.

La MINI Cooper D Clubman : agile et sobre.

La MINI Cooper D Clubman exhibe de manière impressionnante l’énorme potentiel offert par les moteurs diesel modernes. Son quatre cylindre 
de 1,6 litres débite sa puissance maximale de 88 kW (110 ch.) à 4 000 tr/min 
et sa vitesse maxi. s’établit à 193 km/h. Elle s’acquitte du zéro à 100 km/h 
en 10,4 secondes seulement. Ces performances routières sportives se conjuguent avec une consommation et des émissions extrêmement faibles. Sa consommation moyenne selon le cycle européen de 4,1 litres aux 100 kilomètres est tout aussi exemplaire que les émissions de CO2, qui se limitent à une valeur de 109 grammes au kilomètre seulement.

La base de cette combinaison réussie d’agilité et de sobriété est le moteur diesel, particulièrement léger grâce à sa conception en aluminium. Celui-ci est équipé d’une injection directe innovante fonctionnant selon le principe de la rampe commune ainsi que d’un turbocompresseur à géométrie variable de la turbine qui assure un déploiement optimal de la puissance sur toute la plage des régimes. Afin d’augmenter encore les reprises, par exemple pour dépasser, le couple maximal de 240 Newtons-mètres peut passer, de manière similaire à la MINI Cooper S, brièvement jusqu’à 260 Newtons-mètres grâce 
à la fonction overboost. 

La récupération de l’énergie dissipée au freinage optimise l’utilisation de la puissance du moteur.

La nouvelle MINI Clubman marie un plaisir de conduire maximal et une faible consommation inégalée, profitant des nombreuses mesures destinées 
à favoriser les performances et à améliorer encore la sobriété de la voiture durant l’année automobile 2008. Meilleur exemple pour cette combinaison de sobriété et de plaisir au volant : la récupération de l’énergie dissipée au freinage, en série sur tous les modèles de la gamme. La gestion intelligente des flux d’énergie veille alors à transmettre de manière primaire la puissance moteur aux roues motrices et à la limiter le plus possible pour produire 
de l’énergie électrique destinée aux groupes secondaires. C’est pourquoi le générateur est automatiquement déconnecté lors des phases d’accélération. Il produit alors du courant pour le réseau de bord seulement aux phases où 
la voiture continue sur sa lancée ou freine. L’énergie transformée en électricité se retrouve pratiquement gratuitement à disposition, et le plaisir de conduire peut alors profiter majoritairement de la précieuse énergie de propulsion du moteur obtenue à partir du carburant. Indépendamment du style de conduite, la récupération de l’énergie dissipée au freinage permet de réduire la consommation et les émissions de CO2. Ainsi, en accélérant, la voiture gagne en agilité, alors qu’au freinage, elle produit du courant pour le réseau de bord.

En même temps, la gestion intelligente des flux d’énergie surveille en permanence l’état de charge de la batterie. Des phases de régénération ciblées, une capacité de charge minimale définie et l’emploi de la nouvelle technologie AGM (batteries au plomb étanches avec électrolyte liquide absorbé ou Absorbent Glass Mat) garantissent une durée de vie maximale 
de la batterie. 

Economique à l’arrêt : la fonction de démarrage et d’arrêt.

Sur toutes les MINI Clubman à boîte de vitesses mécanique, la nouvelle fonction de démarrage et d’arrêt se charge de couper automatiquement le moteur à chaque arrêt, par exemple lorsque la voiture s’arrête à un feu. 
Dès que le conducteur amène le levier de vitesse au ralenti et lâche la pédale d’embrayage sont coupés l’allumage et l’alimentation en carburant. 
Pour relancer le moteur, le conducteur doit seulement réappuyer sur la pédale d’embrayage. Le moteur redémarre alors automatiquement et sans 
aucun délai.

La fonction de démarrage et d’arrêt permet d’exploiter le carburant de manière bien plus optimale, surtout en circulation urbaine ou en marche au ralenti. 
A chaque arrêt, la consommation et les émissions peuvent ainsi être 
réduites à zéro de manière absolument simple. La consommation superflue durant les phases de ralenti fait ainsi partie du passé. La fonction de démarrage et d’arrêt est en veille chaque fois que vous démarrez le moteur 

et elle s’active lorsque l’huile de moteur est arrivée à la température de service. 
Si la sécurité ou le confort l’exigent, le système électronique renonce à éteindre le moteur. De plus, il est toujours possible de désactiver la fonction 
de démarrage et d’arrêt en appuyant sur le bouton. 

Economique durant la conduite : le témoin de passage des vitesses.

Grâce au témoin de passage des vitesses en série, le conducteur d’une 
MINI Clubman équipée d’une boîte de vitesses mécanique peut optimiser constamment son style de conduite pour réduire la consommation en carburant. La gestion moteur analyse en permanence le régime, la situation de conduite et la position de l’accélérateur, puis elle se base sur ces données pour calculer le rapport le mieux adapté à la conduite la plus économique. 
Dès qu’un changement de rapport s’avère opportun, une flèche s’allume sur le visuel du combiné d’instruments, en dessous de l’échelle du compte-tours, accompagnée du chiffre désignant le rapport idéal. 

Le témoin de passage des vitesses peut s’activer ou se désactiver à l’ordinateur de bord. De plus, le système tient compte du style de conduite respectif. Si une accélération particulièrement intense est exigée, la fonction du témoin s’arrête provisoirement.

Six rapports en série, boîte automatique en option pour toutes 
les variantes.

A l’instar de la MINI et de la MINI Cabrio, le couple est transmis aux roues avant sur la nouvelle MINI Clubman. Tous les modèles de la gamme sont équipés en série d’une boîte de vitesses mécanique à 6 rapports. En option, ils peuvent cependant aussi être équipés d’une boîte automatique à six rapports. La conception avec six rapports pour toutes les versions de boîtes de vitesses confirme le caractère agile et sportif de la nouvelle Clubman. L’échelonnement des rapports est adapté de manière à assurer un déploiement optimal de la puissance des moteurs. 

Une touche très Sport.

La boîte automatique propose deux modes de fonctionnement différents. 
En mode automatique, le système électronique passe les rapports quasiment sans rupture de couple. Pour y parvenir, la boîte automatique fonctionne 
avec un convertisseur utilisé au démarrage et avec un embrayage de pontage qui se ferme immédiatement après celui-ci. Ce mode associe un haut niveau de confort avec la sportivité de changements de rapports croustillants. 
S’il a envie d’une conduite encore plus dynamique, le conducteur peut passer au mode sport en actionnant la touche Sport disponible en option. 
Les temps de passage des rapports, pilotés électroniquement, sont alors encore réduits. De plus, l’activation de la touche Sport entraîne une augmentation d’agilité de la ligne caractéristique d’accélérateur et une réaction plus spontanée de la direction, même sur les versions à boîte mécanique.

En mode manuel, le conducteur peut sélectionner les rapports par des boutons à bascule sur le volant, disposés de façon similaire aux éléments d’une voiture de Formule 1. De cette manière, même en changeant 
de rapports, il garde les mains au volant et le plein contrôle de sa voiture 
en toute situation. 
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6.
Joie au volant, maniabilité 
et sécurité – une recette de la maison.
Le train de roulement.
En règle générale, le train de roulement, le système de freinage et les programmes électroniques de dynamique de conduite sont conformes à la configuration du modèle respectif de la gamme MINI. Toutefois, les composants du train de roulement ont subi des tarages pour répondre aux exigences spécifiques de la MINI Clubman. Avec la plus grande attention, 
les techniciens ont veillé à transposer de manière authentique les sensations façon karting caractéristiques de la marque sur le troisième modèle de 
la MINI. Ainsi, chez la nouvelle Clubman aussi, la traction avant, le centre de gravité très bas du véhicule, la trace large et les porte-à-faux très réduits 
de carrosserie selon un principe typique de la marque offrent les conditions requises idéales pour une maniabilité active et sportive. Sur la MINI Clubman, l’image MINI de conduite agile s’exprime de manière tout aussi intensive. Parallèlement, chacun des trois modèles de la gamme se distingue par un comportement routier extrêmement sûr.

Les constructions sophistiquées des essieux avant et arrière.

L’essieu avant à jambes de suspension du type McPherson assure un excellent guidage des roues. Que ce soit dans les virages négociés à vive allure ou dans n’importe quelle situation de conduite, à l’accélération ou 
au freinage, pratiquement aucune influence de la transmission ne remonte dans la direction. L’essieu arrière multibras à guidage central, pour le développement duquel les ingénieurs ont mis à profit la compétence de 
BMW Group, assure à tous moments une liaison optimale au sol grâce à sa cinématique sophistiquée. L’emploi de bras longitudinaux en aluminium se traduit par un poids très bas des composants. Des barres anti-roulis réduisent l’inclinaison sur le côté à un minimum, contribuant ainsi à une amélioration supplémentaire du comportement routier sûr et agile. Spécifique au modèle, le tarage du train de roulement équipant en série la MINI Cooper S Clubman est aussi le plus sportif de la gamme. Sur demande, cette voiture la plus puissante parmi les modèles proposés peut aussi être dotée d’un train de roulement Sport, qui intensifie encore les sensations façon karting inhérentes à la marque. 

La MINI Cooper Clubman et la Mini Cooper D Clubman sont équipées en série de jantes 15 pouces en alliage léger et de pneus de format 175/65 R 15. La MINI Cooper S Clubman est elle, dotée de roues 16 pouces en alliage léger et de pneus RunFlat de dimensions 195/55 R 16, qui permettent de continuer à rouler, même lorsqu’ils sont complètement à plat. En option sont proposées des jantes 17 pouces, en style 5-Star Pace Spoke, développé exclusivement pour la MINI Clubman. 

La direction à assistance électromécanique pour intensifier 
la joie au volant.

La nouvelle MINI Clubman est équipée en série de la direction à assistance électromécanique EPAS (Electrical Power Assisted Steering), qui combine confort et dynamisme de conduite de manière unique en son genre. 
Grâce à ce système EPAS, qui commande l’assistance de direction en fonction de la vitesse, il est particulièrement facile de faire des manoeuvres et de se garer. Pour favoriser la sécurité et la précision, les forces de braquage augmentent lorsque les vitesses sont plus élevées. La marche arrière active intégrée permet également de remettre le volant précisément en position centrale après l’avoir fait revenir à la fin de la manoeuvre. De plus, la direction EPAS s’adapte aux désirs individuels du conducteur grâce à la touche 
Sport en option, qui influence la ligne caractéristique de la direction. Le mode Sport, sélectionné par cette touche disponible en option, active encore 
une caractéristique nettement plus dynamique, qui se distingue par des couples de direction plus élevés. Cette fonction améliore encore la précision de direction et les propriétés de maniabilité à la limite de l’adhérence. 

Par rapport aux systèmes conventionnels, la direction EPAS se distingue par son poids nettement réduit. En outre, le servomoteur électrique n’entre 
en action qu’à chaque fois qu’une assistance à la direction est nécessaire ou souhaitée par le conducteur. Grâce à ce fonctionnement spécifique 
aux besoins, la direction électromécanique contribue aussi à réduire la consommation de carburant.

DSC et ASC+T disponibles dans tous les modèles de la gamme.

Le train de roulement au tarage sportif de la nouvelle MINI Clubman est complété par un système de freinage performant. Sur l’essieu avant sont utilisés des freins à disques à ventilation intérieure de 280 millimètres de diamètre (sur la MINI Cooper S Clubman, 294 millimètres), et sur l’essieu arrière, des disques de 259 millimètres assurent une décélération optimale. Dans tous les modèles de la gamme, le système de freinage performant 
est complété par le système antiblocage ABS, par le répartiteur électronique de la puissance de freinage EBD (Electronic Brakeforce Distribution), et par le contrôle du freinage en courbe CBC (Cornering Brake Control). L’assistant au freinage de la nouvelle MINI Clubman détecte les situations d’urgence et indépendamment de la force exercée par le conducteur sur la pédale de frein, il réagit au quart de tour en établissant la pression de freinage maximale. 
La distance de freinage est ainsi raccourcie au maximum.

Dans les situations critiques, le contrôle dynamique de la stabilité (DSC) monté en série sur la voiture assure une très haute sécurité. En intervenant de manière ciblée dans le freinage ou en réduisant la puissance du moteur, 
le contrôle DSC empêche tout patinage du véhicule dans les virages. Sur la 

nouvelle MINI Clubman, le contrôle DSC est combiné avec le contrôle de traction ASC+T. Si besoin est, le conducteur peut désactiver cette fonction en appuyant sur une touche. Une autre fonction d’équipement, l’assistant au démarrage en côte (Hill Assist), active le système de freinage au démarrage sur une pente, empêchant ainsi le véhicule de reculer involontairement.

La MINI Cooper S Clubman dispose en option d’un différentiel autobloquant mécanique. Afin de compenser les différents coefficients de frottement 
en très peu de temps, celui-ci dirige une importante partie de la puissance moteur sur la roue motrice respective présentant alors la meilleure traction. 
Le différentiel autobloquant empêche ainsi de manière efficace tout patinage des roues motrices sur un terrain glissant ou lors d’une conduite poussée 
en virage. 

7.
Plus de place, protection optimisée et qualité maximale. 
Carrosserie et sécurité.
La sécurité et la qualité de la nouvelle MINI Clubman correspondent aux 
hauts standards de BMW Group. Son équipement de sécurité se base sur le concept de protection MINI des passagers, lauréat de la note maximale de cinq étoiles au test de collision Euro NCAP. Le résultat excellent obtenu à ce test ardu par le modèle très prisé de la marque est la garantie d’une protection extrêmement efficace de tous les passagers, y compris chez la MINI Clubman. La structure spéciale de la carrosserie veille à ce qu’une collision latérale soit amortie de manière aussi efficace du côté droit du véhicule, de la clubdoor en l’occurrence, que du côté gauche. 

Le concept de sécurité de la MINI Clubman prévoit aussi que la clubdoor puisse seulement être ouverte lorsque la porte droite est déjà ouverte. Ainsi, toute ouverture de l’intérieur par inadvertance est exclue. 

Six airbags de série.

Toutes les variantes du modèle MINI Clubman sont dotées en série de six airbags, de ceintures de sécurité à trois points et enrouleur automatique sur toutes les places et de fixations ISOFIX pour sièges enfants à l’arrière. 
Outre les deux airbags à l’avant, la protection efficace du conducteur et du passager avant est garantie par les deux airbags des côtés, intégrés dans 
les flancs latéraux des sièges avant. Comparés à ceux de la MINI, les airbags de tête à déclenchement différentié prolongés vers l’arrière se déploient 
en cas de collision latérale sous la forme de rideaux à grande surface à partir du toit ouvrant. Ils offrent la plus grande protection possible contre les blessures de la tête aux passagers avant comme aux passagers arrière. 

Le siège du conducteur, celui du passager avant, et selon la configuration, 
les deux ou trois places arrière sont équipés de ceintures de sécurité à trois points. A l’avant, ils sont dotés en plus de prétensionneurs, de limiteurs d’effort des sangles et d’avertisseurs d’oubli de ceinture. Les six airbags et les ceintures de sécurité sont actionnés par un système électronique central qui veille à ce que l’élément de protection le plus efficace soit activé en fonction du type et de l’intensité de la collision. De même, en cas d’impact, le système désactive le verrouillage central, il allume les feux de détresse et l’éclairage intérieur, et il éteint la pompe à essence électrique.
Sur les deux sièges arrière extérieurs, des points de fixation ISOFIX permettent d’installer sans problème des sièges pour enfants et dans le respect des aspects de sécurité. Si un siège enfant est installé à la 
place du passager avant, il est possible de désactiver l’airbag correspondant. 

La clubdoor offre également une protection optimale en cas de collision latérale.

Le développement du vaste équipement de sécurité de la nouvelle 
MINI Clubman s’est basé sur les connaissances pratiques de BMW Group, issues de la recherche sur les accidents. Malgré les dimensions compactes de la carrosserie, afin d’obtenir le plus haut niveau possible de sécurité, 
les différents matériaux ont été disposés de manière à ce que leurs propriétés optimisent la sécurité contre les collisions. L’acier à résistance élevée et les tôles de carrosserie à une épaisseur variable, coupées sur mesure en fonction de la charge exercée, ces fameuses tôles raboutées multi-épaisseurs 
ou «Tailored Rolled Blanks» ainsi que les éléments de porte en aluminium et le support de tableau de bord entre les montants avant ne visent pas seulement à répondre aux plus hautes exigences de qualité, ils remplissent aussi les dispositions en matière de construction légère. 

En cas de collision latérale, les forces exercées sont déviées de manière 
ciblée via le dessous de caisse sur le côté opposé du véhicule. Les portes, les montants centraux, le support d’instruments et le cadre du toit assurent la stabilité de la structure latérale. Indépendamment de la structure asymétrique avec la porte antagoniste sur le côté droit de la voiture, les deux côtés 
gauche et droite présentent le même niveau de sécurité contre les collisions. 

Les contreforts de portes disposés en diagonale et un profilé filé d’aluminium dans la zone d’appui s’unissent aux montants avant et centraux pour former une zone de déformation commune. Celle de la partie arrière se compose de deux supports longitudinaux, du plancher du compartiment à bagages, 
de l’habillement arrière, des deux parois latérales arrière et de renforts supplémentaires. 

Puisque le moteur de la nouvelle MINI Clubman est monté transversalement 
à l’avant, il reste de l’espace pour placer les deux fameuses «crash-box», 
qui absorbent l’énergie d’impact en cas de collision frontale. De plus, une configuration spéciale du support d’essieu avant permet de détourner l’énergie de collision dans la zone du bas de caisse. Associé aux structures de renforts, ce système assure une absorption efficace de l’énergie d’impact, même sur un espace restreint. Ainsi, les forces exercées sont maintenues à l’écart de l’habitacle extrêmement rigide. En cas de collision grave ou de capotage, le système peut remplir sa fonction d’espace de survie pour les passagers. 

La déviation et l’absorption efficaces de l’énergie d’impact ainsi que la stabilité de l’habitacle constituent la condition préalable pour que les systèmes de retenue des passagers, installés en série sur la nouvelle MINI, puissent remplir au mieux leur fonction. 
8.
Plus d’espace pour la personnalisation.
Equipement et accessoires.
La MINI Clubman ouvre de nouvelles dimensions de personnalisation à son propriétaire. Additionnées, les options disponibles au départ de l’usine constituent plusieurs millions de possibilités pour configurer sa MINI Clubman bien à soi. Afin de compléter ce vaste choix, les accessoires originaux MINI offrent une multitude de composants pour la MINI Clubman, à l’aide desquels le conducteur peut exprimer son propre style personnel.

La teinte Hot Chocolate fixe des accents spectaculaires. 

En plus de la variété d’équipements repris en grande partie de la mini, 
toute une série d’options se trouve exclusivement à disposition de la nouvelle MINI Clubman. Ainsi, les stylistes ont mis en scène plusieurs accents spectaculaires avec la teinte intensive Hot Chocolate. Conservé dans cette couleur au cachet aussi noble que sportif, le cuir passepoil travaillé main 
est disponible comme revêtement complet dans la variante salon cuir (Leather Lounge), ou combiné avec tissu pour le siège sport en option. La teinte 
Hot Chocolate peut également être choisie pour la carrosserie et pour l’univers intérieur. Les nombreuses possibilités en résultant permettent de doter la MINI Clubman d’un caractère extraverti.  

En alternative à cette variante, le client peut aussi opter pour le cuir passepoil en teinte Carbon Black, de haute qualité particulière et rappelant la tradition des grands classiques britanniques pour parer ses sièges. De plus, les sièges sport ont un choix de quatre combinaisons de cuirs. Le revêtement tissu 
à carreaux noir et blanc sur la surface des sièges et du dossier est réservé exclusivement à la MINI Cooper S Clubman. La MINI Cooper Clubman et la MINI Cooper D Clubman sont équipées en série de sièges en tissu disponibles dans la combinaison de couleurs Cosmos/Carbon Black. 
De plus, les sièges standard peuvent être commandés en option avec un revêtement complet en cuir dans les teintes Carbon Black (Leather Punch) 
ou Tuscan Beige (Leather Gravity). 

Eclairage et ambiance – la couleur s’adapte à l’humeur. 

Dans le choix de la couleur intérieure, la MINI Clubman peut également s’adapter entièrement aux goûts personnels. La diversité est plus importante que jamais, puisque les teintes connues de la MINI, Carbon Black, 
Gotham Grey et Tuscan Beige ouvrent aussi leurs rangs à la nouvelle Hot Chocolate pour l’intérieur. La ligne couleur en option ornant les accoudoirs dans les portes avant et à l’arrière ainsi que la finition inférieure du tableau 
de bord, peut se garnir des teintes Dark Grey, Cream White, Pacific Blue, Rooster Red ou Mellow Yellow, augmentant encore la diversité multicolore. 

Par rapport à la version de série respective, les surfaces décorées, encadrant la zone centrale du tableau de bord, le cadre ellipsoïdal des surfaces latérales, les poignées d’ouvertures de porte ainsi que sept ou 14 anneaux décoratifs peuvent être personnalisées selon quatre variantes exclusives. Le caractère haut de gamme de la nouvelle MINI Clubman s’exprime alors par l’utilisation de bois naturel pour le décor chaîne anglais ou d’aluminium massif pour la version aluminium brossé. Les autres variantes proposées sont la teinte vernis piano noir brillant ainsi qu’une autre surface brillante, dont la structure scintillante rappelle la texture d’un métal liquide. Du côté du passager avant, 
il est possible d’intégrer au choix un compartiment de rangement fermé ou un chargeur de CD dans la surface décorative du tableau de bord.

L’éclairage ambiant, compris dans le kit d’éclairage en option, fixe un accent particulier pour l’intérieur de la MINI Clubman. Cet éclairage en cascade décent par le haut et l’éclairage indirect du toit ouvrant, des compartiments de portes et des gaines des poignées de portes confère une atmosphère 
unique en son genre à l’espace intérieur. Il suffit d’actionner un bouton pour faire varier en continu la couleur lumineuse et selon les goûts, évoluer d’un orange chaleureux à un bleu sportif. 

Plage de chargement plane jusqu’aux sièges avant en cas de besoin. 

De nombreux détails d’équipement supplémentaires ont été développés spécialement pour la MINI Clubman afin de procurer une fonctionnalité supplémentaire dans son intérieur agrandi. En règle générale, la banquette arrière se présente en versions à trois sièges, mais elle est aussi disponible 
en deux sièges sur demande et sans supplément de prix. Cette variante augmente encore le confort des passagers assis à l’arrière.

La possibilité de rabattre la banquette arrière, soit en partie, soit complètement, transforme au besoin le compartiment arrière en un vaste coffre à bagages pourvu de nombreuses possibilités d’utilisation. Le volume du coffre 
à bagages augmente ainsi de 260 litres jusqu’à une capacité maximale de 930 litres. La fonctionnalité est encore complétée par un plancher intermédiaire pliant disponible en option pour le coffre. De cette manière, 
en rabattant complètement la banquette arrière, on obtient une surface de chargement plane s’étendant jusqu’aux sièges avant. D’autre part, ce plancher intermédiaire résistant installe une division pratique dans le coffre, donnant naissance à un compartiment de chargement séparé en dessous, qui est doté d’un volume d’environ 50 litres. Ce compartiment spécial est idéal pour 
ranger les bagages peu volumineux à l’abri des regards indiscrets et sans que ceux-ci ne dérapent. De plus, l’inclinaison des dossiers avant peut varier. 
En les bloquant en position verticale, on obtient dans le compartiment à bagages la marge de manoeuvre souvent décisive pour transporter des objets particulièrement encombrants. 

Des systèmes de divertissement et de navigation de la nouvelle génération. 

Des systèmes de divertissement et de navigation exigeants soulignent la haute qualité de la nouvelle MINI Clubman. Les éléments de commande de l’installation audio et l’écran couleur TFT 6,5 pouces du système de navigation en option sont placés dans l’instrument rond central. Un lecteur CD fait partie du système audio. En cas d’équipement avec un système de navigation, 
celui-ci est installé au-dessus du panneau de réglage amovible, derrière lequel se dissimule le lecteur DVD de navigation. Pour sélectionner les fonctions présentées à l’afficheur, le conducteur dispose d’un élément de commande présenté comme poignée de pilotage sur la console centrale.

Les supports de mémoire musicaux externes s’intègrent sans problème 
dans le système audio de la nouvelle MINI Clubman. Un branchement AUX en 
série permet par exemple de retransmettre sur le système audio de 
la musique enregistrée sur un lecteur MP3. En accessoire, le système est également équipé d’une interface permettant d’intégrer complètement 
un Apple iPod. Dans ce cas, la sélection des fichiers musicaux peut s’effectuer complètement par l’intermédiaire des éléments de commande de l’installation audio. Un récepteur télévisé hybride en option fait également partie des 
autres raffinements techniques du système de divertissement. Il permet de recevoir les signaux analogiques télévisés et DVB-T de plus de 30 chaînes 
et de la afficher sur l’écran TFT dans le Center Speedo (instrument central). 

Afin de garantir la sécurité et la qualité des communications sur la route, 
la voiture est dotée d’une préparation pour téléphone portable en option ou d’un dispositif mains libres intégré, équipés tous deux d’une interface Bluetooth et d’une prise USB pour les appareils audio qui permettent d’intégrer de nombreux modèles de téléphones portables actuels.

Un train de roulement sport et des roues en alliage léger pour augmenter le dynamisme. 

Le conducteur désirant mettre un accent supplémentaire sur les performances routières de sa MINI Clubman trouvera également parmi les options un kit aérodynamique ainsi qu’un train de roulement Sport avec 
des suspensions, des amortisseurs et des barres anti-roulis au tarage hyper-robuste. Ce train de roulement Sport peut être complété par des jantes 
en alliage léger de 16 ou 17 pouces en différents designs. Notons que la roue 17 pouces en style 5-Star Pace Spoke est disponible exclusivement pour la nouvelle MINI Clubman. 

Les grandes vitres laissent déjà pénétrer beaucoup de lumière à l’intérieur de la nouvelle MINI Clubman. Cet effet est encore renforcé par le toit ouvrant panoramique en verre en option. La ligne chromée veille à accentuer la haute qualité de l’extérieur, en encadrant notamment l’admission d’air et les feux 
de position ou les feux de brouillard. 

Une grande variété d’accessoires : plus de flair, plus de sport, 
plus de fonctionnalité. 

Le programme d’accessoires comprend plus de 200 options, et combiné 
avec les équipements spéciaux livrés départ usine, il permet de personnaliser la MINI Clubman de manière encore plus marquée. Doté de grands classiques, déjà très appréciés parmi les conducteurs de MINI, il comporte également de nouvelles offres qui ont été conçues spécialement pour 
le nouveau modèle. Tous les composants sont fabriqués dans un matériau et dans un look adaptés optimalement à la nouvelle MINI Clubman, ils répondent aux hauts standards de qualité et de sécurité de BMW Group. Soit ils sont agréés à l’usine pour la nouvelle Clubman, soit ils sont livrés avec un rapport d’expertise ou une attestation du fabricant (certificat d’autorisation de mise 
en circulation). 

Pour tous ceux qui recherchent la sportivité, des roues en alliage léger – 
douze versions disponibles en formats 16 et 17 pouces – ainsi que des phares supplémentaires dotés de caches noirs ou argentés au choix, puis placés à droite et à gauche de la calandre donnent à la voiture le cachet qui convient. La sélection des décors de toits est également très diverse sur la MINI Clubman, elle comprend tous les motifs allant du drapeau britannique à l’optique d’héliport. Les protections de rétroviseurs extérieurs, les poignées 
de portes, les panneaux sur les clignotants latéraux et les capuchons de valves des roues s’adapte à cette variété, ils sont proposés en différents styles décoratifs. 

Une cargaison de style et un transport en toute sécurité.

Une série d’options complémentaires assure plus de plaisir tout en exploitant pleinement les capacités de transport. Un système élémentaire de galeries sur toit, compatible avec des supports de skis et de vélos ainsi que des caisses pour toits, est complété par des compartiments de rangement pour les boîtes intérieures et celles de transport dans le compartiment à bagage. La division pratique de la boîte à gant permet aussi de garder l’ordre. Dans ses compartiments, il est par exemple possible de ranger des lunettes de soleil 
à côté de CDs, sans que le contenu ne dérape.

Afin de ménager l’intérieur de la nouvelle MINI Clubman en cas de 
contraintes importantes, par exemple en transportant un chien, le programme d’accessoires MINI propose une couverture de protection de l’arrière, 
qui peut recouvrir l’ensemble de la plage de chargement, jusqu’aux sièges avant. Une barre éclairée pour monter dans le véhicule assure une 
protection supplémentaire et une optique très personnelle. De même, 
des porte-gobelets éclairés sont proposés.

Cuir Hot Chocolate pour le volant et système de navigation 
à emporter.

Le programme d’accessoires MINI propose d’autres composants assortis à l’équipement cuir exclusif Hot Chocolate. On retrouve parmi ceux-ci un volant cuir, un pommeau et un soufflet de levier de vitesse ainsi que le levier de 
frein à main.  

Pour tous ceux désirant équiper ultérieurement leur MINI Clubman d’un système de navigation, le programme d’accessoires a la solution qui convient. L’appareil portable présente un clou particulier typique de la marque 
MINI, le symbole montrant la position de la voiture sur l’écran 3D est une 
MINI Clubman, dont le décor du toit peut être aménagé individuellement.

John Cooper Works pour les moments sportifs.

Le programme John Cooper Works présente l’optique classique du sport automobile pour la route. Les accessoires d’usine baptisés en mémoire du légendaire tuner MINI comportent notamment des disques de freins 
perforés et à ventilation interne pour l’essieu avant de la MINI Clubman. 
Les roues 18 pouces en alliage léger de John Cooper Works sondent 
les limites du techniquement possible. 

John Cooper Works embellit l’intérieur de la nouvelle MINI Clubman en utilisant notamment des accessoires en look Carbon. Le pommeau du levier de vitesse et le levier de frein à mains peuvent en particulier être dotés de cette variante de décor. Le témoin de passage des vitesses rappelle presque le combiné d’instruments d’une voiture de Formule 1, une série de diodes luminescentes passant du vert et du jaune au rouge aide à optimiser les phases d’accélération. 

9.
Riche en tradition, 
efficace et soucieuse de la qualité.
La production.
Plus d’un million de MINI en six ans seulement. Voilà le bilan provisoire de production en Grande-Bretagne de la seule petite voiture de grand prestige au monde. Et le chapitre suivant de cette histoire de succès va bientôt s’ouvrir. Avec une intégration technique et logistique de la MINI Clubman dans la production MINI courante aux usines d’Oxford (construction de la carrosserie, peinture et montage), de Swindon (unité affectée à la fabrication de pièces 
de carrosserie) et de Hams Hall (fabrication de moteurs), toutes les conditions sont réunies pour la production en série du troisième modèle de la gamme MINI. MINI file tout droit vers de nouveaux records de production et de chiffre d’affaires.

Les trois sites de production de BMW Group affiliés au fameux Triangle de production MINI composent un groupe de production performant et 
flexible pour tous les modèles MINI; au cours des douze derniers mois, ils ont été préparés intensément aux exigences spécifiques de la nouvelle 
MINI Clubman.

Comme pour les autres variantes MINI, la fabrication personnalisée de la 
MINI Clubman n’est soumise à aucune restriction pouvant entraver les désirs du client, qui peut composer sa propre MINI de manière correspondant exactement à ses souhaits personnels. Tous les processus de production et de logistique sont configurés de manière flexible pour mieux s’adapter 
à cette grande diversité de variantes proposées. En raison des nombreuses options d’équipement et des possibilités de variations pratiquement 
indéfinies en résultant, il est fort peu probable que deux MINI parfaitement identiques quittent l’usine d’Oxford au cours d’une année de production.
6 800 ouvriers fabriquent jusqu’à 800 MINI par jour.

Avec la présentation de la nouvelle MINI en septembre 2006, les usines anglaises de Hams Hall et de Swindon ont été intégrées complètement dans le Triangle de production MINI. Sur ces sites sont fabriqués aujourd’hui les moteurs MINI et les pièces de carrosserie pour l’usine d’Oxford. Ainsi pour la fabrication de la MINI, le Triangle de production MINI emploie un total d’environ 6 800 salariés en Grande-Bretagne.

Le développement de l’usine d’Oxford témoigne de manière particulièrement claire du succès de la MINI: Alors qu’en 2001, environ 2 400 salariés produisaient un maximum de 300 véhicules par jour en un cycle de production par équipe, ce sont aujourd’hui plus de 4 700 ouvriers qui sont employés pour 

produire jusqu’à 800 MINI par jour en trois huit, durant sept jours et en un maximum de 134 heures de travail. Pendant la même période, la forte demande sur le marché a impliqué d’augmenter récemment par étapes la capacité maximale de l’usine d’env. 100 000 jusqu’à 240 000 unités par an. 
Au total, depuis l’année 2000, BMW Group a investi plus de 380 millions 
de Livres sterling (550 millions d’euros) dans la production de la MINI à l’usine d’Oxford. 

Fabrication selon les hauts standards de qualité de BMW Group.

Les trois usines fonctionnent selon les standards élevés de fabrication et de qualité du BMW Group, elles sont homologuées selon la norme écologique ISO 14001. En collaboration avec le centre d’innovation et de recherche BMW (Forschungs- und Innovationszentrum – FIZ) de Munich, le centre d’ingénierie et de qualité (Quality and Engineering Centre – QEC) d’Oxford a également pris en charge un rôle décisif dans le développement technique de la nouvelle MINI Clubman. De plus, le QEC emploie des méthodes de contrôle modernes pour surveiller la qualité de la production. Le QEC compte parmi ses équipements une voie de tests, une installation vibrante hydraulique destinée à simuler les contraintes imposées au train de roulement et à la carrosserie, une chambre pluviale et climatique (plage de température : – 40 à + 90 degrés Celsius), et aussi un banc d’essai à rouleaux. Des véhicules MINI y sont examinés et contrôlés en cours de trajet dans des conditions de laboratoires, si besoin est, à de très hautes vitesses. 

Usine d’Oxford : construction de la carrosserie, peinture et montage.

Les origines de l’usine installée à Oxford, ville marquée par sa grande tradition universitaire et située à env. 100 km au nord-ouest de Londres, remontent au début du siècle précédent. Dès 1913, William Morris y a démarré la production des automobiles développées par lui. En 1994, BMW Group a racheté l’usine pour la soumettre à une modernisation complète durant 
les années 2000 à 2001, dans le cadre des préparations de la production pour la MINI moderne. 
A l’atelier peinture et au montage, la production de la MINI Clubman s’effectue conjointement à celle des autres modèles MINI sur les mêmes chaînes de production à configuration flexible. C’est seulement en montage de carrosserie que le nouveau modèle est produit en partie sur des installations séparées, en raison des dimensions différentes. L’assemblage des quelques 350 pièces de carrosserie s’effectue de manière entièrement automatique, grâce à des robots de soudure et de manutention ultraprécis. Pour la fabrication de la carrosserie, plus de 500 robots de ce type, pilotés par ordinateur, sont utilisés, dont 80 pour la production spécifique de la 
MINI Clubman. Pour lui donner la stabilité et la résistance nécessaire au 

gauchissement, les robots effectuent plus de 4 100 points de 
soudure différents sur chaque carrosserie. Huit robots travaillent en partie simultanément à trois niveaux sur une carrosserie. L’assurance qualité s’effectue en construction de carrosserie par des stations de mesure à laser Perceptron intégrées et des robots de mesure en ligne. Ces machines contrôlent avec la tenue de cotes complètes de chacune des carrosseries, avec une précision de mesure de 0,05 millimètres.
A l’atelier peinture, la MINI Clubmann parcourt le processus de production avec les autres modèles MINI dans un ordre arbitraire et elle profite ainsi également des avantages que fournit la technologie de peinture innovatrice «Integrated Paint Process» (IPP), introduite mondialement de manière inédite en 2006 à l’usine d’Oxford. Comparé au procédé employé jusqu’à présent, 
sur l’IPP, la séquence destinée à appliquer et à recuire la couche de charge est complètement supprimée, la fonction de charge étant transférée dans 
une des deux couches de peinture de base récemment développées. Lors de l’application dite humide sur humide des deux couches, la première reprend complètement les fonctions et propriétés de la couche d’apprêt de la matière de charge, alors que la deuxième couche de peinture de base assure 
les propriétés optiques comme la couleur, l’effet et l’action en profondeur. Comme auparavant, la peinture de base est revêtue d’un vernis clair. 
Par rapport à l’optique et à l’effet de protection fonctionnel de la peinture, l’IPP répond au même niveau élevé d’exigences que les processus de peinture selon des méthodes conventionnelles. De plus, le processus IPP participe aux objectifs écologiques de l’entreprise, en n’utilisant plus de couches de 
charge à base de solvants et en réduisant considérablement la consommation d’énergie et de matière à l’atelier de peinture.
La peinture de contraste du toit, spécifique de la marque et unique en son genre, est aussi employée sur la MINI Clubmann. Selon le désir du client, 
un processus de peinture spécial est employé pour peindre le toit en couleur de contraste par robot. 
Au montage, la MINI Clubmann circule avec les autres modèles MINI sur la même chaîne. En fonction des différentes commandes et des équipements désirés par le client, le personnel monte jusqu’à 2 000 composants sur chacune des MINI. Pour la MINI Clubmann, 18 modules principaux sont livrés juste en séquence à la chaîne, c’est-à-dire en respectant des horaires précis 
et des critères spécifiques pour le client ainsi que l’ordre correct de montage. Parmi ceux-ci, on trouve les moteurs, le module avant complet avec les phares, le pare-chocs et le système de refroidissement, le module de portes intégré, les sièges et le combiné d’instruments. Au début du montage, la particularité de la MINI Clubman est qu’il ne faut pas seulement démonter les 

portes, mais aussi la clubdoor et la splitdoor, équiper ces deux dernières 
de tous les composants spécifiques au client et de les remonter seulement ultérieurement au cours du processus de montage sur la carrosserie. 
De nombreux contrôles de qualité sont intégrés dans le processus de montage. Pour y procéder, les ouvriers sont équipés d’ordinateurs portables et sans fil, qui identifient le véhicule à l’aide du numéro de châssis scanné 
et prescrivent les critères de contrôle spécifiques. Un fois le montage terminé, un programme étendu de contrôle est exécuté, qui inclut un test de 
conduite sur banc d’essai à rouleaux et de nombreux tests électroniques. 
Usine de Swindon : précision en tôle d’acier.

Depuis 1954, l’usine de Swindon, environ 70 kilomètres à l’ouest d’Oxford, fabrique des tôles de carrosserie. Les 1100 ouvriers produisent aujourd’hui environ 90% des pièces de carrosserie, et 80% des pièces de carrosserie prémontées comme les volets et les portes destinées à la construction de la carrosserie de la MINI à l’usine d’Oxford. Depuis 2005, BMW Group a investi environ 60 millions de Livres sterling (88 millions d’euro) dans la fabrication 
de la MINI à l’usine de Swindon.

La production des pièces de carrosserie est composée de 19 trains de presses avec un total de 50 presses individuelles. Toutes les presses ont subi des remaniements importants pour la production de la MINI, elles ont 
été automatisées et équipées des tous derniers systèmes électroniques de commande. La force de compression des installations s’étend de 400 à 
5 000 tonnes. En fonction de la taille et de la complexité des composants, 
on emploie la presse la plus adéquate. Ainsi, sur le train de presse le plus long, le capot avant et les battants arrière de la MINI reçoivent leur forme grâce 
à un total de six séquences de presses, de la tôle plate jusqu’à la peau extérieure complètement estampée et formée. Les pièces de carrosserie particulièrement importantes de la MINI Clubman, comme les portes, le toit avec les deux reliefs fins Dune Line et les pièces latérales circulent sur les deux presses de 4 séquences à grande capacité et à force de compression 
de 5 000 tonnes.
Dans la production ultra-automatisée de grandes pièces de carrosserie complètes, comme les portes et les volets, sont employés un total de plus de 130 robots de soudure et de manutention, dont 20 produisent la clubdoor 
et la splitdoor destinées à la MINI Clubmann. 
Usine de Hams Hall : compétence motorisation au service de MINI.
Comparée aux deux autres jalons du Triangle de production britannique de BMW Group, l’usine de motorisation de Hams Hall a une histoire très jeune. Cette usine, construite près de Birmingham, est depuis 2001 le centre de compétences de BMW Group pour la fabrication de moteurs quatre cylindres 

à essence avec des cylindrées jusqu’à 2,0 litres. Pour la fabrication des moteurs à essence MINI, environ 30 millions de Livres sterling y ont été investies depuis 2005. Environ 1000 salariés y produisent des moteurs avec la toute dernière technologie. Parmi ceux-ci, la distribution entièrement variable basée sur la technologie VALVETRONIC développée par BMW Group, 
qui assure un déploiement optimal de la puissance sur toute la plage des régimes des moteurs quatre cylindres de la MINI One, de la MINI Cooper 
et de MINI Cooper Clubman, et la technologie Twin-Scroll qui assure une réaction immédiate du moteur turbo dans la MINI Cooper S et dans la 
MINI Cooper S Clubman. L’usine livre jusqu’à 800 moteurs MINI par jour à l’usine d’Oxford, juste à temps et juste en séquence, c’est-à-dire ponctuellement dans l’ordre nécessité pour le montage final.
10.
Encore plus MINI – 
un concept unique depuis toujours.
La tradition.
Les racines de la nouvelle MINI Clubman remontent loin dans le passé. 
Outre la MINI et le cabriolet MINI, le troisième membre de la famille de la marque s’inspire de la Morris Mini-Traveller et de l’Austin Mini Countryman, produites dans les années 1960 ainsi que de la Mini Clubman Estate, en circulation durant la décennie suivante. La nouvelle MINI Clubman réinterprète de manière contemporaine leurs propriétés caractéristiques, un design inhabituel, un comportement routier agile, un intérieur généreux et une porte arrière à deux battants, en y ajoutant les matériaux et fonctionnalités du 
21e siècle. 

La Morris Mini-Traveller et l’Austin Mini Countryman, deux jumelles.

En 1959, l’ingénieur d’origine grec a réussi à inventer le concept du siècle. 
Il a créé un concept automobile révolutionnaire, la British Motor Corporation (BMC), dont faisaient partie les marques Morris, Austin, MG, Wolseley et Riley. Avec un moteur installé transversalement, une traction avant, un arrière 
droit et le principe de construction d’«une roue dans chaque coin», la voiture se distinguait complètement de tout ce qui circulait sur les routes européennes. BMC produisit cette voiture hors du commun sous le nom de Morris Mini-Minor et d’Austin Seven, des jumelles qui ne se distinguaient 
que par leur calandre et par leur plaque signalétique.

Dès 1960, un an seulement après avoir introduit cette limousine à arrière droit, BMC présenta un autre modèle de carrosserie du petit bolide à traction avant. Le véhicule développé selon l’adage «concept révolutionnaire, mais apparence intelligente» s’est basé sur la Mini Van, très appréciée par les commerçants 
et les artisans. Au lieu d’une plage de chargement austère habillée en tôle, elle présentait toutefois des vitres sur tout le pourtour et une banquette arrière rabattable en quelques manipulations. L’accès pratique à l’arrière du véhicule se faisait par une porte à deux battants et s’ouvrant complètement, appelée 
en anglais Splitdoor. 

En analogie aux limousines, les nouveaux modèles de carrosserie ont été commercialisés sous le nom de la Morris Mini-Traveller et de l’Austin Seven Countryman, identiques sur le plan technique. Les planches en bois apposées sur le côté et à l’arrière servaient d’hommage aux véhicules historique, 
mais n’avaient aucune fonction technique. Les deux modèles doivent leur gentil surnom de «Woody» à cette caractéristique de design inhabituelle. 
Plus tard, ils furent commercialisés sans ce revêtement en bois.

Sur le plan technique, le nouveau modèle ressemblait largement à la limousine. Il était propulsé sur l’essieu avant par un moteur quatre cylindres de 848 centimètres cubes de cylindrées. Ses 34 ch. ont permis une vitesse 
très respectable pour l’époque de 112 km/h. Ainsi, avec les porte-à-faux très réduits de carrosserie, avec l’empattement légèrement plus grand et la 
trace large, le moteur a assuré les mêmes qualités routières de sportivité et de sécurité selon lesquelles se distinguaient déjà la Morris Mini-Minor et 
l’Austin Seven. 

Le nouveau concept automobile trouva de nombreux adeptes en Grande-Bretagne et dans les autres pays européens. Jusqu’à 1967 furent vendu environ 161 000 exemplaires de la Morris Mini-Traveller et de l’ Austin Seven Countryman, qui fut rebaptisée en 1962 sous le nom d’Austin Mini Countryman.

A l’automne 1967, BMC envoya les versions revues des deux véhicules dans la course. A l’exception de légères retouches optiques, par exemple sur 
la calandre, le moteur plus robuste était une caractéristique de la deuxième génération, reconnaissable à la mention Mk II. Avec sa cylindrée de 
998 centimètres cube, le quatre cylindre ne débitait que 39 ch. En alternative à la boîte mécanique à quatre rapports, qui fonctionnait de manière entièrement synchronisée à partir de 1968, le choix fut élargi en proposant une boîte automatique. En l’espace de deux ans, BMC commercialisa 
encore 46 000 unités des deux modèles.

Production parallèle dès 1969 de la Mini et de la Mini Clubman.

La fusion en 1968 de BMC et de Leyland donna naissance à British Leyland. La séparation des modèles Austin et Morris fut supprimée en 1969, et tous les véhicules Mini furent alors vendus sous ce nom. Les modèles Morris 
Mini-Traveller et Austin Mini Countryman, qui avaient un statut identique furent construits jusqu’à novembre 1969, et leur successeur fut la Mini Clubman Estate. Ainsi, le nom de Clubman parut pour la première fois dans la nomenclature de la marque.

Alors que la production de la classic Mini se poursuivit sous une forme pratiquement inchangée, le modèle Clubman fut doté d’une partie avant remaniée et d’un équipement de plus grande valeur, notamment avec des lève-vitres à manivelles dans les portes au lieu des fenêtres coulissantes. 
En revanche, l’arrière du véhicule, avec sa porte à deux battants, conserva pratiquement ses traits optiques. Une seule barre d’ornement en plastique et encadrée de chrome distinguait la première génération de la Mini Clubman Estate. 

Elle conserva dans un premier temps son moteur quatre cylindres de 39 ch. 
à toute épreuve. En 1975, la cylindrée des modèles à boîte mécanique 
passa à 1098 centimètres cube et la puissance à 45 ch., permettant ainsi à la Mini Clubman Estate de filer à une vitesse maximale de 130 km/h.

En 1980, après avoir été rebaptisée une nouvelle fois sous le nom de 
Mini 1000 HL Estate, le modèle doté de portes à deux battants, pratiquement à la fin de sa carrière, retrouva son moteur de 998 centimètres cube. 
Jusqu’à la fin de la production en 1982, 197 606 unités de la Mini Clubman Estate ont quitté les chaînes de production.

Caractéristiques techniques. 
MINI Cooper S Clubman.
	Carrosserie
	
	MINI Cooper S Clubman
	MINI Cooper S Clubman Automatic
	

	Nombre de portes/de places
	 
	3/4
	3/4
	

	Longueur/largeur/hauteur (à vide)
	mm
	3 958/1683/1432 
	3 958/1683/1432
	

	Empattement
	mm
	2 547
	2 547
	

	Voie AV/AR
	mm
	1453/1461
	1453/1461
	

	Diamètre de braquage
	m
	11,0
	11,0
	

	Capacité réservoir
	env. l
	50
	50
	

	Syst. de refroidissement, chauffage inclus
	l
	5,2
	5,2
	

	Huile moteur
	l
	4,2
	4,2
	

	Huile de B.V., différentiel compris
	l
	remplissage à vie
	remplissage à vie
	

	Poids à vide selon DIN/UE1
	kg
	1205/1280
	1230/1305
	

	Charge utile selon DIN
	kg
	485
	485
	

	PTMA selon DIN
	kg
	1690
	1715
	

	Charge autorisée sur essieu AV/AR
	kg
	865/855
	890/855
	

	Poids remorquable autorisé2
	
	
	
	

	freiné (12%)/non freiné
	kg
	pas possible
	pas possible
	

	Charge adm. sur toit/crochet d’attelage
	kg
	75/–
	75/–
	

	Volume du coffre selon DIN
	l
	260 à 930


	260 à 930


	

	Coeff. de traînée x maître-couple
	cX x S
	0,35 x 2,02
	0,35 x 2,02
	

	Moteur
	
	
	
	

	Architecture/nbr. de cylindres/de soupapes
	
	en ligne/4/4
	en ligne/4/4
	

	Gestion moteur
	
	MED 17.2
	MED 17.2
	

	Cylindrée
	cm³
	1598
	1598
	

	Alésage/course
	mm
	77/85,8
	77/85,8
	

	Rapport volumétrique
	/1 
	10,5
	10,5
	

	Carburant
	RON
	91 à 98
	91 à 98
	

	Puissance
	kW/ch
	128/175

 / 170
	128/175
	

	à un régime de
	tr/mn
	5 500
	5 500
	

	Couple
	Nm
	240 (260 overboost)
	240 (260 overboost)
	

	à un régime de
	tr/mn
	1600 à–5 000
	1600 à 5 000
	

	Système électrique
	
	
	
	
	
	

	Capacité batterie/position
	Ah/–
	46/à l’AV
	46/à l’AV
	

	Alternateur
	A/W
	120/1680
	120/1680
	

	Train de roulement
	
	
	
	

	Suspension AV
	monoarticulé à jambes de suspension McPherson, effet antiplongée
	

	Suspension AR
	bras longitudinaux et bras transversaux à articulation centrale ; essieu en Z
	

	Freins AV
	
	à disque ventilé
	à disque ventilé
	

	Diamètre
	mm
	294
	294
	

	Freins AR
	
	à disque
	à disque
	

	Diamètre
	mm
	259
	259
	

	Systèmes d’aide à la conduite
	système de freinage hydraulique à 2 circuits avec système antiblocage (ABS), 
répartiteur électronique de la puissance de freinage (EBD), contrôle du freinage en courbe (CBC) ; contrôle dynamique de la stabilité (DSC) avec assistant au démarrage en côte et antipatinage avec contrôle de traction (ASC+T). Différentiel autobloquant en option.
Frein à main agissant sur les roues arrière par voie mécanique.

	Direction
	à crémaillère et assistance électrique (EPAS)
	

	Démultiplication totale direction
	/1
	14,1
	14,1
	

	Type de B.V.
	
	mécanique à 6 rapports
	automatique à 6 rapports
	

	Démultiplication B.V.
I
	/1 
	3,308
	4,044
	

	

II
	/1 
	2,130
	2,371
	

	

III
	/1 
	1,483
	1,556
	

	

IV
	/1 
	1,139
	1,159
	

	

V
	/1 
	0,949
	0,852
	

	

VI
	/1 
	0,816
	0,672
	

	

AR
	/1 
	3,231
	3,193

	

	Démultiplication pont
	/1
	3,647
	3,683 
	

	Pneus
	 
	195/55 R16 87V RSC
	195/55 R16 87V RSC
	

	Jantes
	 
	6,5J x 16 alliage léger
	6,5J x 16 alliage léger
	

	Performances routières
	
	
	
	

	Rapport poids/puissance selon DIN
	kg/kW
	9,4
	9,6
	

	Puissance au litre
	kW/l
	80,1
	80,1
	

	Accélération
0 à 100 km/h
	s
	7,6
	7,8
	

	

0 à 1000 m
	s
	28,0
	28,3
	

	en 4e/5e 

80 à 120 km/h
	s
	5,9/7,6  
	–/–
	

	Vitesse maxi.
	km/h
	224 
	219
	

	Consommation en cycle UE
	
	
	
	

	Cycle urbain
	l/100 km
	8,0
	9,8
	

	Cycle extra-urbain
	l/100 km
	5,3 
	5,4 
	

	Moyenne
	l/100 km
	6,3
	7,0
	

	CO2 
	g/km
	150
	168
	

	Autres
	
	 
	
	

	Norme antipollution
	–
	Euro 4
	Euro 4
	

	Garde au sol
	mm
	135
	135
	


1Poids du véhicule en ordre de marche (selon DIN) plus 75 kg pour le conducteur et les bagages.

2Dans certaines conditions, ces valeurs peuvent être augmentées.

MINI Cooper Clubman. 


	Carrosserie
	
	MINI Cooper Clubman
	MINI Cooper Clubman Automatik
	

	Nombre de portes/de places
	 
	3/4
	3/4
	

	Longueur/largeur/hauteur (à vide)
	mm
	3 937/1683/1426
	3 937/1683/1426 
	

	Empattement
	mm
	2 547
	2 547
	

	Voie AV/AR
	mm
	1459/1467
	1459/1467
	

	Diamètre de braquage
	m
	11,0
	11,0
	

	Capacité réservoir
	env. l
	40
	40
	

	Syst. de refroidissement, chauffage inclus
	l
	5,2
	5,2
	

	Huile moteur
	l
	4,2
	4,2
	

	Huile de B.V., différentiel compris
	l
	remplissage à vie
	remplissage à vie
	

	Poids à vide selon DIN/UE1 
	kg
	1145/1220
	1185/1260
	

	Charge utile selon DIN
	kg
	500
	500
	

	PTMA selon DIN
	kg
	1645
	1685
	

	Charge autorisée sur essieu AV/AR
	kg
	830/850
	865/850
	

	Poids remorquable autorisé2
	
	
	
	

	freiné (12%)/non freiné
	kg
	750/500
	750/500
	

	Charge adm. sur toit/crochet d’attelage
	kg
	75/50
	75/50
	

	Volume du coffre selon DIN
	l
	260 à 930
	260 à 930
	

	Coeff. de traînée x maître-couple
	cX  x S
	0,33 x 2,01
	0,33 x 2,01
	

	Moteur
	
	
	
	

	Architecture/nbr. de cylindres/de soupapes
	
	en ligne/4/4
	en ligne/4/4
	

	Gestion moteur
	
	MEV 17.2
	MEV 17.2
	

	Cylindrée
	cm³
	1598
	1598
	

	Alésage/course
	mm
	77/85,8
	77/85,8
	

	Rapport volumétrique
	/1 
	11
	11
	

	Carburant
	RON
	91 à 98
	91 à 98
	

	Puissance
	kW/ch
	88/120
	88/120
	

	à un régime de
	tr/mn
	6 000
	6 000
	

	Couple
	Nm
	160
	160
	

	à un régime de
	tr/mn
	4 250
	4 250
	

	Système électrique
	
	
	
	

	Capacité batterie/position
	Ah/–
	46/à l’AV
	46/à l’AV
	

	Alternateur
	A/W
	120/1680
	120/1680
	

	Train de roulement
	
	
	
	

	Suspension AV
	monoarticulé à jambes de suspension McPherson, effet antiplongée
	

	Suspension AR
	bras longitudinaux et bras transversaux à articulation centrale ; essieu en Z
	

	Freins AV
	
	à disque ventilé
	à disque ventilé
	

	Diamètre
	mm
	280 
	280
	

	Freins AR
	
	à disque
	à disque
	

	Diamètre
	mm
	259
	259
	

	Systèmes d’aide à la conduite
	système de freinage hydraulique à 2 circuits avec système antiblocage (ABS), 
répartiteur électronique de la puissance de freinage (EBD), contrôle du freinage en courbe (CBC) ; contrôle dynamique de la stabilité (DSC) avec assistant au démarrage en côte et antipatinage avec contrôle de traction (ASC+T). 
Frein à main agissant sur les roues arrière par voie mécanique. 

	Direction 
	à crémaillère et assistance électrique (EPAS)
	

	Démultiplication totale direction
	/1 
	14,1
	14,1
	

	Type de B.V.
	
	mécanique à 6 rapports
	automatique à 6 rapports
	

	Démultiplication B.V.
I


	/1 
	3,214
	4,148
	

	

II
	/1 
	1,792
	2,370
	

	

III
	/1 
	1,194
	1,556
	

	

IV
	/1 
	0,914
	1,155
	

	

V
	/1 
	0,784
	0,859
	

	

VI
	/1 
	0,683
	0,686
	

	

AR
	/1 
	3,143
	3,394
	

	Démultiplication pont
	/1
	4,353
	4,103
	

	Pneus 
	 
	175/65 R15 84H
	175/65 R15 84H
	

	Jantes 
	 
	5,5J x 15 alliage léger
	5,5J x 15 alliage léger
	

	Performances routières
	
	
	
	

	Rapport poids/puissance selon DIN
	kg/kW
	13,0
	13,5
	

	Puissance au litre
	kW/l
	55,1
	55,1
	

	Accélération
0 à 100 km/h
	s
	9,8
	10,9
	

	

0 à 1000 m
	s
	30,9
	32,0
	

	en 4e/5e 

80 à 120 km/h
	s
	10,2/12,7
	–
	

	Vitesse maxi.
	km/h
	201
	195
	

	Consommation en cycle UE
	
	
	
	

	Cycle urbain
	l/100 km
	7,1
	9,2
	

	Cycle extra-urbain
	l/100 km
	4,5
	5,1
	

	Moyenne
	l/100 km
	5,5
	6,6
	

	CO2 
	g/km
	132
	159
	

	Autres
	
	 
	
	

	Norme antipollution
	–
	Euro 4
	Euro 4
	

	Garde au sol
	mm
	138
	138
	


1Poids du véhicule en ordre de marche (selon DIN) plus 75 kg pour le conducteur et les bagages.

2Dans certaines conditions, ces valeurs peuvent être augmentées.

MINI Cooper D Clubman.


	Carrosserie
	
	MINI Cooper D Clubman 
	MINI Cooper D Clubman Automatic
	

	Nombre de portes/de places
	 
	3/4
	3/4
	

	Longueur/largeur/hauteur (à vide)
	mm
	3 945/1683/1426
	3 945/1683/1426
	

	Empattement
	mm
	2 547
	2 547
	

	Voie AV/AR
	mm
	1459/1467
	1459/1467
	

	Diamètre de braquage
	m
	11,0
	11,0
	

	Capacité réservoir
	env. l
	40
	40
	

	Syst. de refroidissement, chauffage inclus
	l
	5,4
	5,4
	

	Huile moteur
	l
	–
	–
	

	Huile de B.V., différentiel compris
	l
	remplissage à vie 
	remplissage à vie
	

	Poids à vide selon DIN/UE1 
	kg
	1175/1250
	1205/1280
	

	Charge utile selon DIN
	kg
	500
	500
	

	PTMA selon DIN
	kg
	1675
	1705
	

	Charge autorisée sur essieu AV/AR
	kg
	875/840
	905/840
	

	Poids remorquable autorisé2
	
	
	
	

	freiné (12%)/non freiné
	kg
	750/500
	750/500
	

	Charge adm. sur toit/crochet d’attelage
	kg
	75/50
	75/50
	

	Volume du coffre selon DIN
	l
	260 à 930
	260 à 930
	

	Coeff. de traînée x maître-couple
	cX x S
	0,33 x 2,01
	0,33 x 2,01
	

	Moteur
	
	
	
	

	Architecture/nbr. de cylindres/de soupapes
	
	en ligne/4/4
	en ligne/4/4
	

	Gestion moteur
	
	DDE 6.08
	DDE 6.08
	

	Cylindrée
	cm³
	1560
	1560
	

	Alésage/course
	mm
	75/88,3
	75/88,3
	

	Rapport volumétrique
	/1 
	18
	18
	

	Carburant
	
	gazole
	gazole
	

	Puissance
	kW/ch
	80/110
	80/110
	

	à un régime de
	tr/mn
	4 000
	4 000
	

	Couple
	Nm
	240 (260 overboost)
	240 (260 overboost)
	

	à un régime de
	tr/mn
	1750 à 2 000
	1750 à 2 000
	

	Système électrique
	
	
	
	

	Capacité batterie/position
	Ah/–
	70/à l’AV
	70/à l’AV
	

	Alternateur
	A/W
	154/2156
	154/2156
	

	Train de roulement
	
	
	
	

	Suspension AV
	monoarticulé à jambes de suspension McPherson, effet antiplongée
	

	Suspension AR
	bras longitudinaux et bras transversaux à articulation centrale ; essieu en Z
	

	Freins AV
	
	à disque ventilé
	à disque ventilé
	

	Diamètre
	mm
	280 
	280
	

	Freins AR
	
	à disque
	à disque 
	

	Diamètre
	mm
	259
	259
	

	Systèmes d’aide à la conduite
	système de freinage hydraulique à 2 circuits avec système antiblocage (ABS), 
répartiteur électronique de la puissance de freinage (EBD), contrôle du freinage en courbe (CBC) ; contrôle dynamique de la stabilité (DSC) avec assistant au démarrage en côte et antipatinage avec contrôle de traction (ASC+T). 
Frein à main agissant sur les roues arrière par voie mécanique.

	Direction 
	à crémaillère et assistance électrique (EPAS)
	

	Démultiplication totale direction
	/1 
	14,1
	14,1
	

	Type de B.V.
	
	mécanique à 6 rapports
	automatique à 6 rapports
	

	Démultiplication B.V.
I


	/1 
	3,308
	4,044
	

	

II
	/1 
	1,870
	2,371
	

	

III
	/1 
	1,194
	1,556
	

	

IV
	/1 
	0,872
	1,159
	

	

V
	/1 
	0,721
	0,852
	

	

VI
	/1
	0,596
	0,672
	

	

AR
	/1 
	3,231
	3,193
	

	Démultiplication pont
	/1
	3,706
	3,683
	

	Pneus 
	 
	175/65 R15 84H
	175/65 R15 84H
	

	Jantes 
	 
	5,5J x 15 alliage léger
	5,5J x 15 alliage léger
	

	Performances routières
	
	
	
	

	Rapport poids/puissance selon DIN
	kg/kW
	14,7
	15,1
	

	Puissance au litre
	kW/l
	51,3
	51,3
	

	Accélération
0 à 100 km/h
	s
	10,4
	10,9
	

	

0 à 1000 m
	s
	32,9
	33,1
	

	en 4e/5e 

80 à 120 km/h
	s
	7,9/10,2
	–
	

	Vitesse maxi.
	km/h
	193
	188
	

	Consommation en cycle UE
	
	
	
	

	Cycle urbain
	l/100 km
	4,9
	6,6
	

	Cycle extra-urbain
	l/100 km
	3,6
	4,2
	

	Moyenne
	l/100 km
	4,1
	5,1


	

	CO2 
	g/km
	109
	136
	

	Autres
	
	 
	
	

	Norme antipollution
	–
	Euro 4
	Euro 4
	

	Garde au sol
	mm
	118
	118
	


1Poids du véhicule en ordre de marche (selon DIN) plus 75 kg pour le conducteur et les bagages.

2Dans certaines conditions, ces valeurs peuvent être augmentées.

12.
Caractéristiques de puissance 
 
et de couple. 

MINI Cooper S Clubman.

MINI Cooper Clubman.

MINI Cooper D Clubman.
13.
Dimensions extérieures 
 
et intérieures.

MINI Cooper S Clubman.

MINI Cooper Clubman.

MINI Cooper D Clubman.




































