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Premières belges pour les nouvelles : 
  
BMW G 310 GS 
BMW R nineT 
BMW R nineT Urban GS 
BMW R nineT Pure 
BMW R nineT Racer 
BMW R 5 Hommage (Concept) 
 
54 motos et 6 maxi-scooters sur le stand BMW Motorrad. 
Parmi les 54 motos et 6 maxi scooter présentés par BMW Motorrad Belux sur 
son stand, un record,  pas moins de quatre premières belges seront dévoilées. 
Après avoir accueilli la BMW G 310 R en janvier 2016, l’European Brussels 
Motor Show verra apparaître pour la première fois en Belgique le deuxième 
modèle de la nouvelle gamme de BMW Motorrad. La BMW G 310 GS complète 
une offre déjà large dans le segment « Adventure » de la marque à l’hélice. La 
G 310 GS est à l’image de l’esprit « GS », une promesse de fonctionnement 
parfait, de fiabilité et de robustesse. Pour la première fois, ces qualités se 
retrouvent dans une cylindrée inférieure à 500 cc en lui donnant sa propre 
interprétation. 
 
Autre gamme en plein développement, celle relative à l’héritage. Lorsque BMW 
Motorrad a présenté la R nineT en 2013, il n’y avait pas de doute : c’était plus 
qu’un roadster inspiré des modèles classiques. Dès le début, la R nineT a su 
allier le design d’une moto classique et la technique moderne avec une maîtrise 
parfaite de l’art artisanal, par exemple sur le réservoir en aluminium aux flancs 
brossés. L’amour du détail animant l’équipe R nineT se reflétait par ailleurs dans 
de nombreux composants. Ce caractère manufacture se dégage aussi de la 
nouvelle R nineT, optimisée à plusieurs égards. 
 
Bien qu’affichant un style tout à fait différent, la nouvelle R nineT Urban G/S 
possède un caractère tout aussi classique. Depuis plus de 35 ans, les lettres 
GS sont chez BMW Motorrad quasiment synonymes de liberté et d’esprit 
d’aventure à deux roues, sur route ou hors route. La R nineT Urban G/S reprend 
les gènes de la toute première BMW R 80 G/S, moto légendaire apparue en 
1980, pour les transposer à l’époque moderne sous la forme d’une moto boxer 
de type trail équipée de la technologie dernier cri. 
 
Pour de nombreux adeptes de moto, « moins donne plus ». C’est ainsi qu’ils 
optent pour la « moto à l’état pur » et donc pour des machines qui incarnent 
cette approche puriste de manière crédible et authentique. Motivé par l’écho 
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positif donné à la BMW R nine T depuis 2013, BMW Motorrad présente deux 
nouvelles versions : la R nineT Racer et la R nineT Pure, deux nouvelles 
interprétations fascinantes de plus dans l’univers Héritage de BMW Motorrad : 
un roadster réduit à l’essentiel et une moto sport classique à carénage tête de 
fourche inspirée de l’ancienne école. 
 
 
La BMW G 310 GS 
La BMW G 310 GS est une GS typique : un produit actuel bénéficiant d’un 
niveau de versatilité sans concurrence dans son segment. La G 310 GS 
transfère les qualités traditionnelles des BMW GS au segment inférieur à 500 
cc. Elle est aussi à l’aise et agile en ville que robuste sur les chemins. C’est le 
compagnon idéal pour partir à l’aventure au quotidien. Très compacte, elle est 
aussi très confortable, elle offre un nouveau monde de conduite dans son 
segment. Tout comme la BMW G 310 R, elle est destinée au marché mondial. 
Elle s’adapte aux différentes spécifications d carburant et se conforme aux 
exigences d’émissions. Son monocylindre de 313 cc refroidit par liquide 
développe 25 kW (34 cv) à 9.500 t/m et a un couple de 28 Nm à 7.500 t/m. La 
nouvelle BMW G 310 GS est le compagnon parfait pour rouler de manière 
dynamique grâce à un poids à vide de 169,5 kg (DIN). 
 
La position de conduite relax procure un grand plaisir de conduire lors 
d’excursions sur route ou sur des chemins forestiers ou empierrés. Sa 
suspension est identique à celle de la BMW G 310 R. L’ABS est bien entendu 
de série. 
 
Les nouvelles BMW R nine T et R nine T Urban GS. 
Dès le début, la R nineT a su allier le design d’une moto classique et la 
technique moderne avec une maîtrise parfaite de l’art artisanal, par exemple sur 
le réservoir en aluminium aux flancs brossés. L’amour du détail animant l’équipe 
R nineT se reflétait par ailleurs dans de nombreux composants. Ce caractère 
manufacture se dégage aussi de la nouvelle R nineT, optimisée à plusieurs 
égards. 
 
Bien qu’affichant un style tout à fait différent, la nouvelle R nineT Urban G/S 
possède un caractère tout aussi classique. Depuis plus de 35 ans, les lettres 
GS sont chez BMW Motorrad quasiment synonymes de liberté et d’esprit 
d’aventure à deux roues, sur route ou hors route. La R nineT Urban G/S reprend 
les gènes de la toute première BMW R 80 G/S, moto légendaire apparue en 
1980, pour les transposer à l’époque moderne sous la forme d’une moto boxer 
de type trail équipée de la technologie dernier cri. 
 
Les deux nouveaux modèles BMW Héritage sont animés par le bicylindre à plat 
à refroidissement air/huile plein de punch d’une cylindrée de 1 170 cm3. 
Débitant une puissance de 81 kW (110 ch), ce moteur est accouplé à une boîte 
à six rapports. Les deux variantes de moto sont conçues de sorte à respecter 
les dispositions de la norme antipollution Euro 4. Le design de la ligne 
d’échappement en acier inoxydable avec son silencieux arrière monté à gauche 
s’inscrit dans l’esprit classique. 
 
Les concepts de cadre modulaires laissent une grande latitude pour modifier 
l’allure et le caractère des deux nouvelles BMW à moteur boxer, par exemple 
avec différentes selles proposées dans la gamme des Accessoires d’origine 
BMW Motorrad. Sur la R nineT, le cadre est toujours constitué de quatre 
composants : le cadre principal avant, le cadre principal arrière, l’extrémité de 



cadre amovible et le cadre dit passager pouvant être enlevé. Sur la R nineT 
Urban G/S, le cadre comprend trois éléments : le cadre principal avant et le 
cadre principal arrière avec extrémité de cadre intégré ainsi que le cadre 
passager. 
 
Comme par le passé, une fourche télescopique inversée haut de gamme se 
charge du guidage de la roue avant. Par contre elle est entièrement réglable sur 
la nouvelle R nineT. La nouvelle édition de cette moto offre aussi une partie 
cycle à géométrie optimisée afin d’accroître la précision directionnelle et la 
tenue de cap et d’obtenir un comportement encore plus neutre en virage. 
Quant à la R nineT Urban G/S, elle est équipée d’une fourche télescopique 
conventionnelle à l’avant et, comme la R nineT, du Paralever BMW associé à 
un combiné ressort/amortisseur central à l’arrière. 
 
La R nineT évolue désormais sur de nouvelles roues à rayons métalliques de 
3,5 x 17 pouces, respectivement de 5,5 x 17 pouces, chaussées d’un pneu au 
format 120/70 ZR 17 à l’avant et 180/55 ZR 17 à l’arrière. Associés aux disques 
de frein flottants et à l’ABS, des étriers de frein monoblocs à 4 pistons à fixation 
radiale assurent comme auparavant des décélérations à toute épreuve. 
 
La R nineT Urban G/S est livrée d’office avec des roues en alliage léger coulé. 
Sa grande roue avant de 19 pouces chaussée d’un pneu de 120/70 ZR 19 
s’inscrit dans l’allure caractéristique d’une classique typée enduro. La roue 
arrière fait 17 pouces et est équipée d’un pneu de 170/60 ZR 17. En option 
départ usine, la nouvelle BMW à moteur boxer est également livrable avec des 
pneus tout terrain à crampons (de série : pneus route) et des roues fines à 
rayons métalliques, qui soulignent encore mieux son style classique. Grâce à 
des étriers à 4 pistons, à des conduites en acier tressé (type aviation) et à des 
disques d’un diamètre de 320 millimètres, le système de freinage ABS 
performant assure des décélérations sûres et maîtrisées. Pour éviter le patinage 
de la roue arrière sur route glissante, l’antipatinage ASC (Automatic Stability 
Control) optionnel est disponible en départ usine. 
 
BMW R nineT Racer et BMW R nineT Pure. 
Pour la partie cycle, la R nineT Racer et la R nineT Pure font confiance au cadre 
treillis en tubes d’acier de conception modulaire connu de la R nineT Scrambler. 
Il est constitué de trois composants : cadre principal avant, cadre principal 
arrière et cadre passager amovible. Ce dernier ouvre une grande marge de 
manœuvre pour adapter à son propre goût l’allure et le caractère des deux 
BMW à moteur boxer, par exemple avec différentes selles proposées dans la 
gamme des Accessoires d’origine BMW Motorrad. La roue avant est guidée 
dans une fourche télescopique traditionnelle, alors qu’à l’arrière, le guidage de 
la roue est assuré par un bras oscillant du type BMW Paralever associé à un 
combiné ressort/amortisseur central. Les roues à cinq branches en alliage léger 
coulé de dimensions 3,5 x 17 pouces à l’avant et 5,5 x 17 pouces à l’arrière 
chaussent des pneus au format 120/70 ZR 17 respectivement 180/55 ZR 17. 
À l’avant, des étriers à 4 pistons pincent des disques flottants d’un diamètre de 
320 millimètres pour assurer des décélérations sûres, avec l’aide de l’ABS si 
besoin est. Pour éviter le patinage de la roue arrière sur route glissante, 
l’antipatinage ASC (Automatic Stability Control) optionnel est disponible en 
départ usine. Les roues à rayons métalliques proposées en option permettent 
de mettre encore plus en avant l’allure classique de la moto. 
  
R nineT Pure  : roadster épuré pour les sensations dynamiques d’une 
moto classique sur les routes de campagne.   



Avec son design authentique, sans la moindre fioriture et réduit à l’essentiel, la 
R nineT Pure est l’incarnation même du roadster classique et épuré. Le design 
mélange des éléments de style classiques et modernes et les associe à des 
détails raffinés, tels que les repose-pied et les tés de fourche en aluminium 
forgé anodisé nature. 
 
Le réservoir et le garde-boue avant de la BMW R nineT Pure se parent de 
Catalano grey. Interagissant avec le noir de la partie cycle et de la chaîne 
cinématique, ce coloris souligne le caractère puriste de la R nineT Pure, 
roadster distillant des sensations dynamiques d’une classique dédiée à la route. 
  
R nineT Racer  : les sensations d’une moto sport classique des 
années 1970. 
Quant à la R nineT Racer, elle éveille des réminiscences délibérées des motos 
sport du début des années 1970. Trapue, ramassée, mais élancée, elle dégage, 
avec son carénage de tête de fourche résolument ajusté, sa selle à capot 
arrière, ses bracelets et ses repose-pied reculés, une sportivité ambitieuse 
fidèle aux valeurs de l’époque tout en étant associée à une technique moderne. 
Parée de Light white rehaussé par une décoration inspirée des anciennes 
couleurs de BMW Motorsport, la R nineT Racer se donne un air 
particulièrement léger et sportif. Peint en gris argent aluminium, le cadre met 
en valeur son architecture par le contraste avec la chaîne cinématique de 
couleur noire et souligne l’ambition de la R nineT Racer qui se veut une moto 
sport à l’ancienne susceptible de distiller un plaisir dynamique sur route 
sinueuse. 
 
La nouvelle BMW R 1200 GS. 
La nouvelle R 1200 GS de BMW Motorrad enrichit la gamme GS non 
seulement de nouvelles optimisations produit, mais aussi de nouvelles 
possibilités d’élargir les qualités routières dans un sens ou dans un autre. En 
effet, grâce aux finitions design Rallye et Exclusive, le client peut pour la 
première fois opter pour un typage plutôt enduro ou au contraire privilégier 
l’exclusivité, selon ses préférences et l’utilisation envisagée. 
  
Restant fidèle au bicylindre à plat refroidi par air/liquide d’une puissance de 92 
kW (125 ch) à 7 750 tr/min pour un couple maximal de 125 Nm à 6 500 tr/min, 
la nouvelle R 1200 GS bénéficie, suite aux nouvelles dispositions Euro 4, d’un 
pot catalytique modifié ainsi que d’une nouvelle cartographie pour la gestion 
moteur. Le millésime 2017 proposait déjà un amortisseur de couple sur l’arbre 
de sortie de la boîte ainsi qu’une commande de barillet de sélection et des 
arbres de boîte modifiés. 
  
Pour répondre aux souhaits des pilotes, la nouvelle R 1200 GS inclut les deux 
modes de pilotage « Rain » et « Road » dans sa dotation standard et les associe 
à l’antipatinage ASC (Automatic Stability Control) pour une traction optimale de 
tous les instants. L’option « Modes de pilotage Pro », qui ajoute les modes de 
pilotage « Dynamic » et « Dynamic Pro », « Enduro » et « Enduro Pro » ainsi que 
le Contrôle de traction dynamique DTC qui autorise des accélérations encore 
plus efficaces et plus sûres notamment en virage, est proposée en option 
départ usine. 
 
En outre, les modes de pilotage « Dynamic Pro » et « Enduro Pro » qui peuvent 
être débloqués à l’aide d’une fiche codeuse permettent de personnaliser le 
caractère de la moto. Les « Modes de pilotage Pro » incluent aussi la nouvelle 
Aide au démarrage en côte Hill Start Control pour un démarrage aisé en pente, 



l’ABS Pro pour une sécurité encore accrue au freinage, même lorsque la moto 
se couche en virage, ainsi que le feu stop dynamique qui avertit encore mieux 
les usagers de la route qui suivent la GS lorsque celle-ci amorce une manœuvre 
de freinage. 
  
Avec la suspension à réglage électronique BMW Motorrad ESA dynamic « Next 
Generation » (Electronic Suspension Adjustment) disponible en option, la 
sécurité au guidon, les performances et le confort atteignent une nouvelle 
sphère. En effet, le système adapte l’amortissement automatiquement aux 
conditions régnantes en tenant compte de l’état de conduite et de la manœuvre 
effectuée et qui plus est, il corrige automatiquement l’assiette en fonction de 
l’état de chargement de la moto. 
 
Avec la partie cycle Sport proposée en départ usine, les enduristes ambitieux 
peuvent optimiser la variante Rallye de la nouvelle R 1200 GS pour des sorties 
sur terrain accidenté. L’augmentation de la raideur des ressorts (ressorts plus 
fermes) et de la longueur des combinés ressort/amortisseur se traduit par des 
performances hors piste sensiblement accrues. 
  
Alors que la nouvelle édition conserve la conception et l’architecture 
fondamentales de la R 1200 GS, l’optimisation de l’ergonomie au niveau des 
genoux améliore encore les qualités tout terrain. Les contrastes affûtés, les 
nouveaux coloris et les deux finitions Rallye et Exclusive confèrent à la nouvelle 
R 1200 GS différents typages qui mettent en exergue les talents de cette moto. 
La partie haute du garde-boue avant ainsi que le recouvrement central de la 
roue avant bénéficient de plusieurs retouches, alors que de petits déflecteurs – 
les winglets – peaufinent l’aérodynamique de la moto. Le cache de la trompe 
d’admission d’air ainsi que le carénage des flancs de réservoir ont également 
été redessinés. Les conduites d’air de refroidissement ainsi que les caches de 
radiateur, soit à surface galvanisée soit en acier inoxydable (Rallye et Exclusive), 
s’inscrivent également dans un nouveau langage des formes. 
 
La déclinaison Rallye souligne la vocation tout terrain de la nouvelle R 1200 GS. 
Associant le Lupin blue metallic, des décorations couleurs BMW Motorsport 
vernies sur les flancs de réservoir et le cadre en Cordoba blue avec la chaîne 
cinématique noire, l’harmonie des couleurs signe la GS de série la plus sportive 
de tous les temps. 
 
Quant à la prestance de la R 1200 GS Exclusive, elle est mise en avant par le 
carénage des flancs de réservoir en Monolith metallic matt avec sa décoration 
à vernis transparent, par le garde-boue avant et le cache de la partie centrale 
du réservoir de couleur Iced Chocolate metallic ainsi que le cadre paré d’Agate 
grey metallic matt. La chaîne cinématique noire ainsi que les étriers de frein 
peints en or forment un contraste raffiné. 
 
Les nouvelles BMW S 1000 RR, S 1000 R et S 1000 XR. 
Comportement dynamique souverain, tempérament fougueux et un maximum 
de sécurité et d’aptitude au quotidien – tels sont les traits distinguant les 
modèles sportifs à quatre cylindres de BMW Motorrad. Pour le millésime 2017, 
l’hypersportive S 1000 RR, le roadster dynamique S 1000 R et la S 1000 XR 
dédiée aux aventures sportives ont été soumis à un restylage. Voici la liste des 
améliorations apportées : 
 
BMW S 1000 RR. 

• Adaptation à la norme antipollution Euro 4. 



• ABS Pro comme nouvelle composante de l’option « Modes de pilotage 
Pro ». 

• DTC de série. 
• La nouvelle RR est désormais dotée de série d’une selle monoplace 

avec capot de selle passager. L’option gratuite « pack passager » est 
disponible en alternative. 

• Harmonies de couleurs éprouvées Racing red/Light white et BMW 
Motorsport (Lupin blue metallic/Light white/Racing red), avec un 
nouveau look. 

• Nouvelle harmonie de couleurs Granit grey metallic/Black storm 
metallic. 

• Jantes option design à liséré rouge désormais intégrées de série dans 
les harmonies de couleurs Racing red/Light white et BMW Motorsport.  

 
BMW S 1000 R. 

• Adaptation à la norme antipollution Euro 4. 
• Puissance portée à 121 kW (165 ch) à 11000 tr/min  
• (jusqu’ici : 118 kW/ 160 ch). 
• Allègement de 2 kg à un poids à vide DIN de 205 kg.  
• La charge utile augmente de 2 kg. 
• Silencieux arrière HP Titane de série pour une sonorité encore plus 

grave et un look encore plus sportif. 
• Guidon découplé des vibrations pour un surplus de confort. 
• Nouvelle structure de cadre avec un cadre principal à partie arrière 

allégée. 
• ABS Pro comme nouvelle composante de l’option « Modes de pilotage 

Pro ». 
• Shifter HP Pro, nouvelle option départ usine pour monter et descendre 

les rapports rapidement sans actionnement de l’embrayage. 
• Jantes forgées HP légères (-2,4 kg par rapport à la série) en nouvelle 

option départ usine. 
• Jantes option design à liséré rouge en nouvelle option départ usine. 
• Combiné d’instruments multifonctionnel encore plus facile à lire avec 

affichage de la température extérieure. 
• Carénages nettement réduits. 
• Nouvelles harmonies de couleurs Racing red/Black storm metallic, 

Catalano grey et BMW Motorsport (Lupin blue metallic/Light 
white/Racing red). 

  
BMW S 1000 XR. 

• Adaptation à la norme antipollution Euro 4. 
• Puissance portée à 121 kW/ 165 ch) à 11000 tr/min  
• (jusqu’ici : 118 kW (160 ch). 
• Guidon encore mieux découplé des vibrations pour un surplus de 

confort. 
• Augmentation du poids total maximum autorisé de 434 à 444 kg, soit 

une augmentation de la charge utile de 10 kg. 
• Harmonies de couleurs éprouvées Racing red et Light white/Granit grey 

metallic matt/Racing red. 
• Nouvelle harmonie de couleurs Ocean blue metallic matt. 

 
La nouvelle BMW K 1600 GT.  
La nouvelle K 1600 GT présente une interprétation peaufinée, plus dynamique 
et plus confortable de la grand tourisme à six cylindres qui garde sa puissance 
et son couple mais s’adapte aux dispositions de la norme antipollution Euro 4. 



  
Si la devancière avait déjà redéfini la donne en termes de stabilité directionnelle, 
de comportement dynamique et de maniabilité dans le segment des grand 
tourisme, la nouvelle K 1600 GT franchit une étape de plus. La suspension à 
réglage électronique ESA dynamic et ses modes de pilotage « Road » et « 
Dynamic » intensifient sensiblement l’expérience active au guidon ainsi que le 
confort par rapport à la devancière. 
 
En mode « Road », qui est le mode standard, l’adaptation de l’amortissement 
est désormais entièrement automatisée sur toute la plage et offre ainsi un 
confort maximal et la meilleure traction possible sur presque tous les 
revêtements de route. Quels que soient l’état de pilotage et le chargement de 
la moto, ce mode veille à ce que la force d’amortissement soit optimale. Le 
client peut adapter la précontrainte des ressorts au chargement de la moto, 
indépendamment de l’amortissement et par simple pression d’un bouton. Il 
peut aussi, en cours de route, appuyer sur un bouton facile à atteindre depuis 
le guidon pour passer au mode « Dynamic » et, donc, à une loi d’amortissement 
générale plus ferme. 
  
Manœuvres aisées grâce à la nouvelle aide à la marche arrière.  
Sur la nouvelle K 1600 GT, manœuvrer la moto est encore plus aisé grâce à 
l’aide à la marche arrière facile à activer depuis le commodo gauche. La moto 
se déplace lorsque le pilote appuie sur le bouton de démarrage. 
Shifter Pro pour monter et descendre les rapports sans actionner l’embrayage.  
Le shifter Pro disponible en option départ usine, permet de monter et de 
descendre les rapports sans intervenir sur l’embrayage et fait ainsi bénéficier le 
pilote à la fois d’un surplus de confort et d’un gain de dynamisme. Les passages 
de rapports peuvent pour l’essentiel être effectués via ce dispositif. 
 
Appel d’urgence intelligent pour une aide rapide en cas d’accident et 
en situation d’urgence.  
Équipée du système eCall « Appel d’urgence intelligent » disponible en option 
départ usine, la nouvelle K 1600 GT permet de faire intervenir les secours au 
plus vite en cas d’accident ou bien dans des situations d’urgence et à risque. 
Activé par voie automatique ou bien manuelle, l’Appel d’urgence intelligent 
transmet, si besoin est, la localisation de la moto et, donc, les coordonnées 
géographiques du lieu de l’accident, au centre d’appel BMW qualifié et 
déclenche ainsi la chaîne de secours. 
 
Les nouvelles BMW F 800 R et F 800 GT. 
Comme déjà par le passé, le bicylindre en ligne d’une cylindrée de 798 cm³ 
refroidi par eau assure une propulsion dynamique aux deux modèles. Plein de 
punch, il débite 66 kW (90 ch) à 8 000 tr/min. Alors que sur le roadster sportif 
F 800 R, la transmission secondaire est assurée par une chaîne, typique dans 
ce segment, la F 800 GT se vante d’une courroie crantée exempte d’entretien, 
et offre ainsi une transmission particulièrement souveraine surtout en vue de 
voyages au long cours. 
 
Pour le millésime 2017, les motos ont été adaptées aux nouvelles dispositions 
Euro 4. Cette adaptation est visualisée par l’embout redessiné du silencieux 
arrière en acier spécial. Dans le cadre de ce travail, le silencieux sport HP 
proposé dans la gamme des Accessoires d’origine BMW Motorrad a également 
été reconçu. 
 



Via un capteur sur la poignée des gaz, un système d’accélération électronique 
transmet le souhait d’accélération du pilote directement à la gestion moteur et, 
donc, aux papillons des gaz. La possibilité de doser la puissance et la réponse 
s’en trouvent encore améliorées. Cette mesure a en même temps permis 
d’implémenter les nouveaux modes de pilotage de série « Rain » et « Road », 
adaptés l’un pour les routes mouillées, l’autre pour les routes sèches, ainsi que 
le mode de pilotage « Dynamic » proposé en option départ usine pour un style 
de pilotage particulièrement sportif. 
  
Pour le nouveau millésime 2017, le tableau de bord intègre un témoin dit 
d’anomalie moteur (MIL, Malfunction Indicator Light) qui tient compte des 
dispositions Euro 4. Les cadrans redessinés améliorent la lisibilité, alors que 
l’écran a été complété par l’affichage des modes de pilotage. 
  
Bénéficiant de trois nouvelles variantes de couleurs, les nouvelles F 800 R et F 
800 GT font une entrée sur scène remarquée chacune avec chacune sa 
personnalité au caractère bien trempé. 
 
Parée de la teinte Black storm metallic, la nouvelle F 800 R fait valoir son côté 
viril. Le Racing red souligne, quant à lui, le caractère dynamique et avant-
gardiste du roadster, alors que les teintes BMW Motorsport – Light white/ Lupin 
blue metallic/ Racing red – clament haut et fort les ambitions sportives de la F 
800 R. L’harmonie de couleurs BMW Motorsport peut être rehaussée par les 
jantes « option design » cernées d’un liséré rouge sur le rebord, qui sont 
proposées en option. 
 
Scintillant de Light white, la nouvelle F 800 GT se donne un air résolument 
sportif et dynamique, tandis que le Gravity blue metallic matt lui confère une 
allure virile et puissante. Parée de Black storm metallic associé à des surfaces 
décoratives grises sur les flancs de carénage et les caches latéraux arrière, elle 
dégage en revanche un air de noblesse. Le nouveau monogramme de modèle, 
un emblème en relief au look métallisé apposé sur le haut des flancs de 
carénage, souligne le caractère haut de gamme de la F 800 GT. La nouvelle 
bulle qui arbore un monogramme dépoli contribue à la prestance adulte et 
mûrie de la F 800 GT. 
  
Nouveau BMW C evolution. 
Avec le nouveau BMW C evolution, qui existera dorénavant en deux versions – 
version Long Range (grande autonomie) et version Europe adaptée au permis 
A1– BMW Motorrad hisse la référence du segment des scooters électriques à 
un nouveau niveau. Ainsi, les batteries d’une nouvelle génération dont les 
cellules disposent d’une capacité de 94 Ah à l’instar de celles mises en œuvre 
sur la BMW i3 actuelle, offrent une autonomie augmentée de manière 
significative. En outre, l’équipement standard comprend désormais un nouveau 
câble de charge d’une section réduite. De nouvelles options, telles que le 
support pour smartphone, étoffent les possibilités de personnaliser le nouveau 
BMW C evolution. 
 
Le nouveau C evolution Long Range affiche une puissance continue de 19 kW 
(26 ch), soit une hausse de 8 kW (11 ch) par rapport au devancier, alors que 
l’autonomie, en nette hausse, a pu être portée à quelque 160 kilomètres. La 
vitesse maximale est de 129 km/h (bridée par l’électronique). 
Dans la version conforme au permis A1, le nouveau C evolution délivre une 
puissance de 11 kW (15 ch). Son autonomie est d’environ 100 kilomètres et sa 
vitesse maximale est de 120 km/h. 



Harmonie de couleurs dynamique en Ionic Silver metallic / Electric 
green.  
Enfin, le nouveau BMW C evolution a affiné son design pour sa nouvelle entrée 
sur scène. Les deux versions du nouveau C evolution sont proposées dans la 
nouvelle harmonie de couleurs Ionic silver metallic / Electric green associée au 
Black storm metallic contrastant. En outre, les caches du tunnel central de la 
version Long Range affichent un nouveau graphisme.  
 
BMW R 5 Concept. 
Présenté au concours d'élégance de la villa d'Este en Italie en mai 2016, le 
concept BMW R 5 Hommage célèbre la BMW R 5 présentée 80 ans plus tôt. 
Le projet consiste à reprendre tous les traits de la R 5 en la modernisant de 
façon subtile. Ainsi, l'équipe a repris le bicylindre boxer de 500 cm3 refroidi par 
air mais toute la conception du moteur a été revue. Les carters reprennent 
l'esthétique du bloc original, mais ont bénéficié des dernières méthodes de 
fabrication. L'équipe de design de BMW Motorrad en a profité pour ajouter un 
système de suralimentation, de quoi justifier l'appellation Supercharged de ce 
concept et lui donner une image plus technologique avec une solution que 
BMW maîtrise pleinement sur ses autos.  
 
 
Les modèles présentés au European Motor Show Brussels 2017 : 
 
Adventure 
BMW G 310 GS (Première belge) 
BMW F 700 GS  
BMW F 800 GS  
BMW F 800 GS Adventure 
BMW R 1200 GS 
BMW R 1200 GS Adventure 
 
Urban 
BMW C 650 Sport  
BMW C 650 GT  
BMW C evolution (Première belge) 
 
Roadster 
BMW G 310  
BMW F 800 R 
BMW R 1200 R  
BMW S 1000 R  
 
Heritage 
BMW R nine T (Première belge) 
BMW R nine T Urban G/S (Première belge) 
BMW R nine T Pure (Première belge) 
BMW R nine T Racer (Première belge) 
 
Tour 
BMW F 800 GT 
BMW R 1200 RT 
BMW K 1600 GT  
BMW K 1600 GT Sport 
BMW K 1600 GTL  
 



Sport 
BMW S 1000 RR  
BMW S 1000 XR  
BMW R 1200 RS  
 
Specials 
BMW C Evolution Police 
BMW R 1200 RT Police 
BMW S 1000 RR Motokouture 
BMW S 1000 RR Superbike Team Herpigny 
BMW R5 Hommage (Première belge). 
 
 
 
BMW Group 
BMW Group est le leader mondial des constructeurs d’automobiles et de 
motos du segment premium avec ses marques BMW, MINI, Rolls-Royce et 
présente aussi des services premium financiers et de la mobilité. En tant 
qu’entreprise globale, BMW Group opère au départ de 30 sites de production 
et d’assemblage répartis dans 14 pays et compte sur un réseau de vente 
implanté dans plus de 140 pays. 
 
En 2015, BMW Group a vendu 2,247 million d’automobiles et plus de 137.000 
motos. Le résultat avant impôts de l’année 2015 s’est établi à plus de 9,22 
milliards d’euros, le chiffre d’affaires à environ 92,18 milliards d’euros. Au 31 
décembre 2015, BMW Group employait 122.244 personnes.  
 
Le succès économique de BMW Group repose sur une vision à long terme et 
une action responsable. L’entreprise a inscrit dans sa stratégie la durabilité 
économique et sociale tout au long de sa chaîne de création de valeur, la pleine 
responsabilité du constructeur vis-à-vis des produits et l’engagement à 
préserver les ressources fossiles.  
 
www.bmwgroup.com  
Facebook: http://www.facebook.com/BMWGroup 
Twitter: http://twitter.com/BMWGroup 
YouTube: http://www.youtube.com/BMWGroupview 
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GSM: +32-476-33 98 07 
Tel.: +32-3-890-97 08 
Fax: +32-3-890-98 98 
E-mail: christophe.weerts@bmw.be  

 
 
 

http://www.bmwgroup.com/
http://www.facebook.com/BMWGroup
http://twitter.com/BMWGroup
http://www.youtube.com/BMWGroupview
mailto:christophe.weerts@bmw.be

	BMW Group Belux Corporate Communications

