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O novo BMW Série 3 Sedã: 
Dinâmica única, eficiência e essência do produto. (Resumo)
Fãs e aficionados por carros em todas as partes do mundo terão uma grande alegria na próxima primavera: o novo BMW Série 3 fará sua estréia mundial no Salão do Automóvel de Genebra.

O BMW Série 3 entra agora em sua quinta geração e estabelece novamente um padrão de referência. Reconhecido durante 30 anos como o melhor carro de sua categoria, o Série 3 vem com uma extensa variedade de inovações e progressos no motor, na suspensão e no conforto ao dirigir.

Estréia mundial com quatro novos motores

O novo BMW Série 3 entra no mercado com três motores a gasolina e um a diesel. Todos estes quatro motores oferecem um significativo aumento de potência, desempenho, refinamento em dirigir e economia. E cada um deles é um destaque por si só.

Seis cilindros com cárter extraleve de magnésio. 

Desenvolvendo uma potência máxima de 190 kW/258 bhp, o motor de seis cilindros no modelo topo de linha supera seu antecessor por uma diferença significativa de 20 kW/27 bhp. Apresenta um consistente torque máximo de 300 Nm (221 lb-ft) entre 2.500 e 4.000 rpm. Este é o motor de seis cilindros mais poderoso e mais leve de seu segmento.

Para reduzir o peso do motor a um mínimo absoluto, a BMW está usando magnésio pela primeira vez em sua produção em série, com um peso 30% menor do que o alumínio. Tanto o cárter como os suportes de eixo de cames e o cabeçote são todos feitos deste material sofisticado e extraleve. 

Outra nova característica no motor de seis cilindros é a função VALVETRONIC, que controla o tempo de abertura e elevação das válvulas de entrada infinitamente em função da posição do acelerador. O resultado é ainda mais eficiência no uso do combustível injetado no motor, com uma resposta do motor ainda mais espontânea do que antes. Esta tecnologia vem junto com o ajuste variável do eixo do cames para válvulas de entrada e saída, conhecido como duplo VANOS. O novo BMW 330i acelera até 100 km/h em 6,3 segundos e sua velocidade máxima está limitada a 250 km/h. O consumo de combustível no ciclo composto EU é de 8,7 litros/100 km. 

O BMW 325i também está fazendo sua estréia na primavera 2005: a potência máxima é de 160 kW/218 bhp a 6.500 rpm, torque máximo de 250 Nm/184 lb-ft entre 2.750 e 4.250 rpm. O deslocamento do motor, como indica a designação do modelo é de 2,5 litros.

BMW 320i com motor de quatro cilindros de alto desempenho. 

O novo BMW 320i é o carro de quatro cilindros mais potente da categoria. Baseado no motor de dois litros e quatro cilindros em linha, presente no BMW 318i, este motor também é equipado com VALVETRONIC e ajuste variável do eixo do cames do tipo duplo VANOS, desenvolvendo uma potência máxima de 110 kW/150 bhp a 6.200 rpm e torque máximo de 200 Nm/147 lb-ft a 3.600 rpm. Com isto, o BMW 320i acelera de 0 a 100 km/h em 9 segundos e dá ao carro uma velocidade máxima de 220 km/h. O consumo de combustível no ciclo composto EU é de 7,4 litros/100 km. Este aumento de desempenho em comparação com o motor anterior, já reconhecido como muito dinâmico, pode ser atribuído a uma detalhada otimização dos dutos de entrada e saída. 

A gama de motores a gasolina no BMW Série 3 será naturalmente ampliada passo a passo, e um motor de quatro cilindros “básico” completará a família no quarto trimestre de 2005.

O 320d continua a história de sucesso do esportivo a diesel.

No BMW 320d, o motor a diesel se transforma em pura dinâmica. Apresentando a segunda geração de tecnologia "common-rail" da BMW, assim como um coletor turbo de escape com geometria de turbina variável, este extraordinário motor de quatro cilindros desenvolve uma potência máxima de 120 kW/163 bhp e da mesma forma um torque máximo de 340 Nm/251 lb-ft a 2.000 rpm. Tanto em termos de conforto de condução quanto desempenho dinâmico, o 320d é definitivamente o “melhor do segmento”.

A aceleração do carro, obviamente, reflete este motor superior, com aceleração de 0 a 100 km/h em 8,3 segundos. A velocidade máxima é de 225 km/h e o consumo de combustível no ciclo composto EU é de apenas 5,7 litros/100 km. Nem é preciso dizer que o BMW 320d atende completamente aos padrões de emissão EU-4.

Caixa de câmbio com seis marchas em todos os modelos.

Todos os modelos têm como padrão transmissão manual de seis marchas ou, como opcional, transmissão automática. Beneficiando-se da marcha adicional, as relações de marchas mais curtas, assim como o maior incremento entre as marchas mais baixa e mais alta, o motorista pode trocar as marchas exatamente no ponto certo, para que o motor funcione de uma forma macia e contínua. Esta é uma vantagem especial ao se ligar o carro, com a primeira marcha usando mais força, tração e poder de arranque. Como um todo, o novo BMW Série 3 é mais dinâmico, acelera mais depressa e oferece uma velocidade máxima ainda maior. E tudo isso, consumindo menos combustível que antes.

Dando partida com o toque de um botão. 

Uma nova característica no segmento médio é que o motorista,  aproveitando a função de partida confortável, precisa apenas apertar brevemente o botão de início para dar a partida. Todo o resto é automático; todos os processos operam por si próprios até que o motor esteja funcionando suavemente. 
Tecnologia de ponta para uma dinâmica de condução ainda maior.

Seguindo uma grande tradição da BMW, naturalmente, o novo BMW Série 3 vem com todas as características típicas da marca – o motor colocado na forma longitudinal, a tração nas rodas traseiras e uma perfeita distribuição de peso nos eixos em 50/50. Tudo isto contribui significativamente para a agilidade superior do novo BMW Série 3.

O eixo dianteiro com dupla articulação, recentemente desenvolvido para o Série 3 e construído inteiramente de alumínio garante um ótimo equilíbrio entre dinâmica e conforto em dirigir. Dois de seus pontos mais fortes são a excelente estabilidade e o baixo ruído de rotação. E apesar de seu baixo peso, o eixo dianteiro de alumínio é bastante rígido e estável.  

O eixo traseiro de cinco braços de alumínio extraleve é uma ótima garantia de uma agilidade e esportividade extremas, garantindo uma direção precisa e um alto nível de conforto ao dirigir.

Direção Ativa: único neste segmento.

Pela primeira vez no segmento médio, o cliente tem a escolha do recurso Direção Ativa da BMW nos modelos de seis cilindros do novo BMW Série 3 como um opcional. A grande vantagem deste conceito moderno é uma relação de transmissão de direção mais direta em velocidades baixas e uma relação mais indireta em velocidades altas, fornecendo a solução ideal para o antigo conflito de interesses de uma direção convencional entre agilidade, estabilidade e conforto de dirigir. No novo BMW Série 3 esta superioridade é ainda maior com uma significativa vantagem no dia a dia: o uso dos freios em superfícies que variam em seu coeficiente de fricção, como em estradas com trechos de gelo, neve ou asfalto. A Direção Ativa intervém ativamente no mecanismo de direção do carro e estabiliza o veículo mais rápida e precisamente do que um motorista normal em uma situação como esta.

DSC de última geração.

O Controle de Estabilidade Dinâmica apresentado aqui é de última geração e garante uma segurança extra na estrada. Além disso, o DSC nos modelos de seis cilindros vem com outras funções úteis tais como secagem dos discos de freio em estradas molhadas ou freios reservas com a configuração prévia da lona de freio para uma resposta rápida, suave e firme. E agora, o sistema também evita que o carro deslize para trás quando estiver subindo uma ladeira e evita o efeito comum de “mergulho” quando os freios são acionados um pouco antes do carro parar. 

Como resultado, o modelo esportivo da BMW oferece agora uma liderança ainda maior na dinâmica de dirigir.

ACC – Controle Ativo de Cruzeiro: o absoluto prazer de ser conduzido.
O ACC - Controle Ativo de Cruzeiro - é muito mais do que apenas um sistema opcional convencional de controle de cruzeiro porque tem condições de monitorar de forma consistente as condições de tráfego e responder adequadamente. Apresentando um sensor de distância, o ACC monitora a distância do veículo à frente e ajusta a velocidade do carro, assim como sua distância em níveis específicos e pré-selecionados. Isto faz com que o ACC seja simplesmente ideal no fluxo de tráfego a uma velocidade consistente com uma moderada densidade de veículos, já que o ACC automaticamente acelera o carro para a velocidade desejada pelo motorista independente dos fatores externos e sem exigir que o motorista intervenha. Esta velocidade é mantida de forma uniforme e reduzida quando necessário.
Para usufruir este conforto superior, tudo que motorista tem a fazer é fixar a velocidade desejada apertando o botão correto de controle. Isto registra e mantém a velocidade desejada até que o motorista intervenha aumentando a velocidade ou usando os freios. 
Design exclusivo mostra o Série 3 como um sedã dinâmico e elegante.

Por meio de seu design, o Série 3 deixa claro que é um sedã esportivo único, autoconfiante, dinâmico e elegante. O novo carro está exatamente no meio da gama de modelos de  design moderno da BMW, combinando de um lado a linguagem de design do BMW Z4 ou do BMW Série 1 e do outro lado a elegância dos Série 5 e 7. Entre suas características estão as saliências pequenas, a estufa transferida bem para a traseira, assim como o longo capô. Significativamente maior tanto interna como externamente, o interior é claro, espaçoso e generoso refletindo o estilo de vida de seu público-alvo. O comprimento total do novo Série 3 é de 4.520 mm (+ 49 mm em relação ao modelo anterior), a largura é de 1.817 mm (+ 78 mm) e a altura é de 1.421 mm (+ 6 mm). A distância entre eixos mede 2.760 mm (+ 35 mm).
A carroceria: mais leve, rígida e segura.

Ainda mais rígida, porém mais leve do que antes, a carroceria do novo modelo traz uma significativa contribuição para o perfeito conceito de harmonia do BMW Série 3. Neste caso, uma construção leve e “inteligente” significa o uso específico de aço otimizado e melhores tecnologias de produção de aço. O conceito da barra de apoio para a longa estrutura do carro aumenta a rigidez da carroceria em 25% no total, sem aumentar o peso do modelo novo em relação ao seu antecessor. 

Em colisões laterais: o Série 3 mais seguro já visto. 

Por meio de seu design e configuração, o novo BMW Série 3 é construído visando os melhores resultados no teste de colisões EuroNCAP. E ele é um dos primeiros carros totalmente preparados para atender às exigências extremamente rígidas de impactos laterais nos EUA, assim como testes de colisão traseira em alta velocidade dos EUA.

Além dos sistemas aperfeiçoados de cintos de segurança, o sistema de segurança dos ocupantes tem como padrão nada menos que seis airbags: para o motorista, o passageiro dianteiro, quadril, tórax e airbags de cabeça.
Tecnologia comprovada para segurança extra.

Além dos faróis duplos de halogênio como equipamento padrão, o cliente também pode escolher os faróis de bi-xenônio com ou sem a função de farol direcional, no qual as luzes são capazes de “olhar em volta” em uma curva. Com este conceito de luz direcional, os faróis de bi-xenônio garantem ótima iluminação da estrada à frente por meio de um ajuste consistente e dinâmico dos faróis em função do formato da estrada e das atuais condições de condução, oferecendo ao motorista uma significativa melhoria na visibilidade. Esta é uma vantagem nas curvas, com os faróis seguindo a estrada de forma dinâmica, e literalmente "mostrando o caminho ao motorista", quase como se fosse mágica.

Também como equipamento padrão, o Indicador de Força de Frenagem ("Brake Force Display") de dois estágios aumenta a área da luz do freio sempre que o motorista usar os freios bruscamente ou quando a função dos freios ABS for acionada. Os motoristas que estão atrás intuitivamente perceberão que se trata de uma manobra de frenagem de emergência e também frearão bruscamente, minimizando a distancia da parada no processo.

Um outro destaque do novo BMW Série 3 que vem de fábrica são os pneus “runflat” que permitem ao motorista continuar dirigindo depois de um furo no pneu, até 250 quilômetros a uma velocidade de 80km/h.

Soluções mais inteligentes no interior: espaço e conforto de um carro da categoria premium.

O interior é ao mesmo tempo moderno e harmonioso, a atmosfera generosa cria uma sensação de dinâmica e leveza controladas. O motorista e seus passageiros podem sentir claramente as duas características combinadas tão harmoniosamente no BMW Série 3: um sedã de categoria média confortável e uma máquina esportiva.

Harmoniosa integração de funções para o motorista e passageiros.

Refletindo o padrão típico da BMW, o habitáculo está claramente estruturada e orientada para o motorista. A área do motorista apresenta todos os dados e informações necessárias para a condução de forma clara e sem o menor risco de confusão. A área central por sua vez, serve como uma área de conforto, que pode ser facilmente acessada tanto pelo motorista como pelo passageiro dianteiro.
Bons assentos significam boa direção.

O BMW Série 3 oferece particularmente ao motorista uma posição de assento absolutamente excelente com um apoio lateral igualmente excelente. Disponível como opcional, os assentos esportivos são apresentados completos com descansos de cabeça ajustáveis como no BMW M3, sendo que estes descansos se ajustam à largura do corpo do ocupante, ao padrão de conforto de dirigir exigido e ao estilo de dirigir do motorista.

Como o BMW Série 3 é um carro particularmente versátil, o conceito do compartimento de armazenamento e porta-malas deve ser igualmente versátil e exigente. Mesmo no modelo padrão, o Série 3 vem com práticos espaços e compartimentos de armazenagem de fácil acesso para o motorista e o passageiro dianteiro. Um compartimento adicional de armazenamento oferece aos passageiros no banco traseiro todo o espaço de que precisam e o porta-malas foi aumentado para 460 litros. Uma gaveta retrátil abaixo do vigia traseiro, apresentada pela primeira vez em um BMW, pode ser facilmente removida em questão de segundos, se o motorista ou seus passageiros precisarem de todo o espaço disponível dentro do habitáculo.

Ótimo conforto de aquecimento e temperatura.

O novo BMW Série 3 tem o mais rápido ar condicionado em todo seu segmento, aquecendo e resfriando o interior mais rapidamente do que qualquer outro carro de sua categoria. Ótimo conforto no controle do sistema é oferecido pelo ar condicionado automático disponível como um opcional extra, fornecendo exatamente a temperatura desejada muito rapidamente e sem menor alteração, mantendo a temperatura consistente e sem qualquer flutuação. E ainda neste contexto, o novo Série 3 é o primeiro carro em sua categoria a apresentar duas persianas nas janelas traseiras laterais e uma persiana operada eletricamente na janela traseira como opcional
Fácil controle e alto grau de densidade de informações.

O novo BMW Série 3 apresenta um ótimo controle e ergonomia. As principais características tais como ar condicionado e radio oferecem um acesso conveniente e fácil para um controle seguro e confortável. Por sua vez, os complexos sistemas com um alto nível de densidade de informações são comandados pelo BMW iDrive *, que é ligado diretamente à unidade de navegação e apresenta um visor * de fácil leitura colocado no meio do painel de instrumentos. ( * opcional)
Apresentando as funções de quase todos os sistemas de assistência e comunicação, o visor tem um menu principal subdividido em quatro funções: Comunicação, Navegação, Entretenimento e Controle de Temperatura. Dependendo do nível de equipamento do carro, o motorista estará apto a operar as subfunções dentro de cada uma destas áreas em diferentes níveis, usando o Controlador para selecionar as áreas de função individual e navegar nos menus. Além do Controlador, o motorista também pode escolher entrada de voz com um aprimorado diálogo de comunicação, assim como funções adicionais de controle, todas à sua disposição. 

Volante de múltiplas funções com botões extras para opções individuais.

O volante de múltiplas funções é um sistema de assistência separado com suas próprias funções independentes: vários botões organizados ergonomicamente no volante permitem ao motorista controlar e ativar as principais funções, quando necessário. E em conjunto com iDrive, o motorista também pode livremente programar dois botões extras como um item especial, algo nunca visto antes no segmento de carros médios.

Abrindo a porta e dando a partida sem uma chave de ignição.

Com o iDrive pondo um ponto final aos inúmeros botões e chaves na cabine, típicos de um carro convencional, o Acesso de Conforto disponível como um opcional, substitui uma chave de ignição convencional. A chave com bordas retas, chamada de “sensor de identidade”, permite ao cliente acessar o carro e dar partida sem sequer segurar a chave em sua mão. Junto com as funções de Memória da Chave, este sensor serve também para ajustar a posição do assento, os espelhos, o ar condicionado automático e até mesmo a estação de radio escolhida com antecedência de acordo com os desejos pré-programados do motorista, para mencionar apenas algumas das funções.

Sistemas de informação e entretenimento aproveitados dos modelos de luxo e alto desempenho.

O equipamento de informação e entretenimento presente no novo BMW Série 3 vem diretamente do segmento de carros de luxo e alto desempenho da BMW. Exemplificando: um cliente pode escolher como opcional o sistema de navegação Business ou Professional, ambos com dados em DVD. O sistema Professional LOGIC7 HiFi, por sua vez, oferece qualidade de áudio com som surround.

Junto com o telefone também disponível como opcional, o motorista pode usar todos os serviços do BMW Assist para obter conforto e segurança extras: a função de chamada de emergência, a assistência técnica BMW, informações BMW, informações de tráfego, assim como serviços de pesquisa relacionados a mobilidade. 
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2.
Conceito: 
Harmonia perfeita entre transmissão, suspensão e carroceria.

•
Conceito de harmonia do mais alto padrão. 

•
Progresso tangível na transmissão e no chassi, além de um melhor conforto em dirigir.

•
Mais uma vez, o melhor da categoria eleva o padrão de referência.

De bom para ótimo, de ótimo para o melhor. Esta certamente é a forma correta para descrever o BMW Série 3. Mas mesmo esta descrição é inadequada porque a quinta (!) geração do Série 3 está elevando o padrão de referência mais uma vez em relação ao seu antecessor, que já era reconhecido como líder. Seja como for, o BMW Série 3 é e permanece o melhor carro de sua categoria – o que vem acontecendo há mais de 30 anos!

Ao longo destas três décadas, o Série 3 tem sido para a BMW muito mais do que ”apenas” um carro bem sucedido. Em termos tecnológicos o Série 3 permaneceu um sucesso contínuo graças às suas muitas inovações, que  provaram suas qualidades pela primeira vez em uma produção em série de grande escala. Em termos de estratégia de mercado, ele tem obtido um sucesso igualmente significativo, representando o veículo BMW premium “pequeno” até a introdução do Série 1, em muitos casos sendo o primeiro BMW comprado pelos clientes e aficionados da marca em todo o mundo. Finalmente, em termos econômicos, o Série 3 tem sido um sucesso extraordinário, com a produção e venda de mais de três milhões de unidades até agora, fazendo deste produto o campeão absoluto de vendas no mundo BMW: praticamente metade dos carros BMW é um Série 3!

O Série 3 pode ser ainda mais perfeito?

Um grande sucesso em termos tecnológicos, em termos de estratégia de mercado e economicamente – estes itens mostram claramente o desafio que foi enfrentado pelos engenheiros, projetistas e outros especialistas da BMW no desenvolvimento deste novo carro. A pergunta era: como pode um carro maduro, um carro verdadeiramente extraordinário ser melhorado para atingir um padrão ainda mais alto?

O novo Série 3 mostra que os projetistas e engenheiros da BMW enfrentaram este desafio com perfeição. E conseguiram isso não apenas através de uma grande variedade de detalhes técnicos aprimorados a um nível mais alto do que anteriormente. O que faz do mais recente modelo da BMW um modelo tão único e impressionante é o imenso progresso na tecnologia do motor, no chassi e na suspensão, e em termos do conforto de dirigir, com todos os tipos de inovações beneficiando tanto o motorista como os passageiros. E é certamente nestas três áreas de tecnologia do motor, gerenciamento de suspensão e conforto de dirigir que a BMW tem sido a líder em inovações durante anos.

Agora, depois de mais de três anos de intenso desenvolvimento pela principal equipe de projetos da BMW, temos mais uma vez um campeão em sua categoria. E o resultado é que novamente o Série 3 estabelece uma referência significativamente maior em sua categoria, oferecendo tanto ao motorista quanto aos seus passageiros ainda mais prazer de dirigir do que qualquer outro Série 3 do passado.

Conceito de harmonia nunca visto antes. 

Nenhum outro carro oferece o mesmo conceito total de harmonia como o BMW Série 3. A BMW define este tipo de harmonia como a perfeita simbiose entre uma potente transmissão, um chassi e suspensão dinâmicos, uma carroceria rígida mas espaçosa, como também um refinado conforto de dirigir para o motorista e para os passageiros.

Dependendo do modelo, os engenheiros e especialistas de desenvolvimento da BMW realinham seu foco entre três características fundamentalmente de igual valor: extraordinariamente ágil como o Z4, extremamente confortável como o Série 7, ou no caso do esportivo e compacto Série 3, potente e dinâmico em todos os aspectos.

Um carro competente para todas as finalidades. 

Este conceito bem sucedido é baseado no conhecimento de que o motorista de um BMW Série 3, com seu estilo de vida esportivo e dinâmico, deseja aproveitar o melhor da vida não apenas em termos de direção esportiva, mas também em seu dia a dia – dirigir para o trabalho, fazer compras, viajar nos feriados com a família. Em todos estes casos, o motorista de BMW Série 3 deseja ter os benefícios de um carro perfeito. E agora, o novo Série 3 atende a estas exigências, até certo ponto contraditórias, oferecendo uma ampla variedade de qualidades nunca vistas antes nesta categoria. Ainda mais esportivo e dinâmico que seu antecessor, o novo Série 3 garante um maior prazer em dirigir, mais segurança e conforto extra.

Mais do que qualquer outra marca premium, a BMW oferece o melhor sob o capô dianteiro: motores potentes e refinados em combinação com uma caixa de câmbio esportiva e "precisa" se transformaram em uma característica notável da marca. Isto se aplica principalmente ao Série 3: nenhum outro modelo da BMW oferece uma gama tão ampla de motores que combinam potência superior e desempenho com refinamento muscular de mais alto padrão. 

Fazendo sua estréia mundial com quatro novos motores. 

O BMW Série 3 Sedã está fazendo sua estréia mundial com três motores a gasolina e um a diesel, e cada um deles representa uma significativa inovação em sua própria tecnologia. O novo BMW 320i apresenta o único motor de quatro cilindros com VALVETRONIC construído em alta escala, um motor que combina o controle infinito de válvulas com um preciso ajuste acoplado ao pedal do acelerador. Nos modelos 330i e 325i, o motor de seis cilindros em linha traz pela primeira vez cárter de magnésio além da tecnologia VALVETRONIC. Finalmente, o 320d apresenta uma segunda geração de sistema de injeção "common-rail" e outros destaques deste modelo esportivo a diesel são as múltiplas injeções de combustível além de um sistema de escape turbo com turbina de geometria variável e ajuste elétrico.

Todos os quatro motores oferecem mais potência, um padrão ainda mais alto de refinamento de dirigir e uma economia ainda maior do que antes, reforçando mais uma vez a liderança tecnológica dos engenheiros da BMW, especialmente na construção de motores.

Todos os novos Série 3 com transmissão de seis velocidades. 

Mesmo o melhor e mais potente motor exige o tipo certo de transmissão para se transformar em um atleta genuíno. E por tradição, a BMW foi sempre a líder na tecnologia de transmissão. Coerentemente, o novo Série 3 vem com transmissão de seis velocidades em todos os modelos – uma caixa de câmbio manual é padrão e uma automática com Steptronic é opcional. Os pontos fortes de todas estas unidades de transmissão são o supremo conforto de controle e operação, a precisão técnica de altíssimo padrão, baixo ruído e eficiência superior no uso de energia.

Tecnologia de alto nível para um chassi e suspensão ainda melhores.

Com o Série 3 anterior já reconhecido como o carro mais dinâmico de sua categoria, o novo modelo agora supera seu antecessor mais uma vez. Os engenheiros da BMW conseguiram dar ao chassi e suspensão novas características e benefícios progressivos, que o motorista e os passageiros sentirão imediatamente. Apresentando o novo eixo traseiro de cinco braços, além do eixo dianteiro com dupla articulação e uma Direção Ativa opcional, o novo Série 3 apresenta excelentes inovações aproveitadas dos modelos principais da BMW e especialmente aperfeiçoadas para este novo carro. Como resultado, o novo Série 3 literalmente “corre nos trilhos” mesmo sob as mais difíceis condições – nenhum dos concorrentes do Série 3 oferece um comportamento de condução igualmente perfeito. O novo BMW Série 3 não só mantêm sua posição de liderança, mas também oferece uma liderança ainda maior sobre todos os concorrentes na área da tecnologia de chassi.

Isto também pode ser atribuído à última geração de Controle de Estabilidade Dinâmica (DSC) da BMW, que ao apresentar funções e qualidades do mais alto padrão nos modelos de seis cilindros, ajuda o motorista a chegar mais próximo dos limites absolutos do controle físico. Embora o cliente não experimente, de forma consciente, algumas destas funções, o fato é que elas aumentam a segurança a um padrão sem precedentes, especialmente quando dirigindo no limite. Por exemplo, a função de secagem do freio mantêm os discos de freio secos em todo o momento, proporcionando a menor distancia possível de parada.

Aviso: este Série 3 causa dependência! 

O ponto importante por trás das muitas melhorias no chassi é um significativo aumento da agilidade, que o motorista e seus passageiros nunca sentiram antes. O padrão do prazer de dirigir é incrível. Você quase “receia” ficar viciado neste Série 3! 

Progresso na carroceria: mais leve, rígida e segura. 

O mesmo tipo de evolução também está presente sob a chapa de metal do carro: ainda mais rígida, porém mais leve do que antes, a carroceria traz uma significativa contribuição para o conceito de harmonia perfeita do novo BMW Série 3. Neste caso, a construção “inteligente” e leve significa não só trocar aço por alumínio, mas também usar aço de alto padrão e tecnologias de produção de aço exatamente nas parte e da forma adequada. Soluções inovadoras deste tipo anulam o aumento no peso que seria esperado como resultado de maiores exigências do carro e uma maior variedade de equipamentos.
Conceito de barra e apoio reforçando a carroceria.

Embora em muitas áreas o progresso adicional só é possível através da melhoria detalhada, visando os itens com máxima minúcia, os engenheiros da BMW, concentrando-se na rigidez e força da carroceria, voltaram sua atenção para as antigas tradições e ao mesmo tempo miraram além dos confins da produção de automóveis. Levando em conta o conceito secular de estruturas de treliças e vigas, eles introduziram um conceito para a construção do mancal de carga que incorpora barras interconectadas e apoios em todos os pontos sujeitos a cargas particularmente altas. Ao mesmo tempo, completaram o reforço convencional de materiais usando um recém-desenvolvido aço de alto padrão, não disponível anteriormente. 

Como resultado, a rigidez da carroceria é 25% maior em relação ao modelo anterior, beneficiando também as dinâmicas do carro graças à significativa redução de vibração da carroceria. E uma carroceria mais rígida também significa um maior padrão de segurança passiva.

Também em colisões laterais: o Série 3 mais seguro que o mundo já viu.

O novo BMW Série 3 foi projetada desde o começo para alcançar os melhores resultados nos testes de colisão da EuroNCAP. E ele é um dos primeiros sedãs do mundo a cumprir os mais recentes e extremamente exigentes padrões de colisão lateral dos EUA, com uma massa de 1,3 tonelada atingindo a porta dianteira do carro - o ponto mais sensível – a uma velocidade de 50 km/h. Esta colisão simula o impacto com um offroad, isto é um veículo utilitário esportivo, com uma distância maior em relação ao solo, atingindo o carro acima das soleiras laterais com seu efeito protetor.

Apresentando aço de alto nível e capaz de absorver impacto em várias fases, o novo Série 3 atende até mesmo este requisito extremo sem o menor problema. E o mesmo se aplica ao novo teste de alta velocidade na parte traseira exigido nos EUA, no qual o carro parado é atingido por trás por outro veiculo a 80 km/h e com só 70% de sobreposição. 

Um tamanho maior para uma maior estabilidade de condução, uma melhor segurança passiva e um conforto superior.

O novo BMW Série 3 cresceu tanto interna como externamente, e em particular em sua distância entre os eixos, beneficiando os passageiros sentados no assento traseiro, com 50% a mais de espaço para as pernas. O aumento na largura exterior também significa um aumento proporcional no espaço interior. O novo Sedã aumenta sua liderança em relação à concorrência em termos de prazer e conforto dos passageiros. 

Todo o espaço de um carro moderno.

O aumento no comprimento e largura se traduz em um espaço superior em todos os aspectos, significando não apenas maiores dimensões internas, mas também uma experiência inteiramente nova em termos de espaço.  O interior é claro, brilhante e generoso, refletindo o estilo de vida e espírito de seu público-alvo: jovem e urbano.

Este aumento em tamanho é também a resposta para uma tendência simples, mas essencial: atualmente a altura média das pessoas está aumentando cerca de um milímetro por ano e é obvio que os carros que dirigimos têm que crescer de acordo – o que significa cerca de 7 milímetros a cada nova geração de carros. O novo Série 3 também atende a esta exigência em todos os aspectos.

O interior harmoniosamente integra todas as funções para o motorista e passageiros. 

O painel de instrumento também foi reinterpretado. Enquanto a cabine do antigo Série 3 era considerada bastante orientada para o motorista, o novo interior dilui este foco unidirecional. Agora, as funções não restritas exclusivamente ao motorista também estão acessíveis ao passageiro dianteiro mais clara e distintamente, permitindo que ele possa operar o radio, o controle de temperatura, navegação, iDrive e funções telemáticas de forma confortável. Naturalmente, a cabine mantém completamente a estrutura tão típica da BMW e permanece orientada para o motorista. Dentro da zona do motorista encontra-se toda a informação necessária, apresentada com excelente clareza, permitindo que o motorista se concentre no essencial, o que também ajuda na segurança de tráfego. A seção média no painel, ao contrário, está definida como a “zona de conforto” e é de fácil acesso tanto para o motorista como para o passageiro dianteiro e está subdividida em um nível de controle e um nível de informações um pouco acima. 

Opções de conforto como nos modelos de luxo e alto desempenho.

Os bem concebidos design e engenharia do interior permitem que o novo Série 3 ofereça aos seus ocupantes um grande número de funções novas e orientadas ao conforto. Ao mesmo tempo, estas funções são ainda mais fáceis de controlar com ótimas vantagens ergonômicas. Portanto, o novo Sedã oferece uma ampla variedade de recursos sensatos e úteis para um suave dirigir no dia a dia, comparável em todos os aspectos aos modelos de luxo e alto desempenho. Novamente, uma clara prova de que as antigas fronteiras entre as classes e os segmentos de mercado estão começando a desaparecer.

Design único faz do Série 3 um sedã elegante e dinâmico.

Interna e externamente, o design exclusivo do novo BMW Série 3 transforma a verdadeira essência do produto com toda a sua complexidade em uma experiência exclusiva e multi-sensorial. Através de sua linguagem de design, o Série 3 é diferente, independente e cheio de autoconfiança. Refletindo claramente a moderna gama de design da BMW, o novo BMW Série 3 é um sedã elegante e dinâmico em todos os aspectos.

Ágil, dinâmico e leve, o novo Série 3 oferece perfeita harmonia entre todos os valores tão típicos da marca BMW: poderoso fascínio, identidade única, forte independência. E tudo isto em um nível que jamais foi atingido nos 80 anos de história da empresa. 
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3.
Design: 
Dinâmico mesmo parado. 


•
Forte expressão de conceito de harmonia.

•
Caráter único com uma forte semelhança familiar. 

•
Emocionante de se observar.

Agilidade, dinâmica, conforto – estas são as características ressaltadas pelo “pacote”, fazendo deste um BMW genuíno. Um carro com aquele design típico como o elemento fundamental que cria a emoção sem igual produzida por todos os carros que tem o logotipo branco e azul ao redor do mundo.

A quinta geração do Série 3 foi um desafio especial para os projetistas da BMW. Sua primeira tarefa foi estabelecer um equilíbrio perfeito entre esportividade, dinamismo e elegância. Ao mesmo tempo, eles tinham a tarefa de fornecer um sinal claro apontando para o futuro e harmonizar perfeitamente com o estilo único da nova família da BMW. E em seu design final, o novo Série 3 se destaca de forma clara e impressionante como um autêntico produto de personalidade apontando para o futuro.

Mais esportivo que o Série 5, mais elegante que o Z4 e o Série 1.

Unindo-se à linha de produtos como o último novo modelo, o novo Série 3 completa a gama de design da marca de BMW, que varia do Z4 ao Série 7. Com sua discreta, mas clara combinação de superfícies convexas e côncavas, assim como as poderosas linhas de luz e sombra, o Série 3 chega perto da expressiva linguagem de design do Z4 e do Série 1. Mas ao mesmo tempo ele se destaca claramente destes dois modelos por meio do maior comprimento, do capô maior, da distância entre eixos mais longa e de muitos outros detalhes. E através de suas proporções mais compactas, ele é à primeira vista mais ágil e dinâmico do que os sedãs de luxo Séries 5 e 7. Com sua posição estratégica dentro do grupo de modelos da BMW, o Série 3 tem um claro compromisso com seu design avançado: ele é mais esportivo e dinâmico que o Série 5 e mais elegante e sofisticado que o Z4 e o Série 1.

Ao longo dos anos e décadas, o design do Série 3 se desenvolveu de forma consistente, algumas vezes em pequenos e outras vezes em grandes passos. Agora, olhando para a história completa do Série 3, o novo modelo marca um significativo avanço do design em direção ao futuro. Embora com dimensões um pouco maiores que seu antecessor, o novo Série 3 é substancialmente diferente em seu design da superfície e configuração. Aos olhos do observador, este é claramente um carro único que se destaca de todos os modelos anteriores em todos os aspectos.

Perfeita harmonia de efeito e realidade.

O BMW Série 3 sempre teve uma aparência única, ágil, dinâmica e leve, uma aparência que o motorista e os ocupantes certamente experimentarão na estrada. Sendo assim, é correto dizer que o Série 3 oferece uma perfeita harmonia de conceito em seu efeito e realidade. Isto é confirmado no novo Série 3 sedã pelo seu design clássico de três volumes, sua característica de cupê, como também a visualização autêntica do conceito típico de dirigir da BMW, com o motor colocado longitudinalmente à frente e transmitindo sua potência às rodas traseiras. 

O design de três volumes – compartimento do motor, coluna C e seção traseira – típico de um sedã clássico é particularmente elegante no novo Série 3 graças às linhas únicas do carro. A impressão de cupê é confirmada sobretudo pelo fato de a coluna C parecer pequena e leve em relação à carroceria como um todo, com sua linha do teto sutilmente afilando na traseira. Um toque extra de dinamismo é dado mais uma vez pelo típico “Hofmeister kick”, a curvatura ao contrário na parte inferior da coluna C, tão característico de todos os tetos fixos da BMW.

Uma perfeita interação entre motor potente e tração traseira promete uma dinâmica superior e um desempenho esportivo. Este conceito de tração tão característico da BMW é visualizado pelo longo e esbelto capô, o exclusivo "domo" de potência, a coluna C colocada bem na traseira e o centro de gravidade estendendo-se opticamente atrás do eixo traseiro. Outros destaques são a traseira claramente contornada, assim como as pequenas saliências da carroceria.

Proporções harmoniosas e bem balanceadas apesar do aumento no tamanho. 

Embora o novo Série 3 seja muito mais longo e largo que seu antecessor, as proporções do carro permanecem harmoniosamente balanceadas criando a perfeita combinação entre esportividade, dinamismo e elegância que tem caracterizado as séries de modelos da BMW nos últimos 30 anos. Outra característica mantida são as pequenas saliências na frente e atrás, na verdade ainda menores e mais compactas do que no modelo anterior. À frente, esta aparência compacta é mais acentuada pelos indicadores de direção que se estendem na lateral e se fundem precisamente em um certo ponto.

Visto de frente: um tributo claro e autoconfiante à família BMW. 

Visto da frente, o Série 3 mostra claramente que pertence à família BMW. Combinando a grade do radiador em formato de duplo rim com duplos faróis redondos contornados acima por linhas curvas e fluidas, o novo modelo ostenta a dianteira tão típica de um BMW moderno. Os indicadores de direção colocados ao redor da lateral enfatizam completamente a largura do carro, a expressão “concentrada” da dianteira apresenta um aspecto de agilidade e prontidão. 

Uma característica adicional é o "domo" de potência com seus contornos distintos e dinâmicos. Formando parte de um molde completo, que começa com o pára-choque na parte inferior, as linhas do "domo" de potência estendem-se pelas colunas A e contornos do teto até a parte traseira. O "domo" de potência também circunda a grade do radiador em formato de duplo rim, reinterpretado na parte superior através de duas barras cromadas bastante largas, dando à dianteira esportiva um caráter particularmente elegante e único. Finalmente, o topo de linha, o modelo 330i vem com frisos cromados na grade do radiador em formato de duplo rim. 

Visto de lado: esportivo, elegante, dinâmico.

Da lateral, o novo Série 3 é dominado visualmente por uma estrutura clara baseado em três linhas igualmente claras e poderosas interagindo com superfícies tensas. A primeira linha começa nas rodas dianteiras e se estende ao longo das soleiras laterais. As superfícies diretamente acima desta linha são convexas e côncavas, desta forma parecendo menores do que realmente são e dando um aspecto leve e dinâmico, alinhado com o lado esportivo da gama de design da BMW. Recuando, a superfície sobre a primeira linha sobe até fundir-se com as superfícies na frente e ao redor das rodas traseiras. 

A segunda linha vem com aquela “cintura” típica, tão característica de qualquer BMW. Mas aqui esta cintura foi reinterpretada em um estilo único, muito tridimensional, nunca visto antes. Ela consiste em duas superfícies tensas defrontando-se entre si, correndo poderosamente e a um ângulo ligeiramente ascendente dos arcos da vigorosa roda dianteira até o conjunto de luzes traseiras, onde a linha da cintura diminui lentamente e desaparece entre as superfícies circunvizinhas. Desta forma, evidenciam-se as características de dinamismo, elegância, leveza e força.

Formando o ombro do carro, a terceira linha se estende dos faróis dianteiros praticamente até a parte traseira. Posicionada como uma linha divisória fina, tensa e muito precisa abaixo da estufa, ela representa um notável contraste com as relativamente grandes superfícies laterais, aumentando visualmente o carro e interrompendo a superfície abaixo da coluna C, que desta forma aparenta ser menor. Um efeito semelhante é proporcionado pelo grupo de faróis traseiros que se estendem até o painel lateral.  

Visto de trás: largo, baixo e com as lanternas traseiras típicas da Série 3.

A parte traseira também é totalmente BMW. Com suas superfícies convexas e côncavas, ela assume o formato particular e o design suave e harmonioso dos painéis laterais, criando várias linhas horizontais para dar à parte traseira uma aparência mais larga e mais baixa. Na parte superior, a seção traseira tem início com uma barra leve que se funde, um nível abaixo, com uma área sombreada dominante e côncava, automaticamente guiando o olho do observador para baixo. Abaixo da tampa traseira vem uma superfície côncava que se funde ao redor das soleiras em uma seção côncava e tensa. Na linha exterior, os grupos de lanternas traseiras seguem a forma total e o design do carro, as seções individuais de cor reinterpretando o design em forma de L tão típico do Série 3.

Estabelecendo um novo padrão também em seu design do interior.

O design do interior do novo Série 3 ressalta, mais uma vez, o compromisso da BMW com um carro de categoria premium. O interior é moderno e harmonioso, criando um sentido de emoção e de valor agregado facilmente sentido e desfrutado. Todo o generoso ambiente desenvolve um sentimento de leveza e de dinamismo controlados, sendo que o ocupante percebe as duas características harmoniosamente combinadas dentro do BMW Série 3: um sedã médio confortável e uma máquina dinâmica. Precisamente este sentido tangível de desempenho esportivo distingue o carro dos Séries 5 ou 7. Ao refletir seu aspecto exterior e a verdadeira experiência em dirigir, o Série 3 permanece sendo o sedã esportivo da família de BMW também no design do seu interior. 
Mantendo a linguagem do design externo também dentro do carro.

Como o exterior, o interior do novo Série 3 é caracterizado pelo jogo de superfícies convexas e côncavas, que testemunham claramente o expressivo design do Z4. O princípio de uma “fita giratória” se estende em um movimento de flutuação ao longo de todas as superfícies e painéis, a “torção” positiva e negativa das superfícies apresenta um olhar novo e arejado sob qualquer perspectiva. Portanto, sua própria diversidade cria um ambiente de dinâmica e leveza controladas. 

Cabine orientada para o motorista, integrando o passageiro dianteiro.

Os principais elementos do interior são simétricos e integrados uns aos outros em seu design. Como antes, o poderoso aspecto horizontal do painel de instrumentos enfatiza o ato de dirigir, todos os controles secundários e visores estão voltados para o motorista. Mas ao mesmo tempo incluindo o passageiro dianteiro, o arranjo geométrico específico do painel junto com a acentuação horizontal, cria uma generosa sensação de espaço. É exatamente isto que distingue de forma significativa o Série 3 de seus predecessores, que tinham uma interpretação muito mais rígida do termo "orientação ao motorista" e a rígida separação das funções do motorista e do passageiro dianteiro. 

Agora o painel de instrumento está virado para o motorista apenas por uma pequena margem de 4°, mas claramente perceptível, enquanto se afila suavemente no lado do passageiro dianteiro. O console central, por sua vez, literalmente “mergulha” abaixo do painel, dando ao último uma aparência muito leve, como se estivesse pairando no ar, particularmente devido ao contraste de luz e sombra. 

Por sua vez, a alavanca do câmbio está voltada claramente para o motorista graças à “inclinação” da console central. Destacando-se distintamente da forma horizontal da cabine criada pelo painel de instrumentos, as linhas e superfícies do console central fluem na direção do percurso e as portas contribuem para a atmosfera de dinamismo dentro do carro. 

Para suavizar o interior, o número de botões e comandos foi dramaticamente reduzido em um processo possível apenas com o iDrive. Junto com o painel voltado ao motorista, o design ergonômico de todos os controles e visores cria um conceito total absolutamente sem igual nesta classe. A subdivisão clara da zona do motorista e de conforto, assim como a subdivisão adicional do último em uma zona de controle e uma de informação, permite que o motorista e o passageiro dianteiro controlem uma ampla variedade de funções do carro com ótimo conforto e conveniência.

Disponível como opcional, um monitor e o BMW iDrive.

A opção de equipamentos “superior” incorpora os passageiros da frente e, na verdade, todos os outros passageiros no processo de dirigir o carro ainda mais do que o equipamento “básico”. Este maior envolvimento pode ser atribuído principalmente ao monitor exatamente no meio do painel de instrumentos, assim como o conceito de controle do iDrive apresentado pela primeira vez nesta configuração do Série 3. Enquanto o motorista se beneficia do ótimo suporte proporcionado pelas funções de controle e exibição à sua disposição, o visor do iDrive faz com que as informações gerais e funções de conforto sejam acessíveis também aos passageiros. 

Materiais e cores refletem a grande diversidade do Série 3.

As diversas facetas do Série 3, que variam do dinamismo esportivo até a confortável elegância, também são encontrados no versátil conceito dos materiais e cores do carro. As cores internas e externas, assim como os materiais dos assentos, desenvolvidos especialmente para os modelos desta série distinguem claramente o novo Série 3 dentro da família BMW. Outras cores, o conceito de superfície granulada, o couro Dakota e o toque da superfície são compartilhados pelo novo Série 3 sedã e os outros sedãs dentro da família BMW. 

É o perfeito equilíbrio e escolha das cores, materiais e design, assim como sua harmoniosa combinação, que criam a qualidade estética exclusiva, esportiva e dinâmica, típica de um BMW. Tudo isto destaca as formas fluidas do interior e confirma a sensação de espaço. As várias sombras e áreas mais escuras que surgem particularmente em carros com um interior mais luminoso, claramente enfatizam o foco no motorista. Outros elementos de design que acrescentam classe e estilo em todos os modelos e com todos os níveis de equipamento são as superfícies no painel, no console central e portas com sua granulação natural, assim como o fino acabamento granulado dos componentes de plástico injetado. Finalmente, o padrão global de costuras aprimora a linguagem de design do carro, assim como o valor e a sofisticação do interior. 

624 combinações de acordo com seu estilo individual.

As oito cores internas: Preto, Cinza, Bege, Antracito, Cinza Quartzo, Azul, Terra e Limão acentuam o interior em seu estilo próprio e sem igual, oferecendo praticamente ao cliente todas as opções e liberdade de escolha. Dependendo do seu gosto pessoal, o cliente pode combinar quaisquer destas cores para o interior com as superfícies em titânio opaco, alumínio com uma bela granulação longitudinal, noz embaçada ou grão de álamo para dar ao interior do Série 3 um toque mais clássico ou mais moderno. Junto com quatro conceitos de materiais que usam tecido, couro sintético, tecido /couro e 12 cores para exterior e 8 cores para interior e quatro opções diferentes de ornamentos, o cliente pode escolher entre 470 indicações, e no total escolher entre nada mais, nada menos do que 624 combinações diferentes. Sem dúvida, trata-se de customização e personalização do mais alto nível. 

[image: image6.png]Torque [Nm]

360

340

320

300

280

260

240

220

200

180

160

140

120

340 Nm @ 2000min

]
—

120kW @ 4

DOOmin-1

130,0

120,0

110,0

"\
\

100,0

90,0

80,0

70,0

00,0

50,0

40,0

30,0

20,0

10,0

0 1000

Engine speed [min-1]

2000

3000

4000

5000

OQutput [Kw]



4.
Transmissão: 
Conceitos inovadores superando antigas barreiras. 


•
Motor a gasolina de seis cilindros com cárter de magnésio e VALVETRONIC. 

•
Motor a gasolina de quatro cilindros com VALVETRONIC e duplo VANOS.

•
Motor a gasolina de quatro cilindros com VNT turbo e intercooler. 

•
Transmissão de seis velocidades em todos os modelos.

•
Todos os modelos com maior potência e maior economia de combustível. 

A reputação e sucesso mundial da marca BMW são particularmente atribuídos à liderança da companhia em inovadoras tecnologias de motores. E ao longo destes anos o foco esteve sempre nos motores de seis cilindros em linha, o clímax absoluto no BMW Série 3. Oferecendo muita potência, refinamento supremo e ótima suavidade – e tudo isso com peso e massa do motor mantidos a um mínimo – os motores de seis cilindros em linha são simplesmente perfeitos para este sedã esportivo. 

Os motores de seis cilindros de 3 litros também estabelecem um padrão de referência em termos de refinamento do motor – tanto em sua classe como na construção de motores em geral. Para terminar, ele tem vencido o International Engine Award por vários anos seguidos, e este prêmio é reconhecido pelos especialistas como sendo o “Oscar” da indústria de motores.

Uma genuína revolução na tecnologia de motores: o novo seis cilindros.
Mas é realmente possível melhorar um motor já reconhecido como perfeito? A resposta é clara: sim! Mas para conseguir isso é preciso um desenvolvimento totalmente novo desde o início e não é possível focar apenas nos detalhes. Portanto, para desenvolver o novo motor, os engenheiros da BMW pesquisaram tudo o que existia e encontraram muitas soluções novas. O resultado é o motor mais inovador disponível atualmente no mundo.

O novo Série 3 está fazendo sua estréia mundial precisamente com esta obra-prima de engenharia. Apresentado no modelo 330i, o motor a gasolina de seis cilindros e 3 litros representa o destaque absoluto. E com o maior rendimento por litro, a melhor relação potência/peso e o mais baixo nível de consumo de combustível específico, o motor e o carro são líderes absolutos em relação à concorrência. 

Mais potência e desempenho – maior economia de combustível e emissões mais limpas.

No mundo BMW, o progresso em tecnologia de motores naturalmente significa mais do que “apenas” potência e torque – significa também maior eficiência na conversão de energia e também em proteção ambiental. E mais uma vez, o motor de seis cilindros atende a estas exigências sob todos os aspectos. Desenvolvendo 190 kW/258 bhp a 6.650 rpm, ele ultrapassa seu antecessor em 20 kW/27 bhp ou 12%. A produção por litro é de 57 a 63 kW. E o torque máximo de 300 Nm é obtido de forma consistente de 2.500 a 4.000 rpm. 

O mais leve motor de seis cilindros do mundo em sua classe de desempenho.

Apesar deste aumento em potência e torque, o peso do motor diminuiu 10 quilos ou 7%, passando a apenas 161 quilos, sendo o motor de seis cilindros mais leve de sua classe. Junto com o aumento da potência do motor, agora a relação potência/peso é ainda mais impressionante(1,18 kW/kg). E o motor também usa seu combustível de forma mais eficiente, com consumo de combustível 12% abaixo do alto padrão de eficiência já oferecido pelo modelo anterior. Atendendo aos padrões de emissão europeu EU4 e norte-americano ULEV II, finalmente, o motor também tem uma excelente atuação em termos de proteção ambiental. 

Cárter de magnésio: mais leve do que alumínio.

Em busca do peso mínimo, o motor de seis cilindros e 3 litros usa não apenas alumínio, mas também – pela primeira vez numa produção em escala – magnésio, que é cerca de 30% mais leve. Este material revolucionário é usado no cárter resfriado a água, no novo berço do cárter e na tampa do cabeçote.

Feito de uma estrutura composta de magnésio/alumínio, o cárter ultraleve, dada as suas dimensões como o maior componente individual do motor, contribui bastante para a redução de peso. No final das contas, esta é a solução decisiva para aprimorar ainda mais as qualidades do Carro Definitivo, considerando que não é só potência e torque, mas também o peso a ser movimentado que dá ao carro sua agilidade e dinamismo. 

Em comparação, o novo cárter pesa apenas 57% do bloco de ferro moldado equivalente. Este peso menor também serve para reduzir o consumo de combustível, a diferença de peso do cárter de magnésio contribui em 10% para melhorar a economia total de combustível. 

Usando tecnologia de ponta dos motores esportivos.

Até agora, a estrutura “da longarina” do motor foi quase exclusivamente usada em motores esportivos, fornecendo a excelente rigidez estrutural e torsional, além da durabilidade exigida para os motores em corridas de altas velocidades. Agora, já que o motor de seis cilindros do modelo 330i desenvolve uma potência máxima de 190 kW a uma velocidade de motor de 6.650 rpm, realmente muito alta para um motor de produção, a estrutura da longarina também é a melhor opção neste caso. E ao fazer a tampa do cabeçote também de magnésio, a BMW continua seguindo o caminho de construção inteligente e de peso leve.

VALVETRONIC – agora também no seis cilindros.

VALVETRONIC, o sistema de gerenciamento de carga sem borboleta de aceleração da BMW, apresentado pela primeira vez em 2001, já está presente nos motores de quatro, oito e doze cilindros da BMW. Agora, fazendo sua estréia no motor de seis cilindros do 330i, esta premiada patente da BMW, prova suas qualidades em todas os motores da marca BMW. 

O VALVETRONIC garante controle infinito dos tempos de abertura das válvulas de admissão como uma função da posição do acelerador. Em um motor convencional, a potência é controlada pela borboleta do carburador, que literalmente “estrangula” o fluxo de ar de entrada, e no final da contas  perde potência no processo. A tecnologia VALVETRONIC, ao contrário, reduz a resistência à mudança de carga a um mínimo, garantindo uso particularmente eficiente do combustível fornecido e uma resposta do motor muito melhor. 

Rotações do motor comparáveis a um carro de corrida.

Concebido e projetado para um estilo particularmente esportivo de dirigir, o motor de 3 litros atinge uma alta rotação e oferece uma resposta rápida em altas rotações. Claramente, isto exige que o sistema de controle VALVETRONIC seja mais rígido e mais resistente que antes. A segunda geração da tecnologia VALVETRONIC, apresentada agora pela primeira vez no modelo 330i, permite que o motor atinja suavemente rotações por volta de 7.000 rpm, anteriormente domínio dos melhores motores esportivos. Com isto, as válvulas têm uma velocidade de aceleração comparável às dos sistemas que usam tucho de válvula. 

No novo motor de seis cilindros da BMW, o VALVETRONIC interage com o duplo VANOS da BMW, que é o ajuste variável do eixo de comando para as válvulas de admissão e saída e que também permite operação infinita e flexibilidade de ajuste. Uma melhoria adicional em relação ao duplo VANOS do modelo anterior, os ajustadores do VANOS são agora feitos inteiramente de alumínio, da mesma maneira que a engrenagem do ajustador também é feita de alumínio para otimizar o peso. 

Vantagem para o consumidor: ainda mais esportivo e dinâmico.

O cliente se beneficia da segunda geração do VALVETRONIC através de um nível ainda mais alto de desempenho esportivo, representado pela maior agilidade e resposta mais rápida do motor, transmitindo os comandos do motorista no acelerador de forma ainda mais precisa e direta ao motor e aceleração. Neste aspecto, o VALVETRONIC da BMW está muito próximo da tecnologia de borboleta de regulador de pressão individual usada em motores esportivos, melhorando significativamente as qualidades do Carro Definitivo, tão típico do modelo 330i e ao mesmo tempo, reduzindo o consumo de combustível.

A bomba elétrica de água, uma unidade completamente autônoma. 

A bomba elétrica de água é outra inovação em tecnologia. Operando de forma completamente autônoma, a bomba de água é exclusivamente controlada em função das exigências de resfriamento do motor, independente da velocidade atual do motor. Esta tecnologia fornece uma significativa redução do consumo de combustível. O sistema da BMW usa um máximo de 200 W de potência ao invés de uma bomba de água convencional de até 2 kW.

E por último, um sistema de admissão por ressonância de três fases, substituindo a antiga unidade de duas fases, garante mais torque até mesmo com baixas velocidades do motor. A introdução do terceiro tubo de ressonância, o chamado tubo de vibração ativado através de abas de ressonância, amplia a gama de velocidade coberta pelo efeito de autocarregamento. 

Tecnologia inteligente de peso leve para um desempenho mais dinâmico.

A grande quantidade de inovações adicionais, que proporcionam ao motor maior potência e eficiência, confirma as muitas melhorias detalhadas que beneficiam a mais recente inclusão à família BMW. Dois bons exemplos são os dois eixos de comando de peso leve, cada um servindo para reduzir o peso em 600 gramas. Acionamento da válvula através de uma corrente e o tensionador da corrente de alumínio, assim como a correia única de acionamento de todos os sistemas auxiliares, são outras soluções que ajudam a diminuir o peso e não precisam de qualquer manutenção. Especificamente nesta área, a omissão do segundo nível de correia de acionamento torna o sistema inteiro mais seguro e novamente ajuda a reduzir peso. E como o som de um motor é muito importante ao aficionado de um carro esportivo, o motor de seis cilindros também oferece tudo o que ele deseja neste quesito, o flap de emissão de escape operado pelo sistema de gerenciamento do motor dá ao motor um som gutural e esportivo, tanto com carga total quanto parcial. 

Oferecendo um novo nível de desempenho eficiente.

O modelo 330i estabelece um padrão muito alto em termos de desempenho e de eficiência. Aceleração para 100 km/h acontece em 6,3 segundos, 0,2 segundos mais rápido que no modelo anterior. E o 330i vai de 80 a 120 km/h com a quinta marcha (!) em apenas 8,5 segundos, isto é, 0,3 segundos mais rápido que antes. Ao mesmo tempo, o consumo de combustível é 12% menor (0.6 l/100 km), passando a notáveis 8,7 l/100 km. Finalmente, a velocidade máxima é eletronicamente limitada a 250 km/h. 

BMW 320i apresentando um motor de quatro cilindros ainda mais potente.

Os desenvolvedores de motores da BMW deram a mesma atenção detalhada ao motor a gasolina de dois litros que entra no mercado no modelo 320i. Baseado no motor de dois litros e quatro cilindros em linha, criado previamente para o modelo 318i, o motor e a designação do modelo  correspondem agora perfeitamente um ao outro em termos de tamanho do motor e nomenclatura. 

Marcando a estréia do novo BMW Série 3, o motor de quatro válvulas foi completamente revisado e atualizado com um aumento de potência e cultura de condução, enquanto o consumo de combustível e a emissão de escape foram reduzidos a um nível ainda mais baixo do que antes. Para expressar esta melhoria em dados, o novo motor de quatro cilindros oferece agora 5 kW a mais de potência, que passou a 110 kW/150 bhp a 6.200 rpm. Torque máximo, por sua vez, é agora de 200 Nm/147 lb-ft a 3.600 rpm. 

Força e torque deste tipo aceleram o modelo 320i até 100 km/h em apenas 9,2 segundos, com o carro indo de 80 a 120 km/h em quinta marcha (!) em apenas 11,3 segundos. Finalmente, a velocidade máxima é superior a 220 km/h.

A melhor dinâmica de condução de sua categoria e impressionante refinamento do motor.

A impressão que se tem ao dirigir o carro é ainda muito mais emocionante que estes extraordinários dados: funcionando suavemente com bastante potência, o motor de quatro cilindros desenvolve um desempenho consistente na estrada, oferecendo um padrão de dinâmica de direção nunca visto antes em um motor quatro cilindros deste tamanho. Particularmente nas velocidades mais baixas do motor, o motorista sentirá o aumento em torque em até 23 Nm em comparação com o modelo anterior. Ao mesmo tempo, o motor é extremamente suave e refinado em todas as velocidades, o sistema de escape oferece um progresso acústico para o aficionado de motores esportivos: graças às dimensões assimétricas das seções transversais do tubo dianteiro e dos silenciadores cuidadosamente vinculados à freqüência de ignição, o motor e o sistema de escape geram um som verdadeiramente esportivo, mas sofisticado na estrada. Escuta-se a primeira e a segunda marchas do motor, que é o resultado do comportamento diferente de reflexão dos tubos avançados. Desta forma o Série  3 também se diferencia de seus concorrentes por seu som especial.

Economia de combustível exemplar e gerenciamento de emissão. 

Comparado com o modelo anterior, o consumo médio de combustível, apesar do aumento da potência do motor, está mais baixo do que antes em aproximadamente 2%, chegando a 7,4 l/100 km. 
Ao mesmo tempo, o motor também atende ao exigente padrão europeu de emissão, o EU4, fazendo com que este motor seja excepcional.

As principais razões para o excelente desempenho do motor são acima de tudo o controle completamente variável da válvula, VALVETRONIC, assim como o gerenciamento de eixo de comando duplo VANOS infinitamente variável na entrada e saída. O sistema de entrada DISA vem ainda com uma unidade de comutação que varia o comprimento dos tubos oscilantes em função de carga do motor. Juntamente com o gerenciamento modificado do motor, isto dá ao modelo 320i maior espontaneidade em sua resposta ao acelerador, uma qualidade só vista anteriormente em motores esportivos com borboletas individuais de regulador de pressão.

A tecnologia VALVETRONIC usada em todo o mundo.

Razões práticas falam claramente por si só em favor do VALVETRONIC da BMW: esta tecnologia necessariamente não exige combustível sem enxofre, nem depende de qualquer tipo particular de catalisador. Concentrando-se na necessidade de uma “dinâmica eficiente”, a empresa considera não apenas o progresso fornecido pela VALVETRONIC em termos de desempenho, de potência do motor e consumo de combustível, mas também as possibilidades de usar esta tecnologia em todo o mundo como o melhor método para aperfeiçoar a dinâmica do motor, eficiência de combustível e gerenciamento de emissão.

O 320d continua a bem sucedida história do BMW esportivo a diesel. 

A BMW pode se considerar a inventora do carro esportivo a diesel: desde que lançou seu primeiro motor a diesel em 1983, as virtudes típicas deste motor de auto-ignição – uma vida longa, alto torque, superior eficiência de combustível – foram completadas por outro significativo benefício fornecido anteriormente somente pelo motor a gasolina: a alegria de uma condução prazerosa. 

O novo 320d prova que a BMW não se acomoda mas vê o reconhecimento de suas realizações como um encorajamento para o futuro. Consequentemente, o motor a diesel no BMW Série 3 é uma verdadeira expressão de puro dinamismo. Apresentando a segunda geração da tecnologia "common-rail", este notável motor desenvolve uma potência e torque excelentes com seus quatro cilindros, colocando o 320d como o melhor em todos os aspectos: dinâmica de motor, conforto em dirigir, potência do motor e torque.

Tecnologia modificada "common-rail" como garantia para dinâmica eficiente. 

O novo motor a diesel da BMW eleva significativamente o padrão de referência em termos de refinamento e eficiência. Não é apenas a potência extra que conta, mas também – e, realmente, em particular – o modo elegante, suave e eficiente com que o motor desenvolve esta força. Isto é atribuível tanto aos eixos de equilíbrio do motor e à tecnologia "common-rail", desenvolvidos a um padrão ainda mais alto de perfeição. Entre outras coisas, este sistema "common-rail" interage com uma nova bomba de alta pressão e volume controlado para atomizar o combustível diesel mais fina e precisamente do que antes. O resultado é mais potência com menos ruído, e ao mesmo tempo, um ganho adicional em economia de combustível.

Desenvolvendo uma pressão de sistema de até 1.600 bar, a segunda geração da tecnologia "common-rail" é a base para a geração de potência e desempenho extras, gerenciamento aprimorado de emissão e controle de barulho do motor, atendendo às exigências dos engenheiros da BMW. 
Os chamados injetores MI permitem injeção múltipla, garantem um processo de injeção suave e linear e mantêm volumes de injeção dentro de limites muito rígidos de tolerância. Como resultado, as câmaras de combustão são cheias mais rapidamente que antes, com exatamente a quantia certa de combustível em um estado altamente atomizado, assegurando ótima combustão de acordo com as respectivas condições operacionais. E injeção de combustível até quatro vezes por ciclo operacional (piloto duplo, principal e pós-injeção) resolve o antigo conflito de interesses entre potência do motor e controle de ruído. Por último, injeção de piloto duplo faz todo o processo de combustão mais suave e harmonioso e a pós-injeção melhora a oxidação de partículas e reduz emissões no processo.

Sistema turbo de escape com turbina de geometria variável. 

Buscando uma maior potência do motor por litro, o sistema turbo de escape vem com turbina de geometria eletricamente variável. Chamada de tecnologia VNT (Turbina de Bocal Variável), este conceito ajusta as características do sistema turbo de escape perfeitamente às atuais condições de funcionamento do motor. O ajustador elétrico modifica as lâminas da turbina instantaneamente com um nível muito alto de precisão e mínimo de demora. 

Também foram aperfeiçoados a geometria de lâmina e o intercooler para uma melhoria adicional da eficiência da turbina e do compressor. O sistema de entrada, por sua vez, vem com um tubo conector desativado sob demanda para aperfeiçoar a potência do motor, consumo de combustível e emissão de escape. Finalmente, a variação do nível e do efeito de redemoinho do ar de combustão controla o processo de combustão de combustível exatamente da maneira certa.

Para suprimir as forças de massa de segunda ordem – que são as vibrações e oscilações – típicas de um motor de quatro cilindros, o motor apresenta controle eletrônico de suavidade, assim como eixos de equilíbrio. Dispostos  na direção oposta do virabrequim, os eixos de equilíbrio alojados no cárter e acionados pelo virabrequim melhoram significativamente o alto nível de suavidade no funcionamento do motor, com vibrações reduzidas ao mínimo.

Diesel Esportivo com ainda mais potência.

Beneficiando-se do novo motor de quatro cilindros, o motorista do BMW 320d usufrui agora uma potência máxima de 120 kW/163 bhp a 4.000 rpm, um aumento de 10 kW/13 bhp. Já significativo antes, o torque máximo passou de 330 Nm/243 lb-ft para 340 lb-ft de Nm/251 a 2.000 rpm, dando ao carro um impulso substancial a partir de uma velocidade quase ociosa. Igualmente impressionante é a aceleração de 0 a 100 km/h em apenas 8,4 segundos. 

Graças à sua curva de torque bastante ampla e “encorpada”, o motor a diesel agora também fornece excelente flexibilidade em todas as velocidades, acelerando de 80 a 120 km/h em quinta marcha (!) em apenas 8,5 segundos. Isto é quase igual à elasticidade do topo de linha, o modelo a gasolina do 330i, provando que os motores a diesel da BMW fazem jus ao nome “Diesel Esportivo”. A velocidade máxima é igualmente impressionante: ao atingir uma velocidade máxima de 225 km/h, o 320d compara-se aos modelos esportivos a gasolina também neste aspecto.

Estabelecendo o padrão de referência para o líder em inovação de motores. 

O motor pode competir com todos os concorrentes particularmente quando se trata de economia de combustível. Oferecendo excelente economia de combustível de apenas 5,7 litros de diesel (49.6 mpg Imp) no Novo Ciclo de Condução Europeu, o motor de 2 litros a diesel é um verdadeiro milagre em austeridade. Aproveitando a recirculação aperfeiçoada do gás de escape, o sensor de oxigênio posicionado acima do catalisador perto do motor e as abas do coletor de entrada, o 320d supera os rígidos padrões de emissão EU4, fazendo deste o mais limpo e o mais econômico dos motores a diesel do mundo.

Ligando o motor com o toque de um botão.

Em temperaturas normais é praticamente impossível diferenciar o motor a gasolina do motor a diesel a não ser pelo seu som. Até mesmo a temperaturas baixas, o motor a diesel já não tem mais aquele barulho típico de “sacudir” ou “martelar” de um motor a diesel convencional. E uma outra grande vantagem é que o motor dá partida suavemente e sem demora perceptível, mesmo a 20 °C abaixo de zero.

Isto porque as velas de ignição de ação rápida, que apóiam o processo de ignição em temperaturas frias, começam a operar assim que o motorista abre a porta e não apenas quando ele liga o motor. Além disso, o sistema incorpora velas de ignição de seis volts, cuja ponta apenas é aquecida a uma temperatura máxima. E finalmente, graças a este conforto inicial, tudo que o motorista tem que fazer para ligar o motor é pressionar brevemente o botão de ignição, porque o restante do processo é totalmente automático até o motor estar funcionando suavemente.

Câmbio de seis velocidades em todos os modelos. 

Mudanças de marcha curtas, refinamento superior e controle preciso da alavanca de câmbio, com forças operacionais permanecendo suaves e constantes - estas são características típicas de todas as transmissões da BMW. E agora a mudança de marchas no novo Série 3 está ainda mais divertida, porque pela primeira vez na história do Série 3, todos os modelos têm câmbio de seis velocidades.

Graças à marcha adicional, os incrementos mais próximos entre marchas, assim como o intervalo maior entre a marcha mais alta e a mais baixa, o motorista pode ajustar o processo de mudança de marchas perfeitamente às velocidade do motor e da estrada, cada marcha misturando-se suavemente à próxima. No dia a dia, isto é uma vantagem ao dar a partida, sendo que a marcha menor fornece mais potência e força de arranque do que antes. Como resultado, o novo Série 3 apresenta um estilo de condução ainda mais dinâmico que seu antecessor, permitindo que o motorista aproveite melhor a potência e desempenho do motor. A aceleração é até mais rápida e a velocidade máxima mais alta – um acréscimo de 9 km/h  no 320d. 

Concentrando-se nos modelos com motores a gasolina, os engenheiros da BMW buscaram reduzir o consumo de combustível a um nível mais baixo do que antes, velocidades mais baixas do motor diminuem o consumo de combustível em aproximadamente 4%. A velocidade máxima é atingida na quinta marcha, com a sexta marcha servindo como uma função de marcha econômica para reduzir velocidade e ruído do motor. E finalmente, novas tecnologias servem para manter o peso total da transmissão no mesmo nível de antes, apesar da adição de uma sexta marcha, assim como uma potência e torque extras. Mais uma vez, isto faz o Série 3 mais potente e dinâmico na estrada.

Mudança de marchas – agora ainda mais precisa e mais suave que antes. 

Os especialistas de transmissão consideraram praticamente todos os detalhes técnicos visando os benefícios práticos do cliente: O câmbio, por exemplo, é um desenvolvimento novo complementado por um portão interno de troca para uma maior precisão e suavidade na mudança de marchas. A nova engrenagem sincronizada, por sua vez, aumenta o conforto do câmbio. As próprias engrenagens são retas e verticais, vêm com um ângulo helicoidal particularmente grande e aperfeiçoaram a sobreposição, visando um ruído de transmissão menor que antes para benefício do cliente.

Outro exemplo são os mancais principais, que são cruciais para a suavidade e precisão do processo de troca de marchas. Para evitar qualquer mudança da tolerância e funcionamento causada, por exemplo, por diferenças de temperatura ou de condições de operação ao longo do tempo, rolamentos esféricos sulcados são usados no eixo de tração de saída e rolamentos esféricos helicoidais no eixo intermediário. Projetados como mancais limpos, os mancais principais vêm com uma cobertura especial que os protege de sujeira. Isto mantém o lubrificante limpo dentro dos mancais e aumenta a segurança operacional e a durabilidade no processo. E já que as transmissões estão cheias de fluído que não requer troca mesmo depois de um longo período de uso, elas não precisam de manutenção apesar do seu ciclo de vida significativamente mais longo.

Transmissão automática com Steptronic: mudança de marchas automática ou manual.  

A transmissão automática oferece conforto de condução do mais alto padrão. A sexta marcha adicional aumenta o intervalo entre a marcha mais baixa e a mais alta em 22% e os intervalos entre as marchas são menores que antes, buscando uma melhor dinâmica de condução e uma maior economia de combustível.

Um ponto forte adicional da transmissão automática é a transição muito harmoniosa entre as marchas. A velocidade máxima é atingida na sexta marcha. E como a transmissão inteira está até 10% mais leve, o consumo de combustível, dependendo da configuração total do carro, é até 4% mais baixo.

Sempre que o motorista desejar assumir a troca de marchas, basta ele mudar para o modo Steptronic: no modo Steptronic, basta ele mover brevemente a alavanca seletora para mudar as marchas depois de movimentar a alavanca para a posição adequada.

Economizando combustível com elemento de tração final tipo "easy-run".

O elemento de tração final feito de alumínio e oferecendo um aumento significativo de eficiência serve em particular para reduzir consumo a um nível mais baixo do que antes. Outro destaque técnico do carro, o elemento de tração final do tipo "easy-run" vem junto com um novo conceito de rolamento esférico de dupla hélice, introduzido pela BMW pela primeira vez em todo o mundo. Estes rolamentos especiais reduzem as temperaturas operacionais no elemento de tração final, aumentando sua função e vida útil.

Perdas de fluxo de óleo foram reduzidas, com o padrão de engrenagem sendo ajustado à mudança das condições do mancal e otimizado para uma maior eficiência. Por último, a capacidade de torque do elemento de tração final é 10% maior do que antes, sem o menor aumento em peso.

Transmissão feita especialmente para cada modelo. 

Um dos segredos da excelente dinâmica de condução do novo BMW Série 3 é certamente a relação de transmissão, adaptada especialmente à respectiva combinação de motor e transmissão. Na verdade, isto dá a todo o mecanismo de transmissão o toque final, oferecendo aquela dinâmica de condução extra com uma economia de combustível verdadeiramente excelente. 

A adaptação do eixo de propulsão para a transmissão também deveria ser mencionada neste contexto, o próprio eixo de propulsão é extraleve graças a um novo processo de produção, que permite ótimo ajuste das densidades das paredes dos eixos vazados em relação a seu diâmetro exterior. Estes eixos vazados não só economizam 1 kg em peso em relação aos eixos sólidos usados no passado, mas também reduzem as massas não suportadas e aumentam o conforto de rolamento para um novo padrão nunca visto antes. E finalmente, para reduzir barulho do funcionamento da engrenagem, o novo BMW Série 3 traz pela primeira vez os eixos de propulsão conectados ao finaldrive por um disco universal. 

5.
Suspensão: 
O domínio do Série 3 – agora ainda melhor que antes.


•
Sem dúvida, o melhor chassi de sua classe.

•
Eixo dianteiro leve e eixo traseiro de cinco braços.

•
Segunda geração de Direção Ativa.

•
DSC com novas funções.

•
Inovadores sistemas de controle de cruzeiro. 
Ao longo de toda a sua história, o BMW Série 3 foi reconhecido como particularmente ágil e dinâmico. O carro se destaca por suas excelentes qualidades de direção e desempenho, combinadas com um conforto de condução igualmente excelente. Por tradição, o Série 3 sempre estabeleceu o padrão em sua classe para chassi e desempenho de suspensão. Na verdade, é justo dizer que a dinâmica de direção do Série 3 é seu maior ponto forte.

Considerando este padrão superior, o sucesso dos engenheiros da BMW ao melhorar todo o chassi e suspensão, além da transmissão e carroceria, levando-os a um padrão ainda alto, é notável. E realmente este progresso é tão significativo que o motorista e os ocupantes do carro sentem realmente a melhoria com agilidade ainda maior que antes. Na prática, isto significa que a BMW forçou os limites da física ainda mais.

Absolutamente ideal: perfeita distribuição de carga entre eixos e tração traseira.

Equilíbrio perfeito de carga entre os eixos é a base para uma liderança genuína na engenharia de chassi e suspensão. Atuando em combinação com tração traseira para obter uma ótima dinâmica de condução e evitar que as forças de tração afetem a direção, este é o pré-requisito se alcançar o puro prazer de condução, tão típico de todo veículo BMW. 

Dependendo do nível de equipamento e da carga que o carro está levando, a carga no eixo traseiro do Série 3 varia de 48 a 56%, desta forma mantendo-se muito próxima do ideal de 50/50. Junto com a tração traseira, isto dá ao carro uma excelente tração, uma estabilidade direcional igualmente excelente, uma boa resposta à direção e ótimas qualidades de frenagem, especialmente em curvas. 

Voltas rápidas em Nurburgring. 

Quando se trata de controle e agilidade, o Série 3 mais uma vez estabelece um novo padrão em sua classe. Isto é comprovado claramente pelos tempos cronometrados no famoso Circuito de Nurburgring, reconhecido como uma das pistas de corrida mais difíceis do mundo. É um das tradições da BMW colocar todos nossos carros para serem testados em Nurburgring em condições de corrida, exigindo que provem seu desempenho e, em particular, o potencial do chassi e suspensão. 

Completando o Circuito do Norte em 8:49 minutos, o Série 3 é mais rápido que seu antecessor em 9 segundos, e seu antecessor era tudo menos lento. Esta é uma enorme melhoria em termos de motor esportivo e uma prova clara do enorme progresso feito pelos engenheiros da BMW, que se concentram no chassi e suspensão do seu mais jovem “bebê”.

Distância entre eixos maior, distância entre rodas maior. 

Com um aumento de 35 mm na distância entre os eixos e distância entre rodas 29 mm, tanto na frente como atrás, o novo BMW Série 3 tem tudo que é necessário para um desempenho superior e estabilidade na estrada. Um fator absolutamente crucial para o excelente chassi e a suspensão do carro é a contínua otimização e harmonia dos sistemas de controles dos eixos, molas, amortecedores, direção e chassi, que formam uma combinação harmoniosa e interagem perfeitamente com a estrutura de transmissão e a carroceria. Este é o ponto onde a configuração típica de um BMW, com o motor colocado longitudinalmente e a tração nas  rodas traseiras, oferece o maior potencial desde o início – uma razão importante por que cada vez mais os concorrentes estão seguindo nosso exemplo e usando os mesmos benefícios.

Eixo dianteiro de peso leve com maior desempenho dinâmico.

Concentrando-se no eixo dianteiro do novo Série 3, os engenheiros da BMW puderam usar conceitos inovadores trazidos dos modelos de luxo e alto desempenho da marca, onde os Séries 7 e 5 são o padrão de referência absoluto. E agora o Série 3 se beneficia desta superioridade, seu eixo dianteiro com dupla articulação e apoios de mola garantem ótimas qualidades cinemáticas em termos de agilidade e dinâmica de direção. E ao mesmo tempo a configuração toda garante uma rigidez suprema com peso mínimo, os tirantes de ligação, braços de controle de bitola e suportes de articulação são todos feitos completamente de alumínio.

Inteligente e com peso leve nos eixos é de grande importância, cada grama economizado de massa não suportada traz benefícios significativos para o controle e agilidade do carro. E isto, em troca, melhora as qualidades de resposta da direção, com suas características esportivas e diretas tão típicas da BMW.

Com o subquadro do eixo dianteiro todo feito também de alumínio, as cargas no eixo dianteiro são reduzidas proporcionalmente, garantindo uma favorável distribuição de peso com toda a parte dianteira do carro mantendo sua excelente rigidez. Em comparação com vários modelos concorrentes que também usam eixos com múltiplos braços na maioria dos casos, a BMW mostrou o resultado mais consistente no uso de alumínio de peso leve.

Passando para os coxins do motor, o novo Série 3 prova seu progresso novamente: dois mancais hidráulicos ocupam o lugar dos habituais coxins de metal/borracha e servem para aperfeiçoar o controle de ruído e o gerenciamento de vibração separadamente. Isto, por sua vez, oferece vantagens significativas em conforto de direção, por exemplo, quando se trata de ruído do motor em estado ocioso. Além disso, os dois mancais do motor vêm com um caixa de impacto integrada, que reduz qualquer movimento não desejado do motor e outros componentes em uma colisão com velocidades relativamente baixas. A grande vantagem para o cliente é a redução de danos de acidentes a um mínimo e, como resultado, prêmios de seguro mais baratos.

Recém-desenvolvido eixo traseiro com cinco braços.

O eixo traseiro de cinco braços é um desenvolvimento inteiramente novo, que proporciona ao Série 3 qualidades perfeitas em termos de dinâmica de direção e agilidade superior na estrada. Ao invés de um eixo duplo convencional com a haste de rasto na parte traseira, os braços triangulares superiores e mais baixos são substituídos neste caso por dois braços individuais em cada lado, permitindo a livre definição de pontos cinemáticos virtuais, independentemente das dimensões e espaço disponível.

Junto com a base de apoio larga nos encaixes da roda para sua curvatura e ângulo, os braços extremamente rígidos de controle de rasto, o rígido subquadro do eixo traseiro e os tirantes de ligação conectando a suspensão à carroceria, tudo isso permite uma superior elastocinemática que fornece a orientação exata e correta de roda ao longo de uma ampla gama de ação das molas, visando excelentes características de direção em qualquer situação. E graças a seu pequeno e eficaz poder de alavanca, o eixo traseiro responde a quaisquer interferências ou forças adversas.

Melhor solução ao combinar dinâmica de condução e conforto ao viajar. 

A grande base de apoio do eixo traseiro não só é crucial para as características de direção do carro, mas também para o padrão de controle de ruído e isolamento. E como o eixo traseiro de cinco braços oferece um padrão muito alto de conforto, é a solução ideal combinando um dinâmico desempenho de direção com conforto superior na estrada. Um recurso adicional é a estrutura muito harmoniosa de mola/amortecedor que ressalta o caráter de direção ativa do BMW Série 3.
Suspensão esportiva disponível como opcional. 

Uma suspensão esportiva que abaixa o carro inteiro em 15 milímetros está disponível como opcional para o verdadeiro entusiasta dedicado à direção esportiva. O centro de gravidade mais baixo permite velocidades ainda maiores em curvas. E junto com a Direção Ativa, a suspensão esportiva vem pela primeira vez com características de direção especialmente construídas para este específico jogo de suspensão. 
Um perfeito BMW: direção precisa com feedback igualmente precisa. 

O prazer, o conforto e a segurança de dirigir tão típicos de um BMW são amplamente atribuíveis à precisão do sistema de direção com seu feedback preciso para o motorista. O BMW Série 3 vem com direção do tipo "pinhão e cremalheira" combinada com apoio hidráulico. A direção não é afetada pelas forças de tração graças à tração traseira, dando ao motorista uma resposta suave e direta, com precisão superior de direção e feedback claro, que são outras qualidades típicas de um BMW.

Direção ativa com uma variedade maior de funções. 

Só um sistema de direção ativo pode realmente resolver o conflito de interesses entre agilidade, estabilidade e conforto de dirigir. A BMW já apresentou o excelente sistema de Direção Ativa no Série 5: um sistema de direção eletronicamente controlado com relações de transmissão variáveis e dinâmica de condução e funções de estabilidade adicionais. Agora este sistema inovador está disponível no Série 3 como um opcional em todos os modelos de seis cilindros.
A Direção Ativa  vem combinada com Servotronic. Ela difere significativamente da direção convencional por sua capacidade de ajustar perfeitamente o ângulo de direção correto à atual velocidade do carro. Com o Servotronic variando as forças de direção em função da velocidade na estrada e do ângulo de direção, a Direção Ativa e o Servotronic têm efeitos e qualidades diferentes, mas formam uma equipe perfeita.

Direção perfeita e controle assegurados sempre. 

A Direção Ativa é baseada na tecnologia convencional de direção hidráulica do tipo "pinhão e cremalheira". Sua característica adicional é a transmissão na coluna de direção, que permite que um motor elétrico modifique o ângulo de direção predeterminado pelo motorista. Esta função é ligada a vários sinais de sensor, como a velocidade de rotação das rodas, o ângulo de direção, a taxa de guinada e a aceleração lateral. Com o motor elétrico sendo desligado em caso de um defeito, a direção retém toda as suas qualidades sempre, já que o volante e as rodas dianteiras estão sempre mecanicamente conectados.  

Significativamente maior prazer de dirigir. 

Sob condições normais de condução, a Direção Ativa  modifica o travamento de direção das rodas dianteiras determinado pelo motorista em função de velocidade do carro e sem qualquer repercussão no volante. Dado o pequeno ângulo de direção, o carro fica mais ágil e mais fácil de controlar. Particularmente em velocidades mais baixas e médias até aproximadamente 100 km/h, isto é, no intervalo particularmente dinâmico e ativo, a Direção Ativa, com sua relação de transmissão mais direta que uma direção convencional, oferece maior prazer de dirigir. Em velocidades altas e muito altas, ao contrário, a Direção Ativa  fica mais indireta buscando uma melhor estabilidade direcional, sem abrir mão de sua precisão particular. E além de estar relacionada com velocidade na estrada, a Direção Ativa  também otimiza a reação do carro aos comandos de direção do motorista, buscando maior precisão.

No tráfego diário não é mais necessário cruzar as mãos no volante. 

No tráfego urbano a Direção Ativa  garante um ótimo conforto de condução onde quer que você vá. Com o carro parado a operação de batente/batente passou de mais de três rotações para menos de duas rotações completas. Isto significa que em condições cotidianas o motorista quase não precisa cruzar suas mãos sobre o volante e  pode então operar os botões do volante de forma muito mais conveniente.

Transferência de tecnologia da classe de luxo de alto desempenho. 

A Direção Ativa é um bom exemplo da transferência de tecnologia entre as séries de modelos da BMW. Originalmente apresentado no Série 5, este desenvolvimento inovador da BMW  agora também beneficia os motoristas do BMW Série 6 e 3. Em outras palavras, os engenheiros da BMW não guardam seus feitos até o lançamento do próximo carro de luxo de alto desempenho, ao invés disso introduzem tecnologias inovadoras o mais rápido possível em toda a produção. A próxima série de modelos se beneficia de tal progresso tecnológico e desta forma todos os modelos BMW estão sempre atualizadas em termos técnicos, independentemente de sua classe ou segmento.  

No Série 3, este tipo de inovação é representado, entre outras coisas, pela função de estabilização de condução, que acrescenta um importante benefício cotidiano à Direção Ativa do carro. Sempre que o motorista usar os freios em superfícies com coeficiente de atrito variado, as forças de guinada são acionadas pela ativa intervenção na direção. Na prática, isto permite que o motorista dirija o carro de forma mais suave e segura até seus limites físicos – o que significa que ainda existe uma margem de segurança mesmo aproveitando a excelente agilidade do Série 3. E se a função de estabilização da Direção Ativa não for suficiente para manter o carro firme em uma situação extrema, então o DSC (Controle Dinâmico de Estabilidade) entrará em funcionamento.

Direção Ativa evita o risco de oscilação. 

Pela primeira vez a combinação de Direção Ativa e DSC com funções aprimoradas do freio em estradas com coeficiente de atrito variável permite intervenção ativa na direção para estabilizar o carro. Por exemplo, se o motorista usar os freios com o carro deslizando sobre estrada molhada em um dos lados, a função ABS escolherá níveis diferentes de forças de freio nas rodas dianteiras que levarão o carro a reagir. Até agora este impulso de guinada, como é chamado, exigia que o motorista girasse a direção em sentido contrário para manter o carro na pista. Agora, em combinação com a Direção Ativa, a intervenção ativa no sistema de direção em tal situação é mais rápida e mais precisa que a intervenção manual de um motorista “comum”. 

O melhor da tecnologia de direção.

Oferecendo estas funções otimizadas de estabilização, a Direção Ativa assegura um maior prazer em dirigir e segurança na estrada. Sempre que o carro tender a oscilar, a intervenção na direção independente do motorista serve para estabilizar o carro e mantê-lo na pista. Uma ação de direção deste tipo reduz a intervenção menos confortável do DSC nos freios, permitindo ao motorista manter um estilo mais suave e mais confortável de dirigir.

O comportamento de estabilidade no modo DTC (uma subfunção do DSC) também foi melhorado. A ativação do modo DTC reduz os limiares de resposta para intervenção nos freios, os efeitos da estabilização fornecidos pela Direção Ativa mantêm o motorista em controle sempre, mesmo que o próprio carro reaja de forma mais abrupta.  

DSC – o sistema eletrônico básico do veículo. 

O próprio DSC (Controle Dinâmico de Estabilidade) da BMW está cada vez mais se tornando um sistema básico, que cobre toda a gama de controles eletrônicos do veículo. Inicialmente, sobrepondo-se à função de freios ABS, o DSC era “somente” exigido para aumentar segurança de dirigir em uma estrada escorregadia – por exemplo, em um manobra abrupta ou com o carro começando a ficar instável nas curvas. O DSC aplicava os freios especificamente em rodas individuais para recuperar estabilidade. O sistema agora cobre uma variedade muito mais ampla de funções em termos de segurança e conforto. O ASC (Controle Automático de Estabilidade e Tração) integrado com o DSC, por exemplo, controla o giro das rodas tracionadas usando os freios seletivamente em uma roda tracionada a ponto de  girar em falso, estabilizando o carro adequadamente. Ao usar o modo DTC, por sua vez, o motorista pode aumentar tração em estradas com neve, areia ou pedregulho simplesmente apertando um botão. E ele pode também desfrutar as qualidades esportivas de um quase diferencial elevando, ligeiramente, os limiares de resposta da intervenção de freios do DSC, buscando uma maior tração.

Outra função do DSC é o CBC (Controle de Freio na Curva), que reduz qualquer oscilação da traseira do carro ao se usar ligeiramente os freios em uma curva por meio de um controle assimétrico de pressão de freio.

Um recurso inédito: exibição contínua do desgaste da pastilha do freio.

O DSC incorpora outras funções, como o indicador em duas fases do desgaste da lona dos freios da BMW, incluindo o cálculo da kilometragem restante, assim como uma conexão direta com a trava elétrica da coluna de direção do carro. As vantagens destas funções para o cliente são, primeiro uma maior precisão para determinar quando as lpastilhas de freio deverão ser substituídas, segundo, a inovadora segurança anti-roubo com a trava eletromecânica do volante não sendo aberta até liberação do Sistema de Acesso ao Carro.  

DSC no motor de seis cilindros com funções adicionais. 

Alem de suas funções padrão, o DSC oferece funções adicionais no motor de seis cilindros do 330i, o que aumenta a segurança e o conforto de dirigir. Primeiro, o DSC assegura um padrão ainda mais alto de precisão e suavidade com o ACC (Controle Ativo de Cruzeiro) gerando, determinando e modulando a pressão nos freios das rodas com maior precisão. Na estrada isto dá ao cliente uma melhor desaceleração e maior conforto ao usar os freios. Segundo, o DSC compensa qualquer tendência de os freios perderem sua força em temperaturas altas, aumentando a pressão dos freios em função de temperatura, mantendo a desaceleração e as forças de frenagem consistentes sob o mesmo nível de pressão no pedal de freio.
Ganhando tempo ao frear em uma emergência e em pista molhada. 

Uma melhoria bastante prática é a função de freio auxiliar, que pré-configura as pastilhas de freio. Sempre que o DSC reconhece uma manobra antecipada dos freios, por exemplo, quando o motorista solta depressa o acelerador, ele reduz a alimentação dos calibradores de freio, dando ao motorista uma resposta de freio ainda mais rápida. 

A segurança em pista molhada é aumentada pela função de freio seco. Recebendo informação do sensor de chuva ou dos limpadores de pára-brisa, o DSC move as pastilhas de freio até os discos de freio depois de um período predeterminado para remover a película de água dos discos e assegurar um imediato processo de frenagem sem a menor demora sempre que necessário.
Conforto extra ao parar. 

A função “parada macia” reduz aquele famoso “sacudir” ao se parar o carro, um fenômeno encontrado principalmente em carros com transmissão automática. O sistema produz exatamente o nível correto de pressão logo antes de o carro parar, sem a menor sacudida. 

Uma função extra de conforto é dada pelo Assistente de Partida. Este sistema permite ao motorista dar partida de forma confortável e suave tanto para frente como na marcha à ré em uma pista inclinada, sem que o carro recue e sem ter que usar o freio de mão. O Assistente de Partida segura o carro em posição por um tempo curto depois que o motorista libere o freio.
Freios de peso leve com ótima força. 

É desnecessário dizer que os freios foram aperfeiçoados para refletir o melhor desempenho do novo BMW Série 3. Em particular, eles foram modificados em termos de peso para minimizar o excesso de massas não suportadas. Por exemplo, o 330i, apresenta calibradores oscilantes de freio feitos de alumínio.

Todos os sistemas de freio asseguram durabilidade livre de falhas e ótimas qualidades em viagens de longa distância. Incorporando o Serviço Orientado por Demanda da BMW (DOS), o Série 3 pode prever a distância restante que as pastilhas de freio podem cobrir. Esta informação é então usada pelo Serviço Baseado em Condições, que informa o cliente, com tempo suficiente, quando seu carro precisará ser revisado.

A BMW é o primeiro fabricante a oferecer esta função, que está descrita com maiores detalhes na Seção 7. 

Pneus furados são um evento raro – mas assustadores e desagradáveis. 

Danos em pneus são relativamente incomuns em termos estatísticos mas pneus furados são uma das experiências mais desagradáveis para o motorista. A BMW é o primeiro fabricante no mundo a  oferecer o Componente de Sistema Runflat (RSC), um pacote de segurança para pneus que procura minimizar tanto os riscos estatísticos quanto qualquer sentimento de apreensão por parte do motorista. 

RSC é uma combinação de pneus RSC em rodas EH2 e o sistema eletrônico de advertência TPI. Quando acontecer perda de pressão, o RSC adverte o motorista imediatamente, mas permite continuar rodando por uma certa distância mesmo quando acontecer perda completa de ar, sendo que os pneus permanecem com segurança nas rodas. Desta forma, não há necessidade alguma de ter um estepe ou pneu de emergência, um kit de troca de pneu e um macaco. E não há necessidade alguma de trocar pneus na margem da estrada. Mas ao mesmo tempo, o RSC ainda oferece 100% de segurança, como exigido.

Informando o motorista de uma perda de pressão e permitindo que ele continue a dirigir. 

Com sua borda de aro especialmente projetada, os aros EH2 evitam que os pneus “saltem fora” dos aros se acontecer uma perda súbita de pressão. Um pneu RSC difere de um pneu convencional por sua característica runflat, paredes laterais reforçadas, tiras adicionais e um composto de borracha com um alto nível de resistência térmica que permite que estes pneus auto-suficientes rodem de 50 a 250 quilômetros a uma velocidade máxima de 80 km/h sem a menor pressão, dependendo da carga que estiver levando.

O pneu RSC é seu próprio estepe. 

Só 20% de todo os danos de pneus envolve perda súbita de ar. Em outras palavras, perda de pressão é um processo lento e gradual em 80% dos casos, permitindo que o motorista com pneus RSC continue dirigindo até 2.000 quilômetros. Assim é justo dizer que um pneu RSC é seu próprio estepe. E isto melhora significativamente o nível de segurança, também porque os sistemas ABS, ASC e DSC permanecem completamente funcionais o tempo todo.

O Indicador de Pressão de Pneu (TPI), incluído no sistema, monitora a pressão de ar em todos os pneus comparando permanentemente a velocidade de rotação do pneu. O motorista é informado de qualquer irregularidade através de uma luz de advertência e um sinal sonoro. O sistema dá ao motorista uma advertência a partir de uma velocidade de 15 km/h e uma queda na pressão do pneu maior que 30%.  

É importante notar que o TPI não substitui a supervisão regular de pressão dos pneus pelo motorista. E em um processo simples e conveniente, o motorista deve cada vez que trocar a pressão do pneu e depois de ajustar um pneu novo, reinicializar o sistema para salvar os dados do pneu.

Risco de acidente reduzido ao mínimo.

A tecnologia RSC garante um enorme progresso em segurança e conforto. Permitindo que o motorista continue em seu carro a uma velocidade moderada depois de sofrer uma perda completa de pressão do pneu, o RSC torna desnecessário parar o carro em locais estreitos e perigosos, em curvas, em uma área de construção na rodovia ou em um túnel, etc por causa de um furo. O motorista economiza tempo e evita a inconveniência de trocar um pneu, já que pode fazê-lo sem problemas em uma borracharia  não muito longe (que necessariamente não precisa ser a borracharia mais próxima). Por último, não há necessidade alguma de um estepe, um macaco e ferramentas, o que significa uma redução de peso, aumentando o desempenho do carro e reduzindo o consumo de combustível.

O BMW 330i tem como padrão os pneus 225/45R17 com rodas de alumínio. Os BMW 320i e 320d usam os pneus 205/55R16. Uma ampla variedade de rodas de alumínio e rodas forjadas a mão em todos os tipos de design, permite ao cliente personalizar seu Série 3 como desejar.

Controle de cruzeiro – o puro prazer de ser conduzido. 

Controle de cruzeiro com intervenção ativa nos freios disponível como opcional substitui o controle de cruzeiro convencional no modelo de seis cilindros. Uma alternativa também disponível no novo BMW Série 3 é a função ACC (Controle Ativo de Cruzeiro). Estes sistemas são uma inovação significativa neste segmento, oferecendo ao motorista, nos dois casos, uma maior conveniência. Assim com sistemas aprimorados deste tipo, viajar no estilo típico da BMW vem com o prazer superior de ser conduzido de uma maneira muito agradável.

Controle de cruzeiro com função de freio. 

A primeira destas opções aperfeiçoa o controle de cruzeiro convencional acrescentando uma função de freio, com as funções de exibição e operação sendo atualizadas adequadamente. O que isto significa na prática fica claro sob condições típicas de direção, intervenção automática dos freios ao dirigir em declive, por exemplo, que mantém a velocidade fixa em um nível consistente. Se o motorista escolher uma velocidade abaixo do nível de velocidade ativado, o sistema reduzirá a velocidade do carro rapidamente até atingir a nova velocidade desejada.

Em um carro com câmbio manual, o motorista pode mudar marchas sem desativar a função. Portanto o motorista permanece controlando muitas das situações de direção sem ter que usar os freios – tudo que deve fazer é  escolher “sua” velocidade empurrando a alavanca de controle.

Este nível aprimorado de funções se torna ainda mais claro quando o motorista usa a alavanca de controle ativamente. Neste caso, operando o sistema a um nível específico, o motorista pode ativar os dados de aceleração e desaceleração predefinidos, dirigindo sua BMW “à mão”, no estilo dinâmico, ativo e típico da marca.

ACC – Controle Ativo de Cruzeiro mantêm um olho nas condições de tráfego. 

O ACC – Controle Ativo de Cruzeiro, disponível como opcional, acrescenta controle automático de distância ao controle de função de freio já mencionado. Na verdade, esta função de controle de distância é tão abrangente que poderíamos chamar este sistema ativo de “inteligente”.

O ACC – Controle Ativo de Cruzeiro incorpora uma unidade de radar que determina a distância e velocidade dos veículos à frente na mesma pista. O sistema dá ao motorista a escolha de quatro distâncias: assim que a distância real divergir da distância desejada e predefinida, o ACC ajusta a velocidade do carro à do carro da frente, acelerando ligeiramente ou usando os freios. Se não houver nenhum carro imediatamente à frente na pista do motorista, o ACC acelerará até a velocidade desejada e operará do mesmo modo que controle de cruzeiro com sua função de freios.

O ACC – Controle Ativo de Cruzeiro é particularmente conveniente para viajar em auto-estradas ou em estradas principais, permitindo ao motorista “seguir o fluxo” com estilo e conforto. O motorista já não tem que constantemente mudar do acelerador para o freio, e com isso se beneficia de um nível muito maior de conveniência. E ele pode naturalmente intervir a qualquer momento, acelerando ou freando, como desejar. 

6.
Carroceria: 
Maior, mais rígida e segura. 

•
Carroceria com peso leve com conceito de múltiplas barras.

•
Projetado para ótimos resultados no teste de colisão EuroNCAP.

•
Melhores notas no padrão de colisões lateral e traseira dos EUA.

•
Sistema de contenção aprimorado para uma ótima segurança do ocupante.

•
Uma ativação dos airbags e dos tensores de cintos mais precisa.

O novo BMW Série 3 oferece uma maior presença e vem com uma aparência ainda mais poderosa que seu antecessor. Isto é atribuível, primeiro, à maior ênfase nos “músculos” do carro e, segundo, às maiores dimensões. Na verdade, o novo modelo esportivo da BMW cresceu em todos os aspectos: o comprimento aumentou 49 mm, a largura aumentou 78 mm e altura aumentou 10 mm.

Estas dimensões maiores beneficiam o conforto do passageiro e a dinâmica de direção, com a distância entre os eixos mais longa reduzindo qualquer vibração do veículo. Porém, o ponto mais importante é o aumento da segurança passiva, sendo que o novo modelo da BMW é o Série 3 mais seguro de todos os tempos. E ao mesmo tempo o novo Série 3 é mais leve que antes ou pelo menos não mais pesado apesar das dimensões maiores do carro e do nível mais alto de equipamentos. Levando em conta o nível mais alto de equipamentos, somente a carroceria  é 30 quilos mais leve que o  modelo anterior.

Os benefícios fornecidos por esta realização de engenharia são bastante importantes em termos de dinâmica de direção e economia de combustível. Uma mudança no peso de até 10% aumenta ou reduz a aceleração de 0–100 km/h em no mínimo em 7%.  Quando se trata de consumo de combustível, 10% a mais ou a menos no peso acrescenta 1% no custo do combustível. 

Estratégia de segurança total. 

Os engenheiros da BMW também buscaram o conceito de harmonia no desenvolvimento do sistema de segurança do carro. Aplicando uma estratégia de segurança total, o objetivo dos engenheiros ao projetar a estrutura da carroceria era garantir o máximo de segurança para o motorista e seus passageiros por meio de uma ótima interação da suspensão, transmissão e equipamentos, sem prejudicar a dinâmica do carro e o conforto de forma alguma. 

Usando uma abordagem completamente nova. 

O novo BMW Série 3 oferece claramente mais espaço, conforto e segurança com desempenho ainda melhor e maior economia de combustível. Para alcançar todos estes objetivos ao mesmo tempo, não era suficiente apenas reduzir ao máximo a carroceria ou substituir aço por alumínio. Ao contrário, a única solução era usar uma abordagem completamente nova.

Aproveitando de forma consistente o progresso em tecnologia de aço.

Neste processo os engenheiros da BMW aproveitaram as brilhantes inovações alcançadas neste período na tecnologia de aço e modelagem de aço. Por exemplo, os graus de aço disponíveis hoje oferecem uma enorme força e estabilidade em seções transversais relativamente pequenas. Por exemplo, aço multifásico pode resistir a cargas e forças muito mais altas do que o aço convencional, e portanto é simplesmente perfeito para componentes da carroceria relevantes para segurança. Outros tipos de aço moderno são mais flexíveis do que antes, sendo que processos apropriados de estiramento servem para produzir peças e componentes muito complicados e complexos.

Conceito de barra de apoio para rigidez extra da carroceria. 

Olhando para as antigas tradições e além do horizonte habitual em produção de automóveis, os engenheiros da BMW trabalhando no novo Série 3 também tiveram outra idéia: levando em conta o conceito da construção de treliças e vigas de séculos passados, os engenheiros criaram um conceito de barra de apoio para a estrutura do mancal do novo Série 3. Isto faz com que haja barras de reforço entre os pontos sujeitos a uma carga particular, como os encaixes do motor na dianteira e os pontos que conectam o motor aos braços longitudinais, e os pontos de conexão tanto nas colunas B como na traseira. 

Ao mesmo tempo os engenheiros aprimoraram os reforços convencionais na carroceria, passando a usar aço multifásico e de alta força, inovações não disponíveis antes. 

Como resultado destas melhorias, a rigidez da carroceria em comparação com o modelo anterior aumentou 25%.  Em uma colisão as forças geradas são absorvidas pela estrutura do carro e são transferidas em um  processo definido por meio dos chamados caminhos de carga. Isto, por sua vez, reduz o grau de deformação e, junto com recursos aprimorados de segurança passiva, dá aos ocupantes do carro o máximo de segurança na estrada.

Excelentes resultados em testes de colisão. 

Por meio de seu conceito de segurança inovador e pioneiro, o novo BMW Série 3 aproveita de forma consistente as novas tecnologias de materiais. O conceito de segurança é então um fator principal, dando ao novo carro resultados verdadeiramente excelentes em vários testes de colisões. O BMW Série 3 oferece um padrão de segurança passiva jamais visto antes nesta classe.
Os testes de colisão mais conhecidos hoje são os NCAP na Europa, nos EUA e no Japão. No mais rígido de todos estes testes, a Colisão Frontal da EuroNCAP, o carro é direcionado contra uma barreira deformável a uma velocidade de 64 km/h e 40% de sobreposição. Uma colisão lateral é simulada por um impacto contra uma barreira deformável a 50 km/h no lado do carro que está sendo testado. A seguir, há também o teste de pilar lateral, no qual o carro colide contra um pilar lateral rígido a 29 km/h para simular um acidente que envolve um poste ou uma árvore.

O BMW Série 3 é projetado e construído para proporcionar ótimos  resultados nestes testes, que são atualmente os mais exigentes testes de colisão do mundo. Isto faz do Série 3 um dos carros de passageiros mais seguros em todas as classes em todo o mundo.

Também em uma colisão lateral: o Série 3 mais seguro de todos os tempos. 

Nova exigências de colisões laterais e traseiras nos EUA também requerem  uma segurança passiva do mais alto padrão – e o BMW Série 3 é um dos primeiros carros de produção em série a atender os requisitos destes testes. O padrão IIHS dos EUA para colisão lateral, definido só alguns meses atrás, prevê uma massa de 1,3 tonelada colidindo contra o carro diretamente na lateral – que é o ponto mais sensível -  a uma velocidade de 50 km/h. A colisão simula um offroader ou SUV, que são veículos relativamente altos, batendo na porta dianteira do carro a um ângulo de 90° acima da soleira lateral com seu efeito protetor. Novamente, o BMW Série 3 foi aprovado com louvor neste teste.
Colisão traseira a 80 km/h. 

O desempenho do novo BMW Série 3 é igualmente bom no novo teste FMVSS 301 dos EUA para impacto traseiro em alta velocidade, que simula uma colisão por trás contra o veículo estacionário. Segundo as rígidas condições do teste, uma barreira rígida bate na traseira do carro a 80 km/h em um impacto com 70% de sobreposição. Um das exigências é que o sistema de combustível não comece a vazar ou perder qualquer combustível – e novamente, o novo BMW Série 3 também foi aprovado neste enorme desafio.

Baixo custo de reparo reduz prêmios de seguro. 

Além destes cenários de acidentes simulados, acidentes diários e “regulares” foram levados em conta como um fator significativo no desenvolvimento do novo BMW Série 3. Testes deste tipo realizados pelo Allianz Zentrum für Tech​nik (AZT) em Munique, por exemplo, são cruciais para fatores como a avaliação de seguro do carro. Um dos testes requer um impacto a 40 km/h e com 40% de sobreposição contra uma barreira sólida. Outro teste é uma colisão traseira, com uma barreira rígida de uma tonelada que bate no carro por trás a uma velocidade de 15 km/h e novamente com 40% de sobreposição.

Os resultados mostram que o custo para consertar o novo Série 3 depois destes acidentes é relativamente baixo, a estrutura da carroceria não sofre danos em uma colisão frontal e traseira a até 15 km/h com 40% de sobreposição  lateral. A grande vantagem para o cliente é um valor baixo do seguro com prêmios baratos ou baixos custos de conserto.

Segurança de ocupante de alto nível. 

O novo BMW Série 3 eleva a segurança de ocupante nesta classe de veículo a um novo patamar de excelência sem precedente, oferecendo a todos os ocupantes uma segurança maior que antes. Assim, mais uma vez a BMW está elevando o padrão de referência também neste aspecto.

Cintos de segurança eficientes e fáceis de usar.

Os cintos de segurança sempre foram a característica fundamental dos sistemas de contenção de um carro. Mas se os cintos de segurança eram a única característica de segurança dentro de um carro, agora são parte de um complexo sistema de segurança do ocupante, que incorpora controles eletrônicos especiais que coordenam outras funções do  veículo.

No novo BMW Série 3, o sistema completo de cintos de segurança apresenta tensionadores da trava dos cintos e limitadores de força dos cintos na parte da frente. A trava do cinto está agora diretamente instalada na armação do assento, dando ao cinto uma melhor geometria e fazendo com que ele se molde mais eficientemente ao corpo do ocupante. Isto também dá ao cliente a vantagem de conforto extra, com o cinto correndo mais suavemente e livre de fricção graças aos seus aperfeiçoados pontos de articulação. E no caso de um acidente, a trava de cinto instalada firmemente no assento, junto com o tensionador da trava do cinto, garante uma melhor contenção, e como resultado reduz o risco de ferimentos.

Realizando abrangentes estudos ergonômicos, os engenheiros da BMW determinaram o melhor ponto da articulação do cinto para ocupantes de todos os tamanhos e todas as posições de assento. Isto evita a necessidade de ajustar a altura do parafuso e elimina o risco de ajustes mal feitos e não desejados. Os dois ocupantes dos assentos traseiros, nas janelas, também têm à disposição cintos aperfeiçoados com tensionadores de trava, enquanto o assento central vem com um cinto convencional de três pontos e um descanso de cabeça dobrável.

Airbag do passageiro dianteiro permanece oculto. 

O airbag de passageiro dianteiro, ativado agora em duas fases no Série 3 em função de gravidade do acidente, está localizado embaixo de uma tampa no painel de instrumentos e é mantido oculto quando não está em uso. O airbag do motorista, que também opera em duas fases, está localizado no volante. Novos geradores de gases de baixo efeito poluente reduzem o desenvolvimento de fumaça durante a ignição pirotécnica dos airbags.

O motorista e passageiro dianteiro também têm à disposição airbags de quadril/tórax integrados ao assento para uma melhor proteção em um acidente. Localizados no assento e não no acolchoado interno da porta, estes airbags seguem a posição dos ocupantes em cada ajuste dos assentos, mantendo sempre seu melhor posicionamento. E comparado com o airbag integrado no painel da porta do modelo anterior, o volume de airbag foi reduzido em  50% mas a função de segurança é ainda melhor que antes.
Cortina da coluna A até a coluna C. 

Airbags para a cabeça protegem os ocupantes tanto da frente como de trás. Inflando em apenas 0,022 de um segundo, estes airbags para a cabeça formam uma cortina que se estende da coluna A até a coluna C. Aqui novamente, a preocupação era dar uma ótima segurança e proteção independente da posição em que os passageiros estejam sentados.
Série 3 para três: três fixações de assentos para criança Isofix. 

Usando o Isofix, o sistema padronizado de segurança em todo o mundo, o motorista do BMW Série 3 é capaz de ajustar, rapidamente e com segurança, assentos especiais para crianças em pontos firmes dentro do carro, oferecendo aos jovens passageiros uma excelente segurança em caso de um acidente. Pela primeira vez nesta classe, o novo BMW Série 3 oferece fixações de assento para crianças do tipo Isofix em três assentos, e não “só” em um ou dois assentos, como antes. Os assentos preparados para este propósito são o assento do passageiro dianteiro e os assentos nas janelas na parte traseira. Sempre que um assento de criança for instalado na frente, o airbag dianteiro do assento em questão deve ser desativado através de uma chave no próprio assento.
Sistema eletrônico central de segurança coordena os sistemas de proteção do carro. 

Além da disponibilidade e disposição ideal dos vários recursos de segurança, sua confiabilidade e segurança operacional são cruciais para uma ótima proteção do ocupante. E considerando-se a necessidade de minimizar o custo de um acidente, somente os componentes realmente necessários devem ser ativados se o pior acontecer. Precisamente esta função e o controle específico são garantidos pelo conceito da central eletrônica de segurança apresentada no Série 3. 

Sensores que operam com um alto grau de precisão garantem que somente serão ativados os componentes pirotécnicos realmente necessários para proteger os ocupantes em uma situação específica. Estes sensores estão localizados no centro de controle do carro e também nas colunas B e nas portas. Servem também para detectar um impacto com a maior antecedência possível, desta forma inflando os componentes de segurança em frações de segundo sem a menor demora.

Até mesmo depois de uma colisão o perigo não terminou.

Depois de uma colisão e de as funções serem ativadas imediatamente para proteger os ocupantes, o sistema eletrônico de segurança ativa as funções chamadas de pós-colisão, que aumentam a segurança e opções de salvamento que se seguem ao próprio evento. Um exemplo é a função que automaticamente abre a trava central do carro, outro é a operação automática das luzes de advertência de perigo e a ativação das luzes do interior. A partir de uma força de impacto predeterminada, o sistema desliga também a bomba de combustível e o terminal de segurança da bateria intervém na rede de força para evitar um possível curto-circuito. Ao mesmo tempo, uma conexão separada de força serve para manter funções importantes como as luzes do carro, luzes de advertência de perigo ou o sistema de automático de telefone de emergência.  

7.
Sistemas de assistência:
Amigos em quem se pode sempre confiar.


•
Faróis direcionais.
•
Luzes de freio de dois estágios (Brake Force Display)
•
Grande variedade de funções telemáticas.
•
Conceito de controle iDrive.
•
Volante multifunção com botões adicionais para uso individual.
Olhando especificamente para os sistemas de assistência de um automóvel, vemos que as "diferenças de classe" tradicionais no mundo da direção são uma coisa do passado. 
Atualmente, os automóveis de qualidade têm que oferecer todas as utilidades técnicas, independentemente da sua classe ou segmento individual. Especificamente, isto significa que o Série 3 apresenta sistemas de assistência só encontrados anteriormente na classe de luxo de alto desempenho. Então agora, a partir de uma ampla gama de equipamentos padrão, o cliente pode configurar o seu BMW Série 3 de acordo com suas preferências pessoais e individuais. 
Três sistemas de faróis para uma ótima visibilidade.
Os faróis são um bom exemplo: nesta área de tecnologia cada vez mais importante em termos de segurança, conforto e utilização do potencial dinâmico do automóvel, o comprador de um Série 3 pode escolher entre nada menos que três sistemas diferentes. A tecnologia padrão consiste nos faróis duplos de halogênio em configuração livre progressiva, com lâmpadas H7 para faróis altos e baixos, de alta intensidade, iluminando consistente e homogeneamente a estrada à sua frente. Isto proporciona uma iluminação eficiente com faróis altos e baixos, caracterizando os automóveis BMW com seus impressionantes faróis duplos. 
Duplos faróis estáticos de bi-xenônio com luzes máximas altas e baixas, estão disponíveis como opcionais. A iluminação de estacionamento é fornecida exclu​sivamente por dois anéis condutores de luz, até o momento só disponíveis na classe de luxo de alto desempenho da BMW. Agora este componente característico é oferecido, pela primeira vez, também no Série 3. 
Faróis direcionais, o ponto culminante em tecnologia de faróis. 

Os faróis de bi-xenônio, com uma função de luz direcional, são o ponto culminante em tecnologia de faróis. E o BMW Série 3 é o único automóvel na sua classe a oferecer este sistema avançado de faróis direcionais. 
Os Faróis Direcionais melhoram significativamente a segurança ao dirigir de noite. O ajuste, dinâmico e constante, dos faróis à direção do automóvel garante ótima iluminação da estrada à sua frente e oferece uma visibilidade muito melhor ao motorista. Isto é uma vantagem especial nas curvas, onde o motorista limitado por faróis estáticos tem sempre de olhar para um tipo de "buraco negro". Agora os Faróis Direcionais acompanham dinamicamente a estrada à sua frente, literalmente guiando o motorista ao longo de estradas sinuosas, como se fosse uma varinha mágica.
Em termos técnicos, esta "varinha mágica" é um sistema de segurança rigorosamente interligado, que ajusta de forma consistente os faróis ao ângulo da direção. Controlados em seus movimentos pelo ângulo do volante, pela taxa de guinada do automóvel e pela velocidade na estrada, os faróis de bi-xenônio iluminam a estrada à sua frente como olhos movendo-se automaticamente na direção certa. E para evitar o risco de ofuscamento do tráfego em sentido contrário,  os Faróis Direcionais apresentam um controle de alcance dinâmico e incorporam um sistema de limpeza dos faróis.  
Luzes de freio de dois estágios para evitar colisões traseiras. 

As luzes de freio de dois estágios, uma inovação da BMW chamada oficialmente de "Brake Force Display", garantem uma melhoria enorme de segurança na estrada. Estes faróis de dois estágios baseiam-se no fato de que as batidas por trás podem ser re​duzidas dramaticamente se os motoristas que seguem atrás do automóvel forem informados claramente e em tempo útil da intensidade da frenagem que o condutor está a realizar. E é precisamente esta informação que é fornecida pelo "Brake Force Display": enquanto o motorista estiver freando com força "normal", as luzes de freio na traseira e a terceira luz de freio no meio aparecem do modo habitual. Quando o motorista pisa forte no freio, por outro lado, ou com a intervenção do ABS, as luzes de freio traseiras tem uma área maior. Os motoristas que vêm atrás interpretarão intuitivamente esta superfície maior como indicação de uma manobra de frenagem de emergência, freando eles próprios com mais força e assim beneficiando-se de uma maior distância de frenagem. 
BMW Assist – o auxiliar eletrônico ideal para vários fins. 

O BMW Assist, outra inovação importante, apresenta uma função de chamadas de emergência, o "BMW Breakdown Assistance" ("Assistência BMW em caso de Problemas"), o sistema BMW Info de informação ao cliente, o serviço de informação de trânsito V-Info, assim como o serviço de pesquisa baseado na mobilidade da BMW. Oferecendo esta gama de serviços, bem como uma função de retorno de dados em resposta às pesquisas, o BMW Assist é atualmente um serviço único no mercado. 
Estes serviços oferecem uma larga gama de benefícios em termos de conforto e segurança – desde a assistência prática para procurar um restaurante específico, ou filme no cinema, até à notificação da próxima revisão do automóvel na concessionária, com o automóvel antecipadamente transmitindo dados sobre possíveis problemas ao BMW Service Partner (Parceiro de Serviços BMW). Alguns serviços telemáticos são completamente automáticos, como a função de chamadas de emergência quando o airbag é ativado.  
Raramente usada, mas indispensável: a função de chamadas de emergência.
Um componente do BMW Assist que, felizmente, só é necessário em raras ocasiões, é a função de chamadas de emergência: Quando uma chamada de emergência é enviada auto​mat​icamente (por o airbag ter sido ativado) ou manualmente (por alguém pressionando um botão de chamada de emergência), o automóvel estabelece uma ligação de voz com uma concessionária local. Assim que essa ligação é efetuada, a concessionária recebe uma mensagem de texto com as coordenadas de navegação por satélite GPS do automóvel, especificando a sua localização no momento e o número do cliente. Enquanto esta ligação de voz está sendo feita, o usuário pode cancelar o alarme, caso este tenha sido enviado sem querer. E se a emergência é grave, a concessionária imediatamente informará a polícia e serviços de emergência locais, garantindo que estes sejam guiados precisamente para o local do acidente sem o mínimo atraso. 
BMW Breakdown Assistance ajudando a evitar problemas. 

Outra função do BMW Assist apenas raramente necessária mas de grande im​portância, é o BMW Breakdown Assistance com TeleService auto​mático e manual. Esta função efetua uma ligação automática de serviço com a concessionária assim que o "cérebro" eletrônico do automóvel reconhece que este necessitará brevemente de manutenção. Depois, a concessionária contata o cliente para marcar uma troca de óleo, por exemplo. Em vários países (mas ainda não na Alemanha) o motorista também pode enviar uma mensagem de texto para a sua concessionária. Depois receberá automaticamente a chamada telefônica pedida. 
Se o cliente contatar o BMW Breakdown Assistance através da BMW Hotline, são transmitidas, por mensagem de texto para o BMW Mobile Service ou para a Customer Hotline do respectivo país,  as informações adicionais do automóvel e dados de um possível problema. O sistema depois estabelece uma ligação telefônica com o BMW Service Partner. Isto dá à concessionária a informação antecipada sobre quaisquer problemas, e permite que eles preparem a ação necessária. A vantagem para o cliente é o planejamento pessoal de datas convenientes e de períodos de revisão menores. 
Todos os dados do automóvel guardados na chave. 

A função Key Reader também serve para otimizar procedimentos de serviço e diminuir os períodos de revisão para o mínimo: assim que o cliente entrega a chave do carro ao BMW Service Partner, a concessionária tem acesso a tudo o que for necessário saber sobre o automóvel, já que a chave contém todos os dados rele​vantes do automóvel, e pode portanto oferecer um serviço eficiente e rápido. Um leitor depois analisa estes dados no computador da concessionária. Esta obtenção e transferência de dados vai poder evitar erros e equívocos. Isto também ajuda o cliente a poupar tempo, uma vez que já não é necessário registrar todos os dados e problemas possíveis no processo manual habitual.  
"My Info" vindo da Internet diretamente para o sistema de bordo do automóvel.
O serviço "My Info" oferece um aplicativo de Internet útil, transmitindo, pela primeira vez, destinos de navegação e números de telefone, diretamente do site http//www.bmw-assist.de para o carro, de forma geo-codificada. Isto evita o inconveniente de o motorista ter que inserir manualmente estes dados no sistema de navegação ou no telefone de bordo do seu BMW.
V-Info plus: Processamento imediato de informações de trânsito pelo sistema de navegação.
A informação de trânsito V-Info plus é outra ferramenta muito conveniente e prática, que torna a vida mais fácil para o motorista. Usando esta função, o automóvel obtém regularmente as informações de trânsito mais recentes, na rota planejada do motorista ou em torno de sua localização atual, através de mensagens de texto de um provedor. Estes dados vão diretamente para o sistema de navegação, que determina e cal​cula rotas alternativas para evitar engarrafamentos na estrada, por exemplo. 
BMW Online: Verificando a bolsa de valores e ouvindo rádio.
Usando o BMW Online, o motorista consegue acessar um serviço de Internet previamente selecionado a partir de uma larga gama de opções de serviços via Internet. Ex​emplos típicos são notícias, recepção e envio de e-mails, reservas de hotel e um serviço de reserva de ingressos. Ao mesmo tempo, estão disponíveis outras funções de informação e entretenimento a bordo, permitindo ao cliente, por exemplo, ouvir rádio e consultar a bolsa de valores simultaneamente. 
Para manter os sites disponíveis na Internet livres e prontamente acessíveis para o cliente, as várias ofertas são pré-selecionadas. O cliente também pode con​figurar ou alterar a sua página pessoal inicial em casa ou no escritório, definindo páginas iniciais separadas para outros usuários. E incorporando um firewall, funções de filtro e códigos de acesso, o conceito de segurança da BMW evita acessos não autorizados e protege o sistema de vírus. 
Quando se trata de telemática, a BMW está dois anos à frente. 

Embora a telemática já ofereça uma larga gama de funções, o potencial deste serviço sofisticado ainda está longe de estar esgotado. Na verdade, o BMW Online e outros serviços telemáticos apenas marcam o ponto inicial para outras funções e ofertas multimídia muito mais polivalentes. A comunicação sem fios entre o computador de bordo, o telefone do automóvel e o telefone celular, por exemplo, já é uma realidade – e já se pensa em alargar este potencial até a navegação dinâmica em vagas de estacionamento, com uma função de pagamento automático de estacionamento também exclusivo das Lojas Online da BMW. Os clientes da BMW são os primeiros a se beneficiar destes empreendimentos, uma vez que a sua marca é a líder em telemática. Os peritos afirmam que a liderança da BMW em tecnologia em relação à concorrência eqüivale a um período de pelo menos dois anos. 
Assistência como uma oferta, não uma obrigação.
Ao oferecer sistemas de assistência apropriados, a filosofia da BMW é que deve ser o cliente a decidir se usa ou não o apoio fornecido por um sistema especí​fico. Claramente, uma filosofia deste tipo apenas aceita que sistemas de segurança intervenham por conta própria, apenas se esses sistemas forem absolutamente es​senciais para o motorista e seus passageiros, como é o caso de vários sistemas de assistência de suspensão, ou da função de chamadas automáticas de emergência depois da ativação de um airbag. Por outro lado, dada a complexidade de muitos sistemas de assistência, o controle e a operação dos sistemas devem ser intuitivos, ou pelo menos fáceis de aprender, ergonômicos e com uma resposta rápida, com o devido re​speito para com a responsabilidade do motorista. 
iDrive, combinando alta densidade de informações com controle fácil. 

O iDrive da BMW é, com toda a certeza, o conceito perfeito e o mais viável para atingir este objetivo. Nenhum outro sistema oferece a mesma densidade de informação, combinada com uma excelente operabilidade intuitiva através do Controller. Uma vantagem adicional é que o iDrive permite que o passageiro da frente controle e use quase todas as funções, enquanto que os ocupantes dos bancos traseiros podem acompanhar as informações visuais e de texto através do visor no centro do painel de instrumentos. 
Adotando a filosofia iDrive da BMW, o Série 3 assume agora um papel pioneiro no conceito de informação e ergonomia de bordo no segmento médio.  A maioria das funções cruciais para a direção localizam-se no volante ou diretamente à sua volta, ou seja, dentro do alcance ótimo para o motorista. As funções básicas de conforto, por seu lado, localizam-se na console central para que tanto o motorista quanto o passageiro da frente as controlem facilmente. E todas as outras configurações e serviços estão à disposição do motorista e do passageiro da frente através do Controller e do visor no painel de instrumentos. 
Display com superfície transflectiva.
O Display, convenientemente posicionado num gabinete no meio do painel de instrumentos, serve como superfície de controle e operação para quase todos os sistemas de assistência e comunicação. A versão Stage I do Display Colorido mede 16,5 cm, a Stage II mede 22 cm. A superfície transflectiva é fácil de ler a partir de qualquer um dos assentos mesmo sob forte luz solar. A tecnologia transflectiva reflete passivamente a luz solar para tornar o Display claro, brilhante e fácil de ler. Sob mau tempo ou no escuro, a iluminação de fundo garante mais uma vez uma legibilidade ótima, oferecendo a vantagem adicional de controle individual do brilho do Display. Existe até uma função especial que incorpora esta definição individual na função CKM (Car & Key Memory ou Memória do Carro e Chave). O brilho do Display ajusta-se automaticamente à configuração escolhida previamente pelo cliente. 
Um Controller para todos os fins.
O menu principal apresentado no Display divide-se em quatro áreas – Co​municação, Navegação, Entretenimento e Clima. Dependendo do nível de equipamento do automóvel, as subfunções dentro destas áreas individuais podem ser controladas pelo Controller a vários níveis. Ao mover este elemento central de controle nas quatro direções da bússola, o motorista escolhe a área da função desejada e depois navega dentro das vários subfunções. Para confirmar o item do menu marcado pelo cursor, tudo o que se tem de fazer é pressionar o Controller. 
Entrada de voz para uma ampla gama de funções.
Além do controle manual pelo Controller, a entrada de voz está também disponível como a segunda opção para operar e controlar o telefone, o BMW Assist, o BMW Online, o sistema de navegação, a agenda de telefones, o rádio, os serviços de áudio de CD, DVD e MP3, e ainda o ar condicionado automático. Uma nova característica vista pela primeira vez nesta classe é o mecanismo de conversão texto-para-fala, que permite que o usuário ouça os textos. Isto melhora significativamente o nível de conforto e a segurança na direção, em especial ao receber os nomes das estações de rádio e informações similares. O diálogo também foi melhorado e existem agora algumas outras funções. 
Um sistema de navegação com ouvidos.
O sistema de navegação beneficia-se particularmente com estas modificações, mantendo assim o seu papel de liderança em relação à concorrência. Uma característica adicional é a apresentação de pontos de interesse, o sistema de navegação avisa o cliente, por exemplo, quais pontos turísticos valem a pena ser visitados, ou o endereço da Estação de Serviços BMW mais próxima. 
Volante multifunção com botões adicionais para usos adicionais. 

O volante multifunção é um sistema de assistência independente. Além da sua função principal, o volante integra vários botões, dispostos ergonomicamente, para controlar as funções principais mais usadas. Assim, para operar estas funções, o motorista não precisa retirar as mãos do volante nem afastar os olhos da estrada. As funções controladas deste modo são "mais altas" e "mais baixas", o telefone, operação e fontes de áudio, busca de estação de rádio, desligar mensagens de tráfego e entrada de voz. 
O exclusivo volante multifunção vem ainda com dois botões adicionais para programação individual pelo usuário – uma característica anteriormente nunca vista no segmento médio. 

8.
Interior e equipamentos:
Para um prazer em dirigir ainda maior.


•
Dimensões maiores beneficiando todos os passageiros.
•
Assentos esportivos com apoio ajustável para as costas.
•
Sensor de identidade substituindo a chave de ignição.
•
O melhor sistema de aquecimento e ar condicionado da categoria.
•
Quebra-sóis para conforto adicional. 
Apesar de ter crescido em tamanho, o BMW Série 3 continua sendo um Sedã esportivo compacto. E uma vez que somente uma pequena porcentagem destas dimensões maiores atua para aumentar a segurança passiva, o espaço extra oferece benefícios significativos para todos os ocupantes do automóvel. Na verdade, o novo BMW Série 3 oferece quase o mesmo espaço interior do que o Série 5 anterior. O novo modelo destaca-se claramente de seu predecessor em termos de espaço e conforto, intensificando sua liderança em relação à concorrência. 
Um carro com o espaço certo para as exigências de hoje. 
O interior é um compromisso com o "espaço", um valor tão apreciado atualmente: e não estamos falando somente do grande tamanho do automóvel, mas também da própria "sensação de espaço": o BMW Série 3 transmite uma idéia de brilho e generosidade, refletindo claramente o estilo de vida de seus clientes jovens e dos clientes de espírito jovem. 
Este aumento no tamanho não é uma coincidência: Quase sempre, nossos apartamentos e casas, nossos locais de trabalho e lazer, são maiores atualmente do que o eram no passado. E a sensação generosa de espaço também é transmitida cada vez mais pela arquitetura moderna, que cria salas espaçosas e iluminadas. 
Ao mesmo tempo, o interior do novo BMW Série 3 é uma resposta a um fato simples da vida: os seres humanos têm crescido em média, um milímetro por ano. Portanto, nossos automóveis cresceram de acordo, ou seja, aproximadamente 7 milímetros a cada geração de veículos. O espaço na parte traseira foi aumentado no Série 3 porque os jovens estão ficando mais altos que seus pais. 
Ergonomia e conforto: cada vez mais importantes.
Outro argumento reside no fato de que as pessoas hoje passam mais tempo em seus automóveis do que estavam habituadas. Portanto, fatores como ergonomia, fácil controle, conforto de assentos e entretenimento, bem como estilo e características e materiais atraentes são cada vez mais importantes. E, na análise final, são estes os fatores de importância fundamental para o bem estar do ocupante do veículo. E uma vez que praticamente cada característica adicional representa mais peso, os engenheiros de desenvolvimento da BMW sempre buscam aplicar uma tecnologia inteligente de peso leve dentro do automóvel. Isto mantém o peso adicional dentro de limites muito restritos, compensados com facilidade pelas melhorias e modificações técnicas na transmissão, suspensão e carroceria. 
Bons assentos para uma boa direção.
O motorista do novo Série 3 beneficia-se em especial de uma excelente posição sentado. O assento do motorista é esportivo e baixo, oferecendo amplo apoio para a cabeça e excelente suporte lateral.  Todos os controles e centrais de acionamento importantes para o motorista encontram-se convenientemente ao seu alcance. E o motorista possui uma excelente visão panorâmica de todos os instrumentos e mostradores em todas as situações e sob quaisquer condições de iluminação. 
O novo Série 3 já vem de fábrica com assentos acabados em tecido, oferece uma grande variedade de tecidos para sua escolha, bem como combinações entre tecido/couro e a opção de um acabamento completo em couro. Uma outra opção é o ajuste elétrico do assento do motorista, além do ajuste elétrico da altura e ângulo do assento, bem como da unidade de apoio para as costas. Uma função de memória atua no predefinição  de posições personalizadas de assento para um ou dois motoristas. Também está disponível uma opção para aquecimento do assento, que atua no assento, suporte para as costas e suportes laterais. O resultado é um aquecimento bastante consistente e bem balanceado de toda a área de contato.  
Assentos esportivos com apoio para as costas ajustável em largura e área lombar.
Os assentos esportivos vêm com um ajuste individual da largura do apoio para as costas. Um recurso que até hoje estava disponível somente no BMW M3. Isto permite que o motorista ajuste eletropneumaticamente aos contornos do seu corpo, a largura do apoio para as costas através de almofadas de ar. Atendendo assim às suas exigências pessoais de conforto e refletindo seu estilo pessoal de direção. O assento acolhe, literalmente, o motorista, aumentando seu contato com o carro. 
O apoio lombar eletropneumático também serve para oferecer conforto máximo, ajustando o apoio das costas no nível da área lombar segundo as especificações pessoais do motorista. Com esses ajustes horizontais e verticais, o novo Série 3 está no mesmo patamar dos modelos de luxo de alto desempenho da BMW e muito acima da concorrência. 
O apoio para braço central está disponível e também pode ter ajuste personalizado. O amplo compartimento de bagagem abaixo do descanso para braço almofadado, guarda convenientemente todos os pequenos artigos como latas de refrigerante, sem nenhum ruído. E, caso o carro tenha ar-condicionado automático como opcional, o compartimento de bagagem também é ventilado. 
Mais largura para ombros e espaço para os joelhos na parte traseira.
Os passageiros que viajam na parte traseira encontram dimensões mais largas e generosas, usufruindo de um aumento em comprimento de mais de 50%. Apesar do teto em estilo de cupê, o espaço para as cabeças é tão generoso como no modelo anterior. Em compensação, o espaço para os joelhos e a largura dos ombros aumentou significativamente. 
Sempre que o assento central na parte traseira estiver desocupado, o apoio para braços central oferece uma significativa melhoria no conforto. No acabamento básico, o apoio para as costas dos assentos traseiros são fixos. Opcionalmente o banco traseiro pode ser dividido em uma proporção 60:40 com as partes dobráveis.
Neste caso, um porta-copos e uma sacola para esquis são integrados ao apoio para braços. 
O Série 3 é um carro muito versátil e, obviamente, exige uma variedade particularmente ampla de opções de armazenagem e bagagem. Mesmo no acabamento padrão, o automóvel vem com várias caixas para armazenagem aberta, bem como recessos para armazenagem de fácil acesso para o motorista e o passageiro das frente. Um pacote de armazenagem opcional oferece facilidades adicionais, como redes nos apoios de costas e duas entradas de energia adicionais na console central. 
Um compartimento de bagagem maior com detalhes práticos.
O compartimento de bagagem é 20 litros maior que o anterior, oferecendo uma capacidade total de 460 litros. Isso é suficiente para acomodar duas malas Samsonite grandes e uma pequena ou três bolsas de golfe de 1,15 m. 
O pacote de armazenagem disponível como opcional traz ganchos dobráveis para pendurar bolsas, uma entrada de energia, redes nos painéis laterais, uma rede no piso do compartimento de bagagem, um suporte para guarda-chuva e um recipiente em duas peças no fundo do compartimento de bagagem. 
O compartimento para peças molhadas protege a área de bagagem de objetos molhados ou sujos e pode também ser usado como mala de transporte. 
A altamente inovadora gaveta abaixo do bagageiro é muito prática no uso diário: Extralarga e capaz de acomodar cargas de até 5 quilos, ela armazena até duas pastas de arquivo cheias e ajuda a manter o compartimento de bagagem arrumado e livre de objetos pequenos. E, caso o motorista precise da capacidade completa do compartimento de bagagem, a gaveta é retirada em segundos. Esta é a primeira vez que este recurso é oferecido pela BMW. 
Outra opção é a sacola de esqui modular. "Modular" significa que a mala pode ser removida completamente para, por exemplo, secar fora do carro. Neste caso, ela pode ser substituída por uma caixa de armazenamento, porta-copos para os passageiros traseiros ou uma caixa de refrigeração. 
Cabine com o clássico painel de instrumentos duplo da BMW.
A cabine do novo BMW Série 3 possui o visual e as funções típicas da marca: o painel de instrumentos com a clássica combinação dupla de velocímetro e tacômetro aparece em todos os modelos. E, quando comparado com o modelo anterior, os avisos de verificação/controle possuem uma maior variedade de funções, como aquelas encontradas no  BMW Série 5. 
Além do volante padrão, o cliente pode escolher entre dois volantes multifunção ou um volante esportivo, sendo que este vem com botões multifunção quando solicitado. Com acabamento em couro, o volante esportivo é feito de um aro de aço fundido em um esqueleto de magnésio, para garantir uma deformação específica e predefinida dos raios em caso de colisão. 
O novo Série 3 transforma a chave de ignição convencional em um objeto do passado.
O novo BMW Série 3 não usa uma chave de ignição convencional e não possui ignição para dar partida no motor. Estas funções são desempenhadas por uma moderna chave de controle remoto com acabamento arredondado – o que elimina o velho problema de ter uma chave pontuda fazendo um buraco no bolso de trás de suas calças. Esta nova tecnologia oferece duas características opcionais para um conforto muito maior na direção – acesso sem chaves ao carro e uma partida sem o uso de chaves. 
Nos modelos com essa característica e para dar partida sem usar uma chave, tudo o que o motorista precisa fazer é inserir a chave de controle remoto na fresta ao lado do volante e apertar o botão partida/parar – enquanto pisa no freio, nos modelos de transmissão automática ou na embreagem, nos modelos com caixa de câmbio. Para desligar o motor basta apertar o botão partida/parar. E nos carros com transmissão automática, a chave de controle remoto só pode ser removida com a transmissão no modo estacionamento. 
Nos carros equipados com o opcional Acesso de Conforto, o novo conceito de chave acaba com o cansativo processo de procurar pela mesma: neste caso, o motorista não precisa sequer segurar na chave, chamada agora de sensor de identidade, para abrir o carro, dar a partida, dirigir e desligar o motor. Basta levar o sensor de identidade em alguma parte do corpo, por exemplo, no bolso do paletó, na maleta ou em uma bolsa. 
Mantendo a "chave" no bolso enquanto entra no carro.
Ao caminhar em direção ao seu BMW adequadamente travado, tudo o que o motorista precisa fazer com o opcional Acesso de Conforto é puxar a maçaneta para abrir a porta. 
E enquanto está sentando-se ao volante, as funções do Perfil Pessoal estão ajustando, digamos, a posição de direção do motorista, o ar-condicionado automático e a estação de rádio, seguindo as configurações pessoais do motorista. 
Além dessas três funções, o CKM (Car & Key Memory ou Memória do Carro e Chave) também define a posição dos espelhos interiores e exteriores, o travamento central e luzes internas, os efeitos do sistema de áudio e, em um automóvel equipado adequadamente, a apresentação no Display de Controle, bem como a configuração de entrada de voz. 
Assim que o motorista estiver pronto para partir, basta apertar o botão partida/parar. E, quando chegar ao seu destino, aperta o mesmo botão para desligar o motor. Depois de sair do automóvel e fechar a porta, basta colocar seu dedo na superfície assinalada na maçaneta para travar o veículo sem ações adicionais.  Se esquecer o sensor de identidade no carro, as portas não irão travar e o motorista será avisado. E, caso alguma vez o sistema de chave por controle remoto falhar, o motorista pode inserir o sensor de identidade na fresta no painel de instrumentos e dirigir o carro do mesmo modo que no modo "convencional". 
Várias funções também para o passageiro da frente.
O conceito de controle do novo Série 3 integra mais ativamente o passageiro da frente do que no modelo anterior. A maioria das funções de conforto e funções adicionais são controladas na parte central do painel, facilmente acessado pelos dois assentos dianteiros. Esta área de controle, chamada de Console de Controle Central, forma a interseção entre a zona do motorista (esquerda) e a zona de conforto (direita), bem como a zona de nível de informação (acima) e o nível de controle (embaixo). A subdivisão é realçada em especial pelo gabinete especial no painel de instrumentos, com o Display bem abaixo, sempre que o comprador escolher ter um sistema de navegação no automóvel. Mas a mesma alocação de funções é encontrada também no modelo básico. 
Excelente aquecimento e ar-condicionado.
Hoje em dia, o aquecimento e o ar condicionado são cada vez mais importantes num automóvel moderno. O objetivo que os engenheiros da BMW impuseram a si mesmos para o novo Série 3 foi o de ter a mais rápida resposta de aquecimento e resfriamento de todos os automóveis deste segmento, juntamente com um controle de ruído mais avançado e uma ampla gama de configurações e ajustes individuais. Para atingir este objetivo, otimizaram a passagem do ar, aumentando o volume do fluxo para um nível nunca antes visto nesta classe: em teoria, a quantidade total de ar dentro da cabine pode ser completamente substituída três vezes em um minuto. E a consistente separação esquerda/direita das definições de temperatura garante um alto nível de person​alização. 
O ar condicionado automático disponível oferece constantemente um conforto e um controle de clima ótimos. Sem causar a mínima corrente de ar ou ruído, o sistema cria a temperatura solicitada muito rapidamente, temperatura que é mantida de forma consistente sem quaisquer flutuações. Este alto padrão de controle de clima é ainda refinado por um filtro de carbono microativado, um sensor de gases nocivos, mapas de controle individual para o ar condicionado automático, anti-embaçador automático e também um sensor solar. Então, mais uma vez, estes componentes sofisticados contribuem para a liderança significativa do Série 3 na área de gerenciamento e controle de clima. 
Teto solar para uma genuína sensação de conversível.
Ao abrir o teto solar  o motorista e os pas​sageiros desfrutarão no Sedã esportivo da BMW de uma genuína sensação de estarem num conversível. Com a grande abertura e suas funções de abertura/ventilação, o teto solar preenche o interior com luz radiante. Aberto ou na posição de ventilação, o teto solar complementa perfeitamente o efeito do ar condicionado, ventilando o interior ainda mais rápida e eficazmente. Com o teto fechado, as junções do teto são seladas por um filme deslizante especial nas ranhuras, para obter um perfeito isolamento visual e acústico. O interior do teto, ao deslizar, fica numa posição completamente fechada, sem deixar quaisquer ranhuras ou passagens de ar abertas. Isto garante ótima proteção contra tempera​turas altas e baixas, e mais uma vez ajuda a manter o nível de ruído mínimo.  
Evite o brilho do sol – vidro para atenuação solar e quebra-sóis. 
O brilho do sol direto tem por vezes um efeito ofuscante e é geralmente desagradável. Assim, o vidro para atenuação solar ("sundim glass"), disponível como opcional, nas janelas laterais traseiras e na janela da traseira previne estes efeitos desagradáveis, filtrando mais de 50 por cento da irradiação de luz e calor, e cumprindo ao mesmo tempo todas as exigências de segurança.
Uma vantagem adicional apreciada por muitos clientes é que o vidro para atenuação solar garante muito mais privacidade dentro do automóvel. O mesmo efeito é oferecido pelo rolo de proteção solar opcionais em ambas as seções das janelas laterais traseiras, sendo abertos e fechados manualmente. Um rolo de proteção solar na janela traseira, abrindo e fechando eletricamente, ajuda a manter as altas temperaturas fora do automóvel. 
A propósito, o BMW Série 3 é o único automóvel na sua classe a oferecer rolo de proteção solar nas janelas laterais. 
Iluminação interior – importante para o bem-estar dos ocupantes.
A iluminação interior tem uma influência freqüentemente subestimada na sensação de espaço e bem-estar. É precisamente por isto que o BMW Série 3 vem com luzes separadas na parte de trás e da frente do forro do teto, garantindo uma excelente iluminação em todo o interior. Outros componentes são a ilu​minação no porta-luvas e no porta-malas. 
Um pacote de luzes adicionais, disponível como opcional, ilumina o interior de uma forma ainda mais homogênea e sem o mínimo ofuscamento, fornecendo assim uma sensação de espaço ainda melhor. O uso de diodos de luz ambiente melhora a sensação de segurança e de conforto no escuro, e o bem-estar geral dos ocupantes. Componentes adicionais incluídos no pacote são as luzes na área dos pedais, duas luzes nos espelhos dos quebra-sol, luzes embutidas nas portas e a iluminação completa da área exterior da porta. 
Iluminação nas portas para a  área exterior agora também no segmento médio.
O BMW Série 3 é o único automóvel na sua classe a oferecer iluminação para a área ao redor das portas. Os LEDs usados para este fim localizam-se nas maçanetas do exterior e são ativados por controle remoto ou pelo Acesso de Conforto juntamente com as luzes interiores. O efeito é a clara ilumi​nação de até aproximadamente 1,5 metro na frente da porta, assim que o cliente se aproxima para entrar no automóvel. 
Controle de Distância de Estacionamento (PDC) para um estacionamento mais fácil. 
A medida da distância por ultra-som feita pelo Controle de Distância de Estacionamento (PDC) torna muito mais fácil o processo de estacionar o automóvel através de avisos ao motorista de quaisquer obstáculos, tanto graficamente como por sinais sonoros. Disponível como opcional, o PDC começa a emitir os seus sinais de aviso assim que um obstáculo está a apenas a 1,5 metro da dianteira e 2 metros da traseira do automóvel. O mostrador gráfico mostra o automóvel e quaisquer obstáculos de cima, que são revelados como pontos coloridos para uma localização exata pelo motorista. Mais uma vez, o novo Série 3 é o único automóvel na sua classe a oferecer avisos ópticos e acústicos. 
Sistema de áudio com qualidade de som de luxo. 
O sistema de áudio oferece um alto padrão de qualidade de som e de recepção de rádio. Uma unidade completa de estéreo, com um rádio e CD player vem como padrão, com quatro caixas de som garantindo uma alta qualidade. 
Os sistemas estéreo HIFI e HIFI Professional estão disponíveis como extras opcionais, apresentando as mesmas caixas do Série 6, com o mesmo nível de desempenho. Os dois woofers centrais estão alojados por baixo dos assentos dianteiros para garantir uma qualidade de som firme e consistente de sons baixos e graves no automóvel. 
O volume necessário do woofer é fornecido pelas soleiras laterais integradas. O sistema HIFI Professional, além destes componentes também possui o amplificador do Série 6. 
Os subwoofers adicionais incluídos neste sistema garantem um excelente som surround também na parte traseira. O ruído da estrada, por fim, é eficientemente compensado em etapas, de um modo eficaz, por um efeito equalizador baseado na velocidade na freqüência de baixos graves. 
LOGIC7 – não apenas uma, mas todas as salas de concerto do mundo no seu carro.
O sistema HIFI Professional utiliza o conceito LOGIC7, um método especial de processamento de sinais de áudio para sinais estéreo de dois canais e sinais multimídia. O resultado é um efeito de som surround muito parecido com o original. Para criar este efeito, um circuito matricial divide cada sinal analógico ou digital estéreo em 7 sinais individuais e os processa de acordo com o automóvel e suas exigências. 
Com o conceito LOGIC7, o sistema HIFI Professional oferece aos passageiros não somente uma, mas todas as salas de concerto do mundo dentro do automóvel: Para desenvolver um efeito de som surround o mais próximo possível do original, o LOGIC7 utiliza a informação espacial incluída em cada sinal estéreo e divide a informação em duas dimensões de som: o local onde o som foi gerado em primeiro lugar e as áreas acústicas ou espaço onde o som é capaz de desenvolver-se agora. Para o ouvinte, o efeito é o de uma experiência sonora bastante "espacial" aliada a uma resolução precisa do som. É também muito mais fácil identificar as fontes respectivas do som, especialmente fontes distantes e com mais efeito.  
Receptor para televisão digital e analógico.
A BMW é a primeira fabricante automotiva a oferecer um receptor híbrido para recepção de sinais de televisão analógico e digitais.  Isto oferece vantagens significativas em temos de qualidade e controle, principalmente porque o cliente não precisa de uma caixa adicional para recepção digital.
Na maioria das grandes cidades européias e áreas densamente habitadas, a televisão digital permite a recepção de mais de 30 canais de TV com excelente qualidade, oferece uma função videotexto e vem com um guia eletrônico de programação. Por normas da lei, a imagem da TV é escurecida durante o ato de dirigir, mas o som permanece ativo.  
Integração do telefone via uma interface Bluetooth.
Equipado com um kit universal para celulares, o Série 3 aceita vários tipos de celulares que possuem a tecnologia Bluetooh. Uma vez que o celular esteja conectado em rede ao sistema eletrônico do carro através de uma conexão sem fio, ele pode ser operado através do volante multifunção, que ativa todas as funções de controle mesmo se o celular não estiver em seu console. Tudo o que o motorista precisa fazer é ficar em um raio de aproximadamente 10 metros ao redor do automóvel. 

9.
Acessórios:
Feitos sob medida para todos os gostos. 

O cliente pode escolher entre vários pacotes de equipamento para dar ainda mais estilo e caráter individual ao seu BMW Série 3. A ampla gama de equipamento especial, por sua vez, torna o automóvel ainda mais personalizado e funcion​al, desde as características de design preocupadas com o estilo até às mais recentes tecnologias em comunicação móvel. 
Para o puro prazer na direção, no seu próprio estilo individual.
As peças e acessórios originais da BMW são feitas sob medida precisa para o BMW Série 3 e cumprem, naturalmente, todos os critérios de qualidade e segurança que se aplicam também ao automóvel propriamente dito e a seus pacotes de equipamento. 
As rodas de liga leve estão entre os destaques da ampla gama de peças e acessórios da BMW, dando um visual ainda mais dinâmico ao Série 3. E uma vez que as Rodas Originais de Liga Leve da BMW já estão incluídas na homologação do Série 3, não é necessário que o cliente introduza posteriormente essas rodas nos documentos do seu automóvel. 
Pés grandes: Rodas de liga leve com 19 polegadas.
As rodas de liga leve com 19 polegadas com design de estrela com 199 e 179 raios são destaques absolutos tanto em termos do seu visual como das suas características técnicas. Combinadas com pneus 225/35 na dianteira e 255/30 na traseira, formam a maior combinação de rodas e pneus aprovada para o Série 3. A roda em estrela de 199 raios é uma roda de alumínio com os parafusos da roda visíveis. A roda dupla em estrela de 179 raios, por sua vez, destaca-se pelos seus parafusos de titânio e pelo aro altamente polido. 
Rodas de 18 polegadas em duas opções de design dos raios.
As rodas em alumínio de 18 polegadas com os parafusos visíveis – raios duplos 195 e raios radiais 196 – são um pouco menores. Como as rodas de 19 polegadas, vêm com tecnologia "runflat" interagindo com os aros EH2 para evitar que o pneu salte da roda sob perda de pressão. Isto permite que o motorista continue dirigindo o seu BMW, com algumas restrições, mesmo com um pneu completamente vazio. 
Lanternas traseiras escuras.
O novo BMW Série 3 oferece não só um design impressionante à noite – há também a opção de design adicional Black Line para as lanternas, que distinguem claramente o automóvel dos seus irmãos "normais". Com estas luzes traseiras muito esportivas, os indicadores de direção e luzes de marcha a ré são acabados em cinza, e as luzes de freio e lanternas vêm em vermelho mais escuro que o costume. 
Asas dianteiras e traseiras ao estilo do M3. 

O BMW M3 é o epítome do Sedã esportivo. Portanto, não é uma sur​presa que muitos proprietários de um Série 3 queiram dar o mesmo visual ao seu automóvel. Deste modo, a ampla gama de peças e acessórios originais da BMW oferece opções ideais para isso como, por exemplo, um elemento adicional para o spoiler dianteiro e a asa traseira. O elemento dianteiro é feito de carbono, um material ultraleve de carros de corrida. Otimizado pelos engenheiros da BMW em túnel de vento, este componente especial é finalizado com tinta transparente para destacar visualmente a aparência especial da fibra de carbono. O aerofólio traseiro, com acabamento na cor da carroceria, encaixa-se no tampa do porta-malas do automóvel, fornecendo o par certo para o filtro de ar dianteiro. 
Auxiliar de estacionamento reconfigurável.
Para estacionar o carro com maior segurança e para evitar problemas ao se aproximar de um obstáculo, o PDC da BMW também é reconfigurável. 
Os quatro sensores de distância do PDC são encaixados, respectivamente, nos suportes dianteiros e traseiros da placa do automóvel. 
Bem-vindo!
"Bem-vindo ao Série 3" – esta é a mensagem apresentada pela designação do modelo ilumi​nada na faixa de entrada introduzida pela primeira vez em um modelo desta série, adicionando um toque individual particular. Iluminada por uma película eletroluminescente dentro do faixa de aço inoxidável, a desig​nação do modelo é claramente visível no crepúsculo, e sob luz intensa destaca-se da mesma maneira no seu visual cromado. 
Alavanca seletora e alavanca do freio de mão em madeira e couro.
Madeira e couro têm um visual e toque simplesmente inimitáveis. Possuindo uma aura de luxo e esportividade, estes materiais estão disponíveis como acessórios no Série 3: a empunhadura da alavanca de câmbio ou da alavanca seletora vêm nas opções Burr Wal​nut ou Grained Poplar para uma combinação perfeita com o arremate interior. Isto com​bina com o couro Nasca preto na saia protetora da alavanca, enquanto que a alavanca do freio de mão é feita completamente de madeira. 
Adaptador Presilha para o telefone celular Siemens S65.
O adaptador original de presilha da BMW para o telefone celular Siemens S65, oferece um padrão ainda maior de conforto e conveniência, permitindo que o usuário coloque este celular em seu lugar no console central. Assim, a bateria é carregada automaticamente e o celular ligado à antena do automóvel, oferecendo recepção perfeita para o cliente neste BMW.  
DVD reconfigurável para o carro, seu quarto de hotel e horas de lazer.
O sistema DVD portátil e reconfigurável com design de alta qualidade da BMW torna todas as viagens de férias com as suas crianças, e o tempo no aeroporto ou no hotel, uma genuína experiência de cinema: o sistema consiste em um aparelho reprodutor de DVD com um monitor de TFT de 10,2 polegadas para reproduzir formatos de DVD, CD, MP3 e WMA dentro e fora do automóvel. A reprodução é feita por fones de ouvido, sem fios, por infravermelhos ou através de alto-falantes embutidos. 

10.
ConnectedService:
Transparente e eficiente.


Introduzindo o conceito único ConnectedService, o BMW Série 3 define novos padrões em termos de serviço, manutenção e reparos. A tecnologia de telecomunicações topo de linha do ConnectedService garante óti​ma transparência e eficiência, oferecendo horários de serviço ainda mais transparentes e fáceis de planejar, menores tempos de serviço com o seu Service Partner (Parceiro de Serviço), e menores custos de serviço. O sistema de serviço é composto pelo Condi​tion-Based Service (Serviço Baseado em Condições), TeleService e pelo KeyReader (Leitor de Chave). 
O Condition-Based Service usa os sistemas e unidades de controle existentes no automóvel para monitorar permanentemente vários componentes sujeitos ao desgaste, e também os fluidos do veículo, através de complexos algoritmos especiais. Uma nova característica é que o Condition-Based Service informa não apenas o motorista do estado atual do seu automóvel, mas também "pensa" pelo e para o motorista: O motorista é informado auto​maticamente, com quatro semanas de antecedência, sobre uma troca de óleo a ser realizada brevemente, por exemplo, ou para substituir a lona do freio ou trocar o óleo do motor. 
Os dados relevantes para as necessidades deste serviço são guardados em um chip na chave do carro. Através de um leitor eletrônico, o KeyReader, esta informação vai diretamente para o computador do Service Partner, que emite uma ordem de serviço específica. A grande vantagem para o cliente é maior transparência no trabalho a ser feito e uma melhor compreensão das necessidades do automóvel. Não existe o risco de erros ou equívocos, e a recepção do serviço é mais rápida e simples, uma vez que o Service Advisor (Consultor de Serviço) não perde tempo falando com o cliente. 
O seu Service Partner já está esperando pelo seu automóvel. 

Mas ainda assim, o novo Série 3 oferece ainda mais: Assim que o Condition-Based Service determina a necessidade de um serviço no futuro próximo, os dados registrados são transmitidos pelo BMW TeleService por uma mensagem de texto para o BMW Service Partner do cliente. Lá, o Service Advisor sabe ime​diatamente que tipo de serviço o automóvel precisa, mesmo sem ter visto o automóvel anteriormente. O único pré-requisito é que o automóvel deve ser equipado com o kit opcional de preparação para celulares BMW Business (opção 633) e deve estar coberto por um contrato BMW Assist. 
O BMW TeleService permite que o Service Partner determine, antecipadamente e com um alto nível de precisão, o trabalho necessário no automóvel, o que lhe dá a oportunidade de encomendar peças que serão possivelmente exigidas. Assim, o tempo na oficina é reduzido a um mínimo, e o único trabalho para o cliente é marcar uma hora na oficina quando recebe uma chamada do seu Service Partner. 
Agendamentos precisos de serviços poupando tempo e dinheiro.
Em vez dos intervalos de serviço rígidos, com base na distância, a BMW oferece aos clientes, desde os anos 80, o BMW Service Interval Indicator (Indicador de Intervalo de Serviço BMW),  como um sistema que reflete mais precisamente o uso real do automóvel. Agora, no novo BMW Série 3, o Con​dition-Based Service determina os agendamentos de serviços com ainda mais precisão, avaliando o estado atual das peças sujeitas a desgaste e a condição dos fluidos do veículo. Sensores e algo​ritmos complexos determinam o serviço necessário, concentrando-se tanto nos componentes sujeitos a desgaste como nas exigências relacionadas com o tempo e distância.
O resultado é que o Condition-Based Service consegue lembrar o cliente dos agendamentos de serviço através de um sinal de informação no painel de instru​mentos e, a pedido do motorista, depois de ter feito as configurações necessárias, através do Display e dos sinais de aviso, caso o motorista por qualquer motivo não tenha se lembrado de um agendamento de serviço.  

11.
Produção:
Flexível e ligada em rede.

O BMW Group usa redes para otimizar seus próprios recursos. Porque apenas uma rede de produção de alto desempenho permite uma resposta rápida e flexível aos desejos do cliente e às condições do mercado, que mudam constantemente ao longo do tempo. Interconectando o conhecimento logo no início do processo e garantindo um comprometimento absoluto dos envolvidos na rede de produção, o BMW Group é capaz de construir carros em todo o mundo de acordo com os requisitos individuais do cliente e com o alto padrão de qualidade que as pessoas esperam. 

O conceito de produção.

O alto padrão de flexibilidade na produção do novo BMW Série 3 é baseado em uma estreita cooperação entre os engenheiros de desenvolvimento e os especialistas de produção desde o início do processo. Ao observarmos o desenvolvimento dos diferentes modelos ao longo das duas últimas gerações do Série 3, podemos rapidamente perceber a contínua melhoria de flexibilidade: todas as variantes do novo BMW Série 3 compartilham a mesma seção dianteira do chassi – e isto é plenamente suficiente para atender a todas as exigências do cliente. No modelo anterior, havia três seções dianteiras do chassi diferentes e na geração anterior nada menos que 30 seções dianteiras diferentes. 

Na montagem de veículos, a “linha de montagem principal neutra” é o ponto central do conceito de produção: usando os  chamados “módulos de integração” – por exemplo a cabine, a parte dianteira e as portas – a produção da BMW reduz o número de processos e variantes na linha principal. Estes módulos de integração são concluídos no processo de pré-montagem e seguem em seqüência para a linha de montagem principal. 

Desenvolvimentos deste tipo na produção e montagem do chassi formam a base de estruturas de produção altamente flexíveis, não apenas dentro de uma fábrica mas também por toda a rede de produção do BMW Group. Conceitos flexíveis de tempos de trabalho, a separação entre horas de trabalho pessoais e tempo de operação das máquinas, assim como equipamentos de produção flexíveis em termos de variantes e volumes de produção também ajudam a rapidamente ajustar-se a flutuações sazonais, mudanças na economia, assim como altos e baixos no ciclo de vida do produto. Resumindo, estes módulos formam a base de uma produção lucrativa de carros individuais da categoria premium.

A rede de produção.

A produção do novo BMW Série 3 começará nas quatro fábricas da BMW em Munique, Regensburg, Leipzig e Rosslyn, e em seguida nas instalações de Shenyang na China. Essas fábricas produzirão versões diferentes do novo Série 3 e em alguns casos modelos adicionais de outras séries. Isto dá à rede de produção do BMW Group liberdade suficiente para ajustar os recursos de produção de forma flexível de acordo com as condições do mercado. E para manter um alto nível de eficiência e qualidade em todos os locais desde o início, o conceito de produção está baseado nas seguintes características e critérios:

•
Conceitos de fábrica idênticos com linhas principais flexíveis e subgrupos específicos.

•
Equipamento único na estamparia central: componentes grandes da estrutura, como portas, tampas, teto e quadro lateral, são transportados de uma instalação central de produção para seus pontos de montagem.

•
Sistemas de teste e codificação idênticos para os componentes eletroeletrônicos do carro.

A filosofia de rede do BMW Group serve ainda para promover uma cooperação bem sucedida entre todas as localidades. A filosofia antiga era fazer com que todas as fábricas competissem internamente umas com as outras, cada fábrica buscando a melhor solução. Atualmente a missão de cada fábrica é encontrar a melhor solução para a rede como um todo. 

Fábrica da BMW em Munique.

A fábrica da BMW em Munique é a fábrica original dentro da rede global de produção do BMW Group com grande importância histórica. Inicialmente tanto os motores de avião quanto as motocicletas BMW eram fabricados em Munique antes do início da produção de carros na década de 50. Desde então mais de 7 milhões de carros já saíram da linha de montagem em Munique, onde atualmente 11.000 funcionários de mais de 50 países fabricam aproximadamente 800 carros e mais de 1.200 motores por dia. 

O novo BMW Série 3 será fabricado inicialmente nas instalações de Munique. Os funcionários em Munique estavam preparados para o início da produção do novo Série 3 desde o começo. Os especialistas das áreas de Estamparia, Pintura e Linha de montagem trabalharam desde o início na Fábrica Piloto no Centro de Pesquisa e Inovação da BMW nos primeiros protótipos. Agora, em função de sua experiência, eles estão dando uma importante contribuição para a otimização do processo de início de fabricação em outras fábricas da BMW. 

Totalmente integrada à rede global de produção do BMW Group, agora a fábrica de Munique constrói o novo BMW Série 3 Sedã de forma flexível e de acordo com os requisitos do cliente. Outros destaques em Munique são a produção dos motores a gasolina de seis, oito e doze cilindros da BMW, motores a diesel de oito cilindros, assim com dos motores de alto desempenho dos carros da família BMW M. 

Fábrica da BMW em Regensburg.

Ao se preparar para a produção do Série 1 dentro de um processo geral de expansão e reorganização, a fábrica de Regensburg também preparou-se para a produção do novo Série 3. Aproveitando o habilidoso planejamento de produção, os processos padronizados e funcionários altamente qualificados, a fábrica de Regensburg produz o BMW Série 1, o novo BMW Série 3 Sedã, assim como as versões Coupé e Conversível do antigo modelo, incluindo o BMW M3 em um sistema de linha única, isto é, usando uma linha de montagem principal. Este nível de flexibilidade é único dentro da indústria global de fabricação de carros. 

A Estamparia em Regensburg garante um alto padrão de flexibilidade ao produzir diferentes modelos e séries. As novas instalações de montagem, por exemplo, podem produzir carros de comprimentos significativamente diferentes. Reconstruída e aumentada grandemente nos últimos dois anos, a seção de Pintura é agora uma das instalações mais modernas e inovadoras de seu tipo em todo o mundo: depois da fábrica de Dingolfing, a fábrica de Regensburg e a segunda instalação de produção do BMW Group a usar tecnologia de pintura livre de pó, que é particularmente benéfica ao meio ambiente. 

Foram estabelecidas novas linhas de montagem ou ampliadas as linhas já existentes em todas as áreas de montagem, sempre buscando um design ergonômico ideal das baias e áreas de trabalho. 

A Estamparia central, cujo enfoque principal são as portas e tampas, está próxima às instalações principais da fábrica e fornece portas e tampas para todas as fábricas da BMW que produzem os Séries 1 e 3. Usando chapas de metal pré-moldadas na estamparia, a armação central faz tampas dianteiras e traseiras, assim como portas em uma instalação altamente automatizada. 

Fábrica da BMW em Leipzig.

A partir do segundo trimestre de 2005, o novo BMW Série 3 também será produzido na nova fábrica da BMW em Leipzig. Usando conceitos flexíveis de tempo de trabalho, a fábrica da BMW em Leipzig é capaz de produzir carros entre 60 e 140 horas por semana, respondendo de forma bastante flexível e rápida a demandas e requisitos específicos do mercado. Uma vez que a cidade está perfeitamente conectada à malha viária, ferroviária e ao aeroporto, Leipzig é capaz de interagir de forma rápida e eficiente com as fábricas de carro do BMW Group na Baviera. 

Por meio de sua estrutura inerente, Leipzig tem opções flexíveis para expandir em todas as áreas de produção: a estamparia, pintura e a linha de montagem estão dispostos em torno do prédio central, como no formato de uma estrela, oferecendo opções de crescimento em várias direções.

As divisões de produção em Leipzig estão entre as mais avançadas do mundo. A seção de pintura de Leipzig usa tecnologia de pintura livre de pó desde o início. A área de montagem, por sua vez, possui um tipo de “estrutura de pente”, um layout que permite o transporte direto de peças para as linhas de produção percorrendo as menores distâncias possíveis.  

Para suprir a linha de montagem de forma eficiente com componentes e módulos pré-fabricados, os fornecedores pré-montam suas peças e componentes em um Centro de Fornecimento nas instalações da fábrica: módulos como assentos ou a cabine completa são construídos aqui em todas as variantes necessárias e com todos os recursos especiais na seqüência exata para posterior produção e são então transportados para as linhas de montagem por meio de uma tecnologia de transporte automatizada. 

Fábrica da BMW em Rosslyn.

A fábrica da BMW em fica cerca de 30 km ao norte de Pretória, capital da África do sul. Aberta pela BMW em 1973 como uma fábrica CKD (completamente desmontada da sigla em inglês), Rosslyn fabricou todos os modelos de série da BMW apenas para o mercado local até 1996. depois que a produção sul-africana foi aberta para exportação, a capacidade de produção aumentou de 70 unidades por dia em um turno para mais 200 unidades por dia em dois turnos, que é a situação atual em Rosslyn. 

Por volta de 1997 o BMW Group havia desenvolvido a fábrica de Rosslyn passo a passo em uma fábrica completa para a produção do BMW Série 3 Sedã, sendo que os carros saídos de Rosslyn iam direto para os EUA, Japão e países subssaarianos. 

Para preparar a produção do novo Série 3 em Rosslyn, vários funcionários na África do sul mudaram-se para a Alemanha por um período de quase três anos. Trabalhando em estreita cooperação com especialistas da área de Desenvolvimento e Planejamento em Munique, eles puderam adquirir o know-how necessário para implementar processos eficientes desde o início, mantendo a alto padrão de qualidade de produção da BMW. 

O BMW Série 3 em produção CKD: desenvolvendo o mercado em importantes regiões da Ásia. 
A estratégia de internacionalização do BMW Group reflete-se no número crescente de revendedores e fábricas no estrangeiro. Apesar da crescente desregulamentação dos mercados globais, o acesso aos mercados em importantes regiões da Ásia, como o sudeste asiático, ainda encontra-se obstruído hoje devido a barreiras comerciais. Impostos de importação sobre carros na Malásia, por exemplo, chegam a 300 por cento. 

Por muitos anos a produção CKD foi uma ferramenta bem sucedida para desenvolver estes mercados, sobretudo no caso de carros da categoria pre​mium. Uma vez que as taxas de importação para peças e componentes são geralmente bem menores do que para carros completos, uma produção local garante preços competitivos e permite resultados de vendas melhores. Desta forma, o BMW Group opera fábricas CKD e "joint ventures" em fabricação de carros na Tailândia, Indonésia, Malásia, Egito e Rússia. E após o início da produção do Série 3 nas fábricas do BMW Group, o novo modelo também entrará em produção CKD nestes países. 

Especificações do BMW Série 3 Sedã.
320i; 325i; 330i; 320d.

	Carroceria


Anzahl Türen / s
	
	320i
	325i
	330i
	                           320d

	Nº de portas/assentos
L
	
	4/5
	4/5
	4/5
	4/5

	Compr/largura/altura (s/ carga) 

)
	mm
	4.520/1.817/1.421
	4.520/1.817/1.421
	4.520/1.817/1.421
	4.520/1.817/1.421

	Distância entre eixos
	mm
	2.760
	2.760
	2.760
	2.760

	Bitola

	mm
	1.500/1.513
	1.500/1.513
	1.500/1.513
	1.500/1.513

	Raio de giro
	m
	11,0
	11,0
	11,0
	11,0

	Capac. do tanque combustível
	L aprox.
	60
	60
	60
	60

	Sis. de refrig. incl. aquecimento
l
	L
	7,5 (8,1)
	8,2 (8,5)
	8,2 (8,5)
	7,5 (7,9)

	Óleo do motor

	L
	4,25
	6,5
	6,5
	5,5

	Fluido de transmissão
	L
	Conteúdo permanente
	Conteúdo permanente
	Conteúdo permanente
	Conteúdo permanente

	Fluido de direção
	L
	Conteúdo permanente
	Conteúdo permanente
	Conteúdo permanente
	Conteúdo permanente

	Peso, sem carga (EU1)
	kg
	1.395 (1.425)
	1.490 (1.520)
	1.525 (1.540)
	1.490 (1.505)

	Carga máxima (DIN)
	kg
	520
	520
	520
	520

	Peso máximo permitido (DIN)
	kg
	1.840 (1.870)
	1.935 (1.965)
	1.970 (1.985)
	1.935 (1.950)

	Carga permitida no eixo fr/trás
	kg
	870/1.035
	925 (1.075)
	935/1.085
	925/1.060

	Carga máxima de arrasto2
	
	
	
	
	

	Freado (12%)/não freado

	kg
	1.400 (1.500)/695
	1.600 (1.700)/745
	1.700 (1.800)/750
	1.600/745

	Máxima carga teto/nariz trailer
	kg
	75/75
	75/75
	75/75
	75/75

	Capacidade porta-malas VDAKofferrauminhalt nach VDA
	L
	460
	460
	460
	460

	Coeficiente de arrasto
	cX x A
	0,28 x 2,11
	0,30 x 2,11
	0,30 x 2,11
	0,29 x 2,11

	Motor
	
	
	
	
	

	Construção/ Nº cilindros/válvulas Zylinder/Ventile


	
	Em linha/4/4
	Em linha/6/4
	Em linha/6/4
	Em linha/4/4

	Gerenciamento do motor
	
	MEV9
	MSV70
	MSV70
	DDE6

	Deslocamento
	cc
	1.995
	2.497
	2.996
	1.995

	Diâmetro/Percurso
	mm
	84,0/90,0
	78,8/82,0
	85,0/88,0
	84,0/90,0

	Taxa de compressão

	:1
	10,5 
	11,0
	10,7
	17,0

	Grau do combustível3
	RON
	91–98
	91–98
	91–98
	Diesel

	Potência máxima
	kW/bhp
	110/150
	160/218
	190/258
	120/163

	Na velocidade do motor
	rpm
	6.200
	6.500
	6.600
	4.000

	Torque
	Nm
	200
	250
	300
	340

	Na velocidade do motor
	rpm
	3.600
	2.750–4.250
	2.500–4.000
	2.000

	Parte elétrica
	
	
	
	
	

	Bateria/Localização
	Ah/–
	46/porta-malas
	70/porta-malas
	70/porta-malas
	80/porta-malas

	Alternador
	A/W
	110/1.540
	155/2.170
	155/2.170
	150/2.100

	Chassi
	
	
	
	
	

	Suspensão dianteira
	
	Apoio da mola com dupla articulação e curvatura deslocada; 
pequeno raio de direção positivo; compensação de força transversal; antimergulho

	Suspensão traseira
	
	Eixo independente de 5 braços, construção em aço leve

	Freios, trás
	
	Freios a disco, pistão único, calibrador flutuante

	Diâmetro
	mm
	292 x 22, ventilado
	300 x 24, ventilado
	330 x 24, ventilado
	300 x 24, ventilado

	Freios, frente
	
	Freios a disco, pistão único, calibrador flutuante

	Diâmetro
	mm
	296 x 10, ventilado
	    300 x 20, ventilado
	336 x 22, ventilado
	     300 x 20, ventilado

	Sistemas de Estabilidade de Condução
	
	ABS, Controle de Tração (ASC+T), Distribuição Eletrônica de Freio por roda (EBD,CBC), Controle Dinâmico de Estabilidade (DSC), Bloqueio Eletrônico do Diferencial (ADB), 
Controle Dinâmico de Freio (DBC)

	Direção
	
	Pinhão e cremalheira, elétrica; 3.0 voltas de trava a trava

	Relação geral
	:1
	16,0
	16,0
	16,0
	16,0

	Tipo de transmissão
	
	6-marchas manual; 6-marchas SMG (para o 325i e o 330i) como opcional; 
6-marchas automática Steptronic como opcional

	Relação de transmissão I

  
	:1
	4,32 (4,17)
	4,32 (4,17)
	4,35 (4,17)
	5,14 (4,17)

	                                  
II
	:1
	2,46 (2,34)
	2,46 (2,34)
	2,50 (2,34)
	2,83 (2,34)

	                                  
III
	:1
	1,66 (1,52)
	1,66 (1,52)
	1,67 (1,52)
	1,80 (1,52)

	                                  
IV
	:1
	1,23 (1,14)
	1,23 (1,14)
	1,23 (1,14)
	1,26 (1,14)

	                                  
V
	:1
	1,00 (0,87)
	1,00 (0,87)
	1,00 (0,87)
	1,00 (0,87)

	                                  
VI
	:1
	0,85 (0,69)
	0,85 (0,69)
	0,85 (0,69)
	0,83 (0,69)

	                                  
R
	:1
	3,94 (3,40)
	3,94 (3,40)
	3,93 (3,40)
	4,64 (3,40)

	Relação final de transmissão drive ratio
	:1
	3,38 (3,91)
	3,23 (3,73)
	3,15 (3,64)
	2,56 (3,15)

	Pneus 
	
	205/55 R 16 91 V
	205/55 R 16 91 W
	225/45 R 17 91W
	205/55 R 16 91 V

	Rodas 
	
	7 J x 16 aço LLichtbauBS-Rad 
	7 J x 16 aço LLichtbauBS-Rad 
	8 J x 17 liga
	7 J x 16 aço

	Desempenho
	
	
	
	
	

	Relação potência/peso (DIN)
	kg/kW
	12,0 (12,3)
	8,8 (9,0)
	7,6 (7,7)
	11,8 (11,9)

	Potência por litro
	kW/l
	55,1
	64,1
	63,4
	60,2

	Aceleração      0–100 km/h
	seg
	9,0 (9,7)
	7,0 (7,7)
	6,3 (6,6)
	8,3 (8,6)

	                           0–1.000 m
	seg
	29,9 (30,7)
	27,4 (28,1)
	26,2 (26,2)
	29,3 (29,5)

	80–120 km/h na 4ª marcha
	seg
	8,9 (–)
	7,5 (–)
	6,5 (–)
	6,5 (–)

	Velocidade máxima4
	km/h
	220 (215)
	245 (242)
	250 (250)
	225 (220)

	Consumo comb. (ciclo EU)
	
	
	
	
	

	Na cidade
	l/100 km
	10,7 (11,0)
	12,1 (12,9)
	12,7 (12,9)
	7,8 (9,1)

	Fora da cidade
	l/100 km
	5,6 (6,2)
	6,2 (6,7)
	6,4 (6,8)
	4,5 (5,3)

	Geral 
	l/100 km
	7,4 (7,9) 
	8,4 (9,0)
	8,7 (9,0)
	5,7 (6,7)

	CO2 
	g/km
	178 (190)
	203 (218)
	210 (216)
	153 (179)

	Miscelânea
	
	
	
	
	

	Classificação de emissão
	
	EU4 
	EU4 
	EU4 
	EU4 


Os valores entre parênteses aplicam-se à transmissão automática.

1Peso do carro em configuração para estrada (DIN) mais 75 kg para o motorista e bagagem.


2Desvios são possíveis sob certas condições.


3Informações sobre desempenho e consumo de combustível referem-se a RON 98.


4Eletronicamente.

Dimensões.


Curvas de desempenho e torque.






































