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A nova BMW F 800 S.
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1.
Características da moto

e tecnologia.
A BMW lança uma nova motocicleta correspondente ao segmento médio e continua assim sua ofensiva de produtos, apresentando modelos novos no mercado. Após 47 meses de trabalho de desenvolvimento (incluindo a fase de amplos estudos conceituais), a esportiva F 800 S constitue agora a quarta série de modelos e estabelece a base para mais modelos, com os quais a BMW preencherá a lacuna entre as F 650 monocilíndricas e as motos com motor de cilindros opostos tipo boxer. 
O motor da nova moto é completamente novo, desenvolvido pela BMW Motorrad em cooperação com a Bombardier-Rotax GmbH. Trata-se de uma moto de dois cilindros paralelos com motor de quatro válvulas por cilindro e 798 cc. O motor é construído na fábrica austríaca da Rotax de acordo com especificações da BMW e é entregue pronto para sua montagem nas cadeias de montagem da fábrica da BMW em Berlim. O motor bi-cilíndrico de acentuado caráter, convence especialmente por sua impressionante capacidade de recuperação, sua resposta imediata e seu baixo consumo. A potência nominal é de 62,5 kW/85 CV a 8.000 rpm e a 5.800 rpm ele fornece um torque de 86 Nm. 

A compensação das massas do motor de dois cilindros paralelos está 
a cargo de um sistema até agora desconhecido em motores de produção em série: uma biela adicional compensa as forças de primeira e segunda ordens resultantes das massas em movimento, fazendo com que o motor funcione com pouquíssimas vibrações.
Porém os simples dados deste motor, que respeita muito o meio ambiente graças ao catalisador regulado de três vias e ao sistema de injeção de ar secundário, apenas deixam intuir o potencial dinâmico real da nova BMW. O modelo S é capaz de acelerar em apenas 3,5 segundos de 0 a 100 km/h e, além disso, se destaca por sua grande elasticidade. Em altas velocidades começam a se destacar as qualidades de sua carenagem esbelta e otimizada aerodinamicamente. O dinamismo da moto também se explica por seu baixo peso seco, de apenas 182 kg. Em movimento e com o tanque cheio, ela pesa somente 204 kg. Esses resultados são obtidos mediante à grande utilização de materiais leves. Estacionada é evidente que se trata de uma moto leve quando se observa o rígido chassis de alumínio e o elegante monobraço basculante, também de alumínio. 
A parte dinâmica, que permite uma condução muito precisa, foi concebida para manter fielmente a linha traçada pelo piloto e oferecer uma moto de fácil manejo. A isto se somam as virtudes já clássicas das motos BMW, como, por exemplo, o alto nível de conforto para o piloto e seu acompanhante e o exemplar nível de segurança. Estas qualidades definem novos padrões no segmento de motocicletas de médio porte. Subentende-se que os modelos F 800 podem ser equipados opcionalmente com o novo sistema ABS. Além disso, a ampla gama de acessórios da BMW permite, como de costume, equipar a moto segundo as preferências específicas de cada cliente. 
Resumo das características essenciais da nova F 800 S:
•
Moto esportiva compacta, com excelentes qualidades de condução e grande agilidade.
•
Motor de dois cilindros paralelos, refrigerado a água e com 798 cc, 
quatro válvulas por cilindro e eficiente sistema de compensação de massas em movimento.
•
Potência máxima de 62,5 kW/85 CV a 8.000 rpm e torque máximo de 86 Nm a 5.800 rpm.
•
Acionamento DOHC das válvulas, igual ao das motos da série K de última geração.
•
Injeção indireta e gerenciamento eletrônico BMS-K do motor, sonda lambda, catalisador regulado de três vias e injeção secundária de ar.
•
Caixa de câmbio de seis marchas com intervalos curtos, proporcionando um extraordinário desempenho. 

•
Tração traseira silenciosa e duradoura por meio de correia dentada.
•
Quadro rígido de alumínio.
•
Garfo telescópico com tubos de 43 milímetros de diâmetro.
•
Mono braço de alumínio fundido.
•
Grande capacidade de efetuar manobras com precisão de direção.
•
Peso seco/Peso em movimento: 182/204 kg, 

•
Assentos confortáveis para o piloto e seu acompanhante.
•
Boa proteção contra o vento e a chuva; excelentes propriedades aerodinâmicas.
•
Tanque de combustível sob do assento, proporcionando um centro de gravidade mais baixo; boa acessibilidade do bocal do tanque.
•
Freios de alta performance. ABS opcional. 
•
Ampla gama de acessórios.
Motor de dois cilindros compacto e com sofisticado sistema 
de compensação de massas em movimento.
O novo modelo da série F 800 possui um motor completamente novo de dois cilindros em linha que inclui diversas melhorias técnicas, únicas neste segmento. Como se pode perceber pela denominação de motor de dois cilindros paralelos, o virabrequim não tem defasagem por estar montado a 360º. Por isso, o motor montado em posição transversal tem seqüências de ignição uniformes: cada giro do virabrequim corresponde a um ciclo de trabalho. Desta maneira, o som é intencionalmente parecido com o das motos com motores de cilindros opostos tipo boxer (também com um ângulo de ignição com uma defasagem de 360°), porém, especialmente a seqüência de ignição é ótima para se obter mudanças equilibradas de demanda e conseguir um melhor aproveitamento do torque, que possui uma curva com um declive suave. 
As forças das massas em movimento são compensadas por meio de um mecanismo até agora desconhecido em motores de produção em série. Em vez de utilizar as usuais árvores de compensação, emprega-se um sistema articulado, montado sobre o virabrequim e com contrapesos dispostos de modo definido. Concretamente, se trata de um excêntrico defasado em 180° em relação aos cotovelos do virabrequim e que suporta uma assim chamada biela de compensação. Esta biela está conectada por meio de uma articulação a um braço oscilante de compensação disposto quase em posição horizontal. A cinemática do conjunto faz com que a biela de compensação suba e desça em movimento contrário ao executado pelas duas bielas do motor. Graças ao percurso ao longo do braço oscilante relativamente longo, se obtém um movimento basculante quase linear da cabeça da biela (para ser exato, o orifício pequeno da biela executa um movimento ao longo de uma linha levemente arqueada). A distribuição da massa sobre a cabeça da biela e sobre o braço oscilante foi definida de tal modo a opor-se às forças oscilantes causadas pelos cilindros e pela parte correspondente das bielas em qualquer posição do virabrequim. Desta maneira se eliminam quase completamente as forças de primeira e segunda ordens causadas pelas massas em movimento, e o motor pode funcionar muito suavemente. A grande vantagem desta elegante solução é que o nível de ruído resultante é muito baixo, já que não são necessárias engrenagens ou correntes, que causam ruídos. 
O circuito do óleo é outro detalhe sofisticado que se diferencia daquilo que é geralmente oferecido neste segmento. Para evitar perdas de lubrificação pela formação de espumas, se optou por um cárter semi-seco sem depósito de óleo separado. O óleo proveniente dos rolamentos de bancada se junta em um recipiente separado do cárter propriamente dito, que também inclui o sistema de compensação. O óleo contido neste recipiente é aspirado constantemente por uma bomba para que flua até a caixa de câmbio e daí flua sem pressão até o cárter, atravessando os orifícios correspondentes no bloco. Deste ponto, a bomba hidráulica se encarrega de fornecer o óleo para o circuito de lubrificação.
Cabeça do cilindro de alta tecnologia, igual à dos modelos K de última geração.
Sobre os cilindros do motor inclinado 30 graus para frente e com separação horizontal, se encontra uma cabeça de cilindro muito moderna. 
Da mesma forma que nos motores K de última geração, também neste caso se utilizam duas árvores de manivelas por cabeça, acionadas por uma corrente dentada e que atua sobre as quatro válvulas por cilindro mediante balancins. Graças a elas, o sistema de acionamento das válvulas funciona com pouco desgaste, apesar do grande percurso das válvulas. Além disso, quase não há perdas por fricção e o sistema é muito resistente às altas rotações. Só é preciso controlar a folga das válvulas depois de 20.000 km. 
A preparação da mistura também é uma solução típica da BMW, já que é efetuado através de um sistema de injeção indireta, duas borboletas de 46 milímetros de diâmetro e o gerenciamento BMS-K do motor. A unidade de controle do motor regula a quantidade de combustível injetada não apenas pelo tempo de injeção, mas também em função da pressão gerada pela bomba de gasolina, dependendo da carga solicitada. O sistema de combustível funciona sem retorno e só é transferida a quantidade de gasolina que o motor realmente necessita. Graças a este sistema muito econômico de regulagem do fluxo, a pressão da gasolina pode ser modificada dentro de um amplo intervalo para se obter uma mistura ideal. Este princípio único está protegido por patentes. Para medir a quantidade de combustível fornecida a qualquer momento, se recorre aos parâmetros usuais como demanda, rotação do motor e temperatura e, além disso, ao conteúdo de oxigênio residual nos gases de escape. As informações correspondentes provêm da sonda lambda que se encontra atrás do coletor e que é indispensável para a conversão adequada no catalisador de três vias, que é um item de série da moto. 
O ar de aspiração necessário para a mistura chega ao silenciador de admissão através de um respirador que se encontra localizado de forma ideal no fluxo de ar frio. Uma vez que o tanque se encontra abaixo do assento, foi possível montar essa entrada de ar acima do motor e projetá-la com grande volume, o que resulta em um torque maior. 
O sistema de gases de escape de ótimo peso é feito completamente de aço inoxidável e se bifurca ao final do coletor. O sistema de injeção de ar secundário agrega ar fresco aos gases de escape, de maneira que no processo de combustão posterior se reduz ao mínimo a emissão de gases nocivos graças ao catalisador regulado. 
Grande torque e rápido aumento das rotações.
Porém a resposta imediata deste motor de dois cilindros não se explica apenas por seu moderno sistema de injeção. A ágil transferência da potência também se deve às reduzidas massas em movimento. O motor de quatro válvulas por cilindro possui uma grande capacidade de recuperação desde rotações muito baixas e oferece já a 5.000 rpm 90 por cento de seu torque máximo. Entre 5.000 e 8.000 rpm, o motor impressiona por sua transmissão dinâmica de potência, acompanhada de um som muito próprio destas novas motos. Os dados sucintos do motor de 798 cc (62,5 kW/85 CV a 8.000 rpm e torque de 86 Nm a 5.800 rpm) enganam muito, já que o desempenho é muito superior ao que se supõe.
A moto leva apenas 3,5 segundos para acelerar de 0 a 100 km/h e parte do mérito desta capacidade de aceleração é da caixa de câmbio de seis marchas e intervalos muito curtos. A velocidade máxima supera respeitáveis 200 km/h. Porém, não cabe apenas destacar a capacidade de aceleração do modelo F 800, mas também impressiona sua capacidade de recuperação. Os engenheiros da BMW responsáveis pelo desenvolvimento desta motocicleta deram especial atenção a uma condução suave da moto, a uma grande capacidade de aceleração a rotações intermediárias e ao alto desempenho. O piloto de uma F 800 S ficará entusiasmado com a rapidez da resposta do motor.
Porém, o novo motor de dois cilindros não apenas consegue conjugar uma grande capacidade de recuperação com uma leveza assombrosa ao acelerar, mas também demonstra que o bom desempenho não precisa vir acompanhado de um elevado consumo. Viajando em estradas, o consumo é claramente inferior a cinco litros de gasolina sem chumbo (95 octanos) por 100 km. Se o cliente desejar, os modelos F 800 podem ser entregues com uma adaptação para uso com gasolina de 91 octanos, o que, porém, implica em uma perda de 1,5 kW/2 CV de potência máxima e também redunda em um consumo ligeiramente maior. A adaptação é feita ativando-se outro mapa característico no software da unidade de controle do motor.
A mudança na programação da unidade de controle pode ser cancelada posteriormente a qualquer momento. A BMW Motorrad também oferece de fábrica uma versão com potência reduzida a 25 kW/34 CV a 7.000 rpm e menor torque, 55 Nm a 3.500 rpm, para que a moto também esteja em conformidade com a potência máxima permitida aos motoristas que acabaram de tirar sua carteira de habilitação. A redução da potência é obtida por meio de um disco de regulagem das borboletas, já incluído de fábrica nas novas motos. Com este disco é possível limitar o ângulo de abertura das borboletas do corpo do injetor.
O engenhoso conceito do motor inclui também outras melhorias tecnológicas. Por exemplo, a bomba de água se encontra do lado direito, junto à cabeça do cilindro e é acionada pela árvore de manivelas por meio de engrenagens. Esta localização ótima da bomba (logo atrás do radiador com termostato integrado) permite que os tubos do líquido refrigerante sejam muito curtos. Por isso o motor apresenta uma estética curta e compacta. Um trocador de calor óleo-água que se encontra acima do filtro de óleo de fácil acesso, faz com que o motor adquira a temperatura de funcionamento adequada logo depois de começar a funcionar. Além disso, este trocador de calor reduz as temperaturas do óleo do motor.
Tração por meio de correia dentada de alta qualidade.
O sistema de acionamento secundário muito moderno já é conhecido desde a BMW F 650 CS, na qual ele se destaca por sua confiabilidade e pela pouca manutenção que requer. No caso do modelo F 800 S, a correia é mais larga, pois o motor é mais potente e, além disso, ela está protegida por um revestimento.  A correia não precisa se submeter a nenhuma manutenção e o piloto também não precisa se preocupar em tencioná-la. Apenas ao efetuar a primeira revisão aos 1.000 km e, depois, a cada 10.000 km, é preciso controlar sua tensão e nunca é necessário lubrificá-la. 

Se fosse necessário tencionar a correia dentada, não seria preciso mais utilizar o excêntrico que se encontra na parte posterior do braço basculante que protege o eixo. Com o sistema de acionamento secundário por meio da correia, as mudanças de demanda são mais suaves, os esforços de pico são compensados e o nível de ruído é menor, inclusive depois de percorridos muitos quilômetros. A roda dentada posterior sobre a qual gira a correia dentada é feita de aço inoxidável fosco que, junto com um amortecedor de torção integrado de quatro peças, consegue evitar de modo muito eficaz as reações às mudanças de demanda e, além disso, permite acelerar sem solavancos desde rotações muito baixas. Em funcionamento normal, a correia da F 800 S dura cerca de 40.000 km até que seja recomendável substituí-la, o que ajuda a reduzir os custos de manutenção da nova BMW F 800 S.
Motor e transmissão em plena harmonia.
A forma compacta do motor e da transmissão é a base ideal para que o modelo F 800 S disponha de excelente qualidade de condução, o que eleva bastante o patamar de referência em termos de agilidade e estabilidade de funcionamento. Para que a união entre a direção e ponto de giro seja a mais direta possível, utiliza-se um bastidor de alumínio de perfis extrudados soldados e partes de fundição, que são muito resistentes à torção. Com o objetivo de otimizar o peso e as dimensões da moto, o motor é utilizado como elemento auto-sustentado. A parte posterior do cárter do motor está reforçada e recebe o suporte do braço basculante, incluindo os quatro rolamentos de agulhas. O bloco do motor está parafusado solidamente ao chassis por cima do apoio do braço basculante. 

A estrutura da barra de tubos de aço está presa por meio de quatro parafusos ao chassis de alumínio. O tanque, que se encontra abaixo do assento, faz com que o centro de gravidade da moto seja muito baixo.
Esportiva compacta com sólido garfo telescópico.
A F 800 S possui um sistema de orientação da roda dianteira por meio de um sólido garfo telescópico com ampla sobreposição dos tubos internos e externos. Estes tubos externos possuem um diâmetro de 43 milímetros, o que contribui para a resistência em caso de flexão do garfo. A F 800 S pode inclinar-se para qualquer um dos lados com muita facilidade e precisão, e ao fazê-lo o piloto sempre tem uma sensação de contato direto com a roda dianteira, o que proporciona uma maior segurança. A moto é confortável e aprumada graças à bem sucedida regulagem do amortecimento e aos 140 milímetros de curso. A moto vem de fábrica com um amortecedor de direção. 
A equilibrada distribuição do peso, obtida, entre outros fatores, pela instalação da bateria atrás do eixo do guidão, resulta em um excelente comportamento dinâmico da moto, também favorecido por seu baixo peso total. Em movimento, a versão S pesa apenas 204 kg, enquanto que seu peso seco é de apenas 182 kg.  
A suspensão traseira permite regular o retorno e também a pré-carga por meio de uma roda manual de fácil acesso. Com uma chave incluída no kit de ferramentas, é possível ampliar o efeito de alavanca da roda manual, de modo que o piloto pode ajustar a pré-carga muito fácil e rapidamente para adaptá-la a qualquer mudança de peso suportado pela moto. 

O amortecedor, montado diretamente sobre o mono braço de fundição de alumínio de excelente estética, também dispõe de um percurso de 140 milímetros, contribuindo desta forma tanto para o elevado nível de conforto quanto para o caráter esportivo da moto. 
O volumoso mono braço de alta qualidade não apenas chama a atenção por seu design de formas dinâmicas, mas também por suas vantagens mecânicas. Com esta solução, foi possível instalar o silencioso do lado esquerdo e bem próximo à moto, proporcionado assim uma silhueta mais esbelta. Além disso, todo o conjunto se destaca por sua grande rigidez e pela sofisticação dos diversos detalhes, e a moto oferece a vantagem de permitir um serviço de manutenção e operações de montagem muito fáceis. 
Design dos aros proveniente dos modelos da série K.
O design dos aros da F 800 S provém da esportiva K 1200 S, aquele das Todos os aros de fundição de alumínio possuem válvulas laterais, o que facilita muito controlar a pressão dos pneus. Os aros e os pneus são superiores ao usual neste segmento, já que estão equipados com pneu 120/70-ZR17 na roda dianteira de 3,5 polegadas e com pneu 180/55-ZR17 na roda traseira de 5,5 polegadas. 
Sistema de freios sem concessões.
Com seus discos de 320 milímetros e pinças de quatro bombas na roda dianteira, o novo modelo F da BMW está equipado com um sistema de freios que é mais comum em motos mais potentes e de maior cilindrada e não em motos do segmento médio. As pinças possuem pastilhas de metal sinterizado e o cilindro principal do freio possui uma alavanca ajustável e um depósito separado. Na parte traseira, o disco é de 265 milímetros e a pinça flutuante é de uma bomba. Os tubos do freio são de alta qualidade e reforçados com metal trançado, uma solução padrão nos dois modelos, que faz com que os pontos de resistência na alavanca e no pedal estejam sempre claramente definidos.
Sistema ABS de dois circuitos, leve e moderno.
Opcionalmente o modelo F 800 vem de fábrica com um sistema ABS de dois circuitos da Bosch. Graças ao pouco peso da moto, este ABS não necessita de um servomecanismo de freio e tão pouco da função integral, como sucede no caso dos modelos monocilíndricos da marca. A nova geração do ABS da BMW Motorrad não se destaca apenas por sua forma compacta e peso reduzido, mas também pela melhor qualidade de sua regulagem em comparação com as versões da geração anterior. 

Em comparação com a versão anterior, o modulador de pressão do novo sistema é mais compacto e pesa pouco mais que a metade. O peso da moto com ABS aumenta apenas 1,5 kg. O novo modulador de pressão ajusta a pressão ótima no sistema de freios dentro da margem de regulagem por meio de intervalos de regulagem muito rápidos e precisos das válvulas de entrada de seção variável e com uma regulagem contínua e linear. As novas válvulas de seção variável contínua fazem com que o piloto sinta apenas umas fracas pulsações na alavanca. Além disso, o novo sistema ABS da BMW Motorrad inclui uma maior quantidade de funções de diagnóstico. Por exemplo, os sensores de giro das rodas controlam automaticamente a distância até a coroa dentada, contribuindo assim para aumentar a extraordinária segurança do sistema. 
Tecnologia de ponta nos equipamentos elétricos com CAN-bus e imobilizador.
Os equipamentos elétricos do novo modelo F também representam a mais avançada tecnologia, já que funcionam com o inovador sistema CAN-bus. Da mesma forma que nas motos das novas séries K e R da BMW, o sistema de cabo único (SWS, Single-Wire-System) da F 800 oferece numerosas vantagens. Como o cabeamento é menor, é possível incluir todas as unidades de controle em uma única rede e os trabalhos de diagnóstico tornam-se muito mais fáceis. Além disso, não é mais necessário utilizar fusíveis convencionais, já que o sistema desconecta automaticamente o componente com falha. 
Desde que a tecnologia CAN-Bus tornou-se disponível, o imobilizador eletrônico é oferecido de série em todas as motos BMW de categoria superior e, consequentemente, também nas F 800 S. Para colocar em funcionamento o motor não basta a chave de ignição correta, já que, adicionalmente, o chip integrado na chave da BMW tem que emitir o código correto à antena anular incluída na combinação de fechadura de ignição e do guidão. Só então a unidade de controle permite dar partida no motor. Esta tecnologia é, na verdade, a melhor e mais confiável proteção contra roubos. 
Os conectores elétricos são impermeáveis e, conseqüentemente, estão livres de possíveis falhas. Uma bateria de 14 A/h e um alternador de 400 W se encarregam do fornecimento de corrente elétrica.
O painel de instrumentos das novas BMW possui relógios analógicos sobrepostos, o que ajuda o piloto a manter-se bem informado com apenas uma olhada. Opcionalmente é possível adquirir um computador de bordo que, entre outras coisas, inclui um cronômetro (consultar os equipamentos da moto no capítulo 2).
O farol duplo assimétrico com vidro exterior de material sintético transparente confere ao modelo a estética já comum nos modelos BMW de última geração. Com as duas lâmpadas H7 o piloto pode ver bem e sua moto sempre se destaca com clareza. Ao ativar a luz alta, a luz baixa se mantém acesa, de modo que o piloto não precisa temer ficar às escuras ao passar de uma para outra. 
Design moderno que irradia dinamismo.
As novas motos BMW possuem formas modernas que, por seu design, estabelecem uma relação direta com as motos de última geração com quatro cilindros da BMW. As formas acentuam determinados detalhes técnicos especiais, e por este motivo adquirem uma importância especial na estética das motos da marca. O belo bastidor de alumínio une o eixo do garfo e o apoio do mono braço, formando uma linha direta e criando assim uma unidade harmoniosa, que inclui o mono braço basculante de excelente estética. A F 800 S possui uma cúpula pequena de policarbonato e uma carenagem superior de material sintético que acentua seu caráter esportivo, além de qualidades aerodinâmicas excelentes e, apesar de seu esbelto perfil, oferecem uma proteção suficiente contra o vento, que não tem comparação com as motos do segmento médio. Graças à orientação eficaz do fluxo de ar e aos frisos laterais das cúpulas, o vento flui ao redor do piloto. 
O motor não possui carenagem alguma e por isso está mais evidente. Uma tira longitudinal central de cor preta fosca divide a moto ao meio vista de cima, começando no pára-lama da roda dianteira e chegando até a parte traseira. Desta maneira, a F 800 S apresenta um aspecto mais esportivo e purista. As cores específicas, exclusivas para estes modelos da BMW, sublinham ainda mais o caráter bastante particular desta moto. Quando chegar ao mercado, a F 800 S terá as cores Sunset ou Vermelho Fogo não metálico. 
Além de seu atraente design, também conta com muitos detalhes práticos. Os espelhos retrovisores têm um ponto de encaixe, e desta forma o piloto pode recolocá-los rapidamente no lugar desejado depois de tê-los dobrado. As peças da carenagem se desmontam com facilidade para realizar os trabalhos de reparo técnico, enquanto a tampa do tanque que se encontra no lado direito é facilmente acessível. Isto alegrará especialmente os pilotos que gostam de viajar, já que não precisarão retirar a mochila do tanque ao reabastecer. 
Assentos com o usual conforto da BMW.
A série F 800 também cumpre com os critérios mais exigentes em termos de comodidade de seus assentos. O piloto poderá apoiar-se no solo com facilidade a partir de uma estatura de 170 cm, mesmo que a altura do assento seja de cômodos 820 mm. Os pilotos de menor estatura podem adquirir um assento mais baixo, instalado na fábrica e que tem uma altura de 790 milímetros. É possível apoiar-se no solo com facilidade graças ao assento encaixado que consegue reduzir o arco formado pelas pernas e o solo para apenas 1.810 mm. Se for instalado o assento mais baixo, tal arco medirá apenas 1.750 mm. Além disso, possuem os estribos montados de igual forma, de modo que o ângulo formado entre a coxa e a barriga da perna permite viajar de modo relaxado. O acompanhante viaja com a mesma comodidade do piloto. 

O guidão mais baixo da F 800 S permite que o piloto esportivo fique mais inclinado para frente. Mesmo que o semi-guidão da S esteja amortecido para não transmitir vibrações, ele não reduz a precisão da manobras. A posição do piloto possui um ótimo design, que é completado com a disposição ergonômica das alavancas de freio e embreagem.
2. Os equipamentos.
Equipamentos opcionais e acessórios especiais.
A BMW não apenas permite personalizar suas motos solicitando equipamentos opcionais que são instalados na fábrica de Berlim, mas também é possível fazê-lo posteriormente com acessórios especiais instalados na oficina da concessionária ou que o cliente pode instalar ele mesmo. Os equipamentos opcionais e os acessórios especiais foram concebidos especificamente para a esportiva F 800 S, de modo que o cliente tenha a segurança de adquirir produtos de alta qualidade que se ajustam perfeitamente e que, além disso, correspondem ao caráter de sua moto.
Equipamentos opcionais.
•
ABS da BMW Motorrad ABS (sistema de dois circuitos)
•
Manoplas aquecidas *
•
Assento mais baixo para o piloto * (altura de 790 mm)
•
Alarme anti-roubo (DWA)
•
Computador de bordo
•
Redução de potência a 25 kW/34 CV
•
Luzes intermitentes brancas *
•
Adaptação para gasolina de 91 octanos.

Os produtos marcados com um asterisco também podem ser adquiridos nos estabelecimentos das concessionárias da BMW na forma de acessórios especiais.
Computador de bordo para completar as informações.
O computador de bordo amplia as informações oferecidas pelo display 
de fácil leitura que se encontra no painel de instrumentos, agregando os seguintes dados: indicação do conteúdo do tanque e da marcha em uso, temperatura do agente refrigerante, velocidade média, consumo instantâneo, autonomia restante, temperatura exterior e cronômetro. 

A informação desejada é selecionada pressionando-se uma tecla que se encontra no conjunto de controles junto à mão esquerda. Dali também se pode controlar o cronômetro. Além disso, um LED de forte intensidade indica que o conta-giros está na zona vermelha. Esta função pode ser desconectada se o piloto preferir.
Segurança com o alarme anti-roubo.
Uma vez ativado o alarme anti-roubo (DWA), ele reage a qualquer mudança de posição da moto estacionada, ativando sinais ópticos e acústicos claramente perceptíveis. Este alarme de funcionamento muito eficiente pode ser ativado ou desativado por meio de controle remoto ou com a chave de ignição.
Acessórios especiais.
•
Manoplas aquecidas *
•
Suporte para maleta na parte traseira
•
Suporte para maletas com design esportivo
•
Suportes para maletas laterais (apenas em combinação 

com o suporte para maleta na parte traseira)
•
Maletas com design esportivo e volume variável
•
Topcase pequeno 
•
Mochila para o tanque
•
Bolsa para o tanque
•
Apoio central * (com kit de montagem).
•
Apoio para oficina (tipo Paddok) com adaptador
•
Ferramentas adicionais para serviços técnicos
•
Assento mais baixo *
•
Luzes intermitentes brancas *
•
Correia para prender o capacete 
•
Sistema GPS BMW Motorrad Navigator II.
•
Suporte para montagem do GPS, cabos e kit de conexão.
•
Revestimento do selim.
•
Cúpula alta e baixa

Os produtos marcados com asterisco também podem ser adquiridos de fábrica.
Muito espaço nas maletas de design esportivo e no topcase.
As maletas de estética esportiva da K 1200 S com volume variável (17 a 25 litros) foram modificadas para que seu perfil inferior se adaptasse aos modelos F 800. Graças ao sistema de suportes que quase passa desapercebido, as maletas harmonizam-se perfeitamente com o design dinâmico e esportivo das motos e podem ser instaladas e desinstaladas em poucos segundos. As bolsas interiores impermeáveis estão incluídas nas maletas. Quem precisar transportar mais equipamentos, pode fazê-lo com o topcase de 28 litros de capacidade, no qual, por exemplo, cabe um capacete.
Apoio complementar e revestimento do selim do passageiro.
Os pilotos que quiserem utilizar as motos em circuitos de prova ficarão encantados com o apoio complementar (tipo Paddok) para efetuar uma troca rápida de rodas em boxes e, além disso, gostarão do revestimento do selim. Uma vez montado sobre ele, a moto adquire um toque ainda mais esportivo. 
Apoio central para posterior montagem.
Além do pé de cabra de série, é possível instalar um apoio central tanto na F 800 S. 
Mochila e bolsa para o tanque para carregar objetos pequenos. 
Quando se viaja, é muito prático dispor de uma mochila ou uma bolsa para colocar sobre o tanque, especialmente nestas motos porque não é preciso retirá-las para abastecer. A bolsa tem uma capacidade de 12 litros e um saco interior impermeável. Esta bolsa pode ser instalada sem problemas mesmo que a moto seja equipada com o sistema GPS BMW Motorrad Navigator II. A mochila, que é muito maior, tem um volume variável maior (14 a 26 litros) e também tem uma bolsa interior impermeável, de modo que não é necessário utilizar uma capa de proteção externa para viajar com chuva. Além disso, são incluídos um vão impermeável de superfície transparente para carregar mapas e um vão para utensílios pequenos, ao qual se tem acesso por dentro, através do compartimento principal. 
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3.
Potência e torque. 

Dados técnicos. 
F 800 S.
	
	
	


F 800 S
	
	
	

	Motor
	
	
	
	25 kW/34 CV
	

	Cilindrada 
	cm3
	798
	
	
	

	Diâmetro/Curso 
	mm
	82/75,6
	
	
	

	Potência 
	kW/CV 
	62,5/85
	
	
	

	a uma rotação de
	rpm 
	8.000
	
	
	

	Torque 
	Nm
	86
	
	
	

	a uma rotação de
	rpm 
	5.800
	
	
	

	Número de cilindros 
	
	2
	
	
	

	Compressão/Combustível 
	
	12,0 : 1/sem chumbo (95 octanos)
	

	
	

	Válvulas/Controle de gás 
	
	DOHC (dupla árvore de comando sobre o cabeçote) 
	
	
	

	Válvulas por cilindro 
	
	4
	

	
	

	Ø Admissão/Escape 
	mm
	32/27,5
	
	
	

	Diâmetro das borboletas 
	mm
	46
	
	
	

	Preparação da mistura 
	
	
Injeção eletrônica indireta, gerenciamento do motor BMS-K 
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Sistema elétrico 
	
	
	
	
	

	Alternador 
	W
	400
	
	
	

	Bateria 
	V/Ah
	12/14
	
	
	

	Farol
	W
	55 (Luz alta/Luz baixa) 
5 Luz de posição 
21/5 (Luz de freio/Piloto traseiro)
	
	
	

	Motor de arranque 
	kW
	0,9
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Transmissão/Caixa de câmbio 
	
	
	
	
	

	Embreagem 
	
	
Multidisco em banho de óleo, acionamento mecânico
	
	

	Caixa de câmbio 
	
	
Caixa de câmbio de seis marchas em tomada constante
	
	

	Relação primária 
	
	
1 : 1,930
	
	
	

	Relações das marchas 
I
	
	
1 : 2,462
	
	
	

	
II
	
	
1 : 1,750 
	
	
	

	
III
	
	
1 : 1,381 
	
	
	

	
IV
	
	1 : 1,174 
	
	
	

	
V
	
	
1 : 1,042 
	
	
	

	

               IV
	
	

1 : 0,960 
	
	
	

	Transmissão 
	
	Correia, 173 dentes 
11-1903-34 (Separação/Compr/Larg)
	
	

	Relação 
	
	                                  1:2,353 (34/80)
	
	

	
	
	
	

	Chassi 
	
	
	

	Construção, parte dinâmica 
	
	Bastidor de perfis de alumínio, auto-sustentado
	
	

	Suspensão da roda dianteira
	
	Garfo telescópico, diâmetro de 43 mm 
	
	
	

	Suspensão da roda traseira 
	
	Mono braço basculante de alumínio
	
	
	

	Curso do amort. dianteiro/traseiro
	mm
	140/140
	
	
	

	Avance 
	mm
	94,6
	
	
	

	Distância entre eixos 
	mm
	1.466
	
	
	

	Ângulo do eixo da direção 
	°
	63,8
	
	
	

	Freios 
	Dianteiro 
	Freio de dois discos  Ø 320 mm
	
	
	

	
	Traseiro 
	Freio de um disco  Ø 265 mm 
	
	
	

	
	
	Opcionalmente ABS da BMW Motorrad 
	
	
	

	Aros 
	
	Aro de alumínio fundido 
	
	
	

	
	Dianteiro
	3,5x17
	
	
	

	
	Traseiro 
	5,5x17
	
	
	

	Pneus 
	Dianteiro
	120/70-ZR17
	
	
	

	
	Traseiro 
	180/55-ZR17
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Dimensões e pesos 
	
	
	
	
	

	Comprimento total 
	mm
	2.082
	
	
	

	Largura total com espelhos 
	mm
	860
	

	
	

	Largura total sem espelhos
	mm
	738
	
	
	

	Altura do assento 
	mm
	820 (opcionalmente 790)
	
	
	

	Peso a seco 
	kg
	182
	
	
	

	Peso em movimento DIN
	kg
	204
	
	
	

	Peso máximo autorizado
	kg
	405
	
	
	

	Capacidade do tanque 
	l
	16
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Desempenho 
	
	
	
	
	

	Consumo 
	
	
	
	
	

	90 km/h
	l/100 km
	3,4
	
	
	

	120 km/h
	l/100 km
	4,4
	

	
	

	Aceleração 
	
	
	
	
	

	0–100 km/h
	s
	3,5
	
	
	

	Velocidade máxima 
	km/h
	Mais de 200
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