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O novo BMW Série 5.
Informações resumidas.
•
Acentuação completa do caráter dinâmico, inovador e seleto do BMW Série 5, atrativas modificações do desenho, maior harmonia no espaço interno, todos os motores consomem menos que os motores comparados da concorrência, ampliação do equipamento de conforto e segurança voltado ao futuro, fortalecimento da liderança no segmento: O Sedã da série 5 da BMW como máxima expressão do prazer de dirigir na classe business. O familiar da série 5 da BMW como combinação única de dinamismo e versatilidade.

•
Uma nova dimensão do dinamismo eficiente. Todos os motores com redução significativa do consumo, motores de seis cilindros em linha com injeção direta de gasolina de segunda geração (High Precision Injection), considerável  aumento da potência e, ao mesmo tempo, melhoria da economia, motores diesel de seis cilindros com turbo e injeção common-rail de terceira geração, considerável redução do peso devido ao cárter de alumínio. O motor do BMW 335d com Variável Twin Turbo (VTT) consegue ampliar a liderança sendo o propulsor diesel de seis cilindros o mais esportivo do mundo. Como opcional, caixa de câmbio automática de seis marchas com dinamismo otimizado do câmbio de marchas e conexão direta ao motor e, também como opcional, caixa automática esportiva. 

•
Acentuação do caráter esportivo e elegante no desenho do exterior: Faróis e grupos ópticos dianteiros com avançada tecnologia de vidros claros, anéis cromados e condutores de luz para as luzes de seta com LED, cinco barras condutoras de luz atrás, nova entrada de ar com contornos mais marcantes e de linhas ascendentes, grade oval dupla, um diferencial da marca BMW, com elementos adornados individuais e borda na saia dianteira, imagem potente mediante maior acentuação dos elementos horizontais e enfatizando a elegância lateral, ampliação da atrativa gama de rodas de ligas de metais leve, cores exteriores adicionais.

•
Aumento do nível de conforto ao dirigir e de utilização dos comandos através do uso de materiais especialmente selecionados e novo desenho mais refinado no espaço interno. A combinação de cores e a estrutura dos materiais criam um ambiente equilibrado, cunhado por qualidade e bom estilo. Revestimento das portas de duas cores, com passagem livre ao painel, bolsas integradas de maior volume para levar mapas, apoiar os braços e maçaneta das portas acolchoados, alavanca de câmbios de caixa automática de ótima qualidade estética, ergonômica e funcional, sistema de comando iDrive com oito teclas livremente programáveis. 
•
Quatro conjuntos cromados para o interior, tapeçaria disponível em seis cores, seis variantes de barras decorativas, amplas possibilidades de personalização que refletem o caráter multifacetado do BMW Série 5. Novas combinações de tecido e couro, de características especialmente esportivas. Equipamentos de couro de novas cores e costuras visíveis. 

•
Numerosas inovações em termos de dinamismo, segurança e conforto. O único carro do segmento com sistema de ajuste de velocidade com função de frenagem, ajuste ativo da velocidade com função stop and go, advertência de saída da pista mediante vibrações no volante, tela virtual Head-Up-Display, Night Vision, assistente de luzes altas e direção ativa. Sistema de navegação com representação gráfica otimizada e comando de voz através de palavras completas para 80.000 cidades. Luz diurna, luz de adaptação automática em curvas, luz para seta.

•
Chassis de materiais leves com eixo dianteiro de alumínio de dupla articulação e tirantes, eixo posterior de alumínio Integral-IV. Controle dinâmico de estabilidade (DSC) com funções adicionais, freios hidráulicos, sistema de tração total inteligente BMW xDrive com sistema de controle extremamente preciso para a distribuição  da força entre os dois eixos. 
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Fascinantemente inovador: 
O novo BMW Serie 5.
(Versão resumida)

Mais que qualquer outro carro de seu segmento, o BMW Série 5 combina de modo ideal um caráter seleto com desempenho esportivo. Já, a suavidade do design, a experiência de dirigir e o conforto alcançam níveis  ainda mais superiores. As modificações específicas no exterior e um estilo refinado no interior, perceptíveis ao olhar e ao tato, sublinham o caráter esportivo, elegante e seleto do Sedã e do Touring da Série 5 da BMW. O delicioso ambiente que impera no interior do carro é o resultado do uso de materiais de extraordinária qualidade, de cores especialmente atrativas e, da reconfiguração dos componentes e dos elementos de comando. Motores mais potentes e extraordinariamente eficientes completam a ampla gama de motores da Série 5 da BMW. Os propulsores de gasolina e diesel, conhecidos por sua temperamental entrega de potência e funcionamento suave, agora também são líderes em todas suas categorias por sua excepcional economia. 

Desta maneira, o BMW Série 5 é a expressão de uma nova dimensão do dinamismo eficiente, conseguido através de numerosas medidas destinadas a redução do consumo e da emissão de gases poluentes, especialmente no caso dos motores de gasolina de seis cilindros em linha que agora levam o novo sistema de injeção direta High Precision Injection. A caixa de câmbios automática de seis marchas e a caixa automática esportiva são outras conquistas inovadoras conseguidas no setor dos conjuntos de propulsão. Dado que a caixa está abrigada diretamente ao motor e devido à precisão de seu sistema de controle, as versões automáticas dos três modelos mais potentes com motor de gasolina da nova Série 5 da BMW consomem menos que os correspondentes modelos com caixas manuais. Também no caso do novo BMW Série 5 é possível combinar três motores diferentes com o sistema de tração total permanente e variável BMW xDrive. Com o sistema otimizado de eletrônica de controle, este sistema inteligente de tração total reage de modo mais exato 
e preciso a qualquer mudança das circunstancias dinâmicas do carro.

O novo BMW Série 5 oferece, também, uma série de novidades em matéria de sistemas de assistência ao motorista e de equipamento de conforto. O BMW Série 5 é o único do seu segmento que tem direção ativa, assistente para luzes altas, BMW Night Vision, tela virtual Head-Up-Display além de sistema de ajuste ativo da velocidade com função stop and go e, adicionalmente, com sistema de advertência de saída da pista. O sistema de comando iDrive de série com oito teclas livremente programáveis e o navegador opcional com comando de voz através de palavras completas, conseguem otimizar o grande conforto para fazer viagens longas com o BMW Série 5. 

Design exterior: característica esportiva com nova expressão de elegância.

As modificações específicas do design conseguem que tanto o Sedã como o modelo Touring da Série 5 combinem mais harmoniosamente seu caráter esportivo com sua maravilhosa elegância. Os faróis de forma característica têm vidros lisos e transparentes. As luzes intermitentes estão cobertas de barras de lâminas transparentes e os aros cromados realçam o caráter técnico e de alta qualidade dos faróis redondos. A marca da grade oval dupla, típica nos modelos da marca, agora está na borda da superfície da saia dianteira. As formas equilibradas e harmoniosas do bico também se explicam pela forma da entrada de ar, que tem linhas ascendentes nas laterais, acompanhando o aspecto dos faróis. Uma barra decorativa central horizontal acentua adicionalmente a largura de via do carro.

Com o canto de refleção luminoso mais acentuado na dianteira, a carroceria do Sedã e do Touring aparece mais alargada. O predomínio de linhas horizontais na parte traseira realça a suavidade do carro. As lanternas traseiras, assim como os faróis dianteiros, também estão cobertos de novos vidros lisos e transparentes de ótima qualidade, e agora tem integrado os pica – alertas de díodos luminosos. Além disso, o novo Sedã leva um rebaixe mais acentuado para amparar melhor a placa.

Refinado ambiente interno.

Graças a maior ergonomia dos elementos de comando, ao novo design e ao uso de materiais de altíssima qualidade nas superfícies, o interior dos carros da nova Série 5 da BMW irradia uma nobreza que se percebe de imediato com a vista e com o tato. Assim, o motorista e seus acompanhantes sempre se sentem à vontade. O nobre design de cromo perolado brilhante, a cobertura de borracha dos elementos de comando, especialmente agradável ao tato, e também, os apoiadores de braço, os revestimentos das portas e o console de matérias acolchoados, acentuam o caráter seleto do ambiente. O caráter funcional do carro aumenta através dos espaços de porta – objetos adicionais. 

O fator que mais se destaca no interior do veículo é o design das cores dos revestimentos das portas. A parte superior de cor negra e o revestimento inferior da mesma cor que o design cromático dos demais componentes do interior e, também, as elegantes barras decorativas ligeiramente arqueadas, retomam a estética e os materiais do painel. As teclas de comando de acionamento dos vidros e do ajuste dos espelhos retrovisores estão integrados no apoiador de braços. Também as maçanetas para fechar as portas são de ergonomia otimizada.  As bolsas das portas, agora visivelmente melhor integradas no revestimento das portas, tem uma capacidade maior.

A nova alavanca de câmbio seletora de marchas de acionamento elétrico da caixa automática tem estética que harmoniza a perfeição com a elegância do interior. Também o uso do sistema de comando iDrive foi otimizado. Através da tecla de comando Controller, que se encontra no console central, e a tela Control Display que está localizada no centro do painel, se controla numerosas funções, entre elas o ar -condicionado, o navegador, os sistemas de entretenimento e de comunicação. Além do menu otimizado e a representação gráfica mais detalhada, se acrescentou especialmente novas teclas livremente programáveis, para conseguir que a utilização do sistema de comando seja ainda mais intuitiva. 

Estas oito teclas permitem acessar rapidamente diversas funções importantes. Simplesmente apertando uma delas localiza-se, por exemplo, um destino de viaje habitual, um número telefônico freqüente ou a emissora de rádio preferida. 

Os motores: uma nova dimensão do dinamismo eficiente.

Quando for lançado ao mercado o novo BMW Série 5 irá dispor de nove motores. Alguns deles são completamente novos e outros são propulsores que foram submetidos a uma profunda remodelação. Todas as versões consomem muito menos e cada motor é líder em baixo consumo em seu respectivo segmento. Dependendo da versão do motor, os modelos do novo BMW Série 5 estão equipados com diferentes componentes para reduzir o consumo e a emissão de gases de escape poluentes. Entre eles, Brake Energy Regeneration, o sistema para gerar corrente elétrica para a rede de bordo unicamente durante as fases de desaceleração e frenagem. Além, do indicador que mostra o momento para troca de marchas, para dirigir consumindo menos nas versões com caixa de câmbios automática, assim como o sistema de controle ativo de tampas para entrada de ar de refrigeração dos freios, que conseguem melhorar a aerodinâmica do carro. A bomba de líquido refrigerador de acionamento elétrico que tem o novo BMW Série 5 consome muito menos potência que uma bomba de tipo convencional e, também, permite que o motor alcance mais rapidamente sua melhor temperatura de funcionamento. Com a bomba Varioserv de direção se regula a posição do aro em função da pressão e volume, evitando perda de tração ao aumentar as evoluções do motor. Se não se utiliza o ar - condicionado, desconecta-se o compressor, que no momento de arranque é mínimo. A eficiência dos dois propulsores de oito cilindros, que marcam a ponta da gama de motores, é exemplar em seus respectivos segmentos, graças à otimização da unidade de controle do motor e as diversas medidas adotadas com a finalidade de reduzir o consumo. O BMW 550i, dotado do motor V8 de 4.800 cc e 270 kW/367 CV, acelera de 0 a 100 km/h em apenas 5,2 segundos (Touring: 5,3 segundos). A velocidade máxima é de 250 km/h com corte eletrônico. O consumo médio do Sedã e do Touring segundo ciclo de provas UE é de modestos 10,9 litros e de 11,2 litros respectiva​mente. Se o carro tem câmbio automático, o consumo é ainda menor: 10,3 litros aos 100 quilômetros no caso do Sedã e 10,7 litros no caso do Touring. 

O motor de oito cilindros do BMW 540i de 4.000 cc e 225 kW/306 CV também permite direção mais esportiva. A aceleração de 0 a 100 km/h é de 6,1 segundos e a velocidade máxima é de 250 km/h com corte eletrônico. As extraordinárias experiências vividas ao volante dos modelos equipados com este motor estão acompanhados por uma economia exemplar: o Sedã BMW 540i equipado com caixa de câmbios manual consome 10,5 litros aos 100 quilômetros em média, se tem câmbio automático, consome apenas 9,7 litros. 

Motores de seis cilindros em linha com High Precision Injection.

Pode-se escolher entre três motores de seis cilindros em linha de diferente potencia para o BMW Série 5. Dois deles tem cilindrada de 3.000 cc e o terceiro tem 2.500 cc. O denominador comum mais importante é o sistema de injeção eletrônica de gasolina de segunda geração, com que o motor funciona com mistura pobre em uma ampla margem de evoluções e, também, as solicitações mais altas, pelo que a eficiência é muito maior também no trânsito cotidiano. Isso se deve aos novos injetores elétricos, montados entre as válvulas para injetar o combustível exato junto às velas. Esta posição dos injetores que os engenheiros do departamento de desenvolvimento de motores da BMW conseguiram implementar apesar do pouco espaço disponível, é uma condição fundamental para o novo sistema de combustão mediante jorro guiado. Com este sistema, a injeção é especialmente precisa e sem sofrer a perda de combustível que usualmente se produz com sistemas convencionais de impregnação da parede da câmara de combustão. 

No caso do BMW 530i, o motor de gasolina de 3.000 cc de seis cilindros em linha tem uma considerável potência de 200 kW/272 CV. O Sedã equipado com este motor acelera de 0 a 100 km/h em imponentes 6,3 segundos, enquanto o BMW 530i Touring precisa um pouco mais: 6,5 segundos. Em ambos casos, a velocidade máxima é de 250 km/h com corte eletrônico. Segundo o ciclo de provas UE, o consumo é de 7,7 litros aos 100 quilômetros no caso do Sedã, enquanto o familiar Touring consome 7,9 litros, o que significa que o nível de consumo é 12% menor ao dos modelos anteriores. As versões equipadas com a caixa de câmbio automática inclusive consomem menos: 7,5 litros o Sedã e 7,7 litros o Touring. 

Debaixo do capo do BMW 525i encontra -se o motor de 3.000 cc de seis cilindros em linha que tem uma potência de 160 kW/218 CV. Com este propulsor, o Sedã acelera de 0 a 100 km/ em 7,1 segundos e sua velocidade máxima é de 248 km/h. O BMW 525i Touring pára o cronômetro  em 7,4 segundos ao acelerar de 0 a 100 km/h e sua velocidade máxima é de 243 km/h. O consumo médio segundo norma UE é de 7,4 litros (Sedã) e de 7,7 litros (Touring) aos 100 quilômetros. 

O terceiro motor de seis cilindros em linha equipado com o sistema High Precision Injection, montado no BMW 523i, tem 2.500 cc e uma potência de 140 kW/190 CV. Isso significa que também esta versão do motor tem uma potência superior em 10 kW e  par motor maior em 5 Nm em comparação com a versão anterior. O Sedã BMW 523i consegue acelerar de 0 a 100 km/h em 8,2 segundos e sua velocidade máxima é de agora 237 km/h. O BMW 523i Touring demora apenas 8,5 segundos para chegar aos 100 km/h e alcança uma velocidade de 230 km/h. O consumo médio é 12 % inferior ao consumo dos modelos anteriores, sendo de 7,3 litros aos 100 quilômetros no caso do Sedã e de 7,7 litros no Touring. 

Motores diesel potentes, com grande capacidade de recuperação e econômicos.

Uma imponente capacidade de aceleração e recuperação e a exemplar eficiência são as qualidades que distinguem os modelos BMW 535d, BMW 530d e BMW 525d, equipados com motores diesel. Seus motores de seis cilindros em linha compartem a cilindrada de 3.000 cc e, além da compressão turbo e a injeção eletrônica common-rail de terceira geração. A impressionante entrega de potência e a exemplar maciez, além da grande economia, são as principais características dos motores diesel de seis cilindros de BMW. Cada um dos novos propulsores diesel tem um cárter de alumínio, que consegue reduzir consideravelmente o peso. Esta redução não resulta somente em um menor consumo. Graças a menor carga aplicada no eixo dianteiro, também aumenta muito a agilidade destes modelos. Também foi possível melhorar o tratamento dos gases de escape. O filtro de partículas de última geração e o conversor catalítico de oxidação estão integrados em uma só carcaça. 

O novo desempenho do motor diesel de seis cilindros em linha de 3.000 cc e Variável Twin Turbo (VTT) do BMW 535d é um exemplo fascinante de dinamismo eficiente. No caso do sistema VTT, primeiro se ativa uma turbina pequena com baixa evolução. Graças a sua menor inércia, seu efeito de aumento de potência é espontâneo, sem retardo algum. Ao aumentar as evoluções, começa a funcionar a segunda turbina, de maiores dimensões. Nestas condições, o par motor alcança seu nível máximo de 580 Nm a apenas 1.750 r.p.m. O motor diesel de características mais esportivas do mundo na sua categoria tem agora uma potência de 210 kW/286 CV, ou seja, 10 kW mais. O BMW 535d acelera de 0 a 100 km/h em somente 6,4 segundos (Touring: 6,5 segundos). 


A velocidade máxima está limitada por corte eletrônico a 250 km/h. E também os valores correspondentes ao consumo são exemplares. O consumo médio do novo BMW 535d segundo ciclo de provas UE é de modestos 6,8 litros (Sedã) aos 100 quilômetros (Touring: 7,0 litros), o que equivale a uma redução de aproximadamente 15% em comparação  com o modelo anterior.

Otimização: motor diesel de 3.000 cc com geometria variável
do turbo.

A potência do motor instalado no BMW 530d foi aumentada para 173 kW/235 CV. No caso deste modelo de motor de 3.000 cc, o sistema turbo de geometria variável (VTG) consegue entregar a potência do motor de modo veemente e harmonioso, por sua vez, sempre adaptada as  condições dinâmicas do carro. Também este propulsor entrega seu par motor máximo de 500 Nm a apenas 1.750 r.p.m. Nestas condições, o Sedã acelera em 6,8 segundos e o Touring em 6,9 segundos de 0 a 100 km/h. A velocidade máxima do novo 530d é de 250 e, respectivamente 245 km/h. O consumo médio segundo norma UE é de 6,4 litros (6,6 litros) aos 100 quilômetros, o que significa uma diminuição de 12% em comparação com os modelos anteriores.

O terceiro modelo de motor diesel de seis cilindros em linha de 3.000 cc tem potência de 145 kW/197 CV e um par motor máximo de 400 Nm. Com este motor, o Sedã BMW 525d pára o cronômetro em 7,6 segundos ao acelerar de 0 a 100 km/h o Touring consegue fazê-lo em 7,8 segundos. O Sedã tem velocidade máxima de 237 km/h, enquanto que o Touring alcança 232 km/h. O consumo médio segundo norma UE é de 6,2 litros (Sedã) e, respectivamente, de 6,2 litros (Touring), com o que se pôde reduzir em até 17% em comparação com os modelos anteriores. O motor diesel de quatro cilindros e 2.000 cc, injeção common-rail e unidade turbo VTG, conhecido por sua entrega temperamental de potência e por sua economia, está presente no modelo básico da nova gama da Série 5 da BMW. Com sua potência de 120 kW/163 CV e seu par motor máximo de 340 Nm, este motor consegue que o BMW 520d também permita desfrutar de direção esportiva. O Sedã acelera a 100 km/h em 8,6 segundos e o Touring consegue fazê-lo em 8,9 segundos. A velocidade máxima é de 223 e 218 km/h respectivamente. O consumo médio é de 5,9 litros (6,1 litros) aos 100 quilômetros.

Opcional: caixa de câmbios automática de seis marchas e câmbio automático esportivo.

Todas as versões dos modelos da Série 5 da BMW podem ter opcionalmente uma caixa de câmbios automática de seis marchas como alternativa a caixa manual de seis marchas. No caso do BMW 535d, a caixa automática é item de série. A caixa automática não somente reage de modo mais espontâneo aos movimentos do acelerador, como também seleciona as melhores marchas de modo extremamente rápido graças a um melhorado sistema hidráulico, ao novo conversor de par, a um software de maior rendimento e a conexão direta da caixa ao motor. 
Os tempos de reação foram reduzidos em 40% comparando com as caixas automáticas de versões anteriores. Adicionalmente foi possível reduzir quase a metade de tempo real necessário para mudar de marchas. Com seu sistema de seleção direta das marchas, se economiza tempo ao reduzir as marchas. 

A caixa de câmbios automática se controla mediante uma alavanca seletora de acionamento eletrônico. O esquema de seus corredores é igual ao esquema usual em caixas automáticas. Mas a nova alavanca seletora recupera sua posição inicial depois de acionada. O controle da caixa de câmbios não é mecânico, e sim está a cargo de sinais eletrônicos. 

Nos modelos BMW 550i, BMW 530i, BMW 535d e BMW 530d se oferece uma alternativa adicional frente a caixa manual. Trata-se da caixa automática esportiva de seis marchas, que estréia no novo BMW Série 5. A caixa automática esportiva é igualmente confortável, uma característica que distingue a todas as caixas automáticas de última geração. Mas adicionalmente oferece uma forma mais esportiva de selecionar as marchas na modalidade de cambio manual. O motorista pode escolher as marchas seqüencialmente, seja utilizando a alavanca desenhada exclusivamente para esta versão da caixa, ou empregando as alavancas que estão no volante. Apertando a tecla Sport, se ativa uma modalidade mais dinâmica, que permite desfrutar plenamente ao volante. Nesse caso, as ordens de mudança de marchas que usando as alavancas que se encontram no volante, se cumprem de modo mais espontâneo. Além da progressão dos pedais que se modifica com o fim de oferecer melhores  condições para acelerar com maior veemência.

Conforto inigualável com a direção ativa.

Com o sistema Servotronic, oferecido de série, o efeito servo varia em função da velocidade. O BMW Série 5 é o único carro de seu segmento que pode ter opcionalmente a direção ativa, que modifica o ângulo de giro do volante em função da velocidade. A baixa velocidade as rodas giram mais que a altas velocidades, supondo o mesmo giro do volante. Desta maneira, o motorista pode realizar manobras a baixa velocidade sem usar muita força e girando menos o volante. Porém, ao dirigir a alta velocidade, a direção tem um comportamento mais preciso e o carro mantém melhor sua trajetória. 

A eficiência dos freios de alto rendimento de pinças flutuantes com disco auto-ventilados dos modelos da Série 5 de BMW agora se controlam eletro hidraulicamente. A pressão se regula de modo individual em cada uma das quatro rodas. Se a eletrônica de controle do freio eletrohidráulico detecta que o motorista tem a intenção de frear bruscamente, a geração da pressão no sistema é extremamente rápida. Assim, o ato de frear se torna mais confortável e, por sua vez, a segurança é maior e a distância de frenagem é menor. O BMW Série 5 possui como item de série um indicador permanente do desgaste dos freios, pelo qual o motorista sempre está informado sobre o estado real das pastilhas.

Sistema de controle dinâmico da estabilidade com novas funções.

A eficiência do sistema de freio também se deve as inovadoras funções adicionais do sistema de regulagem da estabilidade DSC (Dynamic Stability Control). A função principal do sistema DSC consiste em ativar os freios das rodas que correspondam e, adicionalmente, em reduzir o par motor para diminuir a tendência do carro derrapar nas curvas. Porém o sistema inclui, também, o ABS de regulagem dos freios, o sistema de controle automático da estabilidade (ASC), um sistema de assistência de frenagem e o sistema de assistência de frenagem em curvas CBC (Cornering Brake Control). O DSC do novo BMW Série 5 inclui adicionalmente uma função de compensação de efeito fading (perda de eficiência na fonte de calor) e, também, um sistema de assistência ao arrancar. Mediante a função de secagem regular dos freios se obtém uma capacidade de frenagem muito boa se a via está molhada. Com o sistema de aproximação das pastilhas aos discos em modo de espera, os freios reagem mais rapidamente se motorista decide frear com muita força. 

Maior precisão: sistema de tração total BMW xDrive para os modelos da Série 5 da BMW.

O sistema de tração total inteligente BMW xDrive, que se oferece de modo alternativo frente ao sistema de tração padrão, permite viver experiências muito especiais por sua grande capacidade de tração. A distribuição permanente e variável da força consegue que os modelos BMW 530xd, BMW 530xi e BMW 525xi não somente contem com propriedades dinâmicas excepcionais sobre pistas difíceis. O sistema distribui a potência do motor de modo variável entre as quatro rodas através da conexão de lâminas controlada eletronicamente, melhorando assim as qualidades dinâmicas do Sedã e do familiar. Para conseguir um controle ainda mais preciso, as unidades de controle do DSC e de xDrive estão conectadas entre si de modo diferente e novo.

Regulagem da velocidade com função de frenagem.

O BMW Série 5 pode ter opcionalmente um sistema de controle de velocidade com função de frenagem. Este sistema se ativa com a finalidade de manter a velocidade escolhida pelo motorista (mínimo: 30 km/h), independentemente do traçado da rodovia. Dependendo da situação o sistema desacelera ou acelera automaticamente. Em contraste da função de um regulador convencional de velocidade, o novo sistema não somente regula a velocidade diminuindo -a recorrendo ao momento de arranque do motor e reduzindo as marchas no caso de câmbio automático, mas também, adicionalmente, acionando os freios. Isso significa que a velocidade também se mantém constante ao dirigir ladeira abaixo ou levar reboque. Além disso, o sistema é capaz de reduzir a velocidade ao fazer a curva se assim exige o estado dinâmico do carro.

Regulagem ativa da velocidade com função stop & go.

Com a função stop & go do sistema de regulagem ativa de velocidade, o motorista pode dirigir ainda mais confortávelmente. Esta inovadora função, que é oferecida opcionalmente e pela primeira vez nos modelos com caixa de câmbio automática do novo BMW Série 5, se ocupa em manter as distâncias de modo automático. Desta maneira é possível dirigir confortavelmente por rodovias, estradas e também em congestionamentos que obrigam a dirigir com velocidade reduzida, já que o sistema mantém a distância apropriada do veículo da frente. 

O sistema recorre a sinais de sensores de radar de última geração, que cobrem um ângulo de detecção mais amplo. O motorista pode escolher entre quatro distâncias. Se a distância é menor a ajustada anteriormente, ou seja, se o carro se aproxima muito do que está à frente, o sistema adapta a velocidade ligada ao controle do motor e aumentando a pressão no sistema de freios, o que significa que o carro avança se adaptando as condições de trânsito. Uma vez que a pista está livre, volta a aumentar a velocidade até alcançar a velocidade de cruzeiro antes definida. O sistema também consegue reduzir automaticamente a velocidade até parar o carro se assim exigem as circunstancias. Nesse caso, o carro freia sozinho até parar completamente. 


A capacidade de desaceleração automática, ativada pelo sistema de regulagem ativa da velocidade com a função stop & go é de até 4 m/s². Se for necessário que o motorista intervenha porque o carro da frente freia com muita força, o motorista recebe advertências visuais e acústicas para que pise no freio.

Nos congestionamentos, em que é necessário frear e acelerar constantemente (stop & go), este sistema facilita muito ao dirigir, já que com ele se mantém automaticamente uma distância prudente em relação ao carro da frente. Isso significa que o motorista não tem que frear abruptamente nestas condições de trânsito, em que é fácil se distrair e frear muito tarde. Mas o motorista continua assumindo toda a responsabilidade. Por exemplo, se o carro pára durante mais de 3 segundos  e tem que voltar a pisar brevemente o acelerador ou apertar a tecla «Resume» para que o carro volte ao movimento. Porém ainda que o sistema esteja ativado, o motorista pode modificar a velocidade a qualquer momento, seja acelerando ou freando. Pisando no freio enquanto o carro está em movimento desativa o sistema. 

Trajetória imperturbável: sistema de advertência de abandono da pista.

Para aumentar a concentração do motorista, os modelos do novo BMW Série 5 tem um sistema novo de assistência ao motorista que por seu funcionamento é único no mercado. Este sistema contribui para que o motorista não abandone a pista involuntariamente. O sistema de advertência ao abandonar a pista identifica desvios da trajetória e avisa discretamente, mas perceptivelmente ao motorista, o lugar mais importante para a condução, ou seja, no volante. A advertência contra abandono de pista é um sistema que inclui uma câmara instalada no pára-brisa na altura do espelho retrovisor, uma unidade de controle para avaliar os dados e um transmissor de sinais. 

Tela virtual Head-Up-Display e assistência ao motorista em más condições de visibilidade.

O BMW Série 5 é o único carro de seu segmento que se pode equipar com uma tela virtual Head-Up-Display. Ao ativar esta função, se projetam sobre o pára-brisas as informações mais importantes para o motorista. No campo visual do motorista aparecem, por exemplo, informações sobre a velocidade ou indicações do sistema de navegação. 

O novo BMW Série 5 combina os faróis de xenônio opcionais com a função de luz diurna através de anéis luminosos que circundam os faróis duplos redondos. Além disso, o novo BMW Série 5 pode ser adquirido opcionalmente com luz de adaptação automática em curvas. Com este sistema, a iluminação da pista é ótima também em curvas. O sentido de giro dos faróis depende do ângulo de giro do volante, do ângulo de giro do carro sobre seu próprio eixo vertical e da velocidade do carro. A isso se acrescenta a função de setas, que adapta a orientação do feixe de luz a velocidades inferiores aos 40 km/h. 

O BMW Série 5 é o único carro de seu segmento que pode ter opcionalmente um assistente de luzes altas. O sistema desconecta automatica​mente as luzes altas quando se aproximam carros pela frente, se a distância frente ao carro que circula na dianteira é inferior a um valor definido ou se a pista está suficientemente iluminada (por exemplo ao passar por uma cidade ao viajar pela estrada).

O sistema opcional BMW Night Vision oferece um maior grau de segurança a viagens noturnas. O componente principal deste sistema, único no segmento da Série 5 da BMW, é uma câmara de radiação térmica que capta seres humanos, animais e diversos objetos que estão a margem da estrada a uma distância de até 300 metros, oferecendo uma imagem nítida de grande contraste na tela que também utiliza o sistema de navegação.

Sistemas áudio e de navegação de tecnologia avançada.

Os sistemas áudio de alta qualidade e as funções de telemática consegue aumentar ainda mais o nível de conforto e prazer de dirigir o novo BMW Série 5. O som do novo sistema áudio BMW Individual High End alcança níveis de extraordinária qualidade. O componente mais importante deste inovador sistema é DIRAC (Dual Input Room Acoustics Calculator), a unidade de processamento de sinais. O amplificador digital de 9 canais com Digital Signal Processing (DSP) gera uma potência máxima de saída de 825 Watts. A  conexão AUX permite conectar adicionalmente outras fontes de áudio externas. Opcionalmente se pode adquirir uma porta USB adicional. Desta maneira é possível conectar qualquer modelo iPod da Apple para integra -lo plenamente no sistema áudio do BMW Série 5.

O sistema opcional de navegação de última geração é uma guinda- jóia tecnológica e um equipamento especialmente confortável que se pode instalar no Sedã e no familiar da Série 5 da BMW. A nova estrutura do menu e a representação gráfica otimizada na tela, aumentam tanto o atrativo como a funcionalidade de todos os sistemas que se controlam através do sistema de comandos BMW iDrive. O navegador Profissional pode incluir opcionalmente a função de comando de voz que permite dar ordens mediante palavras completas, correspondentes a umas 80.000 cidades alemãs.

Confortável, amplo e prático: o interior do veículo.

Graças a seus cômodos assentos e ao grande espaço interno, viajar é um grande prazer, tanto no Sedã como no Touring da Série 5 da BMW. O teto solar automático opcional, acionado eletricamente, oferecido para o Sedã e, também, o teto panorâmico de vidro de maiores dimensões disponível para o modelo familiar, contribuem adicionalmente ao prazer de viajar no novo BMW Série 5. Este teto panorâmico está composto por dois segmentos com vidros de proteção contra raios solares, que cobrem uma superfície transparente de 0,68 metros quadrados no total. 

O Sedã conta com um porta - malas de 520 litros (de 540 litros no caso de excluir o estepe), que oferece muito mais espaço para levar a bagagem. Graças a seu compartimento de carga de grande tamanho, que pode chegar a ser de 1.650 litros no caso de abaixar os encostos dos bancos traseiros, o BMW Série 5 Touring é um carro muito versátil com grande capacidade para transportar objetos de diversas índoles. Além disso, as duas versões do BMW Série 5 são os únicos carros do segmento que contam com engate completamente removível através de um sistema de acionamento elétrico. Isso significa que já não é necessário bloquear o engate ao esticá-lo, o que simplifica muito sua utilização.
Dados técnicos Sedã BMW Série 5.
523i, 525i, 530i, 540i, 550i.

	Carroceria
	
	523i
	525i
	530i
	540i

	Quantidade de Portas/acentos
	
	4/5
	4/5
	4/5
	4/5

	Comprimento/Largura/Altura (vazio)
	mm
	4.841/1.846/1.468
	4.841/1.846/1.468
	4.841/1.846/1.468
	4.841/1.846/1.468

	Batalha
	mm
	2.888
	2.888
	2.888
	2.888

	Vía dianteira/traseira

.


	mm
	1.558/1.581
	1.558/1.581
	1.558/1.581
	1.558/1.581

	Radio de giro
	m
	11,4
	11,4
	11,4
	11,4

	Capacidade de depósito
	Aprox. l
	70
	70
	70
	70

	Sistema de ar cond. Aquec.

L
	l
	10,0 (10,5)
	10,0 (10,5)
	10,0 (10,5)
	13,8 (14,2)

	Óleo de motor
	l
	6,5
	6,5
	6,5
	8,0

	Óleo da caixa de câmbio/Diferencial
	L
	Tempo de Vida
	Tempo de Vida
	Tempo de Vida
	Tempo de Vida

	Peso ordem de marcha UE1
	kg
	1.575 (1.600) 
	1.585 (1.605)
	1.605 (1.615)
	1.725 (1.735)

	Carga útil segundo DIN
	kg
	560
	560
	560
	560

	Peso máx. admissível DIN
	kg
	2.060 (2.085) 
	2.070 (2.090)
	2.090 (2.100)
	2.210 (2.220) 

	Carga máx. eixo dianteiro/traseiro.
	kg
	980/1.170
	980/1.180
	980/1.180
	1.070/1.230

	Carga máx. reboque2
	             
	
	
	
	

	Com freio (12%)/sem freio


	kg
	    1.600 (1.800)/750
	1.800 (2.000)/750
	2.000/750
	2.000/750

	Carga teto/carga apoio
	kg
	100/90
	100/90
	100/90
	100/90

	Cap. do porta-malas DIN70020
	l
	520
	520
	520
	520

	Resistência aerodinâmica
	cX x A
	0,28 (0,27) x 2,26 
	0,28 (0,27) x 2,26 
	0,28 (0,27) x 2,26 
	0,28 (0,27) x 2,26 

	Motor
	
	
	
	
	

	Tipo/quant. Cilindros/Válvulas


	
	L/6/4
	L/6/4
	L/6/4
	V90/8/4

	Preparação da mistura
	
	MSD80
	MSD80
	MSD80
	ME9.2.3.

	Cilindrada real
	cc
	2.497
	2.996
	2.996
	4.000

	Corrida/Diâmetro
	mm
	78,8/82,0
	88,0/85,0
	88,0/85,0
	84,1/87,0

	Compressão


	: 1
	12,0 
	12,0 
	12,0 
	10,5

	Combustível
	
	ROZ 91–983
	ROZ 91–983
	ROZ 91–983
	ROZ91–983

	Potência
	kW/CV
	140/190
	160/218
	200/272
	225/306

	A evolução
	r.p.m.
	6.300
	6.100
	6.700
	6.300

	Par motor
	Nm
	235
	270
	320
	390

	a evolução
	r.p.m.
	3.500
	2.400–4.200
	2.750–3.000
	3.500

	Sistema elétrico
	
	
	
	
	

	Bateria/Lugar de montagem
	Ah/–
	80/Porta-Malas
	80/Porta-Malas
	80/Porta-Malas
	90/Porta-Malas

	Alternador
	A/W
	155/2.170
	155/2.170
	155/2.170
	180/2.520

	Chassis
	
	
	
	
	

	Suspensão dianteira
	
	Eixo de alumínio de dupla articulação, montantes telescópicos e tirantes;
compensação de forças laterais, de afundamento ao frear;

	Suspensão traseira
	
	Eixo de alumínio Integral IV de braços múltiplos. 
Suspensão de efeito tridimensional, com compensação de afundamento ao arrancar e frear

	Freios dianteiros
	
	Freio de disco com pinça flutuante 

	Diâmetro
	mm
	324 x 30, autovent.
	324 x 30, autovent.
	348 x 30, autovent.
	       348 x 30, autovent.

	Freios traseiros
	
	Freio de disco com pinça flutuante

	Diâmetro
	mm
	320 x 20, autovent.
	320 x 20, autovent.
	345 x 24, autovent.
	       345 x 24, autovent.

	Sistemas de estabilização
	
	ABS, CBC, ASC, DSC, DTC, DBC; opcional: Dynamic Drive
	

	Direção


	
	Entrosa e cremalheira, Servotronic; opcional: direção ativa
	

	Relação total da Direção
	: 1
	13,7
	13,7
	13,7
	                            13,7

	Tipo de caixa de câmbio
	
	Caixa de câmbio manual 6 marchas (caixa automática de 6 marchas com Steptronic)

	Desenvolvimento da caixa                      I

  
	: 1
	4,323 (4,171)
	4,323 (4,171)
	4,350 (4,171)
	4,055 (4,171)

	                                  
II
	: 1
	2,456 (2,340)
	2,456 (2,340)
	2,496 (2,340)
	2,396 (2,340)

	                                  
III
	: 1
	1,659 (1,521)
	1,659 (1,521)
	1,665 (1,521)
	1,582 (1,521)

	                                  
IV
	: 1
	1,230 (1,143)
	1,230 (1,143)
	1,230 (1,143)
	1,192 (1,143)

	                                  
V
	: 1
	1,000 (0,867)
	1,000 (0,867)
	1,000 (0,867)
	1,0 (0,867)

	                                  
VI
	              : 1
	            0,848 (0,691)
	0,848 (0,691)                        0,848 (0,691)      
	0,851 (0,691)
	0,872 (0,691)

	                                   
R
	: 1
	3,938 (3,403)
	3,938 (3,403)
	3,926 (3,403)
	3,677 (3,403)

	Relação dos diferenciais
	: 1
	3,23 (3,73)
	3,15 (3,64)
	3,23 (3,64)
	3,08 (3,38)

	Pneus
	
	       225/55 R16 95 V
	 225/55 R16 95 W
	225/50 R17 94 W
	225/50 R17 94V

	Rodas
	
	              7J x 16 al. leve
	      7 J x 16 al. leve
	         7,5J x17 al. leve
	7,5J x 17 al. leve

	Prestações
	
	
	
	
	

	Relação peso/potência DIN
	kg/kW
	10,7 (10,9)
	9,4 (9,6)
	7,7 
	7,3 (7,4)

	Relação potência/cilindrada
	kW/l
	56,1
	53,4
	66,8
	56,3

	Aceleração
0–100 km/h
	s
	8,2 (8,7)
	7,1 (7,7)
	6,3 (6,5)
	6,1 (6,2)

	                   
0–1.000 m
	s
	28,6 (29,2)
	27,2 (27,8)
	25,9 (26,2)
	25,7 (25,8)

	80–120 km/h em 4ta/5ta marcha
	s
	9,0/– (–) 
	7,8/– (–) 
	6,6 (–)
	6,2/– (–)

	Velocidade máxima
	km/h
	237 (236)
	248 (246)
	2504
	2504

	Consumo segundo ciclo UE
	
	
	
	
	

	Ciclo urbano
	l/100 km
	10,1 (10,3)
	10,3 (10,4)
	10,9 (10,8)
	15,8 (14,4)

	Ciclo interurbano
	l/100 km
	5,7 (5,9)
	5,7 (5,8)
	5,8 (5,6)
	7,4 (6,9)

	Total
	l/100 km
	                      7,3 (7,5)
	                7,4 (7,5)
	                  7,7 (7,5)
	10,5 (9,7) /)645675675675675)

	CO2
	g/km
	174 (178)
	176 (178)
	182 (178)
	250 (232)

	Outros
	
	
	
	
	

	Classificação segundo emissões
	
	UE4
	UE4
	UE4
	UE4

	Classificação segundo seguro
	KH/VK/TK
	18/21/21
	17/23/21
	19/24/23
	20/27/24


Valores entre parênteses: caixa de câmbio automática.


Peso do carro em ordem de marcha (DIN) mais 75 kg de motorista e bagagem. 


2Maior carga possível em certas circunstâncias. 

3Os dados de prestações e consumo supõem a utilização de gasolina ROZ 98.

4Com corte eletrônico.

	Carroceria
	
	550i
	
	
	

	Quantidade de Portas/assentos
	
	4/5
	
	
	

	Comprimento/Largura/Alto(vazio)
	mm
	4.841/1.846/1.468
	
	
	

	Batalha
	mm
	2.888
	
	
	

	Vía dianteira/traseira

.


	mm
	1.558/1.581
	
	
	

	Radio de giro
	m
	11,4
	
	
	

	Capacidade de depósito
	Aprox. l
	70
	
	
	

	Sistema de ar cond. Aquec.
	l
	13,8 (14,2)
	
	
	

	Óleo de motor
	l
	8,0
	
	
	

	Óleo da caixa de câmbio
	l
	Tempo de Vida
	
	
	

	Óleo do diferencial
	l
	Tempo de Vida
	
	
	

	Peso ordem de marcha UE1
	kg
	1.735
	
	
	

	Carga útil segundo DIN
	kg
	560
	
	
	

	Peso máx. admissível DIN
	kg
	2.220 
	
	
	

	Carga máx. eixos dianteiro/traseiro.
	kg
	1.070/1.235
	
	
	

	Carga máx. reboque2
	             
	
	
	
	

	Com freio (12%)/sem freio


	kg
	         2.000/750
	
	
	

	Carga teto/carga apoio
	kg
	100/90 
	
	
	

	Cap. do porta-malas DIN70020
	l
	520
	
	
	

	Resistência aerodinâmica
	cX x A
	0,28 (0,27) x 2,26 
	
	
	

	Motor
	
	
	
	
	

	Tipo/quant. Cilindros/Válvulas


	
	     V90/8/4
	
	
	

	Preparação da mistura
	
	                 ME9.2.3.
	
	
	

	Cilindrada real
	cc
	4.799
	
	
	

	Corrida/Diâmetro
	mm
	88,3/93,0
	
	
	

	Compressão


	: 1
	10,5
	
	
	

	Combustível
	
	ROZ 91–983
	
	
	

	Potência
	kW/CV
	270/367
	
	
	

	a evolução
	r.p.m.
	6.300
	
	
	

	Par motor
	Nm
	490
	
	
	

	a evolução
	r.p.m.
	                       3.400
	
	
	

	Sistema elétrico
	
	
	
	
	

	Bateria/Lugar de montagem
	Ah/–
	90/Porta-Malas
	
	
	

	Alternador
	A/W
	180/2.520
	
	
	

	Chassis
	
	
	
	
	

	Suspensão dianteira
	
	Eixo de alumínio de dupla articulação, montantes telescópicos e tirantes;
compensação de forças laterais, de afundamento ao frear;

	Suspensão traseira
	
	Eixo de alumínio Integral IV de braços múltiplos. 
Suspensão de efeito tridimensional, com compensação de afundamento ao arrancar e frear

	Freios dianteiros
	
	Freio de disco com pinça flutuante

	Diâmetro
	mm
	348 x 36, autovent.
	
	
	  

	Freios traseiros
	
	Freio de disco com pinça flutuante

	Diâmetro
	mm
	345 x 24, autovent.
	
	
	   

	Sistemas de estabilização
	
	ABS, CBC, ASC, DSC, DTC, DBC; opcional: Dynamic Drive
	

	Direção


	
	Entrosa e cremalheira, Servotronic; opcional: direção ativa
	

	Relação total da Direção
	: 1
	13,7
	
	
	

	Tipo de caixa de câmbio
	
	Caixa de câmbio manual 6 marchas (caixa automática de 6 marchas com Steptronic

	Desenvolvimento da caixa I

  
	: 1
	4,055 (4,171)
	
	
	

	                                  
II
	: 1
	2,396 (2,340)
	
	
	

	                              
III
	: 1
	1,582 (1,521)
	
	
	

	                                 
IV
	: 1
	1,192 (1,143)
	
	
	

	                                  
V
	: 1
	1,0 (0,867)
	
	
	

	                             
VI
	              :1
	       0,872 (0,691)
	
	
	

	                                   
R
	: 1
	3,677 (3,403)
	
	
	

	Relação dos diferenciais
	: 1
	2,93 (3,38)
	
	
	

	Pneus
	
	225/50 R17 94W
	
	
	

	Rodas
	
	           8 J x 17 al. ligera
	
	
	

	Prestações
	
	
	
	
	

	Relação peso/potência DIN
	kg/kW
	6,1
	
	
	

	Relação potência/cilindrada
	KW/l
	56,3
	
	
	

	Aceleração
0–100 km/h
	s
	5,2 (5,3)
	
	
	

	                   
0–1.000 m
	s
	24,1 (24,3)
	
	
	

	80–120 km/h em 4ta/5ta marcha
	s
	5,1/– (–)
	
	
	

	Velocidade máxima
	Km/h
	2504
	
	
	

	Consumo Segundo ciclo UE
	
	
	
	
	

	Ciclo urbano
	l/100 km
	16,6 (15,5)
	
	
	

	Ciclo interurbano
	l/100 km
	7,6 (7,2)
	
	
	

	Total
	l/100 km
	           10,9 (10,3)


	
	
	

	CO2
	g/km
	260 (246)
	
	
	

	Outros
	
	
	
	
	

	Classificação de emissões
	
	UE4
	
	
	

	Classificação segundo seguro
	KH/VK/TK
	20/27/24
	
	
	


Valores entre parênteses: caixa de câmbio automática.


Peso do carro em ordem de marcha (DIN) mais 75 kg de motorista e bagagem. 


2Maior carga possível em certas circunstâncias. 


3Os dados de prestações e consumo supõem a utilização de gasolina ROZ 98.

4Com corte eletrônico.

Dados técnicos, Sedã BMW Série 5.
520d, 525d; 530d, 535d.

	Carroceria

.

.

Cantidad puertas/asientos
	
	520d
	                        525d
	530d
	535d

	Quantidade de Portas/acentos
	
	4/5
	4/5
	4/5
	4/5

	Comprimento/Largura/Altura (vazio)
	mm
	4.841/1.846/1.468
	4.841/1.846/1.468
	4.841/1.846/1.468
	4.841/1.846/1.468

	Batalha
	mm
	2.888
	2.888
	2.888
	2.888

	Vía dianteira/traseira

.


	mm
	1.558/1.581
	1.558/1.581
	1.558/1.581
	1.558/1.581

	Radio de giro
	m
	11,4
	11,4
	11,4
	11,4

	Capacidade de depósito
	Aprox.l
	70
	70
	70
	70

	Sistema de ar cond. Aquec.

L
	l
	–
	9,6 (9,8)
	8,0 (8,2)
	9,8

	Óleo de motor
	l
	5,5
	8,25
	7,7
	8,5

	Óleo da caixa de câmbio/Diferencial
	l
	Tempo de Vida
	Tempo de Vida
	Tempo de Vida
	Tempo de Vida

	Peso ordem de marcha UE1
	kg
	1.585 (1.595)
	1.655 (1.670)
	1.665 (1.675)
	1.735 

	Carga útil Segundo DIN
	kg
	540
	560
	560
	560

	Peso máx. admissível DIN
	kg
	2.050 (2.060)
	2.140 (2.155)
	2.140 (2.160)
	2.220 

	Carga máx. eixo dianteiro/traseiro.
	kg
	990/1.170
	1.050/1.200
	1.050/1.200
	1.070/1.220

	Carga máx. reboque2
	             
	
	
	
	

	Com freio (12%)/sem freio


	kg
	1.800/750
	2.000/750
	2.000/750
	              2.000/750 

	Carga teto/carga apoio
	kg
	100/90
	100/90
	100/90
	100/90

	Cap. do porta-malas DIN70020
	l
	                    520
	520
	520
	520

	Resistência aerodinâmica
	cX x A
	0,27 x 2,26
	0,27 x 2,26
	 0,28 (0,27) x 2,26 
	0,27 x 2,26

	Motor
	
	
	
	
	

	Tipo/quant. Cilindros/Válvulas


	
	L/4/4
	L/6/4
	L/6/4
	L/6/4

	Preparação da mistura
	
	DDE 6.0.4
	DDE 6.0.4
	DDE 6.0.4
	DDE 6.0.4

	Cilindrada real
	cc
	1.995
	2.993
	2.993
	2.993

	Corrida/Diâmetro
	mm
	90,0/84,0
	90,0/84,0
	90,0/84,0
	90,0/84,0

	Compressão


	: 1
	17,0
	17,0
	17,0
	17,0

	Combustível
	
	Diesel
	Diesel
	Diesel
	                      Diesel

	Potência
	kW/CV
	120/163
	145/197
	173/235
	210/286

	a evolução
	r.p.m.
	4.000
	3.750
	4.000
	4.400

	Par motor
	Nm
	340
	400
	500
	580

	a evolução
	r.p.m.
	2.000–2.750
	1.300–3.250
	1.750–3.000
	1.750–2.250

	Sistema elétrico
	
	
	
	
	

	Bateria/Lugar de montagem
	Ah/–
	80/Porta-Malas
	90/Porta-Malas
	90/Porta-Malas
	90/Porta-Malas

	Alternador
	A/W
	180/2.520
	180/2.520
	180/2.520
	180/2.520

	Chassis
	
	
	
	
	

	Suspensão dianteira
	
	Eixo de alumínio de dupla articulação, montantes telescópicos e tirantes; 
compensação de forças laterais, de afundamento ao frear;

	Suspensão traseira
	
	Eixo de alumínio Integral IV de braços múltiplos. 
Suspensão de efeito tridimensional, com compensação de afundamento ao arrancar e frear

	Freios dianteiros
	
	Freio de disco com pinça flutuante

	Diâmetro
	mm
	Autovent./310 x 24
	Autovent./324 x 30
	Autovent./324 x 30
	Autovent./348 x 36

	Freios traseiros
	
	Freio de disco com pinça flutuante

	Diâmetro
	mm
	Autovent./320 x 20
	Autovent./320 x 20
	Autovent./320 x 20
	Autovent./345 x 24

	Sistemas de estabilização
	
	ABS, CBC, ASC, DSC, DTC, DBC; opcional: Dynamic Drive

ABS+CBC, ASC

ABS+CBC, ASC
	

	Direção


	
	Entrosa e cremalheira, Servotronic; opcional: direção ativa
	

	Relação total da Direção
	: 1
	                         13,7
	13,7
	13,7
	13,7

	Tipo de caixa de câmbio
	
	Caixa de câmbio manual 6 marchas (caixa automática de 6 marchas com Steptronic)

	Desenvolvimento da caixa I

  
	: 1
	5,140 (4,171)
	5,080 (4,171)
	5,080 (4,171)
	4,171

	                                  
II
	: 1
	2,830 (2,340)
	2,804 (2,340)
	2,804 (2,340)
	2,340

	                                 
III
	: 1
	1,804 (1,521)
	1,783 (1,521)
	1,783 (1,521)
	1,521

	                     
IV
	: 1
	1,257 (1,143)
	1,260 (1,143)
	1,260 (1,143)
	1,143

	                                  
V
	: 1
	1,000 (0,867)
	1,0 (0,867)
	1,0 (0,867)
	                          0,867

	                           
VI
	              : 1
	0,831 (0,691)
	0,835 (0,691)
	0,835 (0,691)
	                         0,691

	                                   
R
	: 1
	4,638 (3,403)
	4,607 (3,403)
	4,607 (3,403)
	3,403

	Relação dos diferenciais
	: 1
	2,64 (3,23)
	2,47 (2,65)
	2,47 (2,65) 
	2,65

	Pneus
	
	225/55 R16 95V
	225/55 R 16 91W
	225/50 R 17 94W
	       225/50 R17 94V

	Rodas
	
	7J x 16 al. leve
	7 J x 16 LM
	7,5 J x 17 LM
	7,5J x 17 al. Leve

	Prestações
	
	
	
	
	

	Relação peso/potência DIN
	kg/kW
	12,6 (12,7)
	10,9 (11,0)
	9,1 (9,2) 
	7,9

	Relação potência/cilindrada
	kW/l
	60,2
	48,4
	57,8
	70,2

	Aceleração
0–100 km/h
	s
	8,6 (8,7)
	7,6 (7,7)
	6,8
	6,4

	                   
0–1.000 m
	s
	29,5 (29,7)
	28,0 (28,1)
	26,7 (25,6)
	                           25,6    

	80–120 km/h em 4ta/5ta marcha
	s
	7,0/– (–)
	6,5/– (–)
	5,1/– (–)
	(–) 

	Velocidade máxima
	km/h
	223
	237 (235)
	2503 (248)
	2503

	Consumo segundo ciclo EU
	
	
	
	
	

	Ciclo urbano
	l/100 km
	8,0 (9,3)
	8,2 (8,5)
	8,6 (9,1)
	                           9,2

	Ciclo interurbano
	l/100 km
	4,7 (5,5)
	5,0 (5,3)
	5,1 (5,2)
	5,4

	Total
	l/100 km
	5,9 (6,9)
	6,2 (6,5)
	6,4 (6,6)
	6,8 

	CO2
	g/km
	158 (185)
	165 (172)
	170 (176)
	182

	Outros
	
	
	
	
	

	Classificação de emissões
	
	UE4 / Filtro de partículas
	
	
	

	Classificação segundo seguro
	KH/VK/TK
	18/24/26
	18/23/25
	20/27/26
	             20/27/25


Valores entre parênteses: caixa de câmbio automática.


Peso do carro em ordem de marcha (DIN) mais 75 kg de motorista e bagagem. 


2Maior carga possível em certas circunstâncias.

3Com corte eletrônico
Dados técnicos, Sedã BMW Série 5 xDrive (tração total).
525xi, 530xi; 530xd.

	Carroceria
	
	525xi
	                        530xi
	530xd
	

	Quantidade de Portas/assentos
	
	4/5
	4/5
	4/5
	

	Comprimento/Largura/Altura (vazio)
	mm
	4.841/1.846/1.482
	4.841/1.846/1.482
	4.841/1.846/1.482
	

	Batalha
	mm
	2.888
	2.888
	2.888
	

	Vía dianteira/traseira

.


	mm
	1.558/1.581
	1.558/1.581
	1.558/1.581
	

	Radio de giro
	m
	11,9
	11,9
	11,9
	

	Capacidade de depósito
	Aprox.l
	70
	70
	70
	

	Sistema de ar cond. Aquec.

L
	l
	10,0 (10,5)
	10,0 (10,5)
	8,0 (8,2)
	

	Óleo de motor
	l
	6,5
	6,5
	7,7
	

	Óleo da caixa de câmbio/Diferencial
	l
	Tempo de Vida
	Tempo de Vida
	Tempo de Vida
	

	Peso ordem de marcha UE1
	kg
	1.700 (1.720)
	1.710 (1.730)
	1.760 (1.780)
	

	Carga útil segundo DIN
	kg
	560
	560
	560
	

	Peso máx. admissível DIN
	kg
	2.185 (2.205)
	2.195 (2.215)
	2.245 (2.265)
	

	Carga máx. eixo dianteiro/traseiro.
	kg
	1.050/1.200
	1.050/1.200
	1.090/1.220
	

	Carga máx. reboque2
	             
	
	
	
	

	Com freio (12%)/sem freio


	kg
	1.800 (2.000)/750
	2.000/750
	2.000/750
	

	Carga teto/carga apoio
	kg
	100/90
	100/90
	100/90
	

	Cap. do porta-malas DIN70020
	l
	520
	520
	520
	

	Resistência aerodinâmica
	cX x A
	0,28 (0,29) x 2,28 
	0,28 (0,29) x 2,28 
	 0,29 x 2,28
	

	Motor
	
	
	
	
	

	Tipo/quant. Cilindros/Válvulas


	
	L/6/4
	L/6/4
	L/6/4
	

	Preparação da mistura
	
	MSD80
	MSD80
	DDE 6.0.4
	

	Cilindrada real
	cc
	2.996
	2.996
	2.993
	

	Corrida/Diâmetro
	mm
	88,0/85,0
	88,0/85,0
	90,0/84,0
	

	Compressão


	: 1
	12,0 
	12,0 
	17,0
	

	Combustível
	
	ROZ 91–98 3
	ROZ 91–983
	Diesel
	

	Potência
	kW/CV
	160/218
	200/272
	173/235
	

	a evolução
	r.p.m.
	6.100
	6.700
	4.000
	

	Par motor
	Nm
	270
	320
	500
	

	a evolução
	r.p.m.
	2.400–4.200
	2.750–3.000
	1.750–3.000
	

	Sistema elétrico
	
	
	
	
	

	Bateria/Lugar de montagem
	Ah/–
	80/ Porta-Malas
	80/ Porta-Malas
	90/ Porta-Malas
	

	Alternador
	A/W
	155/2.170
	155/2.170
	180/2.520
	

	Chassis
	
	
	
	
	

	Suspensão dianteira
	
	Eixo de alumínio de dupla articulação, montantes telescópicos e tirantes;
compensação de forças laterais, de afundamento ao frear;

	Suspensão traseira
	
	Eixo de alumínio Integral IV de braços múltiplos. 
Suspensão de efeito tridimensional, com compensação de afundamento ao arrancar e frear

	Freios dianteiros
	
	Freio de disco com pinça flutuante

	Diâmetro
	mm
	324 x 30, autovent.
	324 x 30, autovent.
	324 x 30, autovent.
	

	Freios traseiros
	
	Freio de disco com pinça flutuante

	Diâmetro
	mm
	320 x 20, autovent.
	320 x 20, autovent.
	320 x 20, autovent.
	

	Sistemas de estabilização
	
	ABS, CBC, ASC, DSC, DTC, DBC; opcional: Dynamic Drive
	

	Direção


	
	Entrosa e cremalheira, Servotronic; opcional: direção ativa
	

	Relação total da Direção
	: 1
	14,58
	14,58
	14,58
	

	Tipo de caixa de câmbio
	
	Caixa de câmbio manual 6 marchas (caixa automática de 6 marchas com Steptronic)

	Desenvolvimento da caixa I

  
	: 1
	4,350 (4,171)
	4,350 (4,171)
	5,080 (4,171)
	

	                                  
II
	: 1
	2,496 (2,34)
	2,496 (2,340)
	2,804 (2,340)
	

	                              III    
IIII
	: 1
	1,665 (1,521)
	1,665 (1,521)
	1,783 (1,521)
	

	                               
IV
	: 1
	1,230 (1,143)
	1,230 (1,143)
	1,260 (1,143)
	

	                                  
V
	: 1
	1,000 (0,867)
	1,000 (0,867)
	1,0 (0,867)
	

	                                  
VI
	              : 1
	0,851 (0,691)                0,848 (0,691)      
	0,851 (0,691),
	0,835 (0,691)
	

	                                   
R
	: 1
	3,926 (3,403)
	3,926 (3,403)
	4,607 (3,403)
	

	Relação dos diferenciais
	: 1
	3,23 (3,91)
	3,23 (3,73)
	2,56 (2,65) 
	

	Pneus
	
	 255/50 R17 94 W
	225/50 R17 94 W
	225/50 R 17 94W
	

	Rodas
	
	       7,5 J x 17 al. leve
	         7,5J x17 al. leve
	7,5 J x 17 al. leve
	

	Prestações
	
	
	
	
	

	Relação peso/potência DIN
	kg/kW
	10,2 (10,3)
	8,2 (8,3) 
	9,7 (9,9) 
	

	Relação potência/cilindrada
	kW/l
	53,4
	66,8
	57,8
	

	Aceleração
0–100 km/h
	s
	7,9 (8,2)
	6,6 (6,8)
	6,6 (6,8)
	

	                   
0–1.000 m
	s
	28,3 (28,5)
	26,5 (26,7)
	27,0 (27,2)
	

	80–120 km/h em 4ta/5ta marcha
	s
	8,7/– (–)  
	7,1/– (–)
	5,5/– (–) 
	

	Velocidade máxima
	km/h
	240 (234)
	250
	242 (240)
	

	Consumo segundo ciclo UE
	
	
	
	
	

	Ciclo urbano
	l/100 km
	11,3 (11,2)
	11,5 (11,6)
	9,2 (9,6)
	

	Ciclo interurbano
	l/100 km
	6,2 (6,3)
	6,2 (6,0)
	5,5 (5,5)
	

	Total
	l/100 km
	                8,1 
	8,2 (8,1)
	6,9 (7,0)
	

	CO2
	g/km
	193
	194 (193)
	183 (186)
	

	Outros
	
	
	
	
	

	Classificação de emissões
	
	UE4
	
	
	

	Classificação segundo seguro
	KH/VK/TK
	17/ 23/21
	19/24/23
	20/27/26
	


Valores entre parênteses: caixa de câmbio automática.


Peso do carro em ordem de marcha (DIN) mais 75 kg do motorista e bagagem. 


2Maior carga possível em certas circunstâncias. 


3Os dados de prestações e consumo supõem a utilização de gasolina ROZ 98.
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Dimensiones exteriores e interiores. 

BMW Serie 5.



BMW Serie 5 Touring.

