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O novo BMW M3.
Breve descrição.
•
Quarta geração do BMW M3, completamente novo, carro esportivo único de alto desempenho da BMW M GmbH com design e tecnologia sem precedentes, desenvolvido com base no BMW Série 3 Coupé.

•
Caráter exclusivo e uma dinâmica de condução superior garantem uma posição de liderança em seu segmento de mercado. Combinação única de potência do motor e baixo peso, garantida pela tecnologia inteligente de peso leve, relação potência/peso de 3,8 kg/hp.

•
Primeiro BMW M3 com um motor V8 de oito cilindros, deslocando 4,0 litros e desenvolvendo uma potência máxima de 309 kW/420 hp, além de um torque máximo de 400 Nm/295 lb-ft a 3.900 rpm, velocidade máxima do motor de 8.400 rpm, potência e torque ótimos ao longo de todo o intervalo de velocidades do motor. 

•
Borboletas individuais do carburador, controle variável duplo-VANOS do eixo do cames, Regeneração da Energia de Frenagem, peso do motor 15 kg inferior ao do modelo anterior de seis cilindros. 

•
Aceleração de 0 a 100 km/h em 4,8 segundos, velocidade máxima limitada eletronicamente a 250 km/h, consumo médio de combustível no ciclo de teste EU de 12,4 litros/100 km (equivalente a 22,8 mpg Imp).

•
Transmissão manual de seis velocidades com sistema integrado de resfriamento do óleo em função da temperatura e embreagem com disco duplo otimizada em termos da inércia de massa. 

•
MDrive para configurar e recuperar a configuração específica por motorista do mapa de controle do motor, configuração da suspensão e do DSC, assim como o mapa de controle Servotronic como item opcional.

•
Suspensão completamente nova com componentes especiais e de peso otimizado, assim como uma cinemática de eixo característica de modelos BMW M, visando uma experiência de condução altamente dinâmica, braços de controle de rasto em alumínio forjado, sistema de freios composto de alto desempenho, Controle Eletrônico de Amortecimento (EDC) opcional com três mapas de controle disponíveis. 

•
Primeiro veículo de produção em seu segmento com teto reforçado com fibra de carbono, sendo que a fibra de carbono serve para reduzir o peso do veículo e aumentar sua agilidade ao abaixar o centro de gravidade. O teto de fibra de carbono em tecnologia visível simboliza uma exclusividade e uma ligação direta com carros de competição. 

•
Autêntico design BMW M acentuando o visual atlético do carro, capô de alumínio com um impressionante domo sinalizam potência e desempenho superiores, dianteira característica com grandes entradas de ar e arcos das rodas "musculosos" e destacados. 

•
Aletas de entrada de ar nos painéis dianteiros laterais, soleiras laterais específicas da família M acentuam o conceito de tração traseira, aba discreta do spoiler reduz as forças de sustentação na parte traseira, teto com visual em fibra de carbono claramente visível, escapamento duplo típico de um BMW M. 

•
Sofisticado interior de alta qualidade e perfeitamente decorado com uma ampla gama de personalizações, cores e conceitos de materiais inovadores, quatro lugares, sistema de áudio topo de linha "BMW Individual" adaptado ao carro como item opcional, pinturas e variantes de equipamentos específicos por modelo realçando a exclusividade do novo BMW M3.

Transformando uma paixão poderosa em um desempenho superior:
O novo BMW M3.

A cada nova temporada das competições automobilísticas, nos sentimos renovados e cheios de planos, questionamos as receitas formalmente comprovadas de sucesso e enfocamos nossos pensamentos em novos recordes e conquistas. E isso também se aplica à estréia do novo BMW M3: tendo concluído seu ciclo de testes com louvor, o novo carro esportivo de alto desempenho da BMW M GmbH está pronto para assumir a pole position. Na verdade, com sua potência, desempenho e dinamismo superiores, o novo BMW M3 garante um puro prazer de dirigir realmente único e do mais alto nível. 

O novo motor V8 de 309 kW/420 hp oferece uma potência e um desempenho excelentes em qualquer momento. E o belo design do novo carro, típico da família BMW M, transmite uma supremacia do mais alto padrão.  

O novo BMW M3 estabelece as bases para uma excepcional carreira no automobilismo. Desta forma, todos que compartilham a paixão por um desempenho superior podem ter certeza de que este modelo é capaz de superar os maiores desafios dentro e fora das pistas de corrida. E por fim, porém não menos importante, o novo BMW M3 oferece um padrão excelente de confiabilidade e qualidades de condução diária típicos de todos os carros de alto desempenho da BMW M GmbH.

O novíssimo "coração" do novo BMW M3 é o motor de oito cilindros, que com seu conceito de motor de alta rotação traz embutido o DNA do atual motor de Fórmula 1 usado pela Equipe BMW Sauber. 
Adotando este conceito de alta rotação, característico de todos os motores da família BMW M, o novo V8 desenvolve uma potência máxima de 309 kW/420 hp com um deslocamento de exatos 3.999 cc. Outros fatores impressionantes incluem o torque máximo de 400 Nm ou 295 lb-ft, assim como a rotação máxima de 8. 400 rpm.

Algo realmente sem precedentes, porém, é a impulsão e a força propulsora geradas por este potencial exclusivo, transmitindo a potência superior do motor para as rodas traseiras por meio da trava diferencial variável M. É exatamente por isso que o novo BMW M3 apresenta não apenas uma resposta excelente à aceleração, mas também uma maneira completamente arrasadora de desenvolver sua potência: o carro acelera de 0 a 100 km/h em apenas 4,8 segundos e continua com este incrível desempenho de forma absolutamente consistente até sua velocidade máxima de 250 km/h, quando então o controle eletrônico do motor define um limite artificial para a potência e desempenho do novo BMW M3.

Tecnologia e design novíssimos.
Dentro da gama de modelos da BMW M GmbH, o BMW M3 sempre foi aquele modelo especial que está totalmente à altura de sua herança automobilística. Na verdade, isto já era válido para o primeiro BMW M3 lançado em 1986 e continuou valendo ao longo das duas gerações subseqüentes de modelos. E agora esta supremacia revela-se novamente de forma muito clara na versão 2007 do BMW M3. 

Embora a última geração do BMW M3 tenha seu desenvolvimento baseado no novo BMW M3 Coupé, o novo modelo de alto desempenho difere do coupé "comum" em termos de visual e características técnicas. Além do design exclusivo do carro e de sua tecnologia de transmissão e suspensão concebida desde o início visando um desempenho superior, a tecnologia de peso leve foi um dos principais critérios considerados pelos engenheiros da BMW M. E a prova de que esta meta de desenvolvimento foi concretizada de forma consistente em termos de uma engenharia inteligente de peso leve é a relação potência/peso do carro de apenas 3,8 kg/hp.

Um dos motivos para este peso baixo é que o novo BMW M3 é o primeiro carro de produção em seu segmento a exibir um teto feito de CFP, isto é, plástico reforçado com fibra de carbono. No geral, exceto por alguns poucos componentes, o novo BMW M3 é completamente inédito em termos de conceito de engenharia e design, refletindo claramente a bem sucedida tradição da BMW M GmbH.

Exceto a estrutura de sustentação de carga do carro, apenas as duas portas, a tampa do porta-malas, as janelas e os faróis traseiros e dianteiros foram aproveitados do BMW Série 3 Coupé. Todos os demais componentes, ao contrário, foram desenvolvidos especialmente para o novo BMW M3.

O caráter exclusivo do novo BMW M3 fica evidente à primeira vista: além e acima do capô com seu domo impressionante e as duas entradas de ar, o design funcional das entradas de ar dianteira e traseira, as chamadas aletas dos painéis dianteiros laterais, as soleiras laterais com seu design diferenciado, o teto feito de fibra de carbono visível, assim como os espelhos externos e rodas de liga leve do design do BMW M caracterizam claramente o novo modelo. O exterior, por sua vez, através de seu belo visual atlético, reforça vigorosamente as qualidades esportivas do carro.

A pintura externa também acrescenta um toque individual, oferecendo ao "connoisseur" não apenas numerosas cores adicionais, mas também quatro opções especiais de pintura exclusivas da BMW M.

Especificações do BMW M3 Coupé.

	Carroceria
C
CC
	
	M3 Coupé
	
	
	

	Número de portas/assentos
l
	 
	2/4
	
	
	

	Comprimento/largura/altura (sem carga)
	mm
	4.615/1.817/1.418
	
	
	

	Distância entre eixos
	mm
	2.761
	
	
	

	Rasto, dianteiro/traseiro

	mm
	1.538/1.539
	
	
	

	Raio mínimo de giro
	m
	11,7
	
	
	

	Tanque de combustível
	aprox ltr
	63
	
	
	

	Sistema de resfriamento, inc. aquecedor  

l
	l
	11,4
	
	
	

	Óleo do motor

	l
	8,8
	
	
	

	Fluido de transmissão
	l
	2,1
	
	
	

	Fluido de direção
	l
	1,2
	
	
	

	Peso, sem carga, (EU1)
	kg
	1.655


	
	
	

	Carga máxima (DIN)
	kg
	500


	
	
	

	Peso máximo permitido (DIN)
	kg
	2.080
	
	
	

	Carga máx. por eixo, dianteiro/traseiro
	kg
	1.020/1.120
	
	
	

	Carga máxima de arrasto2
	
	–
	
	
	

	Freado (12%)/não freado

	kg
	–
	
	
	

	Carga máxima do teto/trailer
	kg
	75/– 
	
	
	

	Porta-malas (DIN)
	l
	400
	
	
	

	Fricção do ar
	Cd x A
	0,684
	
	
	

	Motor
	
	
	
	
	

	Configuração / Cilindros / válvulas 


	 
	V/8/4
	
	
	

	Gerenciamento do motor
	 
	MS S60
	
	
	

	Capacidade
	cc
	3.999
	
	
	

	Diâmetro / percurso
	mm
	92,0/75,2
	
	
	

	Taxa de compressão

	: 1
	       12.0 : 1 
	
	
	

	Combustível
	RON
	98 (95)
	
	
	

	Potência máxima
	kW/hp
	309/420
	
	
	

	a
	rpm
	8.300
	
	
	

	Torque máximo
	Nm/lb-ft
	                               400/295
	
	
	

	a
	rpm
	3.900
	
	
	

	Sistema elétrico
	
	
	
	
	

	Bateria/instalação
	Ah/–
	70/porta-malas
	
	
	

	Alternador
	A/W
	180/2.520
	
	
	

	Chassi e Suspensão
	
	
	
	
	

	Suspensão, dianteira
	 
	Eixo de sustentação bi-articulado de alumínio com tirante de ligação; 

	
	
	pequena compensação positiva de forças transversais; redução do mergulho de frenagem

	Suspensão, traseira
	
	Eixo com cinco braços e sistemas "antiagachamento" e "antimergulho" 

	Freios, dianteiro
	 
	Freios a disco com pistão único e calibrador oscilante

	Diâmetro
	mm
	360 x 30, aberto e com perfuração cruzada
	
	
	

	Freios, traseiros
	 
	Freios a disco com pistão único e calibrador oscilante

	Diâmetro
	mm
	350 x 24, aberto e com perfuração cruzada
	
	
	

	Sistemas de estabilidade de condução
	 
	ABS, ASC, CBC, DSC; trava diferencial variável M

	Direção

	 
	"Pinhão e cremalheira" com ajuda hidráulica e Servotronic

	Taxa de direção, global
	: 1 
	12,5
	
	

	Tipo de transmissão
	
	SG 6
	
	
	

	Relação de marchas
I

  
	: 1 
	4,055
	
	
	

	
II
	: 1 
	2,369
	
	
	

	
III
	: 1 
	1,582
	
	
	

	
IV
	: 1 
	1,192
	
	
	

	
V
	: 1 
	1,000
	
	
	

	
VI
	: 1 
	0,872
	
	
	

	
VII
	: 1
	–
	
	
	

	
R
	: 1 
	3,678
	
	
	

	Relação final de transmissão
	: 1 
	3,846
	
	
	

	Pneus, dianteiros/traseiros
	 
	245/40 ZR18 / 265/40 ZR18 

	Aros, dianteiros/traseiros
	 
	8.5J x 18 EH2+ IS 29 alumínio, forjado/9.5J x 18 EH2+ IS 23 alumínio, forjado

	Desempenho
	
	
	
	
	

	Relação potência/peso (DIN) 
	kg/kW
	5,1
	
	
	

	Potência por litro
	kW/hp
	77,3/105,1
	
	
	

	Aceleração
0–100 km/h
	s
	4,8
	
	
	

	
Partida parada km
	s
	– 
	
	
	

	Na 4ª marcha
80–120 km/h
	s
	– 


	
	
	

	Velocidade máxima
	km/h
	2503
	
	
	

	Consumo de combustível no ciclo EU
	
	
	
	
	

	Urbano
	l/100 km
	17,9
	
	
	

	Extra-urbano
	l/100 km
	9,2
	
	
	

	Composto
	l/100 km
	12,4
	
	
	

	CO2 
	g/km
	295
	
	
	

	Miscelânea 
	
	
	
	
	

	Padrão de emissões
	
	EU4
	
	
	



Peso do carro na estrada (DIN) mais 75 kg para o motorista e bagagem.
2Pode ser aumentada em certas condições.



3Limitada eletronicamente.

Diagrama de potência e torque. 

