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1.
A nova série BMW G 650 X

Resumo
Ao introduzir a nova gama de modelos monocilíndricos, a BMW Motorrad está ampliando sua família com um foco específico em outros públicos-alvo. Partindo da mesma base técnica, a empresa criou três novas motocicletas absolutamente diferentes em seus recursos e características: a Enduro G 650 Xchallenge, a moto de rua G 650 Xmoto e a "scrambler" G 650 Xcountry .
Com sua essência notável, seu visual purista e suas características de condução excepcionalmente esportivas, estes modelos monocilíndricos preenchem nichos atraentes de mercado.  E graças ao seu baixo peso sem carga de menos de 160 kg de acordo com o padrão DIN, elas oferecem um desempenho dinâmico tanto para o connoisseur quanto para o piloto esportivo.
O lançamento no mercado dos novos modelos da série G 650 X está previsto para o início da temporada no terceiro trimestre de 2007.

Estas novas máquinas com os menores motores da gama de modelos BMW oferecem principalmente aos pilotos de motocicleta jovens e jovens de espírito exatamente a oportunidade de entrar no universo de motocicletas BMW, mas não são motocicletas básicas no sentido convencional da palavra: ao contrário, a Enduro G 650 Xchallenge irá entusiasmar o cliente que deseja realmente aproveitar o enorme potencial off-road de sua máquina. A moto de rua G 650 Xmoto, por sua vez, com suas impressionantes qualidades de condução ativa, oferece ao verdadeiro entusiasta uma nova dimensão do prazer de pilotar.
Os três modelos são equipados com o motor monocilíndrico, herdado dos atuais modelos F 650 e agora otimizado para oferecer um desempenho ainda melhor e peso mínimo: Nos modelos G 650 X, o motor atualizado desenvolve agora uma potência máxima de 53 hp (39KW) a 7.000 rpm, alcançando um torque máximo de 60 Nm (44 lb-ft) a 5.250 rpm. É quase desnecessário dizer que as conhecidas virtudes do motor, como a confiabilidade superior, o refinamento de motorização, a economia e as baixas emissões, foram aprimoradas para um padrão ainda mais alto.
Outra melhoria é o aumento dinâmico de potência do motor de quatro válvulas graças à transmissão mais leve e a uma série de outras modificações. A roda traseira é impulsionada nos três modelos por uma corrente do tipo O-ring.
O quadro tubular do tipo ponte feito de aço com seções laterais de alumínio moldado e o quadro traseiro de alumínio parafusado, juntamente com o braço oscilante da roda traseira feito de liga leve moldada e uma série de outros componentes de alta qualidade, caracterizam o conceito de suspensão e transmissão de toda a série de modelos G 650 X – todos os componentes são os mesmos nos três modelos.

Tecnologia leve inteligente com um alto grau de integração total dos vários componentes proporciona um peso particularmente leve para uma motocicleta desta categoria, algo entre 156 e 160 kg, dependendo do modelo (peso DIN sem carga com o tanque de combustível 90 por cento cheio). O peso seco, por sua vez, fica entre 144 e 148 kg.
Várias configurações e versões do garfo telescópico invertido, assim como dos elementos da suspensão traseira, dão a cada modelo seu próprio caráter especial e características de condução. A Xchallenge, por exemplo, vem com um sistema de amortecimento a ar particularmente elaborado. As rodas e suas dimensões, por sua vez, são configuradas de acordo com a finalidade específica. A G650Xmoto apresenta aros de liga leve de 17 polegadas, e a Enduro está equipada com rodas raiadas de 21 e 18 polegadas, respectivamente, destacando o caráter específico de cada máquina.
O sistema de freios também difere de um modelo para o outro: O freio dianteiro com disco único da Xchallenge possui um diâmetro de 300 mm e é equipado com uma pinça de pistão duplo, enquanto que a Xmoto apresenta uma pinça de freio com quatro pistões que interagme com um disco de freio medindo 320 mm de diâmetro.
Uma característica única no segmento de motocicletas monocilíndricas altamente especializadas – porém bastante comum em uma BMW – é a disponibilidade opcional de freio ABS leve e compacto de dois canais, proporcionando um desempenho de frenagem ainda maior. E é desnecessário dizer que o sistema de freios ABS não limita de forma alguma o ambicioso piloto esportivo que deseja aproveitar percursos off-road ou circuitos especiais de corrida, já que o sistema pode ser desativado sob demanda. E naturalmente, o piloto off-road de uma Xchallenge desfruta da mesma liberdade sempre que desejar.
Refletindo mais uma vez o padrão da BMW Motorrad, os modelos G 650 X também podem ser personalizados com uma ampla gama de acessórios e recursos especiais configurados para cada modelo.

Na verdade, os novos modelos não são os successores das atuais máquinas monocilíndrica, mas também complementam a linha de produtos como um todo, já que tanto a F 650 GS quanto a F 650 GS Dakar permanecerão na linha de modelos em 2007 e continuarão sendo produzidas na fábrica da BMW Motorrad em Berlim.

Um resumo dos recursos mais importantes da nova série de modelos G 650 X:

• Design esportivo e vibrante caracterizado em particular por componentes leves.

• Motor de alta rotação monocilíndrico desenvolvendo uma potência máxima de 39 kW (53 hp) a 7.000 rpm e torque máximo de 60 Nm (44 lb-ft) a 5.250 rpm.

• Virabrequim sobre mancais anti-fricção e um alternador ainda mais leve reduzem as forças das massas inerciais.

• Comando do tipo  DOHC e quatro válvulas.

• Refrigeração líquida com radiador de alumínio.

• Gerenciamento eletrônico do motor BMS-C II com injeção no duto de admissão e ignição dual.

• Sistema de escape em aço inoxidável com catalisador de três vias e sensor de oxigênio.

• Sistema seco de lubrificação do cárter com o tanque de óleo posicionado de forma adequada, possibilitando um centro de gravidade ideal.

• Caixa de câmbio de cinco velocidades com incrementos curtos e acionamento por corrente secundária.

• Componentes de transmissão de alta qualidade, ligações de alumínio revestidas de eloxy.

• Quadro tubular do tipo ponte resistente à torção com quadro traseiro de alumínio parafusado.

• Garfo telescópico invertido e estável, tubo com posição fixa medindo 45 mm de diâmetro.

• Braço oscilante leve e altamente estável composto de duas unidades de alumínio moldado.

• Suportes de mola de alta qualidade na parte traseira.

• Peso sem carga baixo (entre 156 e 160 kg).

• Guidão tubular de alumínio em secção cônica.

• Pedal de  freio e de câmbio feitas de alumínio forjado.

• Tanque de combustível posicionado abaixo do assento para um centro de gravidade ideal, com bom acesso para a mangueira de abastecimento.

• Sistema de freios de alto desempenho com ABS sob demanda como item opcional.

• Gama de acessórios e recursos opcionais específicos por modelo.

1.1 Fundamentos técnicos.

Os novos modelos monocilíndricos foram desenvolvidos sob a liderança da BMW em cooperação com a Aprilia S.p.A., Noale, Itália (Grupo Piaggio). A produção está a cargo da Aprilia em sua fábrica de Scorzè no norte da Itália, naturalmente atendendo a todos os rigorosos padrões de qualidade da BMW. E da mesma forma que nos modelos F 650, o motor vem da especialista austríaca Rotax, mais uma vez segundo as especificações e requisitos da BMW Motorrad.
Em termos de conceito geral, os três novos modelos, usando em grande parte as mesmas peças e componentes no motor e quadro, assim como os mesmos recursos principais, procuram oferecer um caráter bastante diferenciado em cada caso. As diferenças técnicas e características exclusivas de cada modelo são descritas com mais detalhes na Seção 2.2.

Peso, potência e desempenho otimizados – o novo motor monocilíndrico.

O convincente motor monocilíndrico, já presente nos atuais modelos da série BMW F 650 – até hoje uma referência em sua classe em termos de refinamento, suavidade, economia de combustível e controle de emissão – é a base dos motores em todos os novos modelos G 650 X.

Refletindo os diferentes requisitos e exigências esportivas de cada modelo, uma série de componentes foi modificada para reduzir o peso das novas motocicletas, aprimorando a resposta e desempenho de alta rotação do motor e incrementando sua potência em 2 kW. Como resultado, o motor não apenas oferece uma potência máxima de 39 kW ou 53 hp a 7.000 rpm e um torque máximo de 60 Nm ou 44 lb-ft a 5.250 rpm, mas também um desempenho ainda mais dinâmico e um caráter mais atlético em todos os aspectos.

Mais leve do que antes, o alternador minimiza o peso das massas rotativas de todo o sistema do virabrequim que se apóia sobre mancais anti-fricção, proporcionando ao motor monocilíndrico um desempenho ainda mais espontâneo e atlético. Foi mantido o eixo cardã que serve para otimizar a suavidade e o refinamento de motorização. A tampa do novo arranque e alternador é feita de magnésio, o que contribui significativamente para o peso menor do motor. O redesenhado cabeçote de cilindro com quatro válvulas, finalmente, serve principalmente para conectar o motor de forma ideal ao quadro e à suspensão, como um elemento de suporte de carga.
O gerenciamento do motor é fornecido pelo controle eletrônico BMS-C II, que é responsável não apenas pelo conceito da injeção pelo duto de admissão, mas também pelo sistema de ignição dual. Na verdade, o gerenciamento de motor BMS-C II apresenta mapas de controle específicos por modelo, adaptados de acordo com os vários conceitos de motocicleta.
E graças ao novo sistema de escape em aço inoxidável, com sensor de oxigênio e catalisador de três vias, agora deslocado ainda mais para cima, assim como a configuração precisa do motor, a unidade de potência  supera significativamente o padrão de emissão EU 3.

O sistema de acionamento das válvulas por corrente, os dois eixos de comando e os dentes hemisféricos, assim como o sistema de refrigeração do radiador de alumínio, todos permaneceram inalterados. A caixa de câmbio também permaneceu a mesma, enquanto que a relação final de transmissão foi modificada, com um pinhão de 15 dentes e uma engrenagem de 47 dentes na G 650 Xchallenge fornecendo uma relação mais curta do que aquela dos dois outros modelos G 650 X com sua relação mais longa de 16:47. A circunferência diferente nos pneus traseiros, finalmente, também afeta a dinâmica de condução de cada modelo.
Outro novo recurso é o sistema de lubrificação por cárter seco com o tanque de óleo à esquerda atrás do cilindro, contribuindo para a perfeita concentração de massas em torno do centro de gravidade da motocicleta e desta forma elevando o manuseio de cada modelo para um patamar ainda mais alto.

A facilidade de manutenção com intervalos de serviço de 10.000 km, um período longo e pouco comum neste segmento, permanece no mesmo nível que antes.

Quadro leve altamente estável feito de aço e alumínio.

Este quadro particularmente leve é o mesmo em todos os três modelos da série G 650 X e é composto de quatro módulos altamente estáveis: O quadro principal soldado feito de seções de aço, moldes de alumínio parafusados ao quadro principal em torno do ponto de articulação do braço oscilante, a seção inferior de alumínio que mantém o motor em sua posição, o quadro auxiliar de alumínio forjado que serve para absorver as forças do amortecedor e o quadro de alumínio parafusado na traseira.
Com o uso adequado de materiais escolhidos especificamente em cada ponto e ajustados com precisão segundo os requisitos de carga, este conceito traz uma contribuição significativa para a redução do peso total – é exatamente por isso que os vários modelos pesam apenas entre 156 kg (a Xchallenge, o modelo mais leve) e 160 kg (a Xcountry, o modelo mais pesado) com tanque cheio de acordo com o padrão DIN.

A combinação inteligente de materiais no quadro oferece uma série de outras vantagens: Os moldes de alumínio em torno do ponto de articulação do braço oscilante são revestidos de eloxy para evitar que eventuais contatos da bota do piloto deixem marcas indesejadas. Ao mesmo tempo o ponto de articulação do braço oscilante foi modificado em sua configuração, agora o braço oscilante articula-se exclusivamente ao quadro principal e não ao bloco do motor, e está posicionado relativamente próximo do pinhão. Isto não apenas proporciona uma resposta mais rápida da transmissão, mas também reduz a tolerância de folga da corrente de transmissão.
Quadro traseiro mais leve e seção inferior feita de alumínio.

O quadro traseiro é parafusado ao quadro principal, permitindo uma substituição fácil e barata em caso de danos. Para tornar o quadro traseiro resistente a cargas ainda maiores, alumínio de alta resistência foi soldado às extremidades dos tubos de alumínio revestidos de eloxy, que são parafusados ao quadro principal. A seção inferior do quadro suporta o motor na parte dianteira também apresenta a mesma tecnologia especial de peso leve.

Braço oscilante duplo feito de liga leve.

O braço oscilante duplo de alumínio, extremamente estável, também tem sua superfície revestida de eloxy. Feito de alumínio moldado, o braço oscilante duplo recebe tratamento térmico durante o processo de produção visando uma maior resistência e estabilidade graças a uma estrutura granular mais consistente do material.
O controle da roda em todos os modelos da série BMW G 650 X é fornecida por um amortecedor que se articula na parte superior a uma montagem de alumínio forjado. Isto garante uma distribuição suave e consistente, e um fluxo de forças, já que o suporte de alumínio forjado se apóia sobre dois pontos – primeiro, sobre as seções laterais do quadro, e segundo, sobre a própria cabeça do cilindro por meio de uma conexão parafusada e, na vizinhança imediata, sobre a conexão rígida que liga o cabeçote do cilindro ao quadro da motocicleta.
Garfo telescópico invertido com diferentes cursos da mola em cada modelo.

O garfo telescópico invertido (garfo USD – UpSideDown) é um dos componentes da suspensão que é idêntico nos três modelos da nova série BMW G 650 X. O caráter diferente de cada modelo se expressa nos diferentes cursos da mola, na configuração diferente e nas diferenças de design e configuração em torno do ponto de montagem do eixo da roda. Outra característica dos modelos Xmoto e Xchallenge é o ajuste do garfo telescópico tanto para dentro quanto para fora.
Com um tubo de 45 mm de diâmetro, pontes do garfo em alumínio forjado e eixo da roda com diâmetro de 20 mm, o garfo telescópico é extremamente rígido e resistente a torções, garantindo uma estabilidade direcional superior em todos os momentos.

Tanque instalado no triângulo do quadro para uma distribuição do peso e uma concentração de massa ótima.

A posição do tanque de combustível no triângulo do quadro abaixo do assento, um conceito já testado na F 650 GS, foi utilizada em todos os três modelos monocilíndricos devido a suas óbvias vantagens, com uma concentração ótima de massas próxima do baixo centro de gravidade da motocicleta.

Feito de um material plástico especial, o tanque de combustível tem uma capacidade de 9,5 litros e é abastecido pela direita por meio de um bocal de abastecimento bloqueável. Mesmo que esta capacidade do tanque pareça relativamente pequena à primeira vista, ela é suficiente para uma autonomia de até 250 km, já que o motor monocilíndrico é bastante eficiente em termos de combustível.

ABS de dois canais leve e moderno – único neste segmento.

Como um opcional, os modelos G 650 X estão disponíveis de fábrica com o novo ABS de dois canais da Bosch, a mais recente geração de freios ABS da BMW Motorrad já presentes na F 800 S/ST e na R 1200 S. As vantagens particulares deste sistema de freios não se restringem às dimensões compactas e baixo peso de apenas 1,5 kg, mas também um alto padrão de precisão e qualidade no controle dos freios: o modulador de pressão controla a pressão ideal do freio no modo ABS por meio de válvulas de entrada com controle linear, mantendo os intervalos de controle muito curtos e precisos. Outra vantagem das modernas válvulas com suas seções infinitamente variáveis é que o piloto sente apenas um leve efeito nas alavancas do freio.
Funções aprimoradas de diagnóstico completam os benefícios oferecidos por este sistema de controle ABS moderno e sofisticado. Os sensores de velocidade das rodas, por exemplo, monitoram automaticamente sua distância da roda sensora e desta forma contribuem para o alto padrão de segurança oferecido pelo sistema. Para garantir um ponto de pressão ótimo e consistente em todos os momentos, o sistema de freios vem com linhas de freio com malha de aço mesmo nos modelos sem ABS.
Outro aspecto é que o piloto pode desativar o sistema de freios ABS quando estiver off-road em condições particularmente esportivas ou quando estiver pilotando sua máquina em um circuito fechado. E por fim, porém não menos importante, todos os modelos equipados com ABS vêm com um soquete de força de 12 V.
Recursos e equipamentos – atenção aos mínimos detalhes.

O conceito de peso leve também é mantido de forma consistente em todas as ligações e unidades auxiliares da motocicleta, o que demonstra grande atenção aos detalhes: Os pedais de freio e de câmbio são feitos de alumínio leve e forjado, portanto altamente estável. A alavanca do câmbio vem completa com uma haste dobrável. O pedal de freio, por meio de sua instalação laminada, possibilita uma operação particularmente sensível do freio da roda traseira, que é muito importante para a moto de rua.
Os descansos laterais da Xchallenge e da Xmoto são feitos de alumínio forjado, os suportes da placa e os indicadores de direção podem ser facilmente removidos para uma pilotagem esportiva em circuito fechado. Pedaleiras largas em formato de zigue-zague garantem apoio e estabilidade.
O guidão tubular de alta resistência e liga leve apresenta um design cônico para um contato superficial máximo em todos os pontos apesar de seu peso leve.

Os suportes do guidão com altura variável nos três modelos são montados sobre apoios de borracha nas pontes do garfo forjado como uma solução para absorver de forma eficiente vibrações indesejadas sem reduzir a sensação direta do guidão, tão importante para pilotos exigentes.

O design e configuração do painel são intencionalmente despojados, com instrumentos claros e de fácil leitura informando o piloto, a todo o momento, sobre a velocidade, a hora e a distância percorrida. Dois odômetros podem ser ativados com um toque de botão, e o painel também apresenta um indicador da carga da bateria.
Para uma maior flexibilidade, as unidades do painel podem ser convertidas por uma oficina autorizada para milhas ou quilômetros, dependendo das necessidades do piloto.

As luzes traseiras usam tecnologia LED de ponta, o que garante uma resposta rápida, um tempo de serviço acima da média, um alto grau de intensidade da luz e um consumo de potência mínimo. Os indicadores de direção vêm de fábrica com lentes brancas.
Refletindo a tecnologia comum nesta classe, a fonte de energia elétrica e os cabos do sistema elétrico mantêm suas caracteristicas técnicas convencionais.

A bateria pode ser acessada facilmente atrás da unidade do guidão à direita e abaixo da carenagem.

Todos os modelos da série G 650 X são registrados para serem pilotados com um passageiro. Os kits de passageiro disponíveis como equipamentos especiais na G 650 Xchallenge, G 650 Xcountry e G 650 Xmoto são compostos de alças especiais e estribos de pé forjados e de alta qualidade. E uma vantagem final é que converter essas máquinas para levar um passageiro não requer uma entrada nos documentos de homologação da motocicleta.
1.2 Componentes e diferenças específicas por modelo.

Juntamente com o quadro leve e estável e os componentes de suspensão de alta qualidade, o potente e refinado motor formam a base de um desempenho superior, um excepcional manuseio e uma estabilidade direcional muito boa inclusive em altas velocidades.

Embora os três modelos naturalmente compartilhem estas qualidades fundamentais com o mesmo alto padrão, eles diferem uns dos outros em termos de seu caráter e características de condução por meio de vários elementos de design e itens de equipamento, assim como sua geometria e configuração de suspensão diferentes. Além da instalação do guidão, do assento, dos faróis e das várias características de design, as principais diferenças estão nas rodas e pneus, assim como nos freios e amortecedores traseiros.

As diferenças na geometria da suspensão são garantidas pelo curso da mola, o tamanho das várias rodas, assim como os pontos de montagem modificados da roda dianteira. E por fim, porém não menos importante neste contexto, a relação final de transmissão é ajustada especificamente de acordo com a finalidade e caráter de cada modelo individual.
BMW G 650 Xchallenge – a Enduro para o entusiasta por percursos off-road.

A BMW G 650 Xchallenge mostra à primeira vista que tem muito a oferecer: Esta é uma máquina off-road sem concessões, com um longo curso e nem um grama de peso extra. Em seu design, a BMW G 650 Xchallenge é dominada por proporções típicas de uma verdadeira Enduro – um perfil elevado, porém suave e plano mesclando-se diretamente à traseira alta e elegante e oferecendo ao piloto uma posição ideal de assento. Feitos de plástico elástico e à prova de ruptura (principalmente polipropileno), os componentes da carenagem são leves e resistentes, também ideais para os exigentes requisitos off-road. A cobertura da roda dianteira é fixada diretamente na ponte inferior do garfo, proporcionado à roda dianteira uma suavidade superior e uma liberdade de condução em todas as situações. A elegante carenagem, por sua vez, incorpora graciosamente os faróis com contorno assimétrico, que são equipados com um refletor com tecnologia "free-form" (forma livre). A luz de estacionar, posicionada deslocada em relação ao centro, ajuda a transmitir aquele visual típico da BMW Motorrad, aprimorado ainda mais pela pintura na cor Branco aura e o assento Azul.
Com um curso da mola de 270 mm tanto na frente quanto atrás, a nova Enduro da BMW Motorrad poderá enfrentar facilmente qualquer desafio off-road. O tubo de 45 mm de diâmetro, por sua vez, dá ao garfo telescópico invertido uma enorme rigidez, possibilitando um travamento do guidão a 40°.
As molas e amortecedores são ajustados especialmente para uso off-road, atendendo aos mais rigorosos requisitos em todos os aspectos. Em função de seu próprio peso e preferências pessoais, o piloto verdadeiramente ambicioso de uma Enduro pode ajustar com precisão o nível de amortecimento de compressão e retorno. Os mecanismos de ajuste oferecem pontos de parada pré-determinados para um ajuste suave e consistente.
Visando um peso mínimo, o eixo da roda com 20 mm de diâmetro é oco tanto na frente quanto atrás. A suspensão da roda traseira também permite vários ajustes e configurações, embora de natureza diferente: Como a BMW HP2 Enduro, a BMW G 650 Xchallenge apresenta o Sistema de Amortecimento a Ar da BMW Motorrad, um sistema especial de mola/amortecedor que funciona exclusivamente com ar. Em termos de configuração e funções, o Sistema de Amortecimento a Ar é o mesmo usado na HP2 Enduro e simplesmente foi ajustado em termos de peso e requisitos de funcionamento.
O Sistema de Amortecimento a Ar da BMW Motorrad vem com um pistão, semelhante à configuração dos amortecedores convencionais. Ao invés de um fluido hidráulico, porém, este sistema força o ar para fora através de válvulas para uma segunda câmara. O efeito de amortecimento é obtido controlando o fluxo de ar.
Uma vez que gás pode ser comprimido, o ar dentro do sistema pode funcionar como um tipo de mola, substituindo a mola de aço usual e desta forma oferecendo as vantagens já elogiadas da BMW HP 2 Enduro:

• Progressão "natural" das taxas de amortecimento sob carga alta (com pressão crescente dentro do sistema).
• Operação confiável e suave, minimizando o risco de rompimento da suspensão (lei física dos gases: a pressão aumenta em função da temperatura).
• Progressão "natural" do efeito de amortecimento sob altas cargas (a viscosidade do ar aumenta em função da temperatura).

• Efeito de amortecimento seletivo, dependente da freqüência.

• Resistente ao sobreaquecimento (o aumento de temperatura não enfraquece o efeito de amortecimento sob altas cargas).

• Opção simples para ajustar os amortecedores de acordo com a carga transportada.

• Baixo peso de todo o sistema e seus componentes.

• Ajuste e configuração individuais da suspensão de acordo com o peso do piloto e a carga transportada por meio de um nível de água apresentando a posição normal e o ajuste da motocicleta.

A redução das massas não suportadas também melhora a resposta da mola e a tração na roda traseira. Para o lado de fora, o amortecedor é vedado hermeticamente e está, portanto, protegido de contaminação, sendo que qualquer perda causada por vazamento é compensada pela entrada de ar pela válvula.
O sistema ajusta-se de forma fácil e conveniente a diferentes condições de carga simplesmente variando a pressão de entrada. E para injetar ar no sistema durante o percurso, o piloto tem a opção de usar uma bomba manual de alta pressão instalada abaixo do assento da G 650 Xchallenge.
Uma característica única deste sistema de amortecimento a ar é a opção de amortecimento em função da freqüência obtido com a variação do sistema de fluxo interno juntamente com a abertura das válvulas. E um efeito importante obtido desta forma é uma tração muito melhor da roda traseira em superfícies irregulares e onduladas: o efeito de amortecimento pode ser ajustado adequadamente nas faixas de freqüência encontradas tipicamente no braço oscilante de roda traseira como resultado de superfícies irregulares. Desta forma a roda acompanha essas irregularidades com um movimento ideal, mantendo um ótimo contato com o solo em todos os momentos. O resultado é uma aderência e tração ainda melhores ao acelerar, assim como uma segurança extra ao frear.
Qualquer risco de as molas cederem, como é o caso durante percursos  longos em superfícies onduladas e sob altas cargas, é praticamente eliminado pelo ajuste “natural” das taxas da mola no sistema de amortecimento a ar juntamente com o efeito de amortecimento específico por freqüência: um parafuso de ajuste que abre um desvio no amortecedor permite que o piloto pré-defina as características de amortecimento para dois modos, um mais confortável para viajar em estradas regulares e outro mais firme para terrenos acidentados.
E quase desnecessário dizer que as rodas e pneus também atendem aos requisitos típicos de uma condução off-road. Devido à sua melhor elasticidade, rodas raiadas são item padrão na BMW G 650 Xchallenge, oferecendo todos as características de uma tecnologia de peso leve. Os cubos das rodas feitos de alumínio são ocos e conectados aos aros de alumínio revestidos de epoxy por raios extra resistentes.
Para gerar forças estabilizadoras suficientes também em trilhas difíceis e lentas, a G 650 Xchallenge vem com uma roda dianteira medindo 21 polegadas de diâmetro e um pneu padrão do tipo 90/90-21, enquanto que na parte de trás uma roda de 18 polegadas roda com um pneu 140/80-18 e permite o uso de pneus especializados em off-road sempre que necessário.

Medindo significativos 300 mm de diâmetro na frente e 240 mm de diâmetro atrás, os discos de freio, e na verdade todo o sistema de freios, foram concebidos sem concessões para suportar altas cargas. Além de economizar peso, os discos de freio Wave (“margarida”) com perfuração cruzada da G 650 Xchallenge possuem um efeito auto-limpante melhor do que os discos convencionais. O disco da roda dianteira usa uma configuração de pinça flutuante com pistão duplo, enquanto que o disco traseiro usa uma pinça flutuante com pistão único.
Com seu pinhão de 15 dentes e uma coroa de 47 dentes, a G 650 Xchallenge possui uma relação final de transmissão mais curta do que os outros dois modelos da nova série G 650 X.

BMW G 650 Xmoto – aproveitando curvas rápidas na estrada.

Mesmo parada, a Xmoto mostra claramente que esta máquina muito especial tem um objetivo específico: proporcionar um puro prazer de pilotar em estradas vicinais. Pequenas rodas de 17 polegadas, um guidão de alumínio fixado por curtíssimas garras de montagem, a cobertura da roda dianteira com protetores tubulares coloridos instalados próximos do pneu, assim como a carenagem do farol com acabamento em dois tons, Graphitane metálico fosco e Vermelho, alteram claramente as proporções deste modelo especial, proporcionando à G 650 Xmoto um visual ainda mais musculoso e atlético, mesmo que muitos dos componentes da carenagem assim como os faróis com design assimétrico sejam os mesmos da Enduro.
Mesmo assim a Xmoto destaca-se significativamente em relação às suas "irmãs" em termos de configuração da suspensão, sendo que as rodas menores de alumínio moldado e 17 polegadas usam pneus esportivos com boa aderência, o que possibilita um manuseio otimizado em todos os aspectos. Medindo 120/70 na parte dianteira e 160/60 na parte traseira, os pneus refletem o visual musculoso e o caráter da máquina, permitindo o uso dos mais recentes pneus esportivos em aros de 3,5 e 4,5 polegadas de largura respectivamente.
Além das forças giroscópicas menores na roda dianteira, o cáster mais curto também melhora o manuseio e a agilidade da motocicleta na estrada.

A posição do assento inclinada para frente também ajuda a tornar as longas e acentuadas curvas, assim como as estradas sinuosas, em um puro prazer sobre duas rodas. A ótima estabilidade direcional em trechos retos do percurso também não deixa nada a desejar.

Uma das melhorias feitas para otimizar a geometria da suspensão da motocicleta é a abertura do eixo frontal recuada, o que proporciona um manuseio quase divertido, porém seguro, trazendo vantagens significativas também no tráfego urbano.

Tanto as molas quanto os amortecedores são ajustados especificamente para a Xmoto com seus requisitos particulares e suas qualidades de condução. Se por um lado o garfo telescópico invertido oferece um curso da mola de 270 mm como no modelo Enduro, o garfo é ainda mais firme em seu movimento de avanço e recuo. Particularmente o piloto esportivo terá o prazer de utilizar o ajuste sensível e incremental do amortecimento em ambas as direções, garantindo uma configuração individual e personalizada em todos os momentos.
A suspensão da roda traseira, por sua vez, é mais firme e curta, com o curso da mola na parte traseira de 245 mm.

A Xmoto exibe o mais potente sistema de freios de todos os modelos da série G 650 X: Na frente uma pinça fixa de quatro pistões interage com um disco de freio de 320 mm flutuante, interagindo com pneus radiais de alta aderência para uma desaceleração excepcional aproveitando a estabilidade torsional bastante elevada do garfo telescópico USD com seus tubos principais medindo 45 mm de diâmetro.
Com seu disco de freio de 240 mm e pinça flutuante, o freio da roda traseira é o mesmo que nos outros dois modelos.

A relação final de transmissão da G 650 X Moto foi concebida para uso na estrada apresenta um valor de 16 : 47, isto é, um pouco "mais longa" que aquela da versão Enduro.
1.3 Gama de equipamentos.

Extras opcionais e equipamentos especiais.
Adaptados às características e requisitos específicos de cada modelo da série G 650 X, os equipamentos especiais oferecidos pela BMW Motorrad podem ser instalados idealmente na concessionária durante a compra da motocicleta. O único extra opcional oferecido de fábrica é o BMW Motorrad ABS, sempre acompanhado de um soquete de 12 V.
Equipamento especial.

• Kit de atualização de 25 kW (34-hp) (programado para 2007).

• Protetor de farol off-road (apenas para a G 650 Xchallenge).

• Tampa de alumínio para o reservatório traseiro do fluido de freio.

• Tampa de alumínio do pinhão.

• Protetor de alumínio da engrenagem.

• Protetor de alumínio do quadro.

• Protetor do guidão contra impacto.

• Barras de proteção para as mãos.

• Conjunto de protetores para as barras de proteção para as mãos (grande).

• Conjunto de protetores para as barras de proteção para as mãos (pequeno).

• Conjunto de spoilers para os protetores de mãos (grande).

• Pequeno anel de proteção do motor.

• Protetor de alumínio do cárter (item padrão na G 650 Xchallenge).

• Protetor de plástico do cárter .
• Conjunto de “sliders” para quedas (G 650 Xmoto apenas).

• Assento baixo (G 650 Xchallenge e Xmoto apenas).

• Rack para bagagem.
• Bolsa traseira (G 650 Xchallenge e Xmoto apenas).

• Kit de passageiro (estribos para os pés e alças de apoio)

• Soquete de força de 12 V.

• Silenciador esportivo de titânio (totalmente homologado).

• Escapamento de titânio.

• Coberturas do sistema de escape em fibra de carbono.

• Kit de ferramentas de serviço.

• Suporte para a unidade de navegação.

Bolsa traseira para viagens curtas.
Tanto a BMW G 650 Xchallenge quanto a G 650 Xmoto estão disponíveis com uma bolsa traseira especial e extra robusta com zíper emborrachado para fixar no rack de bagagem opcional, oferecendo amplo espaço para viagens de um dia e protegendo contra água. A conexão parafusada mantém a bolsa firmemente fixada na motocicleta mesmo em altas velocidades ou em terrenos acidentados. Tiras internas de velcro ajudam a manter os itens individuais, como o kit de ferramentas do piloto, firmes e seguros em sua posição.
Protetor adicional de farol para a BMW G 650 Xchallenge.

Feito de policarbonato resistente a impacto, o protetor de farol oferece uma proteção eficaz contra pedregulhos, principalmente em terrenos acidentados. Seu design e configuração combinam perfeitamente com uma Enduro da BMW.
Pequenos tubos de proteção do motor.

Com acabamento em preto, os robustos tubos de proteção do motor oferecem proteção adicional contra danos tanto em situações cotidianas de condução quanto em condições difíceis off-road.

Protetor de cárter em vários tamanhos.

Feito de alumínio robusto, o protetor de cárter  é um item padrão da  BMW G 650 Xchallenge e pode ser instalado posteriormente nos dois outros modelos.

Barras de proteção para as mãos completas com protetor e spoiler.

Configurado como um sistema modular, o protetor de mãos feito de uma barra de aço inoxidável e vários itens feitos de plástico colorido e à prova de impacto, é capaz de oferecer várias funções de proteção. A barra do protetor de mãos ajuda a evitar danos ao guidão e aos instrumentos, o elemento protetor disponível em dois tamanhos protege de forma confiável as mãos do piloto contra pedregulhos na estrada, e o spoiler oferece proteção adicional contra o frio e a umidade.

Protetor do guidão contra impacto.

Já utilizado na enduro esportiva, o protetor feito de espuma extra resistente é instalado na montagem do guidão e oferece uma segurança e uma proteção adicionais para o piloto.

“Silders” contra impactos para a BMW G 650 Xmoto.

“Sliders” na Xmoto ajudam a evitar danos maiores em incidentes sem muita gravidade. Eles são instalados em pares nos dois eixos e nos estribos de pé do piloto.
Silenciador esportivo de titânio totalmente homologado.

Feito pela Akrapovic, o silenciador esportivo encaixa-se perfeitamente no escapamento original dos modelos G 650 X. De formato cônico, este item feito de plástico reforçado com fibra de carbono adiciona um charme esportivo extra e um caráter à máquina. A unidade do silenciador pode ser removida para condução esportiva em pistas e circuitos privados. Juntamente com o escapamento de titânio descrito abaixo, o silenciador esportivo de titânio ajuda a reduzir o peso em aproximadamente 2,8 kg.
Escapamento de titânio.

Este material extremamente leve mas altamente resistente usado no escapamento assume sua cor característica devido ao gás de escape quente e é reconhecido pelo conhecedor como um componente particularmente sofisticado.

Painéis de fibra de carbono no sistema de escape.

Painéis de fibra de carbono substituem os painéis comuns de proteção contra o calor no escapamento, a conexão e o corpo do silenciador oferecem um visual particularmente esportivo e dinâmico.

Painéis de alumínio de alta qualidade.
Uma série de acessórios feitos de liga leve de alta qualidade substitui as peças de plástico, que são item padrão. Dois exemplos são a proteção da corrente e as coberturas do pinhão. O belo protetor do quadro, por sua vez, protege a superfície do quadro em condições de condução off-road extremas, como marcas e arranhões possivelmente causados pelo contato das botas do piloto e ao mesmo tempo protege o cilindro do freio principal traseiro.

 1.4 Potência e torque do motor. Especificações Técnicas BMW G 650 X.
	
	
	Xchallenge
	Xcountry
	Xmoto

	Motor
	
	Motor monocilíndrico, quatro tempos, refrigerado a líquido e com ignição dual

	Capacidade
	cc
	652

	Diâmetro/percurso
	mm
	100/83

	Potência máxima
	kW/hp 
	39/53

	a
	rpm
	 7,000

	Torque máximo
	Nm/lb-ft
	60/44

	a
	 rpm
	5,250

	Taxa de compressão/combustível
	
	11.5 : 1/premium sem chumbo (RON 95)

	Gerenciamento da válvula/carga do combustível
	
	DOHC

	Válvulas por cilindro/diâmetro de entrada/saída
	mm
	4/36/31

	Fornecimento de combustível
	
	Injeção eletrônica, BMS-C II

	Diâmetro da borboleta do carburador 
	mm
	43

	Gerenciamento de escape
	
	Catalisador de três vias totalmente controlado

	Sistema elétrico
	
	
	
	

	Alternador
	W
	280

	Bateria
	V/Ah
	12/10, sem manutenção

	Transmissão/Câmbio
	
	
	
	

	Embreagem
	
	Embreagem com múltiplos discos em banho de óleo

	Caixa de câmbio
	
	Caixa de câmbio de cinco velocidades do tipo "dog-shift"

	Relação principal de transmissão
	
	1.946

	Relação de marchas I
	
	2.750

	II
	
	1.750

	III
	
	1.310

	IV
	
	1.050

	V
	
	0.840

	Transmissão para roda traseira
	
	Corrente

	Relação final de transmissão
	
	3.133 
	2.937 
	2.937

	Suspensão e chassi
	
	
	
	

	Quadro
	
	Quadro tubular de aço com componentes parafusados de alumínio moldado e quadro traseiro de alumínio 

	Suspensão, frontal
	
	Garfo telescópico USD, tubo de 45 mm de diâmetro

	Suspensão, traseira
	
	Braço oscilante com duas unidades de alumínio moldado

	Amortecedor
	
	Sistema de amortecimento a ar
	Amortecedor baseado em gás sob pressão
	

	Curso da mola dianteira/traseira
	mm
	270/270 
	240/210 
	270/215

	Castor
	mm
	118
	116
	98

	Distância entre eixos
	mm
	1,500 
	1,498 
	1,500

	Ângulo da unidade de direção
	 ° 
	62.5 
	61.5 
	61.5

	Freio com disco único, dianteiro, diâmetro do disco
	mm
	Calibrador com duplo pistão, 1 x diâmetro 300
	Calibrador com quatro pistões, 1 x diâmetro 320

	Freio com disco único, traseiro, diâmetro do disco
	mm
	Calibrador flutuante com pistão único, diâmetro 240

	Sistema de freio ABS
	
	BMW Motorrad ABS disponível como opcional

	Rodas
	
	Rodas raiadas
	Rodas raiadas
	Rodas moldadas

	
	dianteiro
	1,60 x 21
	2,50 x 19
	3,50 x 17

	
	traseiro
	2,50 x 18
	3,00 x 17
	4,50 x 17

	Pneus
	dianteiro
	90/90-21
	100/90-19 
	120/70-17

	
	traseiro
	140/80-18 
	130/80-17
	160/60-17

	Pesos e Dimensões
	
	
	
	

	Comprimento, total
	mm
	2,205 
	2,185 
	2,155

	Largura, total, com espelhos
	mm
	907 
	907 
	907 

	Largura, total, sem espelhos
	mm
	825
	860 
	825

	Altura do assento
	mm
	930 
	840–870 
	900

	Altura da viagem
	mm
	
	
	

	Peso seco/Peso sem carga DIN
	kg
	144/156 
	148/160 
	147/159

	Máximo permitido
	kg
	
	
	335

	Capacidade do tanque
	l
	
	
	9.5

	Consumo de combustível e desempenho
	
	
	
	

	Consumo de combustível 90 km/h 
	l/100 km
	3.6 
	 3.4 
	3.5

	Consumo de combustível 120 km/h 
	l/100 km
	5.1 
	4.8 
	5.0

	Aceleração
	
	
	
	

	0–100 km/h
	s
	4.01 
	
	4.03

	Partida a frio/km
	s
	22.57
	
	22.58

	Velocidade máxima, aprox.
	km/h
	165
	170
	170


1.5 Cores.

	
	Cor
	Assento

	G 650 Xchallenge 
	Branco aura
	Azul

	G 650 Xmoto 
	Graphitane metálico fosco/Vermelho
	Cinza/Preto

	G 650 Xcountry
	Preto profundo/Alumínio branco metálico
	Preto


