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1.
A nova BMW R 1200 GS.

Resumo das características mais importantes da BMW R 1200 GS:

• Propulsor mais dinâmico, com respostas mais imediatas na parte superior da margem de rotações. 

• Aumento da potência do motor em 5 por cento.

• Aumento das rotações máximas a 8.000 rpm e curva mais larga do torque aproveitável. 

• Modificação das relações da caixa de câmbio e da transmissão secundária, com um claro aumento da capacidade de propulsão e aceleração. 

• Caixa de câmbio de seis marchas de construção com rolamentos de maior diâmetro e cinemática modificada para proporcionar operações de troca de marcha ainda mais precisas.

• Adaptação eletrônica da suspensão através do sistema ESA, utilizado pela primeira vez em uma moto de enduro. Maior agilidade, mais apropriada para asfalto e estradas rurais, graça à regulagem específica de amortecimento e suspensão. 

• Ajuste eletroidráulico do amortecimento dianteiro e traseiro, como parte do sistema Enduro ESA. 

• Ergonomia otimizada através do novo guidão de alumínio de seção cônica, que é combinado com novos protetores para os punhos e assento de novo perfil.

• Indicador do tanque de combustível com margem de medição ampliada e novos sensores.

• Carga otimizada da bateria e maior rendimento do alternador.

• Design mais dinâmico, acentuando as qualidades desta moto de enduro. 

• Cores: prata titânio metalizado, ardósia escura metalizada fosca, laranja Namíbia e azul Tanzânia.

• Equipamento especial e acessórios feitos sob medida, com os habituais altos níveis de qualidade da BMW.

Mais potente, ágil e dinâmica, proporcionando um maior prazer de condução no asfalto e em estradas rurais.

Com a BMW R 1200 GS, a BMW agrega mais um capítulo à bem sucedida história que teve início em 1980 com a BMW R 80 G/S. Mais que os modelos anteriores, a amplamente remodelada R 1200 GS se aproxima do ideal de uma moto de enduro para realizar viagens longas. Esta moto tem muita potência, oferece um nível máximo de conforto e é adequada para viagens em todos os tipos de estradas. 

Graças à sua fidelidade de trajetória e grande agilidade, é um prazer dirigi-la em estradas sinuosas. As qualidades otimizadas do chassi e da suspensão redundam em características ideais para dirigir no asfalto e em todo o tipo de terreno.

Se por um lado o modelo anterior, que foi lançado no mercado em 2004 e do qual foram vendidas mais de 75.000 unidades, foi o resultado de uma bem sucedida e harmoniosa síntese de qualidades sobre o asfalto e todo tipo terreno, a nova versão supera em todos os aspectos as excelentes propriedades de sua antecessora. 

As qualidades dinâmicas da moto continuam sendo impecáveis e muito seguras, graças à  rígida estrutura, à orientação da roda dianteira com o sistema único BMW Telelever e à orientação eficiente da roda traseira com o BMW Paralever. Os freios de alto rendimento, combinados com ABS Integral da BMW Motorrad, garantem um nível máximo de segurança, inclusive em situações críticas. O catalisador regulado de três fases faz com que a agressão ao meio ambiente seja mínima graças à tecnologia mais avançada de limpeza dos gases do escapamento.

Cabe mencionar também o cardã, uma solução que em viagens longas permite prescindir da desagradável limpeza da corrente, que em geral toma muito tempo. Como já é tradição na BMW, a nova R 1200 GS também pode ser equipada com um engenhoso sistema de maletas e outros acessórios e equipamentos opcionais feitos sob medida.

Novo motor: mais potente, rotações mais altas, funcionamento mais dinâmico.

Por sua construção e configuração, sua forma de transmissão e o tipo de preparação da mistura, o motor da nova R 1200 GS se baseia no propulsor da R 1200 R. Entretanto, considerando as peculiaridades da R 1200 GS, o sistema de gerenciamento do motor foi modificado e otimizado para cumprir com as exigências que se colocam para uma moto de enduro de grande cilindrada e apropriada para empreender longas viagens.

Embora o motor boxer de 1.170 cc do modelo anterior já apresentasse uma grande potência, apropriada para qualquer situação e circunstância, o motor da R 1200 GS é mais potente ainda. Tem 105 CV e as rotações chegam a 8.000 rpm, fazendo com que o piloto disponha de uma margem de rotações úteis mais ampla. Além disso, considerando que as relações da caixa de câmbio também se modificaram, agora a moto é mais dinâmica e acelera com maior força na metade superior da margem de rotações. A capacidade de recuperação também é superior em qualquer regime de rotação. Em combinação com a remodelada caixa de câmbio de seis marchas, a nova R 1200 GS estabelece um novo marco em termos de dinamismo entre as motos de tipo enduro.

Como nos modelos anteriores, também a nova R 1200 GS, que tem uma compressão de 12:1, utiliza gasolina de 95 octanos. Mesmo que a regulagem da moto suponha o consumo de gasolina sem chumbo (RON 95), o sistema de detecção de auto detonações permite o uso de gasolina de 91 octanos (RON 91).

Caixa de câmbio modificada e nova cinemática com mais dinamismo e mudança de  marchas mais precisa.

A caixa de câmbio de seis marchas, com rolamentos de maior tamanho e distância diferente entre os eixos, foi adaptada para a maior potência do motor e para a margem mais ampla de rotações, assim como a utilização da moto em terrenos acidentados.

A adaptação das relações da caixa de câmbio às características mais dinâmicas do motor e a redução da relação secundária de 2,82 a 2,91, redundam em uma capacidade de impulsão maior na metade superior da margem de rotações e, além disso, em uma maior força de tração, especialmente em rotações baixas e médias. 

As medidas de modificação da caixa de câmbio incluíram também a modificação do suporte, com mecanismos otimizados no que se refere à relação entre a força e o percurso, podendo-se assim trocar de marcha de forma mais precisa, sempre mantendo o piloto informado.

Adaptação da estrutura por meio do Enduro ESA opcional: mais agilidade, melhores qualidades sobre asfalto e em condução offroad.

Aproximadamente depois de três anos da bem sucedida apresentação do sistema de adaptação eletrônica do chassi ESA como equipamento opcional para a K 1200 S em 2004, esta tecnologia agora está disponível pela primeira vez em uma moto do tipo enduro. Considerando os múltiplos modos de utilização da R 1200 GS e, portanto, os esforços muito variados que deve suportar a moto, o sistema ESA está predestinado para ser usado nesta moto. 

O sistema Enduro ESA, disponível opcionalmente de fábrica e especialmente adaptado para as condições de uma moto enduro apropriada para fazer viagens longas, adapta a suspensão e o amortecimento às diversas condições dinâmicas e de carga, bastando  simplesmente apertar um botão. 

Enquanto o sistema ESA de suspensão regulada eletronicamente utilizado na K 1200 S se ocupa do ajuste do amortecimento Telelever (dianteiro) e Paralever (traseiro) e da pré-carga na mola traseira, o sistema utilizado na R 1200 GS também regula eletroidraulicamente a pré-carga da mola dianteira de acordo com as exigências específicas para a condução de uma enduro em estradas rurais. Esta modalidade de ajuste a todos os terrenos evita que o amortecimento sofra choques transitando por caminhos acidentados, sem por isso apresentar as desvantagens correspondentes da condução no asfalto, tal como um percurso de amortecimento excessivo ou uma altura maior do assento. Nestas condições, o bem sucedido conceito da R 1200 GS redunda agora em uma moto mais ágil, mais preparada para a estrada e com melhores qualidades offroad.

Enduro ESA com modalidade para asfalto e todos os terrenos: adaptação ótima segundo a utilização. 

A adaptação eletrônica da suspensão ESA para esta enduro diferencia entre uma modalidade para dirigir em asfalto e outra para dirigir em todos os terrenos. O piloto pode escolher modalidades específicas que incidem na pré-carga das molas e no amortecimento segundo as condições da estrada. 

Apertando a tecla ESA durante mais tempo, o sistema muda a regulagem dentro da modalidade de ajuste da suspensão, enquanto que ao apertá-la rapidamente, as mudanças se realizam no amortecimento. 

Modalidade de estradas asfaltadas: o piloto pode escolher entre três estados de carga («só piloto», «piloto com bagagem» e «piloto com acompanhante») simplesmente apertando um botão . As respectivas indicações aparecem no display. Deste modo é alterada a pré-carga da mola da roda traseira. Dependendo do peso que leve a moto, também é possível escolher entre três modalidades de amortecimento («esporte», «normal» e «conforto»). Em todas as modalidades previstas para dirigir em asfalto, o ajuste da pré-tensão da mola da roda traseira está sempre no «mínimo».

Modalidade em todos os terrenos: para dirigir em todos os terrenos, o sistema Enduro ESA oferece duas modalidades para o ajuste da suspensão, combináveis com três modalidades de amortecimento. A modalidade de pré-carga da mola tipo «reserva média» (simbolizada no display pela imagem de colinas suaves) aumenta a pré-carga da mola do Telelever da roda dianteira em 50 por cento, enquanto que a traseira se ajusta ao mesmo valor. Este ajuste é apropriado tanto para condução rápida quanto lenta em estradas rurais, onde se espera encontrar escalonamentos ou buracos marcados e impactos médios. A modalidade de «reserva máxima» (no display aparece um símbolo com cumes altos) aumenta a pré-carga da mola nas duas rodas em cem por cento, o que é apropriado para dirigir em terrenos muito acidentados. Com este ajuste, a distância em relação ao solo aumenta em 2 centímetros, em comparação com a modalidade para dirigir em asfalto.

Estas duas modalidades descritas, e que incidem na regulagem da  pré-carga das molas, podem combinar-se com as três modalidades de amortecimento: «suave», «normal» e «dura». Enquanto o ajuste do tipo «suave» é apropriado para conduzir em trechos de estrada tipo teste, o ajuste «normal» é apropriado para quase qualquer terreno offroad. A modalidade «dura» é especialmente apropriada para condução rápida em estradas rurais em bom estado ou para atravessar zonas com areia. 

Otimização ergonômica do guidão, dos protetores das mãos e do assento. 

O guidão de tubo de alumínio cônico de alta qualidade, combinado com as duas abraçadeiras simétricas e giratórias em 180 graus, também utilizadas no modelo esportivo HP2, permite escolher entre duas posições, ambas muito ergonômicas. Enquanto a posição mais deslocada para trás é apropriada para condução no asfalto e estradas rurais em bom estado, a posição do guidão deslocada para frente é mais adequada quando se dirige em todos os terrenos estando de pé sobre os estribos.

Os protetores para as mãos, que podem ser adquiridos para a R 1200 GS como acessório especial e que na R 1200 GS Adventure são itens de série, agora estão acoplados diretamente ao guidão. Além, disso, a espessura da espuma do assento agora é maior na parte dianteira. 

Indicador do tanque de combustível com novos sensores.

O sistema de indicação do conteúdo do tanque de gasolina agora apresenta novos sensores que cobrem uma margem de medição mais ampla, e além disso a escala de indicação é mais detalhada. Desta maneira, o piloto recebe uma informação mais correta, mesmo que o depósito esteja quase cheio. 

Carga otimizada da bateria, com alternador de maior rendimento.

A potência do alternador aumentou de 600 para 720 giros, otimizando-se o processo de carga da bateria.

Design dinâmico com evidentes atributos de uma moto de enduro.

O design da nova R 1200 GS corresponde a uma moto de enduro mais dinâmica. Com a ampla remodelação da R 1200 GS modificou-se a parte dianteira do tanque de gasolina, utilizando-se novos revestimentos de aço inoxidável. Também a parte superior dos pára-lamas dianteiros tem agora uma imagem mais masculina, muito de acordo com as qualidades desta moto de enduro. As mudanças do design da R 1200 GS se completam com protetores opcionais de duas cores para as mãos. 

Além disso, também foi modificado o duto de ar para se conseguir uma refrigeração mais eficiente. A imagem dinâmica da R 1200 GS também se expressa através da luz posterior de diodos luminosos e de novo design.

As luzes intermitentes possuem coberturas de cor branca. 

Configuração das superfícies e das cores. 

A nova R 1200 GS também demonstra seu caráter mais esportivo através de novas cores combinadas de forma diferente. As superfícies das partes técnicas, por exemplo o defletor de cor prateada que direciona o ar de refrigeração, os tubos deslizantes anodizados de cor magnésio e, retomando o design da HP2, as tampas das cabeças de cilindro e os aros de cor magnésio, conferem ao conjunto uma aparência mais dinâmica, criando uma estética harmoniosa junto com as superfícies pintadas de forma tradicional, o depósito e dos pára-lamas. 

Em combinação com a cor prata titânio metalizada, a R 1200 GS tem uma imagem muito técnica, graças a variação dos matizes cromáticos.

A cor ardósia escura metalizada fosca corresponde melhor à estética tradicional dos modelos esportivos da BMW, conferindo à nova R 1200 GS um caráter marcadamente masculino.

As cores do forte azul Tanzânia e o brilhante laranja Namíbia correspondem melhor ao caráter esportivo e para todos os terrenos da nova R 1200 GS.

Equipamentos opcionais e acessórios feitos sob medida. 

A BMW Motorrad, sendo tradicionalmente um fornecedor de sistemas completos, também oferece à nova R 1200 GS diversos equipamentos opcionais e uma ampla gama de acessórios feitos sob medida. Desta maneira, o cliente tem muitas possibilidades de personalizar sua moto. Os equipamentos opcionais são oferecidos diretamente de fábrica, porque sua montagem está integrada ao processo de fabricação na fábrica localizada em Berlim. Os acessórios especiais são montados na oficina da concessionária BMW.

Equipamentos opcionais.

• Enduro ESA

• ABS Integral da BMW Motorrad (integral parcial, desconectável)

• RDC

• ASC

• Tubo de escapamento cromado

• Punhos calafetáveis. 

• Faróis adicionais

• Elemento otimizado para orientar o navegador

• Protetores para as mãos

• Elementos para a montagem das maletas

• Aros de raios metálicos em cruz

• Computador de bordo com indicação de advertência do nível de óleo

• Alarme anti-roubo com controle à distância

Acessórios especiais. 

Gama de equipamentos

• Maletas diversas

• Elementos para a montagem das maletas**

• Topcase variado

• Peças para prender o topcase, em substituição ao assento do acompanhante

• Kit para montagem do topcase

• Esfera interna para as diversas maletas e o topcase

• Mochila impermeável para o depósito

• Mochila pequena impermeável para o depósito

• Bolsa suave (softbag) Sport, grande (51 l)*

• Bolsa suave (softbag) Sport, pequena (19 l)*

• Cilindro de bagagem de 53 l, impermeável*

Variações de desenho. 

• Pára-lamas de fibra de carbono*

• Protetor posterior contra salpicos, de fibra de carbono*

• Tampa para Telelever e travessão da forquilha *

• Placa BMW para o travessão da forquilha*

• Luzes intermitentes de diodos luminosos*/**

Som.

• Escape esportivo Akrapovic*

Ergonomia e conforto.

• Estribos enduro mais largos (item de série na Adventure)

• Alavanca de freio regulável (item de série na Adventure)

• Vareta transversal para o guidão*

• Almofada acolchoada para a vareta transversal do guidão*

• Cúpula pintada*

• Assento do condutor mais baixo (820 mm), cor negra

• Assento do condutor mais alto, regulável (880/ 900 mm), cor negra.

• LED para conexão de bordo, de 410 mm*

• Conexão adicional*

• Punhos calafetáveis */**

Navegação e comunicação.

• Navegador BMW Motorrad*

• Elemento para prender o navegador BMW Motorrad.

• Bolsa Function para o navegador*

Segurança.

• Protetor das mãos (item de série na Adventure)

• Defletor complementar grande para o protetor das mãos*

• Protetor da tampa da cabeça do cilindro, de alumínio (item de série na Adventure)

• Barra protetora do motor (item de série na Adventure)*

• Protetor pequeno para cilindros*

• Patim Enduro protetor das saias, de alumínio*

• Faróis adicionais (a partir de março de 2008)*

• Elementos de fixação para faróis adicionais

• Alarme anti-roubo com controle à distância */**

• RDC*

Manutenção e tecnologia.

• Suporte Paddock*

• Ferramentas de bordo, kit de assistência técnica*

• Ferramentas de bordo, kit complementar*

• Parafuso de segurança para o bocal de enchimento de óleo *

• Kit de emergência, tampa da cabeça do cilindro*

* Peça igual à da R 1200 GS Adventure.

** Também disponível como equipamento opcional de fábrica. 

2.
Potência e torque do motor da BMW R 1200 GS.
3. Dados técnicos da BMW R 1200 GS.

	
	
	BMW R 1200 GS (77 kW)
	
	
	

	Motor
	
	
	
	
	

	Capacidade
	cc
	1.170 
	
	
	

	Diâmetro/percurso
	mm
	101/73
	
	
	

	Potência
	kW/CV 
	77/105
	
	
	

	a
	rpm
	7.500
	
	
	

	Torque
	Nm
	115
	
	
	

	a
	rpm
	5.750
	
	
	

	Tipo
	
	Boxer
	
	
	

	Nº de cilindros
	
	2
	
	
	

	Taxa de compressão/combustível
	
	12,0/S 
	
	
	

	Válvulas/ciclo de gás
	
	HC
	
	
	

	Válvulas por cilindro
	
	4
	
	
	

	Diâmetro da válvula de entrada/saída
	mm
	36/31
	
	
	

	Diâmetro da borboleta do carburador
	mm
	47
	
	
	

	Gerenciamento do fornecimento de combustível
	
	BMS-KP
	
	
	

	Tratamento de gases de escape
	
	Catalisador regulado de 3 fases
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Sistema elétrico
	
	
	
	
	

	Alternador
	W
	720
	
	
	

	Bateria
	V/Ah
	12/14 sem manutenção 
	
	
	

	Farol
	
	H7
	
	
	

	Motor de arranque
	kW
	1,1
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Transmissão/Câmbio
	
	
	
	
	

	Embreagem
	
	Monodisco a seco, Φ180 mm
	
	

	Caixa de câmbio
	
	Constante, seis velocidades
	
	
	

	Transmissão primária
	
	1,737
	
	
	

	Relação de marchas
I
	
	2,375
	
	
	

	
II
	
	1,646
	
	
	

	
III
	
	1,296
	
	
	

	
IV
	
	1,065
	
	
	

	
V
	
	0,439
	
	
	

	
VI
	
	0,848
	
	
	

	Transmissão para roda traseira
	
	Eixo cardã
	
	
	

	Relação final de transmissão
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Chassi e suspensão
	
	
	
	
	

	Quadro
	
	Quadro multitubular de aço, motor autoportante 
	
	

	Suspensão, frontal
	
	BMW Telelever
	
	
	

	Suspensão, traseira
	
	BMW Paralever
	
	
	

	Curso da mola dianteira/traseira
	mm
	190/200
	
	
	

	Castor
	mm
	101
	
	
	

	Distância entre eixos
	mm
	1.507
	
	
	

	Ângulo da cabeça de direção
	°
	64,3
	
	
	

	Freios
	dianteiro
	Freio com disco duplo, diâmetro de 305 mm
	
	
	

	
	traseiro
	Freio com disco simples, diâmetro de 265 mm 
	
	
	

	
	
	Opcional: ABS Integral da BMW Motorrad (integral parcial, desconectável)
	
	
	

	Rodas
	
	Fundidos, opcionalmente aros com raios metálicos cruzados
	
	
	

	
	dianteira
	2,50 x 19
	
	
	

	
	traseira
	4 x 17
	
	
	

	Pneus
	dianteiro
	110/80 R 19
	
	
	

	
	traseiro
	150/70 R 17
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Dimensões e peso
	
	
	
	
	

	Comprimento, total
	mm
	2.210
	
	
	

	Largura, total, com espelhos
	mm
	940
	
	
	

	Largura do guidão, sem espelhos
	mm
	930
	
	
	

	Altura do assento
	mm
	850/870
	
	
	

	Peso, seco
	kg
	229
	
	
	

	Peso total máximo
	kg
	440
	
	
	

	Capacidade do tanque
	l
	20
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Dados de desempenho
	
	
	
	
	

	Consumo de combustível
	
	
	
	
	

	90 km/h
	l/100 km
	4,3
	
	
	

	120 km/h
	l/100 km
	5,5
	
	
	

	Aceleração
	
	
	
	
	

	0–100 km/h
	s
	3,3
	
	
	

	Velocidade máxima
	km/h
	acima de 200
	
	
	


4.
As cores da BMW R 1200 GS.
	Modelo
	Cor
	Assento    

	BMW R 1200 GS
	Prata Titânio Metalizado
	Preto

	
	Ardósia escura metalizada fosca
	Preto  

	
	Azul Tanzânia 
	Preto  

	
	Laranja Namíbia 
	Preto  






































