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•
Conceito inovador: a BMW, criadora do segmento dos SAV (Sports Activity Vehicle ou Veículos para Atividades Esportivas), apresenta agora o primeiro SAV Coupé do mundo.

•
O BMW X6 é uma interpretação completamente nova das propriedades típicas e do design de um grande coupé da BMW e, ao mesmo tempo, é a versão mais esportiva de um modelo X da BMW. A estética do carro expressa de modo autêntico um grande dinamismo e serenidade. 

•
Design exclusivo e luxuoso: a parte dianteira se distingue por seu aspecto esportivo de linhas claramente estruturadas, com grandes entradas de ar. O perfil é alargado, a superfície envidraçada é esbelta e as linhas e formas laterais guiam a vista até as rodas, acentuando a serenidade do carro. As proporções correspondem às de um coupé clássico. As amplas superfícies convexas e côncavas e a linha dinâmica do teto terminam harmoniosamente na parte traseira, que é uma expressão de imponente potência.

•
O BMW X6 traz de série o sistema inteligente de tração total BMW xDrive e, além disso, é o primeiro modelo do mundo que está equipado com o sistema DPC (Dynamic Performance Control ou Controle Dinâmico de Desempenho), já que se trata de um automóvel excepcionalmente ágil, que mantém fielmente a trajetória e que permite uma condução extremamente precisa, garantindo uma tração ideal em qualquer situação. A distribuição variável do impulso não apenas divide as forças entre os dois eixos (por meio do xDrive), como também entre as duas rodas do eixo posterior (com o Dynamic Performance Control). A função estabilizadora destes sistemas também está garantida em caso de ocorrerem repentinas alterações de carga e ao desacelerar. 

•
Novo motor topo de linha: motor V8 a gasolina com Twin Turbo e injeção direta de combustível (High Precision Injection). Primeiro motor a gasolina de oito cilindros com turbo compressores e catalisadores montados entre os cilindros da estrutura em V. Desta maneira, o conjunto resulta especialmente compacto e é possível reduzir as perdas de pressão durante a admissão e o escape. O motor tem uma cilindrada de 4.395 cc, sua potência é de 300 kW/407 cv entre 5.500 e 6.400 rpm e o torque é de 600 Nm entre 1.800 e 4.500 rpm. 
Trata-se do motor mais eficiente de sua categoria e ele atende com folga os requisitos definidos pelas normas de gases de escape ULEV-II e EU5. Uma solução ótima segundo a estratégia BMW EfficientDynamics. 

•
Excepcional gama de motores: V8 a gasolina com Twin Turbo (300 kW/407 HP), motor de seis cilindros com Twin Turbo (225 kW/306 HP), motor a diesel de seis cilindros em linha com Twin Turbo Variável (210 kW/286 HP), motor turbo diesel de seis cilindros em linha (173 kW/235 HP). 

•
Caixa de câmbio automática de seis marchas com mudança de marchas otimizada. Esta caixa é um item de série juntamente com todos os motores e se distingue por trocar de marchas muito rapidamente e de modo extremamente confortável. Otimização do consumo por meio de um conversor quase isento de deslizamento, seletor eletrônico de marchas no volante para trocar de marchas. 

•
A estrutura da carroceria do BMW X6 oferece uma máxima proteção  
a todos os ocupantes. Juntamente com os sistemas de segurança passiva, são cumpridas todas as condições para se obter resultados ótimos nos testes de colisão mais importantes do mundo. A proteção dos ocupantes está a cargo, entre outros elementos, dos cintos de segurança automáticos de três pontos em todos os assentos, airbags frontais e laterais, airbags laterais para as cabeças e apoios de cabeça dianteiros de ativação automática. Os faróis duplos de bi-xenônio com anéis de luz diurna, os faróis de neblina, o sistema de ativação das luzes de freio em duas fases e os pneus do tipo "run-flat" também são itens de série.

•
Conceito inovador na carroceria e na cabine: coupé de quatro portas com tampa traseira com grande ângulo de abertura, cabine de materiais de alta qualidade com ambiente esportivo e luxuoso, quatro assentos e porta-malas grande e de tamanho variável (570 a 1.450 litros).

•
O design da cabine acentua as extraordinárias qualidades esportivas do BMW X6. Volante esportivo de série, com teclas de funções múltiplas e borboletas para mudança de marcha. Console central com superfícies para apoiar os joelhos em ambos os lados, assentos dianteiros com regulagem elétrica de série, dois assentos individuais traseiros, próprios do  estilo dos coupé e com apoios de cabeça integrados. 

•
Sistemas de regulagem do chassi e de assistência ao motorista exclusivos da BMW: Adaptive Drive (supressão de inclinações e amortecedores de adaptação automática), direção ativa, tela virtual "Head-Up-Display", faróis direcionais com feixe variável e luz para virar nas esquinas, assistente de luz alta, sistema de regulagem da velocidade em função da frenagem.
•
Numerosas funções de conforto e inovadoras opções de entretenimento: BMW iDrive com teclas livremente programáveis, unidade de CD com possibilidade de conectar unidades MP3, conector AUX-In de série, sistema de áudio de vários canais, sistema de DVD na parte traseira da cabine, climatizador de 4 zonas.

•
O BMW X6 é fabricado unicamente nas instalações da BMW em Spartanburg (Carolina do sul, EUA), respeitando-se os rigorosos critérios de qualidade da marca e de lá é exportado para todos os mercados 
do mundo. O sistema de fabricação é muito versátil e está de acordo com as decisões tomadas pelos clientes. Em uma única linha de montagem são fabricados atualmente em Spartanburg os modelos BMW X6, BMW X5 e BMW Z4.

•
Os motores:
BMW X6 xDrive50i: motor V8 a gasolina com Twin Turbo e injeção direta (High Precision Injection), cilindrada de 4.395 cm3, potência de 300 kW/407 HP a 5.500–6.400 rpm, torque máximo de 600 Nm a 1.800–4.500 rpm, aceleração [0–100 km/h] em 5,4 segundos, velocidade máxima de 250 km/h, consumo médio segundo o padrão UE de 12,5 litros/100 km, emissões de CO2 segundo o padrão UE de 299 g/km.

BMW X6 xDrive35i: motor a gasolina de seis cilindros em linha com 
Twin Turbo e injeção direta (High Precision Injection), cilindrada de 2.979 cm3, potência de 225 kW/306 HP a 5.800–6.250 rpm, torque máximo de 400 Nm a 1.300–5.000 rpm, aceleração [0–100 km/h] em 6,7 segundos, velocidade máxima de 240 km/h, consumo médio segundo o padrão UE de 10,9 litros/100 km, emissões de CO2 segundo o padrão UE de 262 g/km.

      


O novo BMW X6 representa uma nova categoria automobilística, um conceito de design diferente e um dinamismo de características até agora desconhecidas. O primeiro SAV Coupé do mundo fascina por qualidades que nenhum outro automóvel pode oferecer nesta combinação. 
Seu design combina a elegância esportiva de um grande coupé da marca BMW com a serenidade e solidez de um modelo X da BMW. O excepcional desempenho deve-se ao fato de o BMW X6 oferecer o dinamismo próprio dos carros da marca sobre o asfalto, com uma condução eficiente sobre qualquer tipo de terreno. Ele é um coupé de caráter único e, ao mesmo tempo, é um modelo X muito especial da BMW.

Com as superfícies envidraçadas mais esbeltas e a linha suavemente descendente na parte traseira, o BMW X6 tem as proporções inconfundíveis de um coupé. Em seu interior o motorista e seus acompanhantes dispõem de quatro cômodos assentos individuais, o que também é típico dos coupés. A maior distância entre o carro e o solo, os arcos da roda muito acentuados, as quatro portas, a grande porta traseira e a elevada linha da cintura demonstram que o design deste modelo corresponde ao da série X da BMW. O design em sua totalidade expressa o potencial dinâmico oferecido pelo conjunto propulsor e o chassi do BMW X6, não apenas sobre o asfalto, mas também em pistas de terra.

O BMW X6 traz de série o sistema de tração total inteligente BMW xDrive, que com seu controle eletrônico distribui a todo momento a tração entre os dois eixos. Além disso, o BMW X6 é o primeiro modelo a incluir de série o sistema DPC (Dynamic Performance Control ou Controle Dinâmico de Desempenho), que distribui de modo variável a força de tração entre as duas rodas traseiras. Isso significa que, independentemente do impulso, é possível, por exemplo, aumentar ativamente o torque na roda traseira que se encontra do lado externo da curva. Este sistema, único no mundo, consegue aumentar perceptivelmente a precisão da direção e, portanto, a agilidade do carro desde velocidades moderadas. Além disso, ao fazer curvas em alta velocidade, inclusive efetuando manobras bruscas ou tirando repentinamente o pé do acelerador, este sistema consegue manter a estabilidade do carro, resultando em novos níveis de condução dinâmica segura. Ao conduzir sobre superfícies escorregadias ou desiguais, o DPC faz com que a capacidade de tração seja maior.

O novo motor V8 com Twin Turbo e injeção direta de gasolina também estréia mundialmente no BMW X6. Este motor de oito cilindros de 4.395 cc tem uma potência de 300 kW/407 HP, disponível em um amplo intervalo de rotações do motor entre 1.750 e 4.500 rpm. O torque máximo é de 600 Nm. Considerando estes dados, se trata do motor mais potente que jamais equipou um modelo X da BMW. O novo motor de oito cilindros não impressiona apenas por sua grande força de impulsão, mas também por seu design compacto. Ele é o primeiro motor V8 a gasolina do mundo que traz os turbo compressores no espaço entre os cilindros da estrutura em V. 

Na parte dianteira: serenidade e orientação voltada ao solo. 

O design do BMW X6 não deixa dúvidas de que este modelo carrega os genes dos modelos X da BMW, ainda que interpretando suas qualidades 
de modo especialmente esportivo. De qualquer perspectiva, o BMW X6 é, inconfundivelmente, um BMW. Isso se deve sobretudo ao design escultural que distingue todos os modelos BMW X. As formas e as superfícies da parte frontal, a parte lateral e a traseira confluem, criando uma unidade.

A parte frontal do SAV Coupé é expressão de potência e serenidade. Graças à maior quantidade de superfícies da mesma cor da carroceria, se tem a impressão de que o carro é menos alto, o que acentua sua projeção em direção ao solo. Os genes dos BMW X também saltam aos olhos no capô, nos faróis duplos de perfil recortado na parte superior e na estrutura horizontal da grade ovóide dupla. As grandes entradas de ar, localizadas nos extremos da parte frontal, não indicam apenas que este modelo está equipado com motores de grande potência, já que junto com as aletas, que se prolongam por cima dos faróis, elas conseguem acentuar a serenidade do carro apoiado nas quatro rodas de grandes dimensões, destacando visualmente a grande estabilidade dinâmica do BMW X6. As entradas de ar laterais na parte frontal estão divididas horizontalmente por meio de hastes de cor alumínio que, por sua vez, servem de suporte para os faróis de neblina redondos. 

Vista lateral: teto de linha dinâmica, superfícies musculosas.

Visto de lado, é possível apreciar as excepcionais proporções do BMW X6. O pequeno avanço dianteiro acentua o dinamismo do carro e a linha do teto, que descende ligeiramente na parte posterior, combinada com o avanço maior na parte traseira, conferem ao carro a forma alargada que distingue a silhueta de um coupé. O ponto mais alto do teto se encontra exatamente na altura dos assentos dianteiros. Desta maneira, o motorista fica mais visível, o que combina perfeitamente com a exclusividade do design do BMW X6. 

A altura da cintura e os arcos da roda fortemente acentuados que fazem com que o centro de gravidade óptico se desloque para o centro do carro, evidenciando que se trata de um carro de tração total, são uma clara expressão dos genes da BMW. Além disso, as estreitas molduras de material sintético que se encontram na parte inferior dos pára-choques, dos estribos e dos arcos da roda reforçam discretamente a solidez do BMW X6.

Parte traseira larga para acentuar a serenidade do carro.

A parte traseira do BMW X6 também conjuga harmoniosamente suas 
linhas, expressando elegância, esportividade e robustez. O pára-choque de grandes dimensões e o revestimento que protege as saias são elementos já clássicos dos modelos BMW X. Ao mesmo tempo, o design equivale às proporções típicas de um coupé, ainda que mantendo o caráter típico dos modelos X da BMW. A superfície envidraçada inclui uma janela traseira claramente inclinada. A parte traseira também se adapta às linhas típicas de um coupé e inclui uma janela aerodinâmica de marcado design.

Toda a traseira está marcada por linhas horizontais, fazendo com que a parte posterior pareça mais larga, reforçando a serenidade do carro. Também o design das luzes traseiras respeita o caráter especial do BMW X6. Sua forma em L, típica dos modelos X da BMW, foi modificada e agora está ligeiramente arqueada, e portanto mais dinâmica.

Cabine de caráter esportivo e de grande exclusividade.

O interior do BMW X6 convence por sua bem sucedida combinação de luxo, 
esportividade dinâmica e formas muito marcadas. Da mesma forma que todos os modelos X da BMW, os assentos também são mais elevados no novo SAV Coupé. Desta maneira, especialmente o motorista adota uma postura ao volante que lhe confere a segurança de ter seu carro sempre sob controle. Além disso, o SAV Coupé se diferencia dos demais modelos BMW X pelos dois assentos esportivos na parte posterior, separados por uma console central. Estes assentos individuais oferecem um grande conforto lateral e trazem apoios de cabeça integrados.

O BMW X6 é o único da família X da BMW que vem de série com um volante esportivo com borboletas para mudar de marcha manualmente com a caixa automática de seis velocidades, também instalada de série. Outro detalhe do equipamento que acentua o caráter esportivo do carro são as superfícies de apoio dos joelhos, em ambos os lados da console central. Estes apoios oferecem um conforto adicional ao motorista e seu acompanhante, especialmente durante manobras bruscas para desviar de algum obstáculo, mas também ao conduzir por estradas de terra.

Grande amplitude.
As portas traseiras se abrem em grande ângulo para facilitar o acesso aos assentos posteriores. O espaço entre as cabeças dos ocupantes dos assentos traseiros e o teto também é pouco comum em um coupé. Os 944 mm de altura garantem que até mesmo pessoas muito altas possam sentir-se à vontade no carro. Sentado em um dos assentos posteriores, o passageiro tem a impressão de que o BMW X6 se alarga para frente, o que acentua a amplitude da cabine. 

Como de costume em um coupé, a cabine e o porta-malas do BMW X6 
estão claramente separados entre si. O porta-malas que se encontra atrás dos assentos posteriores tem um volume útil de 570 litros, o que significa que tem um espaço muito maior do que o usual em carros do tipo coupé. Desta maneira, cada um dos ocupantes dos quatro assentos do BMW X6 pode levar sua própria bolsa de golfe no porta-malas. A capacidade do  compartimento de carga pode ser ampliada baixando-se assimetricamente o encosto dos assentos traseiros. Desta maneira, o volume disponível pode chegar a 1.450 litros. O amortecedor a gás, incluído de série, funciona em duas etapas, e assim a porta traseira pode manter-se aberta em dois ângulos. Desta forma se evita o risco de choques em espaços com teto baixo, como em alguns estacionamentos.

A combinação perfeita de grande dinamismo e conforto.

Com o primeiro SAV Coupé, o dinamismo alcança novas dimensões, que se manifestam através de uma perceptível maior agilidade, uma estabilidade excepcional nas curvas a grande velocidade e uma capacidade de tração confiável sobre solo escorregadio. Os potentes motores, o sistema de tração total inteligente xDrive da BMW, o sistema de controle dinâmico da estabilidade DSC (Dynamic Stability Control), a direção ativa e o sistema Adaptive Drive (ambos opcionais) e o sistema de série Dynamic Performance Control, que estréia no BMW X6, constituem, junto com a largura do eixo posterior, a base para alcançar níveis dinâmicos extraordinários. 

Controle inteligente do dinamismo: Integrated Chassis Management. 

O ICM (Integrated Chassis Management ou Gerenciamento Integrado do Chassi) engloba todos os sistemas de tração e do chassi em uma única rede, visando obter um resultado ótimo. Esta unidade eletrônica de controle de alto rendimento consegue coordenar as funções de otimização da tração e do dinamismo do carro, de tal maneira que a estabilidade e o desempenho são ideais em qualquer situação. Se as condições mudarem repentinamente (por exemplo, se o terreno tem o solo irregular, se o motorista gira bruscamente o volante, acelera ou freia repentinamente), o ICM também reage de imediato ativando os atuadores do Dynamic Performance Control e, opcionalmente, também o sistema de direção ativa em combinação com o DSC e o xDrive. 

Agora a distribuição variável da capacidade de tração não está a cargo somente do sistema de tração total BMW xDrive, que divide as forças entre os dois eixos, pois o DPC divide as forças entre as duas rodas do eixo traseiro. Assim, a força se desvia sempre até as rodas que têm melhor capacidade de tração. Esta tecnologia, única no mercado, consegue aumentar a agilidade, a precisão e a estabilidade de condução do carro em curvas e também consegue melhorar a capacidade de tração sobre asfalto escorregadio. Estas qualidades redundam em um dinamismo claramente superior. Nestas condições, o sistema DSC intervém mais tarde, quando realmente são atingidos os limites da física. Por isso, o motorista do primeiro SAV Coupé do mundo pode desfrutar ao máximo a condução, já que com o BMW X6 as situações mais exigentes são controladas de modo mais esportivo.

Isso é possível graças à configuração especial do chassi, sem comparação no segmento dos modelos X da BMW. O eixo dianteiro formado por um braço duplo transversal com dupla articulação, que suporta grandes forças de aceleração lateral, garante que o carro mantenha fielmente sua trajetória em retas e, além disso, minimiza a transmissão de forças ao volante. O eixo traseiro do BMW X6 é do tipo Integral IV patenteado, que proporciona um alto nível de conforto com extraordinário dinamismo. Diversos detalhes do eixo de materiais leves foram otimizados, com o objetivo de adaptá-lo às características do SAV Coupé. Todo o conjunto considera as qualidades mais esportivas do BMW X6.

O BMW X6 3.5i traz de série rodas de liga leve de 19 polegadas e pneus de segurança do tipo "run-flat", e 20 polegadas na 5.0i que permitem continuar conduzindo até a oficina mais próxima mesmo tendo perdido toda a pressão. O sistema de controle de furos (RPA) verifica ininterruptamente a pressão dos pneus e avisa o motorista com um sinal óptico no painel de instrumentos se o valor real for no mínimo 30% inferior ao valor nominal. 

BMW xDrive: tração total inteligente que proporciona mais dinamismo e tração ótima.

Graças à tração total permanente com distribuição eletrônica e variável do impulso entre os dois eixos, todos os modelos BMW X não apenas dispõem de uma capacidade de tração ótima, mas também são mais dinâmicos. O sistema de tração total xDrive merece ser considerado inteligente porque, através de um diferencial com embreagem multidisco controlado eletronicamente, é capaz de aplicar a força de impulsão às rodas do eixo que melhor contacto tiverem com o solo, dosando-a de forma precisa. 

Durante a condução normal, o sistema BMW xDrive distribui as forças entre os dois eixos em uma relação de 40:60 entre o eixo dianteiro e o eixo traseiro. Diversos sensores medem constantemente o deslizamento. O sistema é capaz de variar esta relação em frações de segundo, antecipando-se ao deslizamento de uma roda, ao contrário dos sistemas convencionais, que reagem quando a roda já perdeu a tração. Graças às suas qualidades, o sistema xDrive contribui para aumentar o comportamento dinâmico do BMW X6, já que compensa precocemente qualquer tendência a girar demais ou girar de menos. Com o novo sistema Dynamic Performance Control, as reações são mais rápidas e precisas.

Precisão exemplar da direção e grande fidelidade à trajetória, graças ao xDrive e ao Dynamic Performance Control.

Os efeitos positivos do Dynamic Performance Control podem ser observados inclusive no tráfego cotidiano na cidade. O carro faz curvas com mais precisão, também a baixas velocidades. Ele se distingue de um diferencial autoblocante convencional já que o Dynamic Performance Control consegue, por exemplo, acelerar o giro da roda que se encontra do lado externo da curva. Assim se obtém um torque adicional que se traduz em um giro do carro em torno de seu próprio eixo vertical, o que equivale a um movimento da direção. Além disso, o DPC contribui para estabilizar o carro quando são feitos movimentos bruscos com o volante ou em uma curva a uma velocidade muito alta. 

Em termos gerais, qualquer carro tende a girar de mais ou de menos em situações extremas, dependendo do estado do asfalto, do raio da curva e da velocidade. O sistema de tração total xDrive e o DPC compensam estas duas tendências. Se o carro ameaça girar de mais, o xDrive reduz a força aplicada nas rodas do eixo posterior que tendem a derrapar. O DPC diminui o impulso da roda posterior que se encontra do lado externo da curva, submetida a uma carga maior devido às forças centrífugas, desviando-o para a roda traseira que se encontra no interior da curva. Este efeito estabilizador é produzido a uma grande velocidade e é dosado de forma precisa, de modo que o motorista não se dê conta dele. Todavia, se nota que é possível conduzir seu BMW X6 com grande precisão em situações muito dinâmicas. 

E vice-versa, também é compensada a tendência que o carro tem a girar de menos. Neste caso, o xDrive diminui a força transmitida às rodas dianteiras quando o carro ameaça seguir uma trajetória mais reta e, ao mesmo tempo, o Dynamic Performance Control desloca o torque para a roda posterior que se encontra do lado externo da curva, para otimizar a estabilização do carro. Desta maneira, a condução é mais precisa e o carro mantém fielmente sua trajetória, permitindo uma condução mais ágil.

Uma solução única: com o DPC a precisão da direção também é maior quando o motorista tira o pé do acelerador.

Outra peculiaridade do DPC consiste no fato de a distribuição variável entre as duas rodas posteriores ocorrer não apenas em condições de aceleração, mas também em fases de desaceleração. O diferencial inclui uma unidade adicional, composta de um planetário duplo e embreagem multidisco acionado eletricamente, fazendo com que a distribuição da força também varie se o motorista tirar o pé do acelerador. 

O BMW X6 é o primeiro carro do mundo que conta com um sistema de estabilização independente do estado de carga do motor.

O sistema DPC consegue otimizar a capacidade de tração sobre terrenos escorregadios e quando as rodas do carro descansam sobre superfícies com diferentes coeficientes de fricção. Por exemplo, quando duas rodas de um lado se encontram sobre o asfalto, enquanto as outras duas se encontram sobre neve. O DPC compensa as diferenças de fricção entre as rodas de um lado e de outro, distribuindo especificamente o torque entre as rodas do eixo posterior.

O motorista não precisa mais dar uma olhada no painel de instrumentos 
para ver quando o sistema DPC é acionado. Em uma representação gráfica que pode ser ativada ao invés das indicações normais do computador de bordo, a distribuição das forças é exibida a todo momento. 

O DSC intervém unicamente em situações extremas.

A diferença de torque entre as duas rodas posteriores, obtida por meio do DPC, pode ser de até 1.800 Nm. E também nesses casos extremos, o motorista só percebe que seu carro está mais ágil, que tem uma maior capacidade de tração e que se mantém fiel à sua trajetória. Além disso, ele também se dá conta que o sistema de controle dinâmico da estabilidade DSC intervém com menos freqüência.

Além das funções de estabilização do carro, o sistema DSC do novo BMW X6 inclui uma série de funções adicionais que contribuem para aumentar a segurança da condução. Entre estas funções se encontra o sistema ABS, o controle automático da estabilidade ASC, o sistema de estabilização de reboques, o sistema auxiliar para conduzir ladeira abaixo HDC, o sistema de controle dinâmico dos freios DBC que aumenta a pressão sobre o circuito de freios se o motorista precisar frear com força, o sistema de controle dos freios em curvas CBC. Com o sistema de diferencial autoblocante eletrônico ADB (Automatic Differential Brake) é obtido um bloqueio transversal e com o sistema de aumento da pressão dos freios se evita a perda de eficiência dos freios devido ao "fading" que ocorre quando os freios estão muito quentes. A função de aproximação regular das pastilhas do disco de freio ao conduzir na chuva também contribui para otimizar a eficiência dos freios. Além disso, o assistente de arranque de ladeira acima evita que o carro recue durante a partida. O novo BMW X6 está equipado com um freio de mão eletromecânico e hidráulico, que é ativado e desativado pressionando-se um botão. Considerando o grande potencial dinâmico do BMW X6, o sistema DSC inclui a função de controle dinâmico de tração DTC, que faz com que o DSC intervenha mais tarde, permitindo uma condução mais esportiva e também facilitando dar a partida no carro sobre neve ou areia, deixando que as rodas motrizes patinem ligeiramente.

Com os freios de alto rendimento, apoiados pelas numerosas funções do sistema DSC, o BMW X6 alcança valores de desaceleração extraordinários. Os discos autoventilados das quatro rodas absorvem eficientemente a energia de frenagem. O novo sistema de freios com discos de 385 mm e pinças fixas de alumínio nas rodas dianteiras e traseiras garante uma máxima eficiência e um grande conforto ao frear com o BMW X6 xDrive50i, o modelo topo de linha.

Direção ativa: uma condução esportiva e confortável.

A direção do tipo "pinhão e cremalheira" do BMW X6 varia sua relação em função do ângulo de giro do volante, o que  faz dela uma solução ótima para 
diversas situações de condução. O BMW X6 é equipado com o sistema de direção ativa. Este sistema, desenvolvido pela BMW, faz com que a relação da direção seja ótima em função da velocidade. Até uma velocidade de aproximadamente 90 km/h a direção é mais direta, o que é preferível quando o estilo de condução é mais esportivo.  Além disso, ao estacionar, basta girar o volante duas vezes para passar de um extremo a outro. A velocidades mais altas, a direção ativa é mais indireta e assim a condução nas retas é mais segura e confortável.

No BMW X6, a direção ativa está combinada com o Servotronic, que aumenta o conforto porque se aplica menos força ao volante, sempre em função da velocidade do carro. Além disso, a direção ativa contribui para recuperar a estabilidade se o carro girar demais em curvas ou se o motorista frear com força em circunstâncias complicadas. Por exemplo, se ele freia quando as rodas se encontram sobre superfícies de diversos coeficientes de fricção, o sistema efetua um leve movimento no sentido contrário do volante para evitar que o carro derrape.

Solução única: Adaptive Drive com transmissão de dados através de FlexRay.

O controle coordenado de estabilizadores e amortecedores por meio do sistema opcional Adaptive Drive, é um sistema único no segmento dos modelos X da BMW. A combinação do sistema de estabilização ativa das inclinações com o sistema de regulagem variável do amortecimento faz com que o novo BMW X6 tenha um comportamento dinâmico exemplar.

Os sensores do Adaptive Drive medem permanentemente a velocidade, o ângulo de giro do volante, as acelerações longitudinais e transversais, a elevação e a aceleração das rodas e as distâncias até o solo. Recorrendo a todas estas informações são ativados os motores giratórios das barras estabilizadoras e as válvulas elétricas dos amortecedores. Para que o sistema Adaptive Drive tenha um funcionamento rápido, confiável e coordenado, os sinais são transmitidos a grande velocidade através do sistema FlexRay. A BMW é o primeiro fabricante de automóveis do mundo a utilizar a tecnologia FlexRay em seus carros produzidos em série.

Grande dinamismo, com dois motores a gasolina e dois motores a diesel.

A grande qualidade da tecnologia do chassi do BMW X6 faz com que o carro tenha uma grande capacidade de tração e um comportamento muito dinâmico em qualquer situação e sobre qualquer tipo de terreno. Os motores que equipam o primeiro SAV Coupé são uma referência em sua respectivas categorias graças à transmissão imediata de potência, à suavidade de seu funcionamento e à sua grande eficiência.

O modelo topo de linha, o BMW X6 xDrive50i, está equipado com um novo motor de oito cilindros. O motor de seis cilindros em linha mais potente do fabricante alemão de carros premium equipa o BMW X6 xDrive35i. O BMW X6 xDrive35d será lançado no mercado com o motor a diesel de seis cilindros mais esportivo do mundo. E o BMW X6 xDrive30d, que também está equipado com um motor de alumínio e um sistema de injeção direta de terceira geração, exibe um desempenho próprio de um carro esportivo e obtém um grau de eficiência que é único no segmento dos modelos X da BMW.

Uma categoria a parte. O novo motor de oito cilindros com Twin Turbo.

O novo motor V8 de 4.395 cc com Twin Turbo e injeção direta de gasolina (High Precision Injection) tem uma potência de 300 kW/407 HP, disponível entre 5.500 e 6.400 rpm. O torque máximo de 600 Nm é alcançado entre 1.750 e 4.500 rpm. É a primeira vez que são usados dois turbo compressores em um motor a gasolina de oito cilindros para aumentar de modo especialmente eficiente a potência e o torque do motor. Cada um dos dois turbo compressores fornece ar comprimido para quatro cilindros. Nestas condições, as respostas são especialmente imediatas. 
Além disso, o motor aumenta rapidamente seu giro e o torque é muito elevado dentro de um intervalo de rotações muito amplo.

Uma novidade tecnológica consiste no posicionamento do turbo compressor 
e dos catalisadores no espaço entre as duas filas de cilindros da estrutura em V. Desta maneira, o conjunto resulta especialmente compacto. Com esta disposição, foi necessário adotar uma nova configuração dos dutos de admissão e escape. Por isso, os tubos são menores e têm um diâmetro maior, minimizando assim as perdas de pressão durante a admissão e o escape.

O motor V8 de alumínio, desenvolvido para o BMW X6, tem as qualidades típicas dos motores de oito cilindros, ainda que acentuando mais suas qualidades esportivas. O BMW X6 xDrive50i é capaz de acelerar de 
0 a 100 km/h em apenas 5,4 segundos, e a altas velocidades tem suficiente reserva de potência para continuar acelerando. A velocidade máxima é de 250 km/h, limitada eletronicamente. 

O baixo consumo se explica principalmente pelo sistema de injeção direta High Precision Injection. A segunda geração deste sistema funciona com injetores piezoelétricos, que estão instalados na cabeça do cilindro bem próximos das velas e que aplicam uma pressão de 200 bar ao injetar a gasolina nas câmeras de combustão. Esta solução garante, além disso, uma dosagem muito precisa do combustível. Isso também se reflete positivamente nas emissões e no nível de ruído do motor. O novo motor de oito cilindros cumpre a norma norte-americana ULEV II de gases de escape, assim como a norma UE5 válida na Europa.

O novo motor V8 é o mais eficiente de sua categoria. Juntamente com uma série de medidas adicionais, adotadas de acordo com a estratégia BMW EfficientDynamics, este motor faz com que o BMW X6 xDrive50i tenha valores de consumo e de emissões muito abaixo dos valores correspondentes a outros veículos com motor de oito cilindros que competem com os modelos X da BMW. O consumo médio do BMW X6 xDrive50i de acordo com o padrão UE é de 12,5 litros a cada 100 km e seu valor de emissão de CO2 é de 299 g/km.
O motor de seis cilindros em linha mais potente da BMW para o primeiro SAV Coupé.

A segunda variante a gasolina do BMW X6 é equipada com o motor de seis cilindros em linha mais potente da BMW. O motor de 2.979 cc do BMW X6 xDrive35i tem uma potência de 225 kW/306 HP. Esta potência é gerada entre 
5.800 e 6.250 rpm. O torque máximo de 400 Nm está disponível entre 1.300 e 5.000 rpm. Do mesmo modo que o novo V8, o motor do BMW X6 xDrive35i também apresenta a exclusiva combinação da BMW do sistema Twin Turbo e a injeção direta de gasolina High Precision Injection, dispondo assim de algumas características de funcionamento inconfundíveis, entre elas se destacam sua grande potência e impressionante economia.

A potência do motor de seis cilindros em linha com Twin Turbo e High Precision Injection só é comparável à dos motores atmosféricos de oito cilindros de maior cilindrada. Todavia, em relação a esses motores, o propulsor de seis cilindros mais potente da BMW consome muito menos. Além disso, este motor de alumínio pesa bastante menos, o que resulta diretamente em uma maior agilidade do carro. O BMW X6 xDrive35i acelera de 0 a 100 km/h em 6,7 segundos e sua velocidade máxima é de 240 km/h. De acordo com o padrão UE, o consumo médio é de 10,9 litros por 
100 km, enquanto que o valor de emissão de CO2 é de 262 g/km.
Caixa de câmbio automática esportiva.

O BMW X6 traz de série uma caixa de câmbio automática otimizada de seis velocidades, com relações especialmente esportivas. A caixa seleciona as marchas de modo muito rápido, preciso e eficiente. Isso não apenas melhora o conforto, mas também o comportamento dinâmico do BMW X6. Além disso, a caixa automática de seis marchas está localizada junto ao motor e o conversor de torque funciona quase sem deslizamento. Desta maneira, a seleção das marchas é extremamente precisa, e assim o motor funciona de forma mais econômica.

A caixa de câmbio automática é ativada utilizando-se a alavanca de funcionamento eletrônico ou recorrendo-se aos botões que se encontram no 
volante. As mudanças de marcha não são realizadas por meios mecânicos, mas sim por meio de sinais elétricos. A posição de estacionar é ativada pressionando-se a tecla P que se encontra na parte superior da alavanca. Para ativar a modalidade de câmbio manual, basta deslocar a alavanca para a esquerda. 

A partir desse momento, é possível mudar de marcha manualmente de modo seqüencial, seja com a própria alavanca ou com os botões do volante que são itens de série. Também é possível ativar diretamente a modalidade manual, utilizando um dos botões. A partir desse momento, a caixa abandona a modalidade automática e ativa de imediato a modalidade de câmbio manual.

Utilização inteligente de materiais leves para aumentar o dinamismo e a solidez.

O BMW X6, da mesma forma que os demais modelos BMW X, dispõe de uma carroceria especialmente resistente a torção. Para conseguir uma solidez extrema e, ao mesmo tempo, contar com uma carroceria a mais leve possível, os engenheiros optaram coerentemente pelo uso inteligente de materiais leves. Tanto os próprios materiais como a distribuição e a geometria dos suportes, barras e apoios, seguem um conceito geral orientado para um máximo nível de segurança em caso de colisão e, ao mesmo tempo, para uma máxima agilidade do carro.

Buscando otimizar a segurança passiva, durante o desenvolvimento da carroceria deu-se especial importância à obtenção de uma estrutura da cabine a mais sólida possível. As forças que atuam em caso de acidente são desviadas de modo controlado através do suporte do motor e do chassi, com o objetivo de evitar que as estruturas portantes se submetam a esforços extremos. O BMW X6 traz de série airbags frontais e airbags na zona torácica, além de airbags de tipo cortina que se desdobram desde o revestimento das colunas A e do teto, para proteger todos os ocupantes em caso de impactos laterais. O novo BMW X6 tem cintos de segurança de três pontos em todos os assentos. 

Estes sistemas de retenção estão equipados com tensores e limitadores de tensão nos assentos dianteiros. Os assentos dianteiros do BMW X6 têm apoios de cabeça de acionamento automático em caso de um impacto, para evitar que os ocupantes sofram lesões cervicais. Além disso, os assentos traseiros vêm de série com encaixes para assentos infantis do tipo ISOFIX. Todos os sistemas de retenção são controlados através da central eletrônica de segurança. Esta unidade detecta o tipo e a força dos impactos e ativa apenas os elementos de proteção adequados. Os airbags frontais são ativados em duas fases. Dependendo da força do choque, são ativados com intensidades diferentes.

Se o carro ameaça capotar, os sensores "roll-over" ativam os airbags de tipo cortina e os tensores dos cintos de segurança. Estes sensores estão incluídos na rede de regulagem dinâmica DSC, o que garante uma ativação correta e rápida do sistema. 
Visibilidade ótima: faróis de bi-xenônio de série.

Os faróis duplos de bi-xenônio de série do BMW X6 não apenas visam uma iluminação ótima do terreno à noite, mas também seus anéis luminosos são uma solução atraente e eficiente para a luz diurna. O BMW X6 traz de série um sensor de luz para ativar automaticamente a luz baixa em função da luminosidade do ambiente. Ele também vem de série com um sensor de chuva, que registra a intensidade das precipitações para regular automaticamente a velocidade do limpador do pára-brisa. O sistema de controle automático da luz alta faz com a condução noturna seja mais confortável. Também os faróis direcionais, com a qual se ilumina melhor o traçado do terreno. Esta opção inclui a distribuição variável do feixe de luz, ampliando o campo de visão em função da velocidade. Dependendo da situação de condução, se ilumina mais intensamente a área mais próxima ou aquela mais afastada do carro. Além disso, os faróis de neblina assumem a função de luzes para iluminar o terreno nas curvas. Dependendo do giro do volante, o feixe de luz é desviado por meio de um refletor, com o objetivo de se poder apreciar melhor o terreno ao girar.

O sistema opcional de regulagem automática da velocidade em função da frenagem é coordenado com a central de controle do motor, a seleção das 
marchas e os freios, com o objetivo de manter constante a velocidade que o motorista escolheu. O sistema controla ininterruptamente a velocidade do carro e, se necessário, reduz a velocidade para poder fazer curvas confortavelmente. Além disso, ao descer uma ladeira o sistema ativa os freios para controlar a velocidade, o que também ocorre se o carro leva um reboque. 

Para controlar os sistemas de climatização, entretenimento e comunicação, o BMW X6 traz de série o moderno sistema de comando 
BMW iDrive. Para simplificar a utilização, é possível programar oito funções que são ativadas com as teclas correspondentes. No X6 5.0 Xdrive a tela virtual "Head-Up-Display", que projeta a imagem no pára-brisa para que o motorista receba as informações de maior relevância enquanto dirige.
Equipamentos especiais, exclusivos e inovadores.

O conforto em viagens longas no BMW X6 é maior utilizando-se sistemas de áudio de avançada tecnologia. Um sistema de DVD para os passageiros traseiros, um porta-CDs e DVDs no porta-luvas e o inovador sistema de áudio de vários canais constituem os destaques do sistema de entretenimento. 
Para melhorar o sistema de controle das distâncias ao estacionar PDC (Park Distance Control) o BMW X6 tem instalada uma câmera na parte traseira. 
Com este sistema de vídeo é mais fácil estacionar e manobrar em espaços reduzidos. Em vez do ar-condicionado que o BMW X6 traz de série, é possível adquirir um equipamento com regulagem individual da temperatura em duas ou quatro zonas. Para desfrutar de uma sensação de amplitude ainda maior, o BMW X6 pode vir opcionalmente com um teto solar de vidro.
A apresentação do BMW X6 confirma mais uma vez a competência profissional da BMW em termos de desenvolvimento de conceitos automobilísticos novos. O primeiro SAV Coupé do mundo interpreta a esportividade típica da marca de uma maneira completamente diferente. Ao mesmo tempo, se amplia a gama dos modelos BMW X, agregando uma variante especialmente fascinante. A BMW volta a impulsionar este segmento do mercado, que está experimentando um crescimento dinâmico. Além disso, por seu conceito e sua tecnologia, o BMW X6 demonstra a grande força inovadora do fabricante de carros premium mais bem sucedido do mundo.



•
Estréia mundial: o primeiro SAV Coupé.

•
A BMW destaca sua capacidade inovadora no segmento 
dos modelos X.

•
Dinamismo excepcional, expressado através do design.

O BMW X6 é, inconfundivelmente, um modelo da família X da BMW. Numerosas de suas qualidades coincidem com aquelas que distinguem o SAV BMW X5. Ao mesmo tempo, ele é também uma nova interpretação do caráter dos modelos X da BMW, já que está centrado no dinamismo, o que também resulta evidente ao observarmos o design do carro. O BMW X6 conjuga a serenidade, a alta posição do assento e a versatilidade de um SAV com a elegância e as qualidades esportivas de um grande coupé da BMW. O resultado desta combinação é um SAV Coupé, que cria uma categoria automobilística completamente nova.

Quando a BMW inventou o Sports Activity Vehicle (SAV), criou uma categoria automobilística inovadora e projetada para o futuro. O BMW X5, 
que estreou no ano de 1999, assumiu a liderança em seu segmento graças ao seu fascinante caráter dinâmico. O novo BMW X5 realçou ainda mais o dinamismo neste segmento cada vez mais competitivo. O sucesso do 
BMW X5 confirma que as qualidades esportivas também são importantes neste segmento. Por isso, o BMW X6 não é mais que a ampliação conseqüente da gama de modelos X da BMW. Seu conceito inovador consegue expressar mais especificamente o dinamismo que distingue a marca BMW. 

Tecnologia inovadora, design único: o BMW X6.

A meta do trabalho de desenvolvimento do BMW X6 consistiu em criar um modelo novo, de caráter francamente esportivo, capaz de oferecer vivências 
ao volante sem comparação no segmento dos modelos X da BMW e semelhantes. Ao mesmo tempo buscou-se expressar essas qualidades essenciais através de um design também único e fascinante. O primeiro SAV Coupé do mundo apresenta, portanto, diversas soluções inovadoras em matéria de conjunto propulsor e chassi, e desta forma as qualidades dinâmicas próprias de um modelo X da BMW alcançam níveis até então inimagináveis. Isso se deve especialmente ao sistema DPC (Dynamic Performance Control ou Controle Dinâmico de Desempenho), único no mundo, e, além disso, ao motor de oito cilindros que estréia no BMW X6 e que conta com um sistema Twin Turbo e injeção direta de gasolina HPI (High Precision Injection ou Injeção de Alta Precisão).

O novo motor V8 é o topo de linha dos motores do BMW X6. É a primeira vez que um motor de oito cilindros combina a tecnologia Twin Turbo da BMW com injeção direta de gasolina. O motor de 300 kW/407 HP é, ao mesmo tempo, o primeiro motor de oito cilindros do mundo no qual os turbo compressores se encontram entre as duas filas de cilindros. Este motor de oito cilindros se distingue por ser compacto e também muito econômico. O V8 com Twin Turbo e High Precision Injection da BMW é o mais eficiente de sua categoria.

Mais agilidade, precisão e estabilidade dinâmica por meio do DPC (Dynamic Performance Control).

A agilidade, precisão, capacidade de tração nas curvas, estabilidade dinâmica e serenidade sobre estradas rurais deste carro se explicam pelo sistema de tração total inteligente BMW xDrive e também pelo sistema Dynamic Performance Control, também incluído de série e que estréia no BMW X6. Enquanto o xDrive se ocupa da distribuição contínua e específica do impulso entre os dois eixos, o DPC garante uma distribuição, também variável, das forças entre as duas rodas traseiras. O sistema funciona independentemente do impulso e contribui para a estabilização do carro em situações extremas, como no caso de giros repentinos do volante ou quando o motorista tira bruscamente o pé do acelerador. Isso significa que o DPC permite alcançar de modo seguro uma nova dimensão da condução esportiva.

O equipamento de série do BMW X6 inclui outros sistemas que acentuam o caráter esportivo deste automóvel. As borboletas no volante permitem trocar de marchas manualmente com a caixa automática de seis velocidades. As superfícies para apoiar os joelhos na console central oferecem um conforto adicional ao motorista e seu acompanhante quando for necessário realizar manobras bruscas em estradas rurais. Os dois assentos individuais traseiros oferecem um conforto lateral ótimo ao fazer curvas em alta velocidade.

Design autêntico, impressionante e individual.

As extraordinárias qualidades dinâmicas do BMW X6 se refletem perfeitamente no design inconfundível do carro. O primeiro SAV Coupé do mundo é um veículo de grande potencial dinâmico. 

Além disso, sua estética é especialmente apropriada para que seu proprietário manifeste sua preferência por um estilo muito individual. 

As formas do BMW X6 são, evidentemente, as de um grande coupé da BMW. Chama a atenção especialmente o elegante arco entre a linha do teto e as linhas da traseira, que expressam serenidade e potência. A maior distância em relação ao solo, os acentuados arcos das rodas, as quatro portas, a parte traseira e a alta linha da cintura evidenciam o parentesco com os demais modelos da série X da BMW. No caso do BMW X6, a estética expressa esportividade e elegância, conseguindo destacar as qualidades essenciais do SAV Coupé, que com seus caráter dinâmico supera todas as expectativas que despertam suas formas únicas.

Força inovadora em um segmento em crescimento.

O lançamento do BMW X6 confirma mais uma vez a competência que a BMW tem em matéria de desenvolvimento de conceitos automobilísticos inovadores. O primeiro SAV Coupé do mundo interpreta a esportividade da marca de uma maneira diferente. Ao mesmo tempo, se trata de uma nova variante que amplia de modo fascinante a gama dos modelos X da BMW. O primeiro SAV Coupé do mundo é mais um modelo da marca que impulsiona um segmento de mercado que está sujeito a um forte crescimento. Além disso, tanto o conceito automobilístico como a tecnologia do conjunto propulsor do BMW X6 confirmam a extraordinária capacidade inovadora do fabricante de carros premium mais bem sucedido do mundo.



•
As proporções de um coupé combinadas pela primeira vez às características próprias de um modelo X da BMW.

•
Design inovador que reflete qualidades dinâmicas extraordinárias.

•
Esportividade luxuosa na cabine.

O BMW X6 surge no mercado com a intenção de alterar formas de pensar convencionais. Ele agrega uma nova e atraente proposta ao conceito automobilístico dos coupé com um modelo que, sem dúvida, pertence à família X da BMW. Com suas superfícies envidraçadas mais esbeltas e a linha do teto mais baixa na parte posterior, o BMW X6 tem as proporções inconfundíveis de um coupé. No interior do BMW X6, o motorista e seus acompanhantes ocupam quatro cômodos e envolventes assentos individuais, o que também é típico do coupé. O assentos individuais posteriores são espaçosos e têm uma forma esportiva e envolvente, com os apoios de cabeça integrados. Por outro lado, a maior distância do carro em relação ao solo, os arcos da roda muito acentuados, as quatro portas, a grande tampa traseira e alta linha da cintura, demonstram que o design deste modelo corresponde ao da série X da BMW. O design em sua totalidade expressa o potencial dinâmico oferecidos pelo conjunto propulsor e o chassi do BMW X6, não apenas sobre o asfalto, mas também em terrenos acidentados no campo. 

Design excepcional: linhas dinâmicas, grande serenidade.

O design do BMW X6 não deixa lugar a dúvidas de que este modelo carrega os genes dos modelos X da BMW, mesmo que interpretando suas qualidades de modo especialmente esportivo. O design é a visualização autêntica de qualidades dinâmicas extraordinárias, que o BMW X6 deve especialmente ao seu sistema de tração total inteligente BMW xDrive, ao DPC (Dynamic Performance Control ou Controle Dinâmico de Desempenho) e à maior largura do eixo traseiro.

De qualquer perspectiva o BMW X6 é, inconfundivelmente, um BMW. Isso se deve sobretudo ao design escultural que distingue todos os modelos BMW X. As formas e as superfícies da parte frontal, a parte lateral e a traseira confluem, criando uma unidade. Além disso, o design típico da marca também se manifesta por meio de numerosos detalhes, começando pela grade ovóide dupla da marca, passando pelos faróis duplos redondos, o acentuado vinco na parte lateral da carroceria, chegando até as linhas predominantemente horizontais da parte traseira, que acentuam a largura do carro. 

Parte frontal, dinamicamente orientada em direção ao solo.

A parte frontal do SAV Coupé é expressão de potência e serenidade. Graças à maior quantidade de superfícies de mesma cor que o resto da carroceria, tem-se a impressão de que o carro é menos alto, o que acentua sua projeção em direção ao solo. Os genes dos BMW X também saltam aos olhos no capô e na estrutura horizontal da grade ovóide dupla, típica da BMW, composta de hastes que, no BMW X6 xDrive50i, a versão top de linha, são da elegante cor titânio; os demais modelos da série exibem essas hastes na cor negra. 

As grandes entradas de ar, localizadas nas extremidades da parte frontal, 
não apenas indicam que este modelo está equipado com um motor de grande potência, já que junto com as aletas, que se prolongam por cima dos faróis, conseguem destacar a serenidade deste carro apoiado nas quatro rodas de grandes dimensões, acentuando visualmente a grande estabilidade dinâmica do BMW X6. As entradas de ar laterais na parte frontal estão divididas horizontalmente por meio de hastes de cor alumínio que, por sua vez, servem de suporte para os faróis de neblina. A entrada de ar central, incorporada ao pára-choque, se alarga na sua parte inferior, e assim seu perfil também acentua a orientação do carro em direção ao solo.
Os faróis duplos, típicos da marca BMW, têm uma expressão especialmente intensa e concentrada, graças à sua forma claramente delimitada em sua parte superior. O olhar concentrado carro parece estar fixamente dirigido ao solo. Os faróis têm um perfil dinamicamente ondulado que se prolonga nas aletas. A superfície do capô está dividida por acentuadas linhas que vão se unindo até coincidir com a largura da grade ovóide dupla, recuperando o traçado das extremidades laterais do capô. As aletas dianteiras, que se prolongam por cima dos faróis e que em sua parte posterior adquirem uma forma marcadamente convexa, sublinham a solidez e a serenidade que irradia o BMW X6 quando visto de frente.

Perspectiva lateral: linha dinâmica do teto, superfícies musculosas.

Visto de lado, é possível apreciar as excepcionais proporções do BMW X6. O pequeno avanço dianteiro acentua o dinamismo do carro e a linha do teto que descende ligeiramente na parte posterior, combinada com o avanço maior na parte traseira, conferem a forma alargada que distingue a silhueta de um coupé. O ponto mais alto do teto se encontra exatamente na altura dos assentos dianteiros. Desta maneira o motorista está mais visível, o que harmoniza com perfeição com a exclusividade do design do BMW X6. Na área posterior da moldura da janela se pode apreciar a típica curvatura do ângulo ao pé da coluna D, que distingue os modelos da marca. O BMW X6 xDrive50i se diferencia dos demais modelos pela moldura cromada de suas superfícies envidraçadas.

A altura da cintura e os arcos das rodas fortemente convexos que fazem com que o centro de gravidade óptico se desloque para o centro do carro, evidenciando que se trata de um carro com tração total, são uma clara expressão dos genes X da BMW. Além disso, as estreitas molduras de material sintético que se encontram na parte inferior dos pára-choques, dos  estribos e dos arcos das rodas, acentuam discretamente a solidez do BMW X6.

A superfície lateral está dividida por duas acentuadas linhas, que convergem ligeiramente na parte frontal, expressando a dinâmica projeção do carro para frente. Na altura das maçanetas das portas existe uma dobra horizontal especialmente acentuada, destacando a forma em cunha criada pela distância crescente na parte posterior entre a linha da cintura e a linha do umbral, que terminam à altura das luzes traseiras. Desta maneira, o carro dá a impressão de ser maior. A segunda linha horizontal corre paralelamente ao painel lateral e se encontra exatamente no meio entre a dobra horizontal e a linha do painel. Esta linha começa e termina nos marcadamente convexos arcos das rodas. 

Enquanto as linhas laterais acentuam a elegância do veículo, as formas das superfícies do BMW X6 realçam especialmente sua solidez e serenidade. A alternância de superfícies côncavas e convexas destaca o caráter musculoso do carro. Em termos gerais, é possível afirmar que o design do BMW X6 é a expressão de uma equilibrada relação entre potência e elegância em grande estilo.

Traseira larga que acentua a serenidade do carro.

A parte posterior do BMW X6 também conjuga harmoniosamente suas linhas, expressando elegância, esportividade e robustez. O pára-choque de grandes dimensões e o revestimento que protege as saias, são elementos já clássicos dos modelos BMW X. Ao mesmo tempo, o design equivale às proporções típicas de um coupé, mesmo que mantendo o caráter típico dos modelos X 
da BMW. A superfície envidraçada inclui uma janela posterior claramente inclinada. A parte traseira também se adapta às linhas típicas de um coupé e, além disso, inclui uma saliência aerodinâmica com design marcante. 

Toda a parte posterior está marcada por linhas horizontais, o que faz a parte traseira do carro parecer mais larga, reforçando a serenidade do carro. 
Os extremos da traseira estão determinados pelos perfis dos arcos das rodas. Também os escapamentos, localizados nos extremos da parte traseira, orientam a vista até as rodas. A acentuada dobra na zona inferior do pára-choque constitui um detalhe adicional do design da parte posterior e acentua a distância entre o solo e o BMW X6, típica em todos os modelos BMW X.

O design das luzes traseiras também respeita o caráter especial do BMW X6. Sua forma em L, típica dos modelos X da BMW, foi modificada e agora está ligeiramente arqueada, resultando mais dinâmica. As luzes traseiras se prolongam nas aletas e mesmo à noite é possível apreciar perfeitamente a largura do carro. 

O interior: esportividade e exclusividade.

O interior do BMW X6 convence por sua bem sucedida combinação de luxo, esportividade dinâmica e formas muito marcadas. As superfícies tensas e arqueadas simbolizam o caráter ativo do SAV Coupé. Diversos detalhes esportivos, como os apoios para os joelhos na lateral da console central, as teclas multifunções no volante esportivo de série e as precisas escalas dos instrumentos redondos, fazem com que o novo BMW X6 seja incrivelmente diferente, tanto ao conduzir sobre o asfalto como em estradas mais campestres.

Do mesmo modo que todos os modelos X da BMW, os assentos também são mais elevados no novo SAV Coupé. Desta maneira, especialmente o motorista assume uma postura ao volante que lhe confere a segurança de 
ter seu carro sempre sob controle. Em combinação com um posto de controle que estimula a conduzir de modo mais ativo, se obtém um ambiente que convida a uma condução esportiva. Os assentos do motorista e de seu acompanhante vem de série com um sistema de regulagem elétrica da altura e da inclinação do encosto. Além disso, o primeiro SAV Coupé do mundo se diferencia dos demais modelos BMW X pelos dois assentos esportivos na parte posterior, separados por uma console central. Estes assentos individuais oferecem um grande conforto lateral e trazem os apoios de cabeça integrados.

Entre os modelos BMW X, o BMW X6 é o único que está equipado de 
série com um volante esportivo com borboletas para mudança de marcha manual, em combinação com a caixa de câmbio automática de seis velocidades de série. Com essas borboletas é muito cômodo mudar de marcha, sem importar a posição do volante. Desta maneira, o motorista não precisa retirar as mãos do volante de funções múltiplas que, além disso, abriga os comandos para utilizar o telefone e o sistema de áudio. Ele também inclui duas teclas que podem ser programadas livremente. O volante vem revestido de fábrica com couro e tem uma moldura ornamental cromada com acabamento perolizado.

As qualidades esportivas do BMW X6 também se manifestam por meio do painel de dois instrumentos redondos, cujas escalas têm um design preciso, como é comum se utilizar em carros de competição. Seus anéis ornamentais galvanizados destacam o caráter exclusivo da cabine. Os botões de regulagem, as maçanetas da portas, a parte superior da alavanca do câmbio e as grelhas das entradas de ar também possuem molduras ornamentais metálicas foscas.

Outro detalhe do equipamento que acentua o caráter esportivo do carro são as novas superfícies de apoio dos joelhos, em ambos os lados da console central. Estes apoios oferecem um conforto adicional ao condutor e ao seu acompanhante, especialmente quando se realizam manobras bruscas para desviar de algum obstáculo, mas também ao dirigir em estradas do campo. Os suportes desses apoios são de material sintético reforçado com fibra de vidro, o que os torna muito leves e ao mesmo tempo muito robustos. A cor das superfícies de apoio para os joelhos depende dar cor da cabina e, além disso, podem ser de diversos materiais.

Excelente qualidade do acabamento e numerosos porta-objetos.

Graças à qualidade de suas superfícies, a cabine do BMW X6 é especialmente agradável ao tato e à vista. Os materiais são especialmente resistentes e duradouros, acentuando a qualidade do conjunto, apropriado para um carro robusto que pode ser usado em estradas acidentadas. O granulado das superfícies foi obtido aplicando-se o novo método IMC (in-Mould-Coating). 
A forma do painel lembra uma larga e resistente franja que gira de um lado ao outro. Este design dinâmico se prolonga nos revestimentos das portas, que têm duas molduras decorativas. O porta-luvas se integra às superfícies de seu entorno de modo elegante e quase imperceptível. O porta-luvas está incluído no sistema de fechamento centralizado, e por isso não tem uma fechadura com chave separada. As tampas do porta-luvas iluminado se abrem acima e abaixo. 

O espaçoso vão da console central também tem tampas do tipo mariposa. A console central inclui dois porta-copos grandes com tampa, que podem acondicionar garrafas perfeitamente. A console central traseira também inclui porta-copos de grande tamanho e, além disso, um porta-objetos. A oferta de lugares para levar objetos diversos se completa com grandes vãos nos revestimentos das portas dianteiras e traseiras.
Espaço generoso, muitas possibilidades para personalizar o carro.

As portas traseiras se abrem em grande ângulo para facilitar o acesso aos assentos posteriores. Também o espaço entre as cabeças dos ocupantes dos assentos traseiros e o teto é pouco comum em um coupé. Os 944 mm de distância garantem que até pessoas muito altas possam sentir-se à vontade dentro desse carro. Sentado em um dos assentos posteriores, 
se tem a impressão que o BMW X6 se alarga para frente, o que acentua a amplitude da cabine.

 O novo modelo conta com um kit de luzes LED que se encontram nas maçanetas das portas e as barras luminosas dos vãos das portas criam um ambiente muito agradável e, além disso, facilitam o uso dos elementos de comando instalados nos revestimentos das portas. Além disso, o kit de luzes inclui um sistema de iluminação da zona exterior diante das portas e, adicionalmente, luzes na parte inferior dos revestimentos das portas, para que seja mais confortável sair do carro.


•
Estréia mundial: DPC (Dynamic Performance Control).

•
Controle inteligente do dinamismo: ICM (Integrated Chassis Management ou Gerenciamento Integrado do Chassi).

•
Mais segurança e serenidade com a direção ativa e Adaptive Drive.

O BMW X6 marca o início de uma nova categoria de carros e, ao mesmo tempo, permite experimentar sensações novas ao volante. Com o primeiro SAV Coupé do mundo, o dinamismo alcança novas dimensões, que se manifestam através de uma perceptível maior agilidade, uma estabilidade excepcional ao fazer curvas a grande velocidade e uma grande capacidade de tração sobre terreno escorregadio. Os potentes motores, o sistema de tração total inteligente xDrive da BMW, o sistema de controle dinâmico de estabilidade DSC (Dynamic Stability Control), a direção ativa e o sistema Adaptive Drive, ambos opcionais, e o sistema DPC (Controle Dinâmico de Desempenho) de série, presente pela primeira vez no BMW X6, combinado com uma maior largura do eixo traseiro, formam a base para alcançar níveis dinâmicos superiores. 

As virtudes do sistema DPC ficam evidentes ao se conduzir a velocidades moderadas, graças à otimização da precisão e agilidade da direção. Além disso, o BMW X6 também demonstra a excepcional qualidade da tecnologia de seu conjunto propulsor e de seu chassi em situações dinâmicas complicadas.

Dinamismo controlado de modo inteligente com o ICM (Integrated Chassis Management). 

O ICM (Integrated Chassis Management ou Gerenciamento Integrado do Chassi) inclui todos os sistemas de tração e do chassi em uma única rede, buscando obter um resultado ótimo. Esta unidade eletrônica de controle de alto rendimento consegue coordenar as funções de otimização da tração e do dinamismo do carro, de tal maneira que a estabilidade e o desempenho sejam ideais em qualquer situação. Se as condições mudarem repentinamente, o que pode acontecer por exemplo, se o asfalto apresentar coeficientes de fricção irregulares, se o motorista girar bruscamente o volante ou se acelerar ou frear repentinamente, o ICM também reage de imediato ativando os atuadores do DPC e, caso necessário, da direção ativa, combinando estas funções com as do sistema DSC e xDrive. A forma e a intensidade da intervenção desses sistemas são sempre controladas de tal modo que, além de manter a estabilidade, o comportamento dinâmico do carro também seja ótimo. 

Os modelos X da BMW que já se encontram no mercado devem sua extraordinária agilidade ao alto rendimento do sistema de controle ICM. No caso do novo BMW X6, esta unidade de controle central atua de modo ainda mais progressivo sobre os sistemas de controle do dinamismo do carro, já que é possível recorrer adicionalmente aos atuadores incluídos no sistema DPC. A distribuição variável da capacidade de tração já não está apenas a cargo do sistema de tração total BMW xDrive, que divide as forças entre os dois eixos, já que agora o DPC divide as forças também entre as duas rodas do eixo traseiro. Assim, a força adicional se desvia sempre para as rodas que têm melhor capacidade de tração. Esta tecnologia, única no mercado, faz aumentar a agilidade, precisão e estabilidade de condução do carro nas curvas e, além disso, consegue melhorar a capacidade de tração sobre solo escorregadio. Estas qualidades redundam em um dinamismo claramente superior. Nestas condições, o sistema DSC intervém mais tarde, quando realmente se atingem os limites impostos pela física. Por isso, o motorista do primeiro SAV Coupé do mundo pode desfrutar ao máximo a condução, tendo a segurança de que dificilmente será possível solucionar situações exigentes de modo mais esportivo do que com um BMW X6.

O conjunto propulsor e a sofisticada tecnologia do chassi do BMW X6 garantem um máximo nível de segurança e precisão sobre qualquer terreno. Isso se explica por um chassi de características únicas no segmento, uma qualidade compartilhada por todos os modelos X da BMW. O eixo dianteiro é formado por um duplo braço transversal com articulação dupla, que admite grandes forças de aceleração lateral, garante que o carro mantenha fielmente sua trajetória em retas e, além disso, minimiza as forças que interferem na direção. A cinemática do eixo dianteiro faz com o ângulo das rodas em relação ao solo sempre seja ideal. Assim, os pneus do BMW X6 aderem de forma ótima ao solo em situações de condução muito dinâmica. 

O eixo traseiro do BMW X6, tipo Integral IV, está patenteado e proporciona um alto nível de conforto com extraordinário dinamismo. Diversos detalhes deste eixo de materiais leves foram otimizados, com o objetivo de adaptá-lo às características do SAV Coupé. Todo o conjunto considera as qualidades mais esportivas do veículo. As hastes, o suporte do eixo e os quatro braços são capazes de compensar as forças dinâmicas e de tração, que incidem sobre a suspensão. Deste modo se reduzem as distorções elásticas sobre as hastes, enquanto os anéis elásticos garantem um amortecimento longitudinal suficiente, e desta forma a superfície de rodagem dos pneus é  sempre ótima. Graças ao eficiente desacoplamento entre a suspensão e a carroceria, na cabine se desfruta um grande nível de conforto devido ao baixo nível de ruídos e à ausência de vibrações.

O sistema de controle de furos (RPA) verifica ininterruptamente a pressão dos pneus e avisa com um sinal óptico no painel de instrumentos se o valor real é no mínimo 30% inferior ao valor nominal.

BMW xDrive, a tração total inteligente, mais dinâmica e com ótima capacidade de tração.

Todos os modelos BMW X não apenas dispõem de uma capacidade 
de tração ótima, mas também são mais dinâmicos, graças à tração total permanente com distribuição eletrônica e variável do impulso entre os dois eixos. O sistema de tração total BMW xDrive merece ser considerado inteligente, porque através de uma embreagem multidisco controlada eletronicamente, é capaz de aplicar com precisão a força de impulsão às rodas do eixo que têm melhor aderência ao solo. Esta forma de melhorar a capacidade de impulso, a estabilidade e o dinamismo, se completa no BMW X6 com o sistema DPC, que é capaz de distribuir a força entre as duas rodas do eixo traseiro. 

Em condições de condução normal, o sistema BMW xDrive distribui as forças entre os dois eixos em uma relação de 40:60 entre o eixo dianteiro e o eixo traseiro, respectivamente. Diversos sensores medem ininterruptamente o deslizamento. O sistema é capaz de variar esta relação em frações de segundo, antecipando-se ao deslizamento de uma roda, ao contrário dos sistemas convencionais, que reagem quando a roda já perdeu a tração. Desta maneira, se estabiliza o carro antes que o motorista sinta a necessidade de intervir. 

Graças às suas qualidades, o sistema xDrive faz com que o BMW X6 tenha um comportamento mais dinâmico, já que compensa precocemente qualquer tendência a girar demais ou de menos. Com o novo sistema DPC, as reações são mais rápidas e precisas, uma qualidade que se nota especialmente ao fazer curvas a grande velocidade. 

Agilidade e fidelidade à trajetória exemplares com o xDrive e o DPC (Dynamic Performance Control).

Os efeitos positivos do DPC também podem ser apreciados no tráfego viário cotidiano. O carro faz curvas com mais precisão também a baixas velocidades. A diferença entre um diferencial autoblocante convencional é que o DPC faz, por exemplo, com que a roda que se encontra do lado externo da curva gire mais rapidamente. Deste modo se obtém uma quantidade de movimento adicional que redunda em um movimento do carro sobre seu próprio eixo vertical, o que equivale a um giro do volante. Além disso, o DPC torna a direção mais segura quando se realizam manobras bruscas ou se fazem curvas a grande velocidade. 

Em termos gerais, qualquer carro tende a girar de mais ou de menos em situações extremas, dependendo do estado do solo, do raio da curva e da velocidade. O sistema de tração total inteligente xDrive e o DPC compensa estas duas tendências. Se o carro ameaça girar demais, o xDrive reduz a força aplicada às rodas do eixo traseiro, que tendem a derrapar. O DPC diminui o impulso da roda traseira que se encontra do ladro externo da curva, submetida a um demasiado esforço devido às forças centrífugas, desviando-o até a roda traseira que se encontra no interior da curva. Este efeito estabilizador é produzido muito rapidamente e é dosado de forma precisa, de modo que o motorista não se dá conta do ocorrido. Todavia, ele percebe que é possível conduzir seu BMW X6 com grande precisão em situações muito dinâmicas. 

E, vice-versa, também é compensada a tendência que o carro pode ter a girar de menos. Nesse caso, o xDrive diminui a força transmitida às rodas dianteiras que tendem a sair da estrada e, ao mesmo tempo, o DPC desloca o impulso para a roda traseira que se encontra do ladro externo da curva para otimizar a estabilização do carro. Desta forma, a condução é mais precisa ao se entrar em uma curva e o carro mantém fielmente sua trajetória, permitindo uma condução mais ágil.

Solução única: com o DPC a precisão da direção é maior, mesmo que o motorista tire o pé do acelerador.

Outra peculiaridade do DPC é que a distribuição variável entre as duas rodas traseiras não apenas ocorre em condições de aceleração, mas também em fases de desaceleração, isto é, independentemente do impulso. O diferencial inclui uma unidade adicional, composta de um planetário duplo e uma embreagem multidisco acionada eletricamente, fazendo com que se mantenha a distribuição variável mesmo se o motorista tirar o pé do acelerador. O BMW X6 é o primeiro carro do mundo que dispõe de um sistema de estabilização independente do estado de carga do motor. 

O sistema DPC otimiza a capacidade de tração sobre terrenos escorregadios. A possibilidade de transmitir a força de modo específico, distribuindo-a entre os eixos e, agora também entre as rodas traseiras, facilita a capacidade de tração se as rodas do carro estiverem apoiadas sobre superfícies com diferentes coeficientes de fricção. Isto é, por exemplo, se as rodas de um lado se encontram sobre asfalto, enquanto as outras duas se encontram sobre a neve. O sistema DPC compensa as diferenças de fricção entre as rodas de um lado e do outro, distribuindo o impulso especificamente entre as rodas do eixo traseiro.

O motorista não precisa mais dar uma olhada no painel de instrumentos 
para ver quando são acionados os sistemas DPC e xDrive. Em uma representação gráfica que pode ser ativada em vez das indicações normais do computador de bordo, é exibida a distribuição das forças em todos os momentos. Na imagem aparecem símbolos que correspondem às quatro rodas e os diagramas de barras indicam a força que está sendo aplicada a cada uma delas. 

O DSC só intervém em situações extremas.

A diferença de torque entre as duas rodas traseiras com o DPC pode ser de até 1.800 Nm. E também nesses casos extremos, o motorista só nota que seu carro está mais ágil, que tem uma maior capacidade de tração e que se mantém fiel à sua trajetória. Além disso, ele também se dá conta de que o sistema de controle dinâmico de estabilidade DSC intervém com menos freqüência. Desta maneira é possível aproveitar durante muito mais tempo a impulsão e o DSC só ativa os freios das rodas correspondentes ou reduz o torque se o carro atingir os limites da física.

Além de estabilizar o carro, o DSC do novo BMW X6 inclui várias funções adicionais que contribuem para aumentar a segurança da condução. Entre estas funções se encontra o sistema ABS, o controle automático de estabilidade (ASC), o sistema de estabilização de reboques, o sistema auxiliar para conduzir ladeira abaixo (HDC), o sistema de controle dinâmico dos freios (DBC), que aumenta a pressão sobre o circuito de freios se o motorista precisar frear subitamente, o sistema de controle dos freios nas curvas (CBC) e, também, o controle de velocidade em função da diminuição da velocidade. Com o sistema de diferencial autoblocante eletrônico (ADB, Automatic Differential Brake) é obtido um bloqueio transversal e com o sistema de aumento da pressão dos freios se evita a perda da eficiência dos freios devido ao "fading", que é produzido quando os freios estão muito quentes. A função de aproximação regular das pastilhas do disco de freio ao conduzir na chuva também contribui para otimizar a eficiência dos freios. Além disso, o assistente de arranque ladeira acima evita que o carro recue durante a partida. O novo BMW X6 tem um freio de mão eletromecânico e hidráulico. O freio de mão é ativado e desativado pressionando-se um botão. O freio de mão tem uma função da ativação automática que é muito cômoda, especialmente ao conduzir em tráfego lento. 

Levando em conta o considerável potencial dinâmico do BMW X6, o sistema 
DSC inclui o controle dinâmico de tração (DTC), que faz com que o DSC intervenha mais tarde, permitindo uma condução mais esportiva e, além disso, fazendo com que seja mais fácil colocar o carro em movimento sobre neve ou areia, ao deixar que as rodas motrizes patinem ligeiramente.

Com os freios de alto rendimento e as numerosas funções do sistema DSC, o BMW X6 alcança valores de desaceleração extraordinários. O discos autoventilados das quatro rodas absorvem eficientemente a energia de frenagem. O novo sistema de freios com discos apropriados para rodas de  19 polegadas e pinças fixas de alumínio nas rodas dianteiras e traseiras, garantem uma máxima eficiência e um grande conforto ao frear com o 
BMW X6 xDrive50i, o modelo topo de linha. Os ágeis discos de freio estão rebitados aos seus suportes, que são de alumínio. Este sistema patenteado pela BMW e atualmente também utilizado por outros fabricantes de automóveis, reduz consideravelmente as massas não amortecidas e evita que os discos se deformem termicamente, quando são submetidos a esforços extremamente altos.
Condução esportiva e confortável com a direção ativa.

A direção do tipo "pinhão e cremalheira" do BMW X6 varia sua relação em função do ângulo de giro do volante, por isso é uma solução ótima para diversas situações de condução. A assistência do servomecanismo é constante no intervalo médio de funcionamento, o que facilita o domínio do carro a altas velocidades. Nas curvas, o motorista nota que a direção responde de modo mais direto. Esta relação de diminuição do número de voltas, que depende do ângulo de giro do volante, permite praticar um estilo de condução mais dinâmico. 

O BMW X6 pode ser equipado opcionalmente com o sistema de direção ativa. Este sistema, desenvolvido pela BMW, faz com que a relação da direção seja ótima em função da velocidade. Até uma velocidade de aproximadamente 90 km/h, a direção é mais direta, o que é preferível quando o estilo de condução é bem mais esportivo. Além disso, ao estacionar, basta girar o volante duas vezes para passar de um extremo a outro. 

A velocidades mais altas, a direção ativa é mais indireta, fazendo com que a condução em linha reta seja mais segura e confortável.

No BMW X6, a direção ativa se combina com o Servotronic, tornando a condução mais cômoda, já que é preciso aplicar forças menores para girar o volante. Além disso, a direção ativa estabiliza ativamente o carro quando ele tende a derrapar em curvas ou se o motorista freia em condições complicadas. Por exemplo, se o carro for freado quando as rodas se encontram sobre superfícies com diferentes coeficientes de tração, o sistema executa um leve e específico movimento contrário ao volante para evitar que o carro derrape.

Solução sem igual: Adaptive Drive com transmissão de dados através de FlexRay.

O controle coordenado dos estabilizadores e amortecedores por meio do sistema opcional Adaptive Drive, é um sistema único no segmento dos modelos X da BMW. Este sistema opcional, que combina o sistema 
de estabilização ativa das inclinações com o sistema de regulagem variável do amortecimento, faz com que o novo BMW X6 tenha um comportamento dinâmico exemplar.

Os sensores do Adaptive Drive medem permanentemente a velocidade, o ângulos de giro do volante, as acelerações longitudinais e transversais, a elevação e a aceleração das rodas e as distâncias em relação ao solo. Utilizando todas estas informações, são ativados os motores giratórios dos estabilizadores e, além disso, as válvulas elétricas dos amortecedores. Desta forma são reguladas a inclinação lateral do carro e o amortecimento, de acordo com as circunstâncias. Pressionando-se uma tecla, é possível escolher entre uma programação confortável ou esportiva do sistema Adaptive Drive.

Para que o sistema Adaptive Drive tenha um funcionamento rápido, confiável e coordenado, os sinais são transmitidos a grande velocidade através do sistema FlexRay. Este sistema, desenvolvido por um consórcio no qual a BMW assume um importante papel, se distingue por transmitir dados a velocidades até então desconhecidas. A BMW é o primeiro fabricante de automóveis do mundo a utilizar a tecnologia FlexRay em seus carros fabricados em série.


•
Estréia mundial: motor V8 com Twin Turbo e Injeção de Alta Precisão.

•
O primeiro motor de seis cilindros movido a gasolina com  Twin Turbo em um modelo  X da BMW; 

•
Item de série: caixa de câmbio automática com o câmbio acionado no volante.  

A tecnologia sofisticada do chassi faz com que o BMW X6 tenha uma grande capacidade de tração e que atue de uma maneira muito dinâmica em qualquer situação e sobre qualquer tipo de terreno. Os motores que equipam o primeiro SAV Coupé são um ponto de referência em suas respectivas categorias, devido à maneira temperamental com que a potência é fornecida, a suavidade de seu funcionamento e sua grande eficiência. Os dois motores movidos a gasolina, com Twin Turbo e Injeção Direta de Alta Precisão, e também os dois motores a diesel de alumínio com injeção direta common rail  de terceira geração, representam a mais avançada tecnologia em termos de desempenho dos motores. A potência destes vai de 173 kW/235 HP a 300 kW/407 CV.

O modelo topo de linha, o BMW X6 xDrive50i, possui um novo motor de oito cilindros em linha que representam o modelo mais possante produzido pelo fabricante alemão de carros premium, o que é evidenciado pelo BMW X6 xDrive35i. Ambos os motores a gasolina se beneficiam do rendimento e da eficiência obtidos a través da exclusiva combinação da tecnologia Twin Turbo que usa o sistema de injeção direta High Precision Injection. Esta combinação dos dois turbo compressores e injeção direta de gasolina, usada pela primeira vez em um motor de seis cilindros em linha, agora está sendo também utilizada no novo motor V8. 

Uma categoria à parte: o novo motor de oito cilindros com Twin Turbo.

Possivelmente a superioridade da BMW resida na qualidade primordial dos modelos X da BMW, o mesmo acontecendo com os motores de oito cilindros da marca. O BMW X6 junta-se à gama dos modelos BMW X, representando uma variedade particularmente dinâmica. Por isso, juntamente com este primeiro SAV Coupé está estreando mundialmente um motor de oito cilindros essencialmente esportivo. Este novo motor V8 com Twin Turbo e injeção direta de gasolina (High Precision Injection) de 4.400 cc apresenta uma potência de 300 kW/407 HP, disponível entre 5.500 e 6.400 rpm. O torque máximo de 600 Nm está disponível em um intervalo muito amplo de rotações, entre 1.750 e 4.500 rpm. As respostas imediatas e a excedente capacidade de propulsão resultam da combinação de tecnologia Twin Turbo e da injeção direta High Precision Injection, que já demonstrou a sua eficácia com motores de seis cilindros em linha, os mais potentes da BMW. Com esta solução, o efeito de refrigeração obtido por meio da injeção direta de combustível também permite que o novo V8 utilize uma turbo compressão bastante elevada. Graças a esta configuração, o grau de eficiência do motor é maior.

Os turbo compressores e os catalisadores estão localizados dentro da estrutura em V, entre duas filas de cilindros, o que representa uma novidade tecnológica. Desta forma, o conjunto fica especialmente compacto. Com esta configuração tornou-se necessário optar por uma nova configuração de válvulas de admissão e escape. Por isso, os tubos são mais curtos e tem um diâmetro maior, permitindo assim  minimizar as perdas de pressão durante a admissão e o escape.

O motor V8 de alumínio que está estreando no BMW X6 mostra as características típicas de motores de oito cilindros, acentuando particularmente as suas características esportivas. O motor combina sua extrema capacidade de recuperação a partir de rotações mais baixas com uma capacidade de recuperação sensacional, que parece não ter fim. O BMW X6 xDrive50i acelera de 0 a 100 Km/h em apenas 5,4 segundos, e mesmo em altas velocidades, sempre sobra uma reserva de potência para continuar acelerando. A velocidade máxima é de 250 km/h, limitada eletronicamente.

Primeiro motor de oito cilindros a gasolina com um sistema Twin Turbo.  

O rendimento característico do novo motor V8 foi essencialmente obtido com o uso da tecnologia Twin Turbo. Esta é a primeira vez que dois turbo compressores são usados para aumentar a potência e o torque de uma maneira eficiente de um motor a gasolina de oito cilindros. Cada um dos turbo compressores alimenta quatro cilindros com ar comprimido. Desta forma, a resposta à aceleração é quase imediata. Da mesma forma que ocorre com o motor de 6 cilindros que usa o sistema Twin Turbo, neste caso também desaparece o atraso do turbo (o atraso é o tempo que transcorre até que o turbo surta o seu pleno efeito), atraso este que é típico em motores turbo convencionais. Além do mais, as rotações do motor aumentam rapidamente e o torque é muito elevado dentro de um amplo intervalo de rotações. Devido ao seu modo de funcionamento, este motor se assemelha a um motor atmosférico com cilindradas muito maiores, já que o seu peso é muito inferior devido ao seu conjunto de cilindros de alumínio.

O novo V8 se destaca  graças às suas dimensões compactas e ao seu peso baixo. O consumo de combustível também é baixo, quando comparado com motores com potência semelhante. Entre outros fatores, isto se explica pelo sistema de regulação contínua dos dois braços de suporte do eixo de comando duplo VANOS, que são típicos nos motores da BMW. Usando este sistema, o motor V8 é capaz de desenvolver alta potência a baixas rotações. O consumo baixo se justifica principalmente  pelo sistema de injeção direta High Precision Injection. A segunda geração deste sistema funciona com injetores piezoelétricos que foram montados na cabeça dos cilindros junto às velas de ignição, e que aplicam uma pressão de 200 bar ao injetar gasolina nas câmaras de combustão. Esta solução também garante uma dosagem muito mais exata de combustível, que também repercute positivamente nas emissões e no nível de ruído do motor. O novo motor de oito cilindros obedece a norma ULEV II quanto aos gases de escape, bem como a norma UE5, válida na Europa.

O novo V8 é o motor mais eficiente de sua categoria. Combinado com uma série de soluções que foram desenvolvidas aplicando a estratégia BMW Efficient-Dynamics, este motor consegue obter o mesmo consumo e lançar as mesmas emissões que o BMW X6 xDrive50i, isto é, estas emissões são muito baixas e muito inferiores às de outros carros que concorrem com os modelos X da BMW e que também têm motores de oito cilindros. De acordo com o ciclo de testes EU, o consumo médio de gasolina do BMW X6 xDrive50i é de 12,5 litros por 100 km e sua emissão de CO2 é de 299 g/km. 

O primeiro SAV Coupé com um motor de seis cilindros em linha – o mais possante da BMV.

A segunda variante movida a gasolina do BMW X6 foi equipada com um motor de seis cilindros em linha, o mais potente da BMW. O motor de 3.000 cilindradas do BMW X6 xDrive35i, possui uma potência de 225 kW/306 HP, disponível entre 5.800 e 6.250 rpm. O torque máximo de 400 Nm está disponível entre 1.300 e 5.000 rpm. Isto significa que a capacidade de impulsão deste motor começa com rotações muito baixas, uma característica bastante freqüente em motores a gasolina. Além do mais, o impulso é mantido dentro de um intervalo muito amplo de rotações. Da mesma forma que o novo V8, o motor do BMW X6 xDrive35i também conta com a exclusiva combinação oferecida pela BMW: o sistema Twin Turbo e injeção direta (High Precision Injection) de gasolina, oferecendo assim uma eficiência extraordinária, determinada por uma grande potência combinada com uma impressionante economia.

No motor de seis cilindros em linha que usa o Twin Turbo, cada um de seus turbo compressores alimenta três cilindros com ar comprimido. Neste caso, as respostas também são as mais imediatas graças a um menor momento de inércia dos compressores, que são relativamente pequenos. A pressão é gerada desde rotações muito baixas. Por isso, a potência e o torque aumentam rapidamente, uma característica que se acentua devido a um sistema de duplo VANOS que regula os braços do eixo de comando. Com os motores movidos a gasolina da BMW com o Twin Turbo, que são os únicos no mundo, o motorista percebe que dispõe de um motor com grande capacidade de recuperação. Ao acelerar, se obtém um torque elevado com baixas rotações, disponível ao longo de um grande intervalo de rotações.

O fornecimento extremamente dinâmico de potência é favorecido pela alta compressão do motor. Isto se torna possível graças a um sistema de injeção direta de gasolina (High Precision Injection), onde o combustível passa por um processo de refrigeração, devido à sua injeção direta, que permite que o motor obtenha uma compressão maior do que um motor turbo com injeção indireta. Por isso, o grau de eficiência do motor também é superior, o que resulta em uma potência maior e em um consumo menor. Além do mais, no caso do motor de seis cilindros em linha usando injeção de alta precisão, os injetores piezoelétricos são montados entre as válvulas e também muito próximos das velas, tornando a dosagem do combustível extremamente precisa. 

O fornecimento de potência do motor de seis cilindros em linha com Twin Turbo e a Injeção de Alta Precisão só é comparável ao dos motores de oito cilindros com cilindradas maiores. Sem sombra de dúvida, quando comparado com estes motores, o motor de seis cilindros da BMW, que é mais potente, consome muito menos combustível. Além do mais, este motor de alumínio pesa muito menos, o que diretamente resulta em maior agilidade do carro. O BMW X6 xDrive35i acelera de 0 a 100 km/h em 6,7 segundos e a sua velocidade máxima é de 240 km/h. De acordo com o ciclo de testes EU, o consumo médio é de 10,0 litros a cada 100 quilômetros e o valor de CO2 emitido é de 262 g/km.

Alta capacidade de recuperação e economia: motor a diesel de seis cilindros com um turbo compressor de geometria variável. 
O BMW X6 xDrive30d representa a segunda variante, que é particularmente econômica, já que opera com o motor a diesel. Este modelo também possui um motor a diesel de alumínio com seis cilindros em linha e 3.000 cilindradas, com injeção direta common rail  de terceira geração. O turbo compressor deste motor possui uma geometria de admissão variável, que permite um fornecimento de potência harmonioso, dependendo de como o carro é dirigido. O funcionamento eficiente do compressor aumenta a potência e o torque do motor a diesel. Sua potência é de 173 kW/235 CV a 4.000 rpm e o torque máximo é de 520 Nm, disponível a partir de 2.000 rpm. A injeção direta common rail com injetores piezoelétricos também faz com que esta variante do motor a diesel de 3.000 cc responda de forma imediata, decidida e especialmente eficiente, com baixos níveis de emissão e com um funcionamento mais suave.

O BMW X6 xDrive30d acelera de 0 a 100 km/h em 8,0 segundos e sua velocidade máxima é de 210 km/h (220 km/h quando existe uma regulagem especial para altas velocidades). De acordo com o ciclo de testes EU, o consumo médio é de 8,2 litros a cada 100 km, o que significa que o carro tem uma autonomia de 1.035 quilômetros, fazendo dele uma referência no segmento dos BMW X6 xDrive30d y e dos modelos X da BMW em geral.

Para  otimizar as emissões, os dois motores a diesel foram equipados com um filtro de partículas de última geração, e também com um catalisador que funciona com oxidação. Ambos os componentes foram montados em uma só estrutura. O conjunto de limpeza dos gases de escape se encontra localizado diretamente junto ao motor, alcançando sua temperatura de funcionamento um pouco após o motor entrar em operação e assim surte um efeito imediato. O filtro de partículas não requer qualquer tipo de manutenção, já que se regenera automaticamente com a combustão das partículas do diesel. O funcionamento do filtro está garantido, independentemente do tipo de motor, da solicitação e do nível do consumo. O nível do CO2 do BMW X6 xDrive35d é de 220 g/km, enquanto o  nível de CO2 do  BMW X6 xDrive30d é de 217 g/km.  
O BMW X6 xDrive35d e o BMW X6 xDrive30d possuem um sistema para evitar erros quando o combustível é colocado no tanque. Para evitar que se coloque gasolina no lugar de diesel equivocadamente, a boca to tanque de combustível de ambos os modelos possui um sistema de bloqueio que somente pode ser aberto com a inserção da boca da mangueira do diesel, que tem um diâmetro maior que as mangueiras de gasolina. Desta maneira, evita-se bombear o combustível errado, que é algo que pode acontecer quando por exemplo, se usa um carro de aluguel equipado com estes motores silenciosos. 
Este sistema torna impossível o bombeamento de gasolina, já que as bocas das mangueiras de menor diâmetro não desbloqueiam a boca do depósito de diesel.

A ativação dos grupos secundários também consegue otimizar a eficiência dos modelos BMW X6. Por exemplo, o consumo de energia da bomba de
A esportiva caixa de câmbio automática.

O BMW X6 possui uma caixa automática de câmbio otimizada de seis marchas como item de série, oferecendo relações particularmente esportivas. A caixa seleciona as marchas de uma maneira rápida, precisa e eficiente. Desta forma não só aumenta o conforto como também melhora o comportamento dinâmico do BMW X6. Além do mais, a caixa automática de seis marchas está localizada junto ao motor e ao conversor acoplado que funciona quase sem deslizamento. Desta forma, a seleção das marchas é extremamente precisa e o motor funciona de uma maneira muito  mais econômica. 

A caixa de câmbio automática é ativada pelo uso da alavanca eletrônica, ou então fazendo uso das borboletas que se encontram no volante. O esquema das marchas da alavanca possui a configuração normal que se encontra em caixas de câmbio automáticas, já que a alavanca sempre retorna à posição inicial. As marchas propriamente ditas não são trocadas de forma mecânica, mas sim através de sinais elétricos. A posição de estacionamento se ativa pressionando-se a tecle P que se encontra na parte superior da alavanca. Para passar para o câmbio manual, basta deslocar  a alavanca para a esquerda. A partir deste momento é possível mudar as marchas manualmente e de forma seqüencial, com a própria alavanca ou com os botões que estão localizados no volante.

Para aumentar de marcha, puxa-se um dos botões e para baixar a marcha aplica-se uma pressão. É também possível mudar a qualquer momento para a modalidade manual usando um dos botões. A partir deste momento, a caixa sai da modalidade automática e a modalidade de câmbio manual é ativada imediatamente.

•
Espaço amplo, muito conforto, ambiente elegante e esportivo.

•
Porta-malas volumoso com um compartimento versátil de carga.

•
Completo equipamento de segurança, incluindo sensores anti-capotagem.

O novo BMW X6 é um veículo extremamente útil graças a sua grande versatilidade, seu alto nível de conforto e seu alto nível de segurança. Ele fascina por seu design inconfundível sendo inclusive uma referência devido à sua largura. Graças ao amplo espaço disponível na parte traseira e o grande volume do porta malas, este veículo de quatro lugares supera com folga os padrões normais de carros de tipo coupé. Além do mais, a excepcional experiência em todos os assentos graças ao dinamismo do carro é respaldada por um exemplar nível de segurança. A carroceria oferece o máximo nível de proteção passiva aos seus ocupantes e também permite uma condução muito dinâmica, e portanto a segurança ativa é também bastante considerável.

Grande espaço, muita distância entre o teto e a cabeça dos ocupantes dos assentos traseiros. 

Graças aos dois assentos traseiros individuais com apoios de cabeça integrados, viajar na parte traseira do veiculo é também muito confortável e seguro. As portas traseiras se abrem em um ângulo muito grande e por isso é muito fácil entrar no interior do veículo pela parte de trás. Além disso, considerando-se que se trata de um coupé, a distância entre o teto e a cabeça dos ocupantes dos bancos traseiros é bastante ampla. Os 944 mm garantem que até pessoas muito altas sintam-se à vontade dentro do veículo. Quando se senta em um dos assentos traseiros, tem-se a impressão de que o BMW X6 alarga para a frente, o que acentua a amplitude da cabine.

Semelhantemente a um coupé normal, a cabine e o porta-malas do BMW X6 estão claramente separados um do outro. O porta-malas está atrás dos assentos traseiros e possui um volume útil de 570 litros, o que significa que oferece um espaço muito maior do que a maioria dos veículos do segmento correspondente aos modelos X da BMW. Desta forma, cada um dos ocupantes dos quatro assentos do BMW X6 pode carregar a sua própria bolsa de golfe no porta-malas. Quando desejável, é possível aumentar a capacidade do compartimento de carga, baixando assimetricamente o encosto dos assentos traseiros.

Desta forma,  o volume disponível pode chegar até 1.450 litros. O BMW X6 pode, opcionalmente, trazer um sistema para abrir e fechar a tampa do porta-malas automaticamente. O amortecedor operado a gás, que vem de série, pode ser ativado em duas fases, e por isso, a tampa do porta-malas pode ter dois ângulos de abertura. Assim se evita o risco de choques em espaços com teto baixo, como os que existem em estacionamentos. As bordas do umbral do porta-malas do BMW X6 são de aço inoxidável, realçando ainda mais assim o caráter exclusivo do veículo.

A versatilidade do compartimento de carga é otimizada por meio de uma cobertura retrátil. Esta cobertura, que tem o formato da letra Z, é muito compacta e pode ser armazenada embaixo da parte inferior do porta-malas, de onde pode ser removida com facilidade e montada de novo rapidamente em um piscar de olhos. Há um sistema de fixação com vários pontos de encaixe para guardar as malas de menor tamanho e evitar que se movam dentro do porta-malas. Este sistema é parte de um kit porta-objetos que incluem dois trilhos com quatro argolas de amarração, redes e ganchos para segurar as bolsas.

Uso inteligente de materiais leves: maior dinamismo e solidez.  

O BMW X6 conta com uma carroceria especialmente resistente à torção, como todos os outros modelos X da BMW. Para conseguir uma grande solidez e ao mesmo tempo obter a mais leve carroceria possível, os engenheiros apostaram no uso inteligente de materiais de liga leve. Tanto os próprios materiais como a distribuição e geometria dos suportes, barras e apoios seguem um conceito geral para obter o máximo nível de segurança em caso de colisões, e, ao mesmo tempo, conseguir  a máxima agilidade possível para o carro.

Para alcançar estas metas, várias soluções foram aplicadas ao BMW X6. Entre elas, optou-se  por colunas telescópicas de alumínio fundido. Graças a este material leve, o peso deste componente foi reduzido em até 50 por cento em comparação com os carros convencionais. Apesar disto, a estrutura é extremamente robusta devido à configuração específica dos reforços. A grande rigidez também redunda em uma otimização de suas propriedades dinâmicas. Além disso o uso da coluna telescópica de alumínio fundido permite economizar muito espaço, porque toda a parte dianteira do carro pode ser mais curta.
Segurança múltipla: seis airbags e sensores anti-capotagem.

Com o propósito de otimizar a segurança do passageiro, durante o desenvolvimento do carro foi dada uma importância especial para tornar a estrutura da cabine a mais sólida possível. As forças que agem em caso de um acidente são desviadas de uma forma controlada através dos suportes do motor e do chassi, com o objetivo de se evitar que as estruturas de suporte sejam submetidas a tensões extremas.

O novo BMW X6 possui seis airbags na parte da frente e para o tórax, bem como airbags do tipo cortina para proteger as cabeças. Os airbags de tipo cortina soltam-se do revestimento do teto, começando a partir das colunas A, protegendo tanto os ocupantes dos assentos dianteiros como os dos assentos traseiros. O novo BMW X6 possui cintos de segurança de três pontos em todos os assentos. Estes sistemas de retenção estão equipados com limitadores de tensão em todos os assentos, e os cintos dos assentos dianteiros são também munidos de tensores.

Os assentos dianteiros do BMW X6 possuem apoios de cabeça acionados automaticamente em caso de impactos para evitar que os ocupantes sofram lesões na coluna cervical. Em caso de impacto, o sistema controlado pela unidade eletrônica do sistema de segurança desloca automaticamente o apoio de cabeças, movendo-o para a frente cerca de 60 mm e para cima cerca de 40 mm. Desta forma, a distância até a cabeça fica reduzida antes que a mesma sofra o efeito chicote devido às forças que atuam sobre o carro. Desta forma a função de estabilização e segurança do apoio de cabeças é aprimorada, reduzindo o risco de o ocupante sofrer uma distensão ou lesão na área da coluna cervical. 

Alem do mais, os assentos traseiros contém uma série de encaixes do tipo ISOFIX  para os assentos de crianças. Todos os sistemas de retenção são controlados através de uma central eletrônica de segurança. Esta unidade detecta o tipo e a força de impacto e só ativa os elementos de proteção que são apropriados para a situação. Os airbags frontais são ativados em duas fases. Dependendo da força do impacto, os mesmos são ativados com intensidades diferentes.

Se o carro corre o perigo de capotar, os sensores relacionados à capotagem ativam os airbags do tipo cortina e os tensores dos cintos de segurança. Estes sensores estão incluídos na rede de regulagem dinâmica DSC, o que garante uma ativação correta e rápida do sistema. Para evitar impactos em cadeia, o novo BMW X6 possui luzes de freio que são ativadas em duas etapas.
Ótima visibilidade com faróis bi-xenônio de serie.

Os faróis duplos de bi-xenônio que vem de série no BMW X6 não só iluminam muito bem o terreno à noite mas seus anéis luminosos representam também uma solução atraente e eficiente para a luz diurna. Desta forma, mesmo de dia o carro pode ser visto a grandes distâncias.  Além do mais, pode-se notar imediatamente que se trata de um BMW já que estes anéis luminosos à luz do dia são típicos da marca. O BMW X6 possui um sensor de luz como item de série para acionar os faróis dependendo da luminosidade ambiente. Um sensor de chuva também de série registra a intensidade das precipitações para regular automaticamente a velocidade dos limpadores de pára-brisas. Além do mais, o carro foi equipado com um sensor de luz solar para regular o climatizador  em função da intensidade dos raios solares.

O controle automático dos faróis de luz alta permite que a condução do carro à noite se torne mais confortável. O sistema reduz automaticamente os faróis altos em caso de carros que estão vindo no sentido contrário, ou caso a distância que separa o BMW do carro que está à frente se reduza a uma distância que seja menor do que aquela definida previamente. O BMW X6 é equipado com um sistema de luz que se adapta automaticamente às curvas. Com este sistema, o facho de luz ilumina as curvas de acordo com o traçado da estrada. 

Os faróis de neblina traseiros estão separados do grupo ótico traseiro e são parte essencial do conceito de segurança do BMW X6. Já que estes faróis não estão integrados ao conjunto de luzes traseiras, chamam mais a atenção e portanto oferecem mais segurança quando as condições de visibilidade são ruins.

•
Sistemas de entretenimento da alta categoria. Opcionalmente, pode-se adquirir um sistema de áudio com diversos canais, uma entrada USB, conexão para o iPhone e para o iPod. 

•
Climatizador com quatro zonas e um sistema de ventilação ativa dos assentos são opcionais.

•
Segurança maior com uma câmera para a marcha-ré com Side View. 

Considerando que seus equipamentos são muito completos e inovadores, o BMW X6 simboliza o progresso da qualidade de se viajar de automóvel. Os equipamentos de série do SAV Coupé são de alta qualidade e suficientemente abundantes para satisfazer as maiores exigências. Por exemplo, os seguintes itens vêm de série: um sistema de entretenimento de alta qualidade, com uma unidade de CD para arquivos MP3 e conexão AUX-in; um climatizador, um freio manual eletromecânico e um sistema PDC de controle de distância de estacionamento na parte traseira. As borboletas para mudar de marchas localizados no volante, e um volante com funções múltiplas, ambos de série, enfatizam a natureza esportiva e dinâmica do BMW X6. A câmera traseira aumenta tanto o conforto como a segurança do BMW X6.

O sistema de controle iDrive que no BMW X6 vem de série, é usado para regular o climatizador e o sistema de entretenimento, bem como para controlar os sistemas de comunicação. Os ajustes são feitos de uma forma intuitiva, girando, pressionando ou puxando o botão de controle (Controller) do iDrive. As funções que podem ser selecionadas e as opções de ajuste são mostradas na tela (Control Display). O sistema iDrive também inclui oito teclas que são livremente programáveis. Desta forma, através do mero acionamento de um botão pode-se anotar um número de telefone usado habitualmente ou então procurar a estação de rádio favorita.

Sistema de alta qualidade para entretenimento a bordo. Como resultado, qualquer viagem se torna curta.  

O tempo é um bem escasso, porém há momentos em que o tempo pode perder a sua importância. Um destes momentos é quando se dirige um automóvel. O BMW X6 oferece tudo que é necessário para que se possa relaxar a bordo. Todas as unidades de CD disponíveis para o BMW X6 permitem o uso de arquivos no formato MP3. Graças à conexão AUX-In e à saída opcional USB, torna-se possível ouvir músicas que foram gravadas em formato MP3 usando fontes de áudio externas. Desta forma, a qualidade do som é excelente, principalmente quando se considera a qualidade dos alto-falantes que são instalados de série no carro e assim podem ser manipulados através do sistema de controle de bordo. Há uma outra vantagem: usando as teclas livremente programáveis do iDrive torna-se possível selecionar canções específicas.

Som incomparável com o sistema de áudio com canais múltiplos.

O equipamento de alta fidelidade Professional possui 16 alto-falantes. Inclui um equalizador digital para otimizar  a qualidade do som  a partir de qualquer um dos quatro assentos. O sistema HiFi Professional é capaz de reproduzir arquivos em formato de áudio em diversos canais, o que melhora ainda mais a qualidade do som. O sistema de múltiplos canais de áudio cria um som que se propaga de uma maneira espetacular dentro do espaço do carro, reproduzindo fielmente os efeitos sonoros mais sofisticados. Além disso, a pressão de ondas sonoras foi duplicada neste sistema de alta fidelidade Professional em comparação com versões que só reproduzem sons em alta fidelidade.
Conexão para telefone celular.

Graças a uma pré-instalação opcional de telefones móveis com interface Bluetooth, é possível efetuar a conexão  de muitos telefones celulares com recurso Bluetooth à rede eletrônica do BMW X6. Desta forma, é possível usar telefones celulares sem ter que usar as mãos, e também usar as teclas que estão localizadas no volante de funções múltiplas. A agenda telefônica, as listas de chamada e outros dados são atualizados na memória do carro quando o telefone celular é conectado. Ele é conectado à antena do automóvel através de um adaptador e a mesma conexão é usada para carregar a bateria do telefone. 

Sistema inovador de DVD para os passageiros dos bancos traseiros.

Na console central da parte traseira da cabine do carro é possível montar-se opcionalmente um sistema de DVD que também pode incluir um receptor de TV. A tela TFD colorida de 8 polegadas abre-se sobre a console central quando se torna necessário transportar objetos de tamanhos maiores. A unidade de DVD foi integrada à console traseira e serve para DVDs, CDs de áudio, vídeo e fotos. É possível ligar diversas unidades externas à entrada AUX-In, como vídeo, consoles para jogos e câmaras de vídeo.

Controle de Distância de Estacionamento (PDC), câmara da marcha-ré e sua função Side View.  
É muito fácil estacionar quando se  possui a função Park Distance Control (PDC). Os sensores determinam a distância entre o carro e quaisquer possíveis obstáculos. À medida que a distância diminui, aumenta a freqüência do aviso acústico, mediante o qual o motorista pode calcular o espaço ainda disponível. Este sistema vem de série no BMW X6, que opcionalmente pode vir equipado com este sistema na parte dianteira também. 

O sistema PDC do BMW X6 pode ser ampliado com uma câmera para ser usado juntamente com a marcha-ré. Usando-se este sistema de vídeo fica mais fácil estacionar e manobrar em espaços reduzidos ou com visibilidade restrita. A câmera pode ser ativada ou através do acionamento de uma tecla ou automaticamente quando a marcha-ré é usada, isto é, quando o PDC é ativado.  As imagens de alta resolução de uma câmera grande-angular oferecem imagens a cores e otimizadas dependendo do ângulo. A imagem real que aparece na tela do Control Display vem com linhas virtuais que  guiam o motorista, oferecendo-lhe o percurso otimizado para que ele gire o volante de uma forma correta para que o raio de giro seja o mínimo possível. Usando este sistema de vídeo, torna-se muito fácil estacionar e manobrar em áreas estreitas que oferecem pouca visibilidade. A câmera também é muito útil na hora de engatar um reboque. Usando a função zoom  torna-se possível ampliar a imagem correspondente ao gancho. Algumas linhas virtuais aparecem na tela para permitir uma visualização melhor da distância. Aparece também uma linha interativa para executar o acoplamento, que varia de acordo com o giro do volante, e facilita o posicionamento correto da barra de tração do reboque. Caso as temperaturas exteriores sejam inferiores a zero graus, a calefação é ativada automaticamente na câmera para evitar o seu  congelamento.

A gama de acessórios originais da BMW inclui também uma outra câmera para executar a função de "Side View", que pode ser instalada no BMW X6, além da câmera que controla a marcha-ré. Esta câmera "Side View" é instalada na parte da frente do carro e permite ver o que está acontecendo nos lados. Além de ser muito prática, ela é de grande valia para manobrar o carro. A imagem pode também ser transmitida ao Control Display e é particularmente útil quando se sai de portões ou garagens que são muito estreitos, já que se pode enxergar o que está acontecendo nos lados antes de juntar-se ao tráfego.

Perfil Pessoal: amplia a personalização dos ajustes das funções do veículo.  

Através da função Personal Profile, é possível personalizar os numerosos ajustes do carro, tais como as estações de rádio, a tonalidade do sistema de áudio, a temperatura preferida e o climatizador, bem como a função das teclas livres para serem programas, a posição dos assentos, a ativação da iluminação e o ajuste da câmera de marcha-ré. Desta forma, é possível aumentar consideravelmente o conforto do BMW X6, quando o carro for usado por várias pessoas. Os dados correspondentes a cada uma delas podem ser gravados automaticamente na chave de partida do carro, o que significa que estarão disponíveis novamente na próxima vez que esta chave for utilizada.

Item de série: sistema de ajuste de velocidade em função de frenagem.

O BMW X6 também possui um sistema de regulagem automática de velocidade, o que é apropriado para um carro de sua categoria. A diferença entre os sistemas convencionais e o sistema que vem de série no BMW X6 inclui a função de frenagem, o que significa que não apenas é mantida a velocidade selecionada pelo motorista atuando sobre o motor e a caixa de câmbio, mas também sobre os freios, conforme o caso. Ao se dirigir em um declive a uma velocidade escolhida pelo motorista, que deve ser no mínimo de 30 km/h, o sistema é capaz de manter esta velocidade, mesmo quando o carro estiver com um reboque engatado. O motorista digita a velocidade de uma maneira cômoda, utilizando a alavanca que se encontra posicionada junto ao volante, e com esta alavanca pode modificar de uma maneira bastante precisa a velocidade em escalas que varia de 1 a 10 km/h.

A existência de numerosos sistemas adicionais permite que a velocidade, ajustada em função da frenagem, seja capaz de adaptar-se a qualquer situação dinâmica. Por exemplo, os freios são ativados se, durante a fase de desaceleração, o momento de frenagem do motor não é suficiente para evitar que o carro ultrapasse a velocidade selecionada. Além do mais, ao se fazer uma curva, o limitador de velocidade nas curvas (Curve Speed Limiter – CSL) continua controlando a velocidade  da maneira correta em função das circunstâncias específicas, já que neste caso, o sistema considera a aceleração lateral do carro alta demais quando comparada com a sua aceleração longitudinal.

Por mais que conte com os numerosos sistemas de ajuda, o motorista tem a palavra final. O Comfort-Dynamic-System  permite que o motorista regule a velocidade usando a alavanca manual que está localizada junto ao volante, com o propósito de alcançar a velocidade selecionada mais rapidamente, ou então para reduzir esta velocidade. Essa alavanca, todavia, também pode ser utilizada para desativar imediatamente o sistema, o que também pode ser feito pisando-se no freio.

Climatizador de quatro zonas: determina a temperatura ideal para cada um dos assentos.  

Como alternativa ao climatizador que vem de série, o BMW X6 pode vir ocasionalmente equipado com um sistema de regulagem individual de temperatura que funciona com o sistema de zonas. Este sistema de regulagem automática para duas zonas permite o ajuste de temperaturas diferentes – uma do lado do motorista e outra do lado do passageiro. Usando-se o sistema de regulagem de quatro zonas, é também possível ajustar a temperatura dos assentos traseiros de uma forma independente, para o que se usa uma unidade de comando especial. Além do mais, é possível selecionar uma das três modalidades de climatização: suave, média e intensa.

Teto solar em vidro que oferece um isolamento acústico.

O teto solar em vidro cria uma sensação maior de amplitude. Este teto que possui uma grande superfície e é ativado eletricamente, deslizando entre a chapa metálica e o revestimento do teto. Ele é aberto e fechado ativando-se uma tecla dentro da cabine do carro, ou então através da chave com comando à distância. A forma aerodinâmica do teto consegue reduzir o nível de ruídos e por isso contribui para aumentar o nível de conforto.

O sistema de ventilação ativa dos assentos é um exemplo adicional das soluções inovadoras oferecidas pela BMW para aumentar o nível de conforto de seus automóveis. Este equipamento opcional de ventilação dos assentos dianteiros do BMW X6 funciona em combinação com os assentos de conforto, equipados com um sistema de calefação. Uma vez ativada  a ventilação, os ocupantes dos assentos se sentem mais à vontade, especialmente em viagens longas. Além do mais, o motorista se cansa menos graças à temperatura e ventilação otimizadas de seu assento.

Freio de mão eletromecânico de série, com função Automatic Hold.

É muito confortável viajar com o BMW X6 em estradas montanhosas ou em situações de trânsito lento graças ao freio de mão eletromecânico. Quando o motor está funcionando, a ativação dos quatro freios é otimizada graças ao seu sistema hidráulico. Tudo que o motorista precisa fazer é aplicar uma força mínima para que o sistema de freios evite que o carro rode para trás quando está parado em uma subida. O freio de mão eletromecânico possui adicionalmente a função "Automatic Hold", com a qual mantém o carro parado em modo automático. Somente quando o motorista pisa no acelerador novamente é que a função de frenagem é desativada.

Caso o motorista tenha ativado a tecla que controla o freio de mão para estacionar, quando o motor é desligado o freio é ativado eletromecanicamente para que o BMW X6 permaneça estacionado com segurança. Neste caso, o freio permanece  ativado somente nas rodas traseiras.

Função automática Soft Close para fechar as portas silenciosamente.

A função automática Soft Close, disponível apenas na X6 5.0i que é usada para fechar as portas de uma forma suave e silenciosa realça o extraordinário nível de conforto do BMW X6. Quando este sistema é usado, as portas se fecham automaticamente sem fazer barulho quando estão abertas aproximadamente seis milímetros. O sistema inclui uma função de segurança para evitar que a porta não fique corretamente fechada mesmo quando assim o aparentar.

Também disponível na X6 5.0i o sistema confortável de acesso para abrir o carro e ligar o motor sem tirar a chave do bolso. Quando o motorista se encontra a menos de um metro e meio de distância do carro, o equipamento eletrônico a bordo detecta a chave que está no bolso da calça ou do casaco. Em seguida, os sensores das maçanetas das portas ativam o mecanismo para desbloqueá-las, e então elas poderão ser abertas manualmente. Para ligar o motor, basta o motorista pressionar o botão Start/Stop enquanto simultaneamente pisa no freio.

O porta-malas do BMW X6, que é um dos maiores no segmento, oferece uma grande gama de equipamentos especiais e acessórios que permitem fazer uso de diversas possibilidades para transportar os mais variados objetos. Caso o carro venha equipado com os pneus do tipo "runflat", que vêm de série, não é necessário levar um estepe no porta malas, e portanto, consegue-se um espaço adicional debaixo do soalho do porta-malas. Este espaço pode ser usado, por exemplo, para guardar uma tampa dobrável que é usada para cobrir o compartimento da carga. Os equipamentos opcionais incluem, entre outros, dois trilhos com quatro argolas, redes, ganchos e também a iluminação para o vão adicional e uma tomada de 12 volts na console central.

A gama de acessórios inclui uma rede para evitar que os objetos deslizem dentro do porta malas, uma cinta para segurar objetos e também diversas presilhas de fixação. A rede é estendida nas beiradas do porta-malas e serve para manter à mão objetos pequenos que comumente se transportam dentro de um porta-malas. Além do mais, esta rede impede que os objetos caiam quando a tampa do porta malas é aberta. Outros acessórios originais do BMW  são uma bandeja para o porta malas, uma coberta de proteção que é à prova de água e um capacho reversível antideslizante.

Boa viagem com esquis e uma prancha de surfe.

O dinâmico BMW X6 também se destaca em lugares onde esportes de inverno são praticados. O porta-esqui traseiro permite levar até quatro pares de esquis ou duas pranchas de surfe. O sistema de porta-esqui ou o porta-prancha de surfe é muito fácil de usar e também se harmoniza perfeitamente com o design do carro.

Para abrir o porta-malas não é necessário remover o porta-esqui que está posicionado na parte traseira do automóvel. Além disso, as porcas e as fechaduras especiais são bastante confiáveis para evitar roubos.

Rodas chamativas de liga leve de 21 polegadas.

As rodas do BMW X6 saltam à vista, o que mostra o seu caráter dinâmico e a sua grande serenidade. O veículo traz de série rodas de liga leve de 19 polegadas. Às vezes, como alternativa, é possível conseguir rodas de 20 polegadas, ou inclusive, rodas de liga leve de 21 polegadas que são oferecidas em cinco variantes de design, e que estão incluídas na gama de acessórios da marca. Todas as rodas de 19 e 20 polegadas levam pneus do tipo "runflat". 


•
A fábrica da BMW em Spartanburg produz o BMW X6 
para o mercado mundial.

•
Expansão do centro de competência para os modelos X da BMW.

•
Produção de acordo com os padrões e a qualidade BMW.  

O novo BMW X6 é igual ao modelo BMW X5 que se fabrica para o mercado mais importante para estes modelos, os Estados Unidos. Estes modelos são fabricados nas instalações que a BMW mantém em Spartanburg na Carolina do sul. Usando uma tecnologia de fabricação mais moderna, ali se fabricam várias séries de modelos de uma maneira muito versátil e eficiente, usando uma linha de montagem que funciona de acordo com os pedidos específicos dos clientes. A precisão e a qualidade estão garantidas, já que esta fábrica utiliza os exigentes padrões que o BMW Group tem implementado em toda a sua rede de produção. A fábrica de Spartanburg, como centro para os modelos X da BMW, está aumentando o seu papel dentro da rede do grupo. É certo que a médio prazo a produção atual 140.000 unidades será aumentada para 240.000 unidades. Isto significa que a fábrica irá se tornar um importante fator de compensação para as oscilações pelas quais passa o dólar dos EUA, aplicando a estratégia de um “hedging natural”, isto é,  buscando uma proteção monetária natural, o que significa a fabricação  em mercados onde as vendas ocorrem.

Robótica: fundamental para os processos precisos e corretos.

Mais de 300 robôs são usados na fabricação da carroceria do BMW X6. O processo de soldagem já foi automatizado  em quase 100 por cento. As partes mais importantes da carroceria do BMW X6 são de aço ultra-resistente. O trabalho efetuado em cima deste tipo de metal especial exige grande precisão, e é por isto que robôs são usados. Estas máquinas de avançada tecnologia são usadas, por exemplo, para aplicar uma colagem com a ajuda de sistemas óticos. A colagem confere uma extrema rigidez aos pontos onde as peças foram unidas. A qualidade da uniões com solda e colagem é controlada através de ultra-som, isto é, sem danificar o material. Para se ter certeza de que as medidas obtidas através deste novo modelo são corretas, usam-se equipamentos de raio lazer e câmeras de medição na própria câmera de produção. Desta forma, se consegue reduzir o tempo dos processos, e ao mesmo tempo ter a garantia de que a qualidade que foi obtida é muito alta. 

O tal chamado “casamento”, isto é, o processo de união da carroceria com  o conjunto composto pelo motor, a caixa de câmbio e o chassi, ocorre de forma totalmente automática. A função dos sistemas óticos é controlar a qualidade deste processo sem interrupções. Estas unidades comparam os dados reais obtidos do processo de montagem com os dados de referência memorizados pelo sistema.

Os robôs montam as janelas na metade do tempo.

Os postos de montagem robotizados inserem as janelas do BMW X6 usando um sistema de medição muito exato, que é controlado por câmeras, e que regula a aplicação da colagem ao mesmo tempo em que controla a posição dos vidros. Em uma primeira fase, o robô aplica a cola no perímetro dos vidros traseiros e dos vidros das janelas laterais. Após isso as janelas traseiras são montadas. Um segundo robô aplica a cola sobre o pára-brisas e o coloca em seu lugar. Somente as janelas laterais são montadas manualmente. Desta forma, todo o processo é executado na metade do tempo.
Os postos de trabalho na fábrica do BMW X6 foram otimizados aplicando-se critérios ergonômicos. As carrocerias podem ser giradas de várias maneiras para que os operários possam trabalhar com maior facilidade ao realizar a montagem dos diversos componentes.
A fábrica da BMW em Spartanburg: 16 anos de sucesso.

A pedra fundamental da fábrica da BMW em Spartanburg foi lançada no ano de 1992 e três anos depois começou ali a fabricação do BMW Z3 Roadster.  Até aquela data, o BMW Group tinha investido mais de 2,7 bilhões de dólares na fábrica, onde trabalham aproximadamente 4.500 pessoas. Em setembro de 1999 foi fabricado o primeiro BMW X5. Este modelo (SAV) de sucesso é exportado hoje para mais de 120 países do mundo.

A fábrica da BMW em Spartansburg também fabrica o BMW X6 para ser vendido em mercados globais. Cada unidade é fabricada de acordo com as preferências específicas de cada cliente. Todos os processos de fabricação estão sujeitos aos padrões rígidos de qualidade do BMW Group.

Produção sustentável: redução considerável das emissões de CO2.

A fábrica da BMW é também exemplar em termos do uso responsável dos recursos naturais. Em maio de 2006 a fábrica trocou o seu sistema de abastecimento de energia para a seção de pintura por gás metano, obtido de um poço que se encontra a várias milhas de distância. Desta forma, são produzidas aproximadamente 60.000 toneladas de CO2 por ano, o que equivale a mais ou menos o consumo energético anual para o aquecimento de cerca de 15.000 casas norte-americanas. Ao mesmo tempo, esta solução vem diminuindo os gastos anuais com energia na fábrica por uma valor de seis dígitos em euros. A fábrica da BMW em Spartanburg foi agraciada com um prêmio in 2007, concedido pela autoridade norte americana de proteção ao meio ambiente pelo uso responsável dos recursos naturais. A Agência de Proteção Ambiental (EPA) indicou a fábrica da BMW como "O Parceiro de Energia do Ano de 2007”.

	
	
	xDrive35i
	xDrive50i
	
	

	
	
	
	
	
	

	Carroceria
	
	
	
	
	

	Qtd. De portas/assentos
	
	5/4
	5/4
	
	

	Comp/Larg/Altura (vazio)
	mm
	4.877/1.983/1.6901)
	4.877/1.983/1.6901)
	
	

	Distância entre eixos
	mm
	2.933
	2.933 


	
	

	Rasto dianteiro/traseiro.
	mm
	1.644/1.706
	1.644/1.706
	
	

	Raio de giro
	m
	12,8
	12,8
	
	

	Capacidade do depósito
	Aprox. l
	85
	85
	
	

	Sistema de refr. incl. calef.
	l
	10,9
	17,2
	
	

	Óleo do motor4)
	l
	6,5
	8,0
	
	

	Óleo da caixa de câmbio
	l
	infinito
	infinito
	
	

	Óleo do diferencial
	l
	infinito
	infinito
	
	

	Peso em movto UE (DIN)
kg

kg
	2.145 (2.070)
	2.265 (2.190)
	
	

	Carga útil
	kg
	600 (650)2)
	650
	
	

	Peso total máximo
	kg
	2.670 (2.720)2)
	2.840
	
	

	Carga máx. eixo dia./tras.
	kg
	1.280/1.470 
(1.290/1.510)2) 
	1.400/1.520
	
	

	Peso rebocável
	
	
	
	
	

	com freio(12%)/sem freio
	kg
	2.700/750


	3.500/750
	
	

	Carga teto/carga com apoio
kg

kg
	100/120
	100/140 
	
	

	Capacidade do porta-malas - DIN 70020
	
l
	
570–1.450
	
570–1.450
	
	

	Resistência aerodinâmica
	cX x A
	0,34 x 2,82
	0,36 x 2,82
	
	

	
	
	
	
	
	

	Motor
	
	
	
	
	

	Tipo / cilindros / Válvulas Cilindros/Válvulas


	L/6/4
	V/8/4
	
	

	Unidade de controle do motor
	MSD81
	MSD85
	
	

	Cilindrada
	cc
	2.979
	4.395
	
	

	Diâmetro / Curso
	mm
	84,0/89,6
	89,0/88,3
	
	

	Compressão
	:1
	10,2
	10,0
	
	

	Combustível
	
	RON 95–98
	RON 95–98
	
	

	Potência
	kW/CV
	225/306
	300/407
	
	

	a rotações
	rpm.
	5.800–6.250
	5.500–6.400
	
	

	Torque
	Nm
	400
	600
	
	

	a rotações
	rpm.
	1.300–5.000
	1.750–4.500
	
	

	
	
	
	
	
	

	Sistema elétrico
	
	
	
	
	

	Bateria / Local da instalação
	Ah/–
	90/Porta-malas
	90/Porta-malas
	
	

	Alternador
	A/W
	210/2.940
	210/2.940
	
	

	
	
	
	
	
	

	Chassi
	
	
	
	
	

	Suspensão dianteira
	
	    Eixo de braço duplo transversal; ângulo de saída ligeiramente negativo; 
    redução de mergulho ao frear

	Suspensão traseira
	
	    Eixo integral; suspensão de efeito tridimensional, com compensação 
    do movimento ao arrancar e frear

	Freios de disco dianteiros
	mm
	  Pinça flutuante
de duas bobinas
	Pinça fixa
de uma bobina
	
	

	Diâmetro
	
	  365 x 36, autovent.
	385 x 36, autovent.
	
	

	Freios de disco traseiros
	
	    Pinças de uma bobina

	Diâmetro
	mm
	  345 x 24, autovent.
	385 x 24, autovent.
	
	

	Sistemas de estabilização
	
	    DCS III (HDC, DBC, ABS, ASC-X, ADB-X, DTC, controle de estabilização 
    de reboque)

	Direção
	
	    Direção assistida do tipo pinhão e cremalheira

	Relação total da direção
:1

:1
	19,5
	19,5
	
	

	Tipo de caixa de câmbio
	
	    Caixa de câmbio automática de 6 marchas com Steptronic, seletor eletrônico de 
    marchas e botões no volante

	Relação de transm.
I
	:1
	4,171
	4,171
	
	

	
II
	:1
	2,340
	2,340
	
	

	
III
	:1
	1,521
	1,521
	
	

	
IV
	:1
	1,143
	1,143
	
	

	
V
	:1
	0,867
	0,867
	
	

	
VI
	:1
	0,691
	0,691
	
	

	
R
	:1
	3,403
	3,403
	
	


	
	
	X6 xDrive35i
	X6 xDrive50i
	
	

	
	
	
	
	
	

	Relação do diferencial
	:1
	3,909
	3,636
	
	

	Pneus dianteiros/traseiros
	
	255/50 R19 107V XL RSC
	255/50 R19 107W XL RSC
	
	

	Rodas dianteiras/traseiras
	
	9J x 19 liga leve
	9J x 19 liga leve
	
	

	
	
	
	
	
	

	Desempenho
	
	
	
	
	

	Relação peso/potência (DIN)
	
kg/kW
	
9,2
	
7,3
	
	

	Relação potência/cilindrada
kW/l

kW/l
	75,5
	68,3
	
	

	Aceleração
0–100 km/h
	s
	6,7
	5,4
	
	

	
0–1000 m
	s
	27,2
	24,6
	
	

	em 4ª/5ª marcha 80–120 km/h
s

s
	–/–

	–/–
	
	

	Velocidade máxima
	km/h
	240
	250
	
	

	
	
	
	
	
	

	Consumo segundo ciclo UE
	
	
	
	

	Ciclo urbano
	l/100 km
	14,9

14,9
	17,6
	
	

	Ciclo interurbano
	l/100 km
	8,6
	9,5
	
	

	Total
	l/100 km
	10,9
	12,5
	
	

	CO2
	g/km
	262
	299
	
	

	
	
	
	
	
	

	Outros
	
	
	
	
	

	Classificação segundo as emissões
	UE4
	UE4
	
	

	Ângulo entrada/saída
	°
	25,1/25,5
	25,1/25,5
	
	

	Ângulo ventral
	°
	19,1
	19,1
	
	

	Distância ao solo com peso 
em movimento
mm

mm
	
212
	
212
	
	

	Tração total permanente
	
	variável
	variável
	
	


Dados técnicos válidos em mercados ACEA/Dados relevantes para o registro, em parte unicamente válidos na Alemanha (pesos)

1) Altura incl. porta-equipamento: 1.699 mm 
2) Com Adaptive Drive e/ou regulagem pneumática de nível
3) Com regulagem para maior velocidade máxima (segundo mercado)
4) Quantidade de óleo no câmbio 




BMW X6 xDrive35i.



BMW X6 xDrive50i.


O BMW X6.�Índice.





1.	Resumo dos aspectos mais importantes.








2.	Estréia mundial do primeiro SAV Coupé.�O BMW X6.�(Versão resumida)





3.	O conceito:�Uma nova categoria automobilística, novas sensações ao volante.





4.	O design:�Elegância, esportividade e aplomo.





5.	Experiências ao volante:�uma nova dimensão de dinamismo.





6.	O motor: uma potência que impressiona, uma eficiência que fascina.





7.	Carroceria e segurnça: �Solidez, versatilidade e luxo.





8.	Equipamentos e acessórios: �esportividade exclusiva e �detalhes inovadores.





9.	A fabricação: �Especialização em modelos X em uma forte rede globalizada.





10.	Dados técnicos. 


BMW X6 xDrive35i, �BMW X6 xDrive50i, �





11.	Dimensões externas e internas.





12.	Diagramas de potência e torque.








