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BMW Motorrad na INTERMOT 2008.
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1. A nova BMW K 1300 S. 
1.1 Conceito geral e características
A sucessora da BMW K 1200 S foi aprimorada e atualizada significativamente, e agora comemora com orgulho sua estréia mundial na exposição de motocicletas INTERMOT 2008: a nova K 1300 S, a mais rápida e potente BMW que o mundo já viu. Como um marco no evento BMW Sports Encounter World e com um motor de 129 kW (175 hp) combinado com um peso geral de 254 kg incluindo combustível, esta motocicleta verdadeiramente superior oferece o máximo em desempenho dinâmico e características esportivas de condução.

Ao lançar este novo modelo, a maior e mais bem sucedida fabricante de motocicletas da Europa amplia mais uma vez sua liderança na classe superior de motocicletas esportivas de alto desempenho.

Ainda mais esportiva e dinâmica.

Concebida de forma consistente como uma máquina esportiva, a K 1300 S não apenas manteve, como em muitas áreas aprimorou as qualidades de sua predecessora. Como resultado, esta nova moto de alto desempenho combina uma fascinante e inovadora tecnologia do mais alto calibre com notáveis qualidades e segurança. Na estrada isto significa uma precisão e agilidade de condução ainda maior, ainda mais potência dinâmica e desempenho, e, ao mesmo tempo, a segurança superior e a facilidade de controle em todas as situações, características tão típicas de uma BMW.

Da mesma forma que sua predecessora, a K 1300 S não faz concessões, mas reúne de maneira ainda mais consistente do que antes todas as virtudes da mais dinâmica das motocicletas da série K: desempenho esportivo e dinâmico combinado com conforto superior, manuseio divertido e fácil aliado a uma estabilidade de condução absoluta, altíssimo desempenho juntamente com perfeitas qualidades de condução diária, um visual ainda mais elegante e esportivo com proteção otimizada contra o vento e as intempéries, além de uma sofisticada ergonomia.

Aproveitando a grande tradição da BMW Motorrad, a nova K 1300 S se destaca por qualidades típicas de uma BMW, como um longo intervalo entre visitas à oficina, manutenção fácil, um ótimo gerenciamento de emissões graças a um catalisador de três vias totalmente controlado, assim como uma máxima segurança ativa ao frear graças ao sistema de freios mais progressivo disponível atualmente no mercado: Integral ABS da BMW Motorrad como item de série.

Como no passado, a BMW, por meio da K 1300 S, oferece a única motocicleta esportiva neste segmento com um eixo de transmissão que não requer manutenção. Apresentando uma inovadora tecnologia de ponta, ótimas qualidades de condução, um visual ainda mais dinâmico e um desempenho sem precedentes, a K 1300 S causou uma sensação no BMW Sports Encounter World, claramente mantendo a forte liderança da BMW no segmento esportivo superior.

Conceito otimizado em termos de dinâmica de condução e características técnicas.

O objetivo principal ao desenvolver a nova K 1300 S foi criar uma motocicleta ainda mais superior com qualidades aprimoradas de condução garantidas por uma curva de torque ainda mais potente e harmoniosa e um padrão maior de conforto. Aumentar a capacidade do motor para 1.293 cc e ao mesmo tempo manter a velocidade máxima do motor em 11.000 rpm resultou em uma melhoria significativa do desempenho, potência e torque.

Em suas qualidades essenciais, a K 1300 S é baseada na comprovada configuração da transmissão e na disposição do motor de sua predecessora, usando a atual vantagem de um baixo centro de gravidade possibilitado pelo extremo ângulo do banco de cilindros inclinado 55° para frente, o que permitiu uma posição muito baixa do motor. Ao mesmo tempo a nova K 1300 S se beneficia do bloco do motor muito estreito, o que permite um ângulo muito baixo nas curvas para um estilo de condução verdadeiramente esportivo e dinâmico.

Em sua suspensão e transmissão a nova K 1300 S – de longe o modelo de 1.300 cc mais leve neste segmento com 228 kg de peso seco – aplica um conceito bem sucedido combinado com módulos e componentes de comprovada eficácia. Um exemplo neste contexto é o radiador extra baixo em formato de V que interage com os suportes da roda, oferecendo uma configuração ideal do quadro acima da cabeça do cilindro e, desta forma, reduzindo a largura total da máquina.

E com os perfis do quadro se mesclando suavemente na parte traseira, a K 1300 S permite que o piloto mantenha seus joelhos bem juntos, o que garante um ótimo contato com a motocicleta em todas as condições.

A posição do assento, ativa, dinâmica e voltada para frente, é ajustada totalmente ao piloto, mas mesmo assim proporciona um estilo relaxado e confortável de condução em todos os momentos. Embora dinâmica e esportiva, a K 1300 S apresenta um comportamento quase divertido e certamente seguro, garantindo um prazer de dirigir sem estresse mesmo em um estilo esportivo.

Inovações na transmissão e na parte eletrônica.

A suspensão dianteira atualizada Duolever contribui significativamente para as notáveis qualidades de condução da K 1300 S. O recém-desenvolvido braço longitudinal inferior, feito agora de uma liga de alumínio forjado, garante uma resposta ainda mais sensível e transparente, ampliando a liderança da BMW Motorrad na área de tecnologia de suspensão.

A configuração mola/amortecedor é mais firme do que antes, buscando uma resposta ainda melhor.

A K 1300 S está disponível com o Ajuste Eletrônico de Suspensão de segunda geração (ESA II) como item opcional, outro desenvolvimento e melhoria em relação à suspensão ESA original, introduzida pela primeira vez em uma produção em série na K 1200 S.

Aplicando a mais avançada tecnologia CAN-bus, a rede progressiva de bordo oferece uma ampla gama de funções e facilita os procedimentos de diagnóstico necessários ao conectar de forma inteligente os sistemas elétricos e eletrônicos da máquina.

Uma visão geral dos destaques técnicos:

• Desempenho ainda mais dinâmico, particularmente em velocidades baixas e médias do motor, graças ao aumento de sua capacidade.

• Potência do motor de 129 kW (175 hp) a 9.250 rpm, torque máximo de 140 Nm (103 lb-ft) a 8.250 rpm.

• Aumento de mais de 10 Nm (7,4 lb-ft) no torque entre 2.000 e 8.000 rpm.

• Cumprimento dos mais rígidos padrões ambientais por meio do recém-harmonizado sistema DME (Digital Motor Electronics ou Eletrônica Digital do Motor).

• Ciclo otimizado de carga do cilindro para um desempenho ainda melhor com menos combustível.

• Sistema de escape otimizado com um novo silenciador traseiro e gerenciamento de flap controlado eletronicamente, além de um catalisador de três vias totalmente controlado.

• Operação desmodrômica melhora a dosagem de combustível e a potência do motor.

• Transmissão otimizada sem manutenção, com um novo eixo de transmissão de duas etapas.

• Precisão de condução ainda maior combinada com máxima estabilidade garantida pela suspensão dianteira otimizada Duolever com uma nova configuração do braço longitudinal inferior.

• Configuração mais precisa da mola/amortecedor para uma resposta ainda melhor.

• Excelente manuseio proporcionado pela geometria otimizada da suspensão, pela distribuição ideal de massa e um conceito geral totalmente harmonizado.

• Equilíbrio perfeito graças ao baixo centro de gravidade.

• Posição do assento ergonomicamente balanceada para um estilo de condução relaxado, porém ativo.

• Suspensão ajustável eletronicamente de segunda geração ESA II e Controle Anti-Giro ASC como item opcional.

• Nova e inovadora geração de botões com ergonomia otimizada.

• Alto padrão de segurança ativa fornecido pelo freio ABS integral (semi-integral) como item de série.

• Rede de bordo; tecnologia CAN-bus para uma funcionalidade superior com menor número de cabos e baixo peso.

• Imobilizador eletrônico como item de série.

• Aerodinâmica otimizada.

• Assistência de mudança de marcha HP (Alto Desempenho) para trocar de marcha sem a menor interrupção de potência como equipamento especial.

• Ampla gama de itens de série e equipamentos especiais ajustados para a K 1300 S com o usual alto padrão oferecido pela BMW.

1.7 Potência e torque do motor.

     BMW K 1300 S.
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1.8 Especificações.

     BMW K 1300 S.

	Motor
	

	Configuração
	Motor em linha de quatro cilindros e quatro tempos, refrigerado a água, dois eixos suspensos, quatro válvulas por cilindro

	Diâmetro x percurso
	80 mm x 64,3 mm (3,15 x 2,53")

	Capacidade
	1.293 cc

	Potência máxima
	127 KW (175 hp) a 9.250 rpm

	Torque máximo
	140 Nm/103 lb-ft a 8.250 rpm

	Taxa de Compressão
	13.0 : 1

	Fornecimento de combustível/gerenciamento do motor
	Injeção eletrônica de combustível, DME (Digital Motor Electronics) com controle de detonação integrado (BMS-K)

	Controle de válvula/combustível
	DOHC

	Diâmetro de entrada
	32

	Diâmetro de saída
	27,5

	Diâmetro da válvula 
	46

	Gerenciamento de escape
	Catalisador de três vias totalmente controlado, padrão de emissão EU3

	Desempenho/Consumo de combustível
	

	Velocidade máxima
	200 km/h (124 mph) +

	Consumo de combustível a constantes 90 km/h (56 mph)
	4,7 l/100 km (60,1 mpg imp)

	Consumo de combustível a constantes 120 km/h (75 mph)
	5,3 l/100 km (53,3 mpg imp)

	Combustível
	Premium Plus, sem chumbo, 98 RON; controle automático de detonação também permite o uso de combustível premium até 95 RON

	Sistema elétrico
	

	Alternador
	Alternador de três fases e 580 W

	Bateria
	12 V/14 Ah, sem manutenção

	Transmissão
	

	Embreagem
	Embreagem com múltiplos discos em banho de óleo, operada hidraulicamente

	Caixa de câmbio
	Caixa de câmbio de seis velocidades do tipo "dog-shift"

	Transmissão primária
	1.559

	Transmissão, estágios das marchas
	

	I
	2.398

	II
	1.871

	III
	1.525

	IV
	1.296

	V
	1.143

	VI
	1.015

	Tração secundária
	Eixo de transmissão

	Suspensão/Freios
	

	Quadro
	Quadro tipo ponte, alumínio, suporte de carga do motor 

	Suspensão/orientação da roda dianteira
	BMW Motorrad Duolever; suporte central da mola

	Suspensão/orientação da roda traseira
	Braço oscilante único em alumínio moldado com BMW Motorrad Paralever; suporte central da mola com sistema de alavanca, pré-tensão da mola ajustável infinitamente por um controle na manopla em um processo hidráulico, amortecimento de recuo ajustável

	Curso da mola dianteira/traseira
	115 mm/135 mm (4,52"/5,31")

	Distância entre eixos
	1.585 mm (62,4")

	Suspensão/Freios
	

	Castor
	104,4 mm (4,11")

	Ângulo da cabeça de direção
	60,4°

	Rodas
	Rodas de alumínio moldado

	Dimensões do aro dianteiro
	3,50 x 17"

	Dimensões do aro traseiro
	6,00 x 17"

	Pneu dianteiro
	120/70 ZR 17

	Pneu traseiro
	190/55 ZR 17

	Freio dianteiro
	Freio com disco duplo, disco flutuante do freio, diâmetro de 320 mm (12,6"), calibrador fixo com quatro pistões

	Freio traseiro
	Freio com disco único, diâmetro de 265 mm (10,4"), calibrador flutuante com duplo pistão

	ABS 
	Padrão: ABS Integral da BMW Motorrad (semi-integral)

	Dimensões/Peso
	

	Altura do assento
	820 mm (32,3")

(assento baixo: 790 mm/31,1")

	Comprimento do arco da perna
	1.810 mm (79,3")

(assento baixo: 1.750 mm/68,9")

	Peso, sem carga, em configuração para estrada e tanque cheio
	254 kg

	Peso seco
	228 kg

	Máximo permitido
	460 kg

	Carga máxima (em config. padrão)
	206 kg

	Capacidade útil do tanque
	19 l

	Reserva
	aprox. 4 l

	Comprimento
	2.182 mm (85,9")

	Altura (sem espelhos)
	1.221 mm (48,1")

	Largura (com espelhos)
	905 mm (35,6")


1.9 Gama de cores da K 1300 S.   
O conceito de cor da nova BMW K 1300 S acentua o caráter inconfundível desta nova máquina. As cores não metálicas formam um intenso e poderoso contraste com as superfícies pretas na parte da frente, dando à K 1300 S um visual lateral ainda mais compacto e ágil.

As cores disponíveis são Cinza Claro Metálico e Laranja Lava Metálico.

O exclusivo acabamento multicolorido em Cinza Granito Metálico / Cinza Claro Metálico com destaques em Vermelho Magma, em combinação com o acabamento das rodas em Preto Brilhante, cria o visual sofisticado e de impacto, típico da BMW, e que atrai sobretudo o piloto esportivo e interessado em desempenho. O quadro e os componentes da suspensão em todas as variantes de cor têm acabamento em Asfalto Metálico.
2. A nova BMW K 1300 R. 

2.1 Conceito geral e características.
Afastando-se dos conceitos tradicionais de uma motocicleta esportiva, a BMW orgulhosamente apresentou a “mais potente moto pelada de todos os tempos” na INTERMOT 2004: a BMW K 1200 R. Desde então é fato conhecido que a BMW está disposta e é capaz de demonstrar abertamente uma potência extrema e design extrovertido em um estilo genuíno.

Agora a sucessora bastante atualizada da BMW K 1200 R tem sua estréia mundial na INTERMOT 2008 no BMW Urban Encounter World – a nova K 1300 R, a mais potente moto "pelada" da BMW jamais construída.

Desenvolvendo uma potência máxima de 127 kW (173 hp) e pesando exatamente 243 kg com tanque cheio, esta extravagante Power Roadster, uma das máquinas mais potentes e dinâmicas em seu segmento, atende às mais rigorosas exigências em termos de dinâmica de condução sem negligenciar absolutamente os desejos e preferências particulares do cliente BMW no que diz respeito à segurança, equipamentos e conforto. Desta forma, a BMW continua liderando também na categoria especial de Motos "Peladas" e Potentes.

Ainda mais esportiva e dinâmica.

A K 1300 R Power Roadster é uma máquina de alto desempenho, que oferece uma combinação perfeita de desempenho, segurança de condução e recursos técnicos aproveitados da K 1300 S. Embora a transmissão e a suspensão tenham sido aproveitadas da K 1300 S, eles foram modificados neste caso para atender aos requisitos particulares de uma moto "pelada" de alta capacidade. As considerações mais significativas no desenvolvimento da K 1300 R foram oferecer ao piloto um prazer superior de condução aliado a uma segurança igualmente notável na estrada, assim como as características de design mais sofisticadas e um visual extrovertido e masculino.

A geometria da suspensão atingiu um patamar ainda mais alto do que no caso da K 1200 R, o que proporciona à K 1300 R uma agilidade maior combinada com o mesmo alto padrão de estabilidade de condução. Os dados técnicos básicos da suspensão agora são os mesmos da K 1300 S. Em comparação com a K 1200 R anterior, a suspensão dianteira BMW Duolever agora está um pouco mais baixa, resultando em uma distância entre eixos maior no novo modelo.

Os dutos de admissão do motor também foram modificados para a nova máquina, com uma potência máxima de 127 kW (173 hp), quase igual à da K 1300 S. De modo geral, tanto a potência do motor quanto o torque aumentaram significativamente em relação ao modelo anterior, enquanto que a relação de transmissão final mais curta (2,91 em comparação com 2,82 da K 1300 S) também tem um impacto positivo na aceleração e tração da nova máquina.

Destaques técnicos – uma visão geral:
• Ainda mais dinâmica, particularmente em velocidades baixas e médias do motor, graças ao aumento de sua capacidade.
• Potência do motor de 127 kW (173 hp) a 9.250 rpm, torque máximo de 140 Nm (103 lb-ft) a 8.250 rpm.
• Aumento de mais de 10 Nm (7,4 lb-ft) no torque entre 2.000 e 8.000 rpm.

• Sistema DME (Digital Motor Electronics ou Eletrônica Digital do Motor) ajustado para atender aos mais rigorosos padrões ambientais.

• Processo de carga otimizado para um maior desempenho e menor consumo de combustível.

• Sistema de escape otimizado com um novo silenciador traseiro e controle eletrônico do flap, assim como um catalisador de três vias totalmente controlado.

• Operação desmodrômica da função de aplicação de potência para melhorar a dosagem da potência do motor.

• Precisão de condução ainda maior combinada com máxima estabilidade garantida pela suspensão dianteira otimizada Duolever com uma nova configuração do braço longitudinal inferior.

• Configuração mais precisa da mola/amortecedor para uma resposta ainda melhor para o piloto.

• Excelente manuseio proporcionado pela geometria otimizada da suspensão, pela distribuição ideal de massa e um conceito geral totalmente balanceado.

• Suspensão ajustável eletronicamente de segunda geração ESA II e Controle Anti-Giro ASC como item opcional.

• Nova e inovadora geração de botões de controle com ergonomia otimizada.

• Transmissão otimizada sem manutenção, com um novo eixo de transmissão de duas etapas.

• Assistência de mudança de marcha HP (Alto Desempenho) para trocar de marcha sem a menor interrupção de potência e tração, disponível como item opcional.

• Ampla gama de recursos padrão e acessórios ajustados para a K 1300 R, todos oferecendo as mesmas qualidades superiores de uma moto BMW.

Aumento do tamanho do motor para um desempenho significativamente melhor.

Como a K 1300 S, a nova K 1300 R também se beneficia da melhoria e atualização significativas do motor de quatro cilindros em linha, cuja capacidade aumentou de 1.157 para 1.293 cc. Agora a potência máxima é de 127 kW (173 hp) a 9.250 rpm, o torque máximo é de 140 Nm (103 lb-ft) a 8.250 rpm, um aumento de potência de 7 kW (10 hp) e um aumento de torque de 13 Nm (9,6 lb-ft).

Enquanto que a K 1200 R alcançava sua potência máxima a 10.250 rpm, o motor da nova K 1300 R desenvolve sua potência máxima a uma rotação significativamente menor de 9.250 rpm. Outra vantagem é que mais de 70 por cento do torque máximo do motor está disponível a partir de apenas 3.000 rpm, assim como a K 1300 R oferece um torque mais de 10 por cento superior ao da K 1200 R entre 2.000 e 8.000 rpm.

Isto reflete claramente o objetivo dos engenheiros de desenvolvimento da nova máquina, que se concentraram em um dinamismo de condução ainda maior com uma tração significativamente mais elevada e uma aceleração muito melhor em comparação com o modelo anterior, já tão bem sucedido no mercado.

Como a K 1200 R, a nova K 1300 R vem com uma relação de transmissão final mais curta (2,91 ao invés de 2,82), aumentando o padrão tanto da aceleração quanto da tração.

Todas as modificações técnicas para otimizar o motor e a transmissão são as mesmas da nova K 1300 S. A caixa de ar vem com um filtro de ar modificado e um recém-configurado funil de entrada em relação à K 1200 R para atender à maior demanda do motor por um fornecimento de ar suave e eficiente. E por fim, porém não menos importante, o refrigerador do óleo com seu bloco maior reflete mais uma vez a potência e desempenho ampliados do motor.

Silenciador traseiro esportivo com flap de escape.

Como a K 1300 S, a nova K 1300 R vem com um novo silenciador traseiro, que não apenas contribui muito para a curva de torque "musculosa" e as qualidades de condução da máquina, mas também fornecem um som mais potente e com muita personalidade. Este efeito especial é fornecido por um flap de escape controlado eletronicamente, que reduz o volume do abafador com uma maior taxa de vazão.

Por meio de seu design hexagonal e dimensões menores, o silenciador parece particularmente compacto e esportivo, ressaltando claramente o visual musculoso da K 1300 R.

A K 1300 R está disponível com um silenciador encaixável muito leve e esportivo feito de titânio com uma tampa de carbono da Akrapović® como equipamento especial.

Nova cinemática de marchas e Assistente de Mudança de Marcha HP.

Como a K 1300 S, a K 1300 R apresenta uma nova alavanca de marchas com um ponto de articulação ergonomicamente otimizado. Junto com o também novo mancal antifricção na alavanca, isto garante uma troca de marchas ainda mais precisa e rápida, particularmente quando o piloto escolhe um estilo de condução mais esportivo e dinâmico.

Pela primeira vez na história das motocicletas BMW de produção em série e na verdade pela primeira vez na produção em série em todo o mundo, o piloto da nova K 1300 R é capaz de aumentar a marcha sem acionar a embreagem ou sem desacelerar, isto é, quase sem interrupção da potência e tração, por meio do Assistente de Mudança de Marcha HP disponível como um extra opcional. Apresentado pela primeira vez na BMW HP2 Sport, o Assistente de Mudança de Marcha HP pode ser combinado com os estribos esportivos dos pés, também disponíveis como equipamento especial na nova máquina.

Geometria otimizada da suspensão, configuração ainda mais firme da mola e amortecedor.

A geometria da suspensão da nova K 1300 R foi modificada em relação à configuração anterior, buscando uma maior agilidade e agora é a mesma da K 1300 S. Esta melhoria é garantida por um processo diferente de usinagem do suporte da roda e pela suspensão Duolever, que apresenta um braço longitudinal recém-projetado na parte inferior com um ponto de articulação redefinido. Como resultado, o ângulo de orientação da roda dianteira é agora um pouco mais baixo e a distância entre os eixos da nova máquina aumentou de forma correspondente.

A K 1300 R atende às significativas exigências de uma Moto "Pelada" e Potente em termos de esportividade e dinâmica de condução por meio de uma configuração ainda mais precisa do suporte da mola controlado a gás.

A nova K 1300 R vem de série com pneu traseiro 180/55 ZR 17 (K 1300 S: 190/55 ZR 17). Como item opcional, o piloto particularmente esportivo pode escolher rodas esportivas BMW dentro da ampla gama de extras opcionais e equipamentos especiais da BMW Motorrad, possibilitando o uso de um pneu 190/55 ZR 17. Mais uma vez buscando um manuseio ainda melhor e maior desempenho, este pneu especial substitui o usual pneu 190/50 ZR 17.

Suspensão ESA II ajustável eletronicamente.

O novo sistema ESA II (Electronic Suspension Adjustment II ou Ajuste Eletrônico da Suspensão II) da BMW está disponível como um equipamento especial a um custo extra também para a K 1300 R.

Ele permite que o piloto varie não apenas o efeito de amortecimento nos dois suportes da mola e na base da mola (pré-tensão da mola) traseira, mas também a taxa da mola e desta forma a sua rigidez pressionando apenas um botão. Desta forma, o piloto é capaz de configurar a suspensão de forma muito conveniente e mais precisa do que antes de acordo com seus desejos específicos e o peso que a motocicleta está transportando em todas as condições de condução e carga, aproveitando assim uma nova dimensão de estabilidade de condução combinada com uma resposta ideal em todos os momentos.

O ESA II é o primeiro sistema do mundo de ajuste eletrônico da suspensão da motocicleta, oferecendo uma ampla gama de opções de configuração.

Sistema de freios EVO.

A K 1300 R também vem com o comprovado sistema de freios EVO da BMW Motorrad, presente em outros modelos nas séries Boxer e K. Os cabos do freio são protegidos por mangas de aço, os discos do freio medem 320 mm/12,6" na frente e 265 mm/10,4" atrás e garantem a máxima potência de frenagem mesmo em velocidades muito altas e com a motocicleta levando uma carga pesada.

Outras vantagens do sistema de freios EVO são sua taxa incomparável de aumento da pressão de frenagem e a redução das forças operacionais a um mínimo, mesmo quando os freios são acionados com intensidade – qualidades comprovadas do sistema em muitos teste. Na verdade, o sistema de freios EVO da BMW – EVO significa evolução – já é renomado no mercado como uma das tecnologias de frenagem mais seguras e eficazes disponíveis.

Guidão separado para uma vibração mínima, novos controles e botões.

A nova K 1300 R apresenta um guidão separado do quadro da máquina, buscando uma vibração mínima, uma tecnologia aproveitada da esportiva K 1200 R. A grande vantagem é o padrão maior de qualidade de condução diária, particularmente em distâncias maiores.

Outro destaque da K 1300 R é a novíssima geração de botões e controles. Exibindo uma tecnologia MID (Moulded Interconnect Device ou Dispositivo Moldado Interconectado), as novas unidades de controle são muito menores e mais compactas, e ao mesmo tempo oferecem um padrão ainda maior de funcionalidade, um design limpo e um acesso ótimo para um fácil alcance.

Painel de instrumentos HP como equipamento especial para uma condução esportiva.

A nova K 1300 R pode vir equipada com o painel de instrumentos HP já conhecido da HP2 Sport como equipamento especial, atendendo aos mais esportivos e dinâmicos requisitos, por exemplo em uma pista de corrida.

Este sistema superior desenvolvido em cooperação com a especialista em dados alemã 2D Systems vem com um grande visor digital, que informa o piloto no Modo Estrada sobre características e dados típicos como velocidade, velocidade do motor, distância percorrida até o momento, autonomia em função do combustível disponível e o tempo de viagem. Durante a fase de aquecimento, por sua vez, os instrumentos oferecem outros dados úteis.

No Modo Corrida, o painel de instrumentos apresenta dados como o tempo das voltas, a velocidade máxima do motor, a velocidade linear ou o número de trocas de marcha.

O painel de instrumentos HP vem adicionalmente com oito luzes LED programáveis para, por exemplo, apresentar a velocidade do motor ou para funcionar como indicador externo de mudança de marcha.

Visual ainda mais dinâmico, masculino e agressivo.

Com seu design ainda mais musculoso, a nova K 1300 R simplesmente transpira potência e desempenho à primeira vista, claramente se destacando de suas concorrentes e deixando uma mensagem visual impressionante graças ao seu aspecto ainda mais dinâmico.

A recém-projetada carenagem da roda da frente e seu pára-lama compacto dão uma ênfase ainda maior à dianteira da K 1300 R, fazendo-a parecer ainda mais suave e dinâmica. Os painéis do radiador de estilo agressivo, por sua vez, demonstram ainda mais potência e desempenho do que antes. O painel de entrada também apresenta novo design e agora é totalmente pintado, suportando o visual potente e dinâmico da K 1300 R graças às suas formas quase brutas e irregulares.

As tampas laterais exibem um incrível design, oferecendo uma proteção ainda melhor para os joelhos do piloto contra o vento e intempéries por meio de suas extremidades bem delineadas. Uma unidade de farol modificada, assim como uma nova pintura do painel do farol, por sua vez, dão à K 1300 R um "rosto" ainda mais agressivo. Para combinar com este visual notável, os reservatórios hidráulicos instalados nas duas metades do guidão para os freios e embreagem agora apresentam um aspecto discreto de vidro enfumaçado.

Visual modificado dos instrumentos, com um layout limpo e tecnológico, demonstra claramente o design da nova máquina para o próprio piloto. A recém-projetada luz traseira com tecnologia LED e com um vidro transparente transmite uma empolgante sensação de excelência técnica e um visual superior de harmonia juntamente com as luzes indicadoras de direção brancas.

Assento de conforto para o passageiro como um equipamento especial.

Além de um prazer de dirigir sem igual em estradas de terra, a nova K 1300 R oferece excelentes qualidades por meio de seu incrível motor. E para aumentar o conforto de condução para o garupa, a BMW Motorrad oferece um assento muito mais largo e com encosto maior.

2.3 
Potência e torque do motor.

BMW K 1300 R.
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2.4 
Especificações.


BMW K 1300 R.

	Motor
	

	Configuração
	Motor em linha de quatro cilindros e quatro tempos, refrigerado a água, dois eixos suspensos, quatro válvulas por cilindro

	Diâmetro x percurso
	80 mm x 64,3 mm (3,15 x 2,53")

	Capacidade
	1.293 cc

	Potência máxima
	127 KW (175 hp) a 9.250 rpm

	Torque máximo
	140 Nm/103 lb-ft a 8.250 rpm

	Taxa de Compressão
	13.0 : 1

	Fornecimento de combustível/gerenciamento do motor
	Injeção eletrônica de combustível, DME (Digital Motor Electronics) com controle de detonação integrado (BMS-K)

	Controle de válvula/combustível
	DOHC

	Diâmetro de entrada
	32

	Diâmetro de saída
	27,5

	Diâmetro da válvula 
	46

	Gerenciamento de escape
	Catalisador de três vias totalmente controlado, padrão de emissão EU3

	Desempenho/Consumo de combustível
	

	Velocidade máxima
	200 km/h (124 mph) +

	Consumo de combustível a constantes 90 km/h (56 mph)
	5,0 l/100 km 

	Consumo de combustível a constantes 120 km/h (75 mph)
	5,8 l/100 km 

	Combustível
	Premium Plus, sem chumbo, 98 RON; controle automático de detonação também permite o uso de combustível premium até 95 RON

	Sistema elétrico
	

	Alternador
	Alternador de três fases e 580 W

	Bateria
	12 V/14 Ah, sem manutenção

	Transmissão
	

	Embreagem
	Embreagem com múltiplos discos em banho de óleo, operada hidraulicamente

	Caixa de câmbio
	Caixa de câmbio de seis velocidades do tipo "dog-shift"

	Transmissão primária
	1.559

	Transmissão, estágios das marchas
	

	I
	2.398

	II
	1.871

	III
	1.525

	IV
	1.296

	V
	1.143

	VI
	1.015

	Tração secundária
	Eixo de transmissão

	Suspensão/Freios
	

	Quadro
	Quadro tipo ponte, alumínio, suporte de carga do motor 

	Suspensão/orientação da roda dianteira
	BMW Motorrad Duolever; suporte central da mola

	Suspensão/orientação da roda traseira
	Braço oscilante único em alumínio moldado com BMW Motorrad Paralever; suporte central da mola com sistema de alavanca, pré-tensão da mola ajustável infinitamente por um controle na manopla em um processo hidráulico, amortecimento de recuo ajustável

	Curso da mola dianteira/traseira
	115 mm/135 mm (4,52"/5,31")

	Distância entre eixos
	1.585 mm (62,4")

	Castor
	104,4 mm (4,11")

	Suspensão/Freios
	

	Ângulo da cabeça de direção
	60,4°

	Rodas
	Rodas de alumínio moldado

	Dimensões do aro dianteiro
	3,50 x 17"

	Dimensões do aro traseiro
	5,50 x 17"

	Pneu dianteiro
	120/70 ZR 17

	Pneu traseiro
	180/55 ZR 17

	Freio dianteiro
	Freio com disco duplo, disco flutuante do freio, diâmetro de 320 mm (12,6"), calibrador fixo com quatro pistões

	Freio traseiro
	Freio com disco único, diâmetro de 265 mm (10,4"), calibrador flutuante com duplo pistão

	ABS 
	Opcional: ABS Integral da BMW Motorrad (semi-integral)

	Dimensões/Peso
	

	Altura do assento
	820 mm (32,3")

(assento baixo: 790 mm/31,1")

	Comprimento do arco da perna
	1.810 mm (79,3")

(assento baixo: 1.750 mm/68,9")

	Peso, sem carga, em configuração para estrada e tanque cheio
	243 kg

	Peso seco
	217 kg

	Máximo permitido
	460 kg

	Carga máxima (em config. padrão)
	217 kg

	Capacidade útil do tanque
	19 l

	Reserva
	aprox. 4 l

	Comprimento
	2.228 mm (85,9")

	Altura (sem espelhos)
	1.095 mm (48,1")

	Largura (com espelhos)
	856 mm (35,6")


2.5 Gama de cores da BMW K 1300 R.

Ao contrário do modelo anterior, o quadro, os suportes das rodas e a transmissão vêm na mesma cor em todas as três variantes de cor da K 1300 R. Isto porque o motor preto e os componentes da suspensão, como o quadro e os suportes das rodas, na cor Asfalto Metálico simbolizam o caráter técnico e o estilo esportivo da nova K 1300 R.

As cores do corpo destacam os novos recursos e o forte caráter da nova K 1300 R, em particular a musculosa dianteira e a estreita traseira. Enquanto que a cor Seda Metálico representa a força e determinação masculinas, Laranja Lava Metálico cria um toque esportivo e quase provocador.

Refletindo o atual momento, o branco voltou ao mercado, mesmo que reinterpretado neste caso como Cinza Claro Metálico com uma grande proporção de componentes metálicos enfatizando a presença tridimensional de uma motocicleta BMW.

A designação do modelo, graficamente muito mais agressiva, se destaca claramente mas permanece em total harmonia em todas as variantes de cor.

3. A nova BMW K 1300 GT. 

3.1 Conceito geral e características.
Ao introduzir a nova K 1300 GT, a BMW Motorrad está abrindo novas dimensões no BMW Touring Encounter World em termos de dinâmica de condução e qualidades "grand touring", ampliando a liderança mundial da empresa no segmento de Tourer Dinâmica.

Ao oferecer uma supremacia ainda maior da transmissão, um padrão maior de qualidade, uma carenagem aerodinâmica de alto nível de perfeição e uma ampla gama de equipamentos especiais, a nova K 1300 GT representa uma Gran Turismo do mais alto calibre. Ela combina máxima agilidade e dinâmica esportiva com o pacote ideal para longas viagens. E com seu motor de 118 kW (160 hp) e torque máximo de 135 Nm (99 lb-ft), a nova K 1300 GT também se beneficia do aumento da capacidade do motor e se destaca como uma das motocicletas mais potentes em seu segmento. No estilo típico da BMW, portanto, a nova K 1300 GT atende às mais rigorosas exigências em termos de dinâmica de condução, conforto, segurança e equipamentos.

Supremacia e desempenho dinâmico ainda maiores.

A nova K 1300 GT é uma Tourer de Alto Desempenho, que exibe os inovadores e comprovados recursos da nova K 1300 S em termos de desempenho, segurança de condução e tecnologia. A transmissão e suspensão foram aproveitadas em grande parte da K 1300 S, mas foram adaptadas em suas características e detalhes específicos para os requisitos de uma tourer dinâmica. As prioridades do desenvolvimento da nova K 1300 GT foram uma dinâmica otimizada e uma supremacia ainda maior combinadas com um notável conforto e qualidades ótimas para todos os tipos de viagem.

Idêntico em suas características básicas ao motor da K 1300 S, o motor foi modificado em termos de fluxo de ar e orientação. Isto aumentou a potência máxima em comparação com a K 1200 GT em 6 kW (8 hp), atingindo um novo nível recorde de 118 kW (160 hp), com ênfase ainda maior no torque superior, resultando em uma tração melhor em velocidades baixas e médias do motor.

A K 1300 GT também define o padrão em termos de conforto, segurança de condução e equipamentos, não apenas graças à sua excelente suspensão e transmissão, mas também ao sistema ESA II ajustável eletronicamente (Electronic Suspension Adjustment II) disponível como item opcional, assim como aos recursos como o controle eletrônico de cruzeiro, um pára-brisa ajustável eletricamente ou o assento aquecido controlado individualmente para o piloto e o garupa.

Uma visão geral dos destaques técnicos:

• Ainda mais tração e força de impulso, particularmente em velocidades baixas e médias do motor, graças ao aumento da capacidade do motor.

• Potência do motor de 118 kW (160 hp) a 9.000 rpm, torque máximo de 135 Nm (99 lb-ft) a 8.000 rpm.

• Aumento significativo do torque a partir de 3.500 rpm.

• Cumprimento dos mais rígidos padrões ambientais por meio do recém-configurado sistema DME (Digital Motor Electronics ou Eletrônica Digital do Motor).

• Otimização do sistema de emissões por meio de silenciadores traseiros modificados internamente e um catalisador de três vias totalmente controlado.

• Operação desmodrômica da função do acelerador para uma dosagem de combustível ainda melhor e mais precisa.

• Transmissão otimizada sem manutenção, com um novo eixo de transmissão de duas etapas.

• Precisão de condução ainda maior e resposta otimizada, combinadas com máxima estabilidade graças à suspensão dianteira otimizada Duolever, completa com um recém-projetado braço longitudinal inferior.

• Suspensão ajustável eletronicamente de segunda geração ESA II e Controle Anti-Giro ASC como item opcional.

• Nova e inovadora geração de botões de controles com ergonomia otimizada.

• Integral ABS (semi-integral) como item de série para um alto nível de segurança ativa.

• Ampla gama de equipamentos e acessórios adaptados para a nova máquina com o habitual alto nível de perfeição da BMW.

• Assento e guidão ajustáveis.

• Carenagem completa otimizada.

• Pára-brisa ajustável eletricamente.

Aumento da capacidade do motor para uma tração ainda maior e um desempenho aprimorado.

Como a K 1300 S, a nova K 1300 GT também se beneficia da atualização significativa do motor de quatro cilindros em linha, cuja capacidade aumentou de 1.157 para 1.293 cc. Agora a potência máxima é de 118 kW (160 hp) a 9.000 rpm, com torque máximo de 135 Nm (99 lb-ft) a 8.000 rpm. Isto equivale a um aumento de 6 kW (8 hp) na potência e 5 Nm ou 3,7 lb-ft no torque.

Enquanto que a K 1200 GT só desenvolvia sua potência máxima a 9.500 rpm, o motor da nova K1300 GT oferece sua potência máxima a 9.000 rpm, com mais de 80 por cento do torque máximo disponível a partir de apenas 3.500 rpm. Em relação à K 1200 GT, a curva de torque é significativamente melhor no amplo intervalo entre 3.500 e 10.000 rpm, seguindo o objetivo de oferecer mais tração e força de impulso, particularmente em velocidades baixas e médias do motor.

A curva de torque permanece em um alto patamar durante um amplo intervalo de velocidades do motor, o que é ideal para a K 1300 GT como uma genuína Gran Turismo, oferecendo um desempenho prático ainda maior e uma potência superior em comparação com sua predecessora, que já havia estabelecido o padrão neste segmento.

Embora todos os recursos otimizados do motor e suspensão da nova série K também beneficiem a nova K 1300 GT, a caixa de ar foi especialmente ajustada para os diferentes requisitos de ar e condições de fluxo dentro do motor, exibindo um filtro de ar otimizado e novos funis de entrada em comparação com o modelo anterior.

Silenciador traseiro com novas características e novo design interno.

O recém-projetado silenciador traseiro também contribui para uma curva de torque ainda mais "musculosa" e qualidades aprimoradas de condução da K 1300 GT, que se destaca claramente por seu ruído superior e potente. Ao contrário das esportivas K 1300 S e K 1300 R, o sistema de escape da K 1300 GT com seu substancial volume do abafador e uso consistente de aço inoxidável em todos os componentes não requer uma borboleta de escape controlada eletronicamente.

Alavanca de marchas sobre mancais antifricção para uma troca de marchas ainda mais precisa.

O mancal antifricção otimizado na alavanca de marchas com uma redução correspondente da tolerância na transmissão de potência garante uma troca de marchas ainda mais precisa e rápida do que nunca.

BMW Duolever otimizado para massas não suportadas mínimas.

Embora a nova K 1300 GT seja baseada na geometria de suspensão particularmente estável de sua predecessora, as massas não suportadas do BMW Duolever foram reduzidas ainda mais graças à introdução de um recém-projetado braço longitudinal inferior. Feito agora de alumínio forjado, o novo Duolever dá à motocicleta uma resposta ainda mais suave e precisa.

Suspensão ESA II ajustável eletronicamente.

A nova suspensão ESA II (Electronic Suspension Adjustment II) da BMW também está disponível na K 1300 GT como um opcional com custo extra.

Ela permite que o piloto ajuste não apenas o efeito de amortecimento nos dois suportes da mola e na base da mola (pré-tensão da mola) traseira, mas também a taxa da mola e desta forma a sua rigidez de forma suave e conveniente, pressionando apenas um botão. Desta forma, ele é capaz de ajustar a suspensão de forma mais conveniente e precisa do que antes de acordo com seus desejos pessoais, levando em conta particularmente a carga suportada pela motocicleta (o que é muito importante no caso da K 1300 GT) e oferecendo uma nova dimensão de estabilidade de condução combinada com uma ótima resposta sob todas as condições de condução e carga.

O ESA II é o primeiro sistema do mundo de controle eletrônico da suspensão da motocicleta, oferecendo uma ampla gama de opções de ajuste.

Sistema completo de freios EVO com BMW Integral ABS.

A nova K 1300 GT está equipada com o já testado sistema de freios EVO da BMW, também presente em outros modelos das séries K e R. Os discos do freio têm diâmetro de 320 mm/12,6" na frente e 294 mm/11,6" atrás e garantem uma ótima desaceleração em alta velocidade e com carga máxima.

Como item de série, o Integral ABS (semi-integral) da BMW Motorrad atende não apenas às mais altas exigências em termos de segurança, mas também aos desejos e preferências do piloto esportivo graças à sua configuração especial: O Integral ABS da BMW Motorrad controla os freios dianteiro e traseiro por meio da alavanca de freio, enquanto que o freio de pé atua apenas no freio traseiro.

Design ainda mais dinâmico.

A incomum carenagem completa e estreita com seus contornos dinâmicos e excelentes qualidades aerodinâmicas foi aproveitada do modelo anterior e teve seu visual atualizado para a nova K 1300 GT.

A nova carenagem difere da anterior devido a uma abertura no painel lateral e ao suporte do logo, o que dá à K 1300 GT uma aparência muito mais dinâmica.

As superfícies internas da carenagem, agora totalmente pintadas e não mais granuladas, transmitem um padrão ainda maior de qualidade e estilo. E ao mesmo tempo as superfícies internas foram atualizadas com o painel de instrumentos com acabamento em uma cor escura fosca metálica.

Protetores integrados nas seções laterais reduzem o risco de danos em caso de queda ou acidente. Desta forma, a máquina é bem protegida caso ela caia em um acidente ou quando não for estacionada adequadamente.

Novas unidades de botões e controle.

A nova K 1300 GT exibe uma novíssima geração de botões e controles manuais. Usando a tecnologia MID (Moulded Interconnect Device ou Dispositivo Moldado Interconectado), as novas unidades de controle são muito menores e mais compactas, e ao mesmo tempo oferecem um padrão maior de funcionalidade, um design limpo e um acesso ótimo. Os botões do ajuste elétrico do pára-brisa, do aquecimento da manopla e do assento, assim como o controle de cruzeiro são todos integrados nas unidades de controle da K 1300 GT.

Instrumentos com novo design.

Como a K 1300 S, a nova K 1300 GT vem com um odômetro e um conta-giros com novo design e um layout ainda mais dinâmico de suas escalas.

Esta duas unidades são complementadas no painel digital de instrumentos pelo Info-Flatscreen, um visor de informações que oferece de forma consistente todos os dados que o piloto requer, como temperatura do refrigerante, capacidade do tanque, hora do dia ou a marcha engatada no momento.

Quando a motor for equipada com o ESA II (Electronic Suspension Adjustment II) como item opcional, o visor oferece informações adicionais sobre a configuração atual da suspensão. Outros dados disponíveis sob demanda são a quilometragem atual da motocicleta, a quilometragem da viagem e – assim que nível do combustível cair para reserva – a distância restante. Quaisquer deficiências ou defeitos, finalmente, são exibidos no visor com os ícones e símbolos adequados.

Pára-brisa ajustável eletricamente.

A nova K 1300 GT vem com o pára-brisa ajustável eletricamente já presente no modelo anterior, combinando proteção ótima contra o vento e intempéries com dimensões mínimas. Graças ao seu design aerodinâmico e à sua configuração, o pára-brisa guia o vento em torno do piloto, aliviando sua cabeça e tronco da pressão do vento em altas velocidades.

Outro aspecto importante é que o pára-brisa pode ser ajustado eletricamente em um intervalo de 100 mm ou quase 4 polegadas nos controles do lado esquerdo do guidão, atendendo assim de forma consistente aos requisitos do piloto. Um pára-brisa mais alto (+ 60 mm, quase 2,4") está disponível como um extra opcional, oferecendo a praticamente todos os pilotos uma proteção perfeita, independentemente de seu tamanho e posição de condução, simplesmente escolhendo o pára-brisa correto e ajustando-o de acordo.

Assento projetado ergonomicamente.

Para garantir o máximo conforto e liberdade de movimento, o assento, assim como na K 1200 GT, foi projetado em função do chamado comprimento do arco da perna do piloto como critério decisivo para sua qualidade. Esta medida particular é a distância entre os dois pés do piloto no solo – medida pelo interior de suas pernas – também levando em consideração o formato e largura do assento.

O assento estreita-se significativamente em torno do piloto, permitindo que ele confortavelmente coloque ambos os pés no chão e dobre os joelhos.

Outro aspecto é que a altura do assento pode ser ajustada conforme necessário para 820 ou 840 mm (32,3 ou 33,1"). E para aquele piloto um pouco mais baixo, a BMW Motorrad oferece um assento mais baixo como um extra opcional, medindo 800 mm ou 31,5" de altura (ajustável para 820 mm ou 32,3”).

Tanto com um estilo esportivo de condução diária, quanto durante uma viagem, o "triângulo ergonômico" composto pelos estribos dos pés, o assento e o guidão garante uma máxima liberdade de movimento, assim como um estilo relaxado de pilotar sem causar a menor fadiga. E por fim, porém certamente não menos importante, o garupa também desfrutará o alto padrão de conforto do assento tão típico de uma BMW.

Altura ajustável do guidão.

Como na K 1200 GT, o guidão tem altura ajustável em quatro níveis, cobrindo um intervalo total de ajuste em direção ao corpo do piloto de 40 mm ou quase 1,6", desta forma se adaptando a todos os tipos de pilotos de diferentes tamanhos e permitindo que ele escolha sua posição de assento ideal em todos os momentos.

A altura do guidão é ajustada de forma muito conveniente e fácil por meio de um sistema mecânico de rosca e parafuso.

3.3 
Potência do motor e curva de torque.


BMW K 1300 GT.
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3.4 
Especificações.


BMW K 1300 GT.
	Motor
	

	Configuração
	Motor em linha de quatro cilindros e quatro tempos, refrigerado a água, dois eixos suspensos, quatro válvulas por cilindro

	Diâmetro x percurso
	80 mm x 64,3 mm (3,15 x 2,53")

	Capacidade
	1.293 cc

	Potência máxima
	118 KW (160 hp) a 9.000 rpm

	Torque máximo
	135 Nm (99 lb-ft) a 8.000 rpm

	Taxa de Compressão
	13.0 : 1

	Fornecimento de combustível/gerenciamento do motor
	Injeção eletrônica de combustível, DME (Digital Motor Electronics) com controle de detonação integrado (BMS-K)

	Controle de válvula/combustível
	DOHC

	Diâmetro de entrada
	32

	Diâmetro de saída
	27,5

	Diâmetro da válvula 
	46

	Gerenciamento de escape
	Catalisador de três vias totalmente controlado, padrão de emissão EU3

	Desempenho/Consumo de combustível
	

	Velocidade máxima
	200 km/h (124 mph) +

	Consumo de combustível a constantes 90 km/h (56 mph)
	5,0 l/100 km (56,5 mpg imp)

	Consumo de combustível a constantes 120 km/h (75 mph)
	5,9 l/100 km (47,9 mpg imp)

	Combustível
	Premium Plus, sem chumbo, 98 RON; controle automático de detonação também permite o uso de combustível premium até 95 RON

	Sistema elétrico
	

	Alternador
	Alternador de três fases e 945 W

	Bateria
	12 V/19 Ah, sem manutenção

	Transmissão
	

	Embreagem
	Embreagem com múltiplos discos em banho de óleo, operada hidraulicamente

	Caixa de câmbio
	Caixa de câmbio de seis velocidades do tipo "dog-shift"

	Transmissão primária
	1.559

	Transmissão, estágios das marchas
	

	I
	2.398

	II
	1.871

	III
	1.525

	IV
	1.296

	V
	1.143

	VI
	1.015

	Tração secundária
	Eixo de transmissão

	Suspensão/Freios
	

	Quadro
	Quadro tipo ponte, alumínio, suporte de carga do motor 

	Suspensão/orientação da roda dianteira
	BMW Motorrad Duolever; suporte central da mola

	Suspensão/orientação da roda traseira
	Braço oscilante único em alumínio moldado com BMW Motorrad Paralever; suporte central da mola com sistema de alavanca, pré-tensão da mola ajustável infinitamente por um controle na manopla em um processo hidráulico, amortecimento de recuo ajustável

	Suspensão/Freios
	

	Curso da mola dianteira/traseira
	115 mm/135 mm (4,52"/5,31")

	Distância entre eixos
	1.572 mm (61,9")

	Castor
	112 mm (4,41")

	Ângulo da cabeça de direção
	60,6°

	Rodas
	Rodas de alumínio moldado

	Dimensões do aro dianteiro
	3,50 x 17"

	Dimensões do aro traseiro
	5,50 x 17"

	Pneu dianteiro
	120/70 ZR 17

	Pneu traseiro
	180/55 ZR 17

	Freio dianteiro
	Freio com disco duplo, disco flutuante do freio, diâmetro de 320 mm (12,6"), calibrador fixo com quatro pistões

	Freio traseiro
	Freio com disco único, diâmetro de 294 mm (11,6"), calibrador flutuante com duplo pistão

	ABS 
	Padrão: ABS Integral da BMW Motorrad (semi-integral)

	Dimensões/Peso
	

	Altura do assento
	820/840 mm (32,3/33,1")

(assento baixo: 800/820 mm (31,5/32,3"))

	Comprimento do arco da perna
	1.800/1.840 mm (70,9/72,4")

(assento baixo: 1.760/1.800 mm (68,9/70,9"))

	Peso, sem carga, em configuração para estrada e tanque cheio
	288 kg

	Peso seco
	255 kg

	Máximo permitido
	520 kg

	Carga máxima (em config. padrão)
	232 kg

	Capacidade útil do tanque
	24 l

	Reserva
	aprox. 4 l

	Comprimento
	2.318 mm (91,3")

	Altura (sem espelhos)
	1.438 mm (56,6")

	Largura (com espelhos)
	965 mm (38")

(medida com maletas: 990 mm/38,9")


3.5 
Gama de cores da BMW K 1300 GT.

A nova K 1300 GT oferece uma harmonia perfeita entre qualidades de viagem e dinâmica esportiva – características que também ficam evidentes no design da K 1300 GT com suas linhas aerodinâmicas, e as superfícies e formas despojadas e elegantes. As linhas que se estreitam em direção à frente da moto simbolizam ainda mais potência e dinamismo, combinados com proporções esportivas e elegantes.

As três principais cores disponíveis para o corpo da moto são Vermelho Maçã Metálico, Azul Royal Metálico e Bege Magnésio Metálico, contrastando perfeitamente com a transmissão com acabamento em Preto e os componentes da suspensão em Asfalto Metálico.

Enquanto que a cor Vermelho Maçã Metálico juntamente com os componentes escuros contrastantes do spoiler traseiro atrai o piloto esportivo e ousado, o piloto experiente de viagens com certeza gostará do Azul Royal Metálico com componentes contrastantes em Alumínio Branco como uma alternativa mais purista.

Uma terceira variante oferece um nível ainda maior de elegância e estilo moderno: Bege Magnésio Metálico contrastando com Ardósia Escura Metálica fosca.

4.   25 anos da série BMW K. 

4.1 O motor em linha da BMW.
Em 1983, quando muitos fabricantes de motocicleta ainda apostavam em motores em linha refrigerados a ar, os motores de quatro cilindros refrigerados a água representavam o mais alto nível de tecnologia de construção de motocicletas. Ao invés de recorrer aos layouts comuns de motor, os engenheiros da BMW Josef Fritzenwenger e Stefan Pachernegg conseguiram desenvolver um novíssimo conceito técnico voltado para o futuro, que posteriormente foi aprimorado até atingir uma qualidade de produção regular.

No processo eles mantiveram a posição longitudinal do virabrequim, típica até aquele momento das motocicletas BMW com um fluxo direto de potência da caixa de câmbio, passando pelo eixo de transmissão até a roda traseira, conhecido oficialmente como o Sistema Compact Drive da BMW. Uma nova abordagem, por outro lado, foi a introdução da refrigeração líquida.

Deslocando 987 cc, o motor de quatro cilindros em linha é montado em uma configuração longitudinal plana. O virabrequim fica à direita do ponto de vista do piloto, e a cabeça do cilindro com os dois eixos suspensos ficam à esquerda.

A refrigeração líquida aparece pela primeira vez nesta nova BMW, garantindo não apenas uma excelente estabilidade térmica, mas também, graças a um eficiente isolamento acústico, um nível muito baixo de ruído mecânico.

Duas outras inovações também caracterizaram o novo motor: Primeiro, a injeção eletrônica de combustível, que fornecia combustível para as câmaras de combustão. Em segundo lugar, o layout do motor como um elemento de mancal de carga totalmente integrado ao quadro tubular de aço, leve e resistente a torções.

Este princípio define a base das motocicletas da série K da BMW. Independente do fato de ser uma Máquina Esportiva, uma Tourer ou uma Moto "Pelada" – a série K mostrou-se extremamente inovadora e versátil em termos técnicos e em praticamente todos os outros aspectos. Até hoje, o conceito de motor de quatro cilindros montado longitudinalmente continua inserido na gama de modelos da BMW Motorrad na forma da Tourer de luxo K 1200 LT.

O desenvolvimento contínuo da série K também fornece um importante impulso para uma abordagem técnica totalmente nova. Em 2004, por exemplo, a primeira série BMW K com seu motor de quatro cilindros montado transversalmente sai da linha de produção – a K 1200 S como a mais potente e veloz BMW de todos os tempos.

A margem de desenvolvimento e o enorme potencial deste novo conceito na série K ficaram evidenciados posteriormente não apenas na nova Roadster de Alto Desempenho K 1200 R baseada no novo modelo esportivo, mas também na Tourer de Alto Desempenho K 1200 GT.

Ao aumentar o tamanho do motor nestes modelos e introduzir soluções inovadoras, a BMW Motorrad inicia agora outro capítulo igualmente bem sucedido na história dos modelos K da empresa.

4.2 Os modelos com motor em linha de duas válvulas a partir de 1983.

K 100 (1983–1990).

A K 100 lançada em 1983 – exatamente seis décadas depois do lançamento da primeira motocicleta BMW com seu motor Boxer – é o primeiro modelo de produção da BMW com um motor de quatro cilindros. Ao invés de seguir o habitual conceito japonês com o motor de quatro cilindros montado transversalmente, a BMW mais uma vez adota uma nova e incomum abordagem: Com refrigeração líquida e não refrigeração a ar como a maioria das outras motocicletas de produção, o motor de quatro cilindros é montado longitudinalmente como um elemento mancal de carga no quadro tubular de aço, com uma tecnologia de transmissão de potência da caixa de câmbio para a roda traseira típica e comprovada da BMW: por meio de um eixo de transmissão.

A K 100 é uma das primeiras motocicletas de produção do mundo a apresentar injeção de combustível (LE-Jetronic da Bosch) para fornecer a mistura de combustível/ar para o motor de 987 cc e quatro cilindros com dois dentes hemisféricos por cilindro, operados por válvulas.

Duas outras inovações na produção das máquinas BMW de série são os dois eixos suspensos, assim como o braço oscilante único Monolever nestes modelos dinâmicos de 1000 cc.

A primeira moto com motor de quatro cilindros da BMW foi atualizada em 1987, um farol independente substituiu a antiga unidade de farol/instrumentos, um motor pintado de preto e aros pintados, assim como uma combinação dinâmica do tanque de combustível / assento eram as diferenças mais importantes.

Como antes, a potência do motor é de 90 hp a 8.000 rpm.

K 100 RS (1983–1989).

Ao introduzir a K 100 RS, a BMW acrescenta um modelo esportivo à família existente com o mesmo motor e tecnologia de suspensão, mas agora exibindo uma carenagem aerodinâmica cuidadosamente projetada. O guidão mais baixo oferece uma posição mais esportiva do piloto, a carenagem cuidadosamente desenvolvida no túnel de vento, junto com seu defletor de vento ajustável e os indicadores de direção integrados aos espelhos traseiros, combinando um visual esportivo para altas velocidades com todo o conforto de uma grand touring tão típico de uma BMW.

Por um longo tempo a K 100 RS continuou sendo a síntese ideal de esportividade e conforto para viagens, e com uma produção de mais de 34.000 unidades, ela se tornou o modelo mais vendido da primeira geração da série K. A partir de 1988 a BMW oferece a K 100 RS, assim como os outros modelos de quatro cilindros da série K, com ABS como um recurso especial, assumindo assim a liderança ao introduzir esta tecnologia no mundo das motocicletas.

K 100 RT (1984–1989).

Em 1984 a BMW Motorrad lança a máquina Grand Touring definitiva, a K 100 RT baseada na K 100 RS. Equipada com o mesmo motor e tecnologia de suspensão da RS, este novo modelo combina um estilo esportivo e dinâmico de condução com uma perfeita proteção contra o vento e as intempéries em viagens de longa distância graças à carenagem completa mais alta e mais larga. A posição confortável do assento do piloto e do garupa, assim como a ampla gama de itens opcionais e equipamentos especiais da BMW, como malas de bagagem, uma sacola para o tanque ou manoplas aquecidas, rapidamente tornaram a K 100 RT uma referência em seu segmento.

K 100 LT (1986–1991).

Em 1986 a BMW lança a versão de luxo da bem sucedida K 100 RT, a nova K 100 LT. A resposta a esta nova máquina Grand Touring, que também apresentava um assento confortável com encosto generoso, um rádio, um topcase e pintura especial, foi tão impressionante que a K 100 LT logo superou o modelo "básico" K 100 RT em termos de vendas.

A nova máquina não deixa nada a desejar em termos de conforto e recursos, fazendo desta Tourer de luxo o modelo para toda uma nova geração de extravagantes máquinas de viagem.

K 75 C/K 75 (1985 – 1996).

Dois anos depois do lançamento da série K com seu motor de quatro cilindros, a BMW amplia a linha de novos produtos com a introdução da K 75 C com um motor de três cilindros em linha. Embora a suspensão e transmissão sejam baseadas quase totalmente na inovadora tecnologia do grande motor de quatro cilindros, o motor de 740 cc é uma construção totalmente nova, mesmo seguindo de perto o layout básico do motor de quatro cilindros.

Novamente montado longitudinalmente e em um arranjo plano como elemento mancal de carga no quadro, este motor de três cilindros com refrigeração líquida e diâmetro de 67 mm/2,63“ e curso de 70 mm/2,76“ apresenta as mesmas especificações básicas da K 100.

O eixo de transmissão posicionado abaixo do virabrequim dá ao motor de três cilindros uma suavidade e refinamento particulares, graças também aos pesos de compensação usados no eixo. Desenvolvendo uma potência máxima de 75 hp com peso total (tanque cheio) de 227 kg, a K 75 C se destaca sobretudo como uma motocicleta particularmente ágil para estradas de terra, sem que o piloto precise abrir mão do grande conforto em viagens tão típico de uma BMW.

Apenas um ano após o lançamento da K 75, o cliente tem uma outra opção, a K 75 C com a carenagem do cockpit encaixada firmemente no guidão. Agora o farol e os instrumentos não estão mais integrados à carenagem do cockpit, mas são elementos independentes na máquina. O tambor de freio traseiro e a roda traseira de 18 polegadas foram substituídos em 1990 por um freio a disco e uma roda traseira de 17 polegadas.

O motor com acabamento na cor preta e a dinâmica combinação do tanque de combustível/assento foram outros itens atualizados na K 75. Responsáveis por aproximadamente 28.000 unidades vendidas, as duas versões "básicas" da K 75 se tornaram as representantes mais bem sucedidas de sua série.

K 75 S (1985–1995).

Ao introduzir a K 75 S, a BMW acrescenta um modelo esportivo à linha K 75.

Enquanto que a suspensão e transmissão são baseadas na inovadora tecnologia da K 75 C, o mancal delgado em forma de semi concha encaixado firmemente no quadro revela claramente o caráter esportivo da motocicleta.

Portanto a K 75 S também vem com uma configuração mais firme da mola/amortecedor, o curso da mola mais curto e uma roda traseira de 17 polegadas com freio a disco ao invés do freio a tambor do modelo básico.

A K 75 S Special lançada em 1986 exibe um spoiler de motor introduzido como item de série em 1988.

A partir de 1990 a K 75 S, como todas as outras motos de três cilindros, também está disponível com ABS. E a partir dos modelos 1991, rodas de liga leve e três raios substituem as rodas moldadas de oito raios usadas até então.

K 75 RT (1989-1996).

Em 1989 a BMW transfere o bem sucedido conceito da K 100 RT para os modelos de três cilindros, criando assim a K 75 RT. Neste novo modelo, a sofisticada e aerodinâmica carenagem completa oferece uma excelente proteção contra o vento e intempéries em viagens de longa distância, enquanto que a ampla gama de extras opcionais e equipamentos especiais típicos da BMW não deixa nada a desejar na Tourer com seu motor de três cilindros.

Em 18 de março de 1991 uma K 75 RT sai da linha de produção da BMW como o milionésimo modelo fabricado pela BMW Motorrad.

Ao introduzir dois modelos especiais, a K 75 RT Ultima e a K 75 Ultima, cada uma com pintura especial, ABS, um catalisador e suportes para maletas, a BMW finalmente encerra a produção da série de modelos de três cilindros no terceiro trimestre de 1996 depois de um volume total de produção de 68.011 unidades da K 75.
