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O novo MINI Cabrio. 

Resumo do mais importante. 

· Nova versão do conversível mais bem sucedido do mundo de quatro lugares de Oxford, do qual foram vendidas cerca de 164 mil unidades, em todo o mundo, além de ser a continuação da terceira variante de carroceria da gama MINI. O novo MINI Cabrio simboliza o entusiasmo em dirigir um automóvel conversível e representa o estilo inconfundível da marca MINI. Em comparação com o modelo anterior, o novo modelo é a expressão do desenvolvimento e fortalecimento das propriedades únicas que oferece o MINI Cabrio em seu segmento, por seu design exclusivo, qualidade selecionada, grande estabilidade, alto desempenho, eficiência exemplar e grande funcionalidade. 

· Design aprimorado: o formato da carroceria de duas portas e o gancho têxtil com a função de deslizar o teto traz linhas horizontais de características próprias. Não há dúvidas que se trata de um MINI, em função dos formatos típicos da marca, diversos elementos de design e as proporções do conjunto. 

· Estética geral mais madura, com clara ênfase na silhueta alargada e maior equilíbrio na parte dianteira e na parte traseira. As superfícies da carroceria com formas elegantes, imagem semelhante à estética de um dois lugares conversível graças à linha baixa do teto e a barra estabilizadora oculta a vista. O design da parte dianteira e da parte traseira com a inconfundível estética dos MINI atuais. A tampa do porta-malas com mecanismo de dobradiças interiores de quatro articulações proporciona uma superfície exterior harmoniosa que acentua a largura do carro.
· O mecanismo da capota é acionado eletrohidraulicamente. A função de teto corrediço é de série. A possibilidade de abrir ou fechar o teto dirigindo até 30 km/h. O contador Always-Open é opcional e está disponível unicamente para este conversível, para registrar o tempo que o teto ficou aberto. A ampliação da gama de cores da carroceria e da capota, dos aros das rodas, da tapeçaria e dos elementos decorativos da cabine visa proporcionar um maior grau de personalização do carro. A oferta de equipamentos opcionais e acessórios específicos para este modelo.
· Nova barra estabilizadora de ativação eletromecânica está oculta atrás do assento traseiro. A barra é ativada mediante a eletrônica de segurança central, quando o carro ameaça inclinar. Com o inovador e mundialmente único sistema da barra estabilizadora de uma só peça, a visibilidade traseira é ótima através do espelho retrovisor ou girando a cabeça. Além disso, o sistema permite incluir uma abertura de grandes dimensões entre o porta-malas e a cabine. 
· Grande funcionalidade graças à versatilidade do porta-malas. O sistema de carga simples "Easy-Load" para ampliar a abertura do porta-malas, o encosto dos assentos traseiros reclináveis em duas partes, encostos que podem ser bloqueados com chave, bandeja traseira com fixação em duas posições. O volume do porta-malas foi aumentado para até 125 litros (+5) com a capota aberta e até 170 litros (+5) com a capota fechada. Abaixando os encostos dos assentos traseiros pode-se dispor de um compartimento de carga de 660 litros (+5).
· Nova geração de motores a gasolina de quatro cilindros com turbo compressor Twin-Scroll ou com sistema de regulagem totalmente variável das válvulas. Cilindrada de 1.598 cc, potência de 88kW/120 hp (MINI Cooper Cabrio) e 128 kW/175 hp (MINI Cooper S Cabrio). Os dois motores incluem inúmeras medidas para otimizar o consumo e reduzir as emissões: função Auto Start-Stop, recuperação da energia de frenagem, indicador do melhor momento para trocar as marchas.
· Tração dianteira, sensação típica de MINI de estar pilotando um kart graças aos chassis sofisticado e a regulagem especial do MINI Cabrio. Direção controlada eletromecanicamente (EPS). Freios com sistema antibloqueio (ABS), regulagem eletrônica da distribuição da força de frenagem (EBD), sistema de controle de frenagem em curvas (CBC), controle de frenagem, controle dinâmico da estabilidade (DSC) de série, incluindo a função de controle para subir ladeiras. Opcionalmente, o controlo dinâmico da tração (DTC), incluindo a função de diferencial autoblocante eletrônico. 
· Estrutura da carroceria otimizada para resistir a impactos, com novo design inferior: colunas A e portas laterais reforçadas que proporcionam maior resistência e rigidez a este conversível. Em comparação com o modelo anterior, a rigidez é superior e o peso diminuiu 10 quilos. Cintos de segurança de três pontos em todos os assentos: cintos dianteiros com tensores e limitadores de força; airbags frontais e airbags para a cabeça e tórax integrados nas laterais dos encostos dos assentos; sensor de inclinação para ativar a barra estabilizadora, os airbags e os tensores dos cintos possuem funcionamento otimizado. Pneus tipo "runflat" e indicador de perfurações.

· Variações do motor: 
MINI Cooper S Cabrio: 
motor a gasolina de quatro cilindros com turbo compressor Twin-Scroll e injeção direta de gasolina. 
Cilindrada de 1.598 cc, potência de 128 kW/175 hp a 5.500 rpm, torque máximo de 240 Nm a 1.600–5.000 rpm (260 Nm com overboost). Aceleração (0–100 km/h): 7,4 segundos, 
Velocidade máxima: 222 km/h. 
Consumo médio segundo UE: 6,4 litros/100 quilômetros, 
Quantidade de CO2: 153 g/km. 

· MINI Cooper Cabrio: 
motor a gasolina de quatro cilindros com regulagem variável das válvulas (sistema baseado na tecnologia VALVETRONIC do Grupo BMW). 
Cilindrada de 1.598 cc, potência de 88 kW/120 hp a 6.000 rpm, torque
máximo de 160 Nm a 4.250 rpm. 
Aceleração (0–100 km/h): 9,8 segundos, 
Velocidade máxima: 198 km/h. 
Consumo médio segundo UE: 5,7 litros/100 quilômetros, 
Quantidade de CO2: 137 g/km. 

Genuinamente conversível: 
O novo MINI Cabrio. 

O prazer típico que se tem ao dirigir um MINI e o caráter inconfundível dos carros da marca agora se combinam com a nova versão deste conversível com design inovador. Com o novo MINI Cabrio se desfruta de modo especialmente intenso o prazer de dirigir um carro a céu aberto. Com a evolução de seu design, agora mais maduro, a funcionalidade ampliada, a moderna tecnologia do chassi, os motores mais potentes e mais econômicos, e a técnica de segurança otimizada, a nova versão deste conversível de quatro lugares consegue melhorar as vantagens já oferecidas no modelo anterior. Com cores novas e atraentes e detalhes de equipamento, a nova versão tornou-se mais atraente. A grande qualidade dos materiais e acabamentos acentua o caráter excepcional do MINI Cabrio como o único conversível especial do segmento.

O novo MINI Cabrio será lançado no salão norte-americano do automóvel NAIAS 2009 em Detroit. Apesar disso, o novo MINI Cabrio pode ser comprado desde já. O preço na Alemanha é de € 22.500 para o MINI Cooper Cabrio e de € 26.500 para o MINI Cooper S Cabrio. As entregas aos clientes começaram em 28 de março de 2009.

Uma capota têxtil de alta qualidade, com função de trecho corrediço incluída, protege os ocupantes do novo MINI Cabrio das intempéries. Este Softtop se abre completamente em apenas 15 segundos e durante esta operação o carro pode estar circulando a velocidades de até 30 km/h. Uma vez que a capota for aberta, o novo MINI Cabrio começa a mostrar as virtudes de seu design. Este automóvel convida a dirigir com a capota aberta em qualquer temporada do ano e o relógio opcional Always-Open, encontrado junto ao conta de giros e que é inédito até este momento, mantém a constância deste movimento. Este novo relógio cronometra o tempo que se dirigiu com o teto aberto, convidando o motorista a desfrutar do passeio com o teto aberto durante o maior tempo possível. Diversas soluções acentuam a funcionalidade diária do novo MINI Cabrio, entre elas a função de carga do porta-malas "Easy-Load", o encosto do assento traseiro reclinável por partes e a abertura excepcionalmente grande entre o porta-malas e a cabine, que permite dispor de um compartimento de carga com um volume de até 660 litros. Esta versatilidade única no segmento dos carros conversíveis é possível graças à nova barra estabilizadora. O novo MINI Cabrio tem uma barra estabilizadora de uma única peça que cobre a largura da cabine e está montada atrás dos assentos traseiros. Normalmente esta barra está oculta atrás dos assentos, fora do campo de visão do motorista e somente é ativada automaticamente se o carro ameaçar inclinar. 
Quando do lançamento no mercado, o novo MINI Cabrio será oferecido com dois motores. O MINI Cooper Cabrio tem ambições esportivas já está equipado com um motor de quatro cilindros de 1.598 cc com sistema de regulagem totalmente variável das válvulas. Este motor tem uma potência de 88 kW/120hp a 6.000 rpm. O MINI Cooper S Cabrio é mais temperamental, dispondo também de um motor de quatro cilindros e 1.598 cc, ainda que com o sistema turbo compressor Twin-Scroll e injeção direta de gasolina. Este motor tem uma potência de 128 kW/175 hp a 5.500 rpm para desfrutar o auge de se dirigir com o teto aberto. Os dois motores incluem de série diversas soluções para reduzir o consumo e as emissões, entre elas a recuperação da energia de frenagem, e no caso das versões equipadas com um caixa de câmbio manual, a função Auto Start-Stop e o indicador de ponto ótimo para mudança de marchas. Graças à grande eficiência dos conjuntos propulsores, foi possível reduzir o consumo de combustível e as emissões de CO² do novo MINI Cabrio em até 23% em comparação aos modelos anteriores correspondentes. 
O MINI Cooper S Cabrio e o MINI Cooper Cabrio poderão ser adquiridos desde o início com uma caixa de câmbio automática com seis marchas como uma alternativa à caixa de câmbio manual de série, também com seis marchas. A extraordinária estabilidade do novo MINI Cabrio é explicada pela ampla remodelação da tecnologia do chassi do modelo anterior. Graças à sofisticação dos eixos e da suspensão, da direção eletromecânica muito precisa, dos freios de alto rendimento e do sistema de controle dinâmico da estabilidade DSC incluído de série, o MINI conversível conjuga uma grande agilidade com uma segurança exemplar. 
O design: tipicamente MINI, conversível radical e proporções inconfundíveis. 

O design do novo MINI Cabrio é o resultado de um processo de desenvolvimento avançado. Em comparação ao conversível anterior, fica evidente que o novo modelo é mais maduro. As formas nítidas e claramente modeladas das superfícies da carroceria fazem com que o novo MINI Cabrio irradie mais equilíbrio e potência. A silhueta alargada irradia mais esportividade. A barra estabilizadora está quase totalmente oculta, porque as formas do carro se assemelham às linhas clássicas dos conversíveis de dois lugares. A moldura cromada que envolve o carro na linha da cintura consegue unir visualmente a carroceria com a capota e as superfícies envidraçadas. A posição quase vertical dos pára-brisas acentua o visual e o caráter genuíno de um carro conversível. Com a capota aberta, o motorista e seus acompanhantes podem, realmente, sentir-se ao ar livre. 

A versão conversível também é inconfundivelmente um MINI. As proporções, os braços de suporte muito pequenos na frente e na traseira, os grandes arcos de roda, a altura da cintura e diversos elementos de design típicos da marca indicam com toda a clareza que se trata de um membro da família MINI.  A frente tem um design que o diferencia de todos os MINI, incluindo os detalhes específicos que diferenciam o MINI Cooper S Cabrio do MINI Cooper Cabrio. Os dois modelos têm a grade hexagonal típica e os grandes faróis redondos com as luzes intermitentes integradas. O MINI Cooper S Cabrio se diferencia, entre outras coisas, pelo capô mais convexo com a entrada de ar estilizada e pelo design reticulado da grade da tela do radiador. Além disso, conta com uma entrada especialmente grande na parte inferior dianteira. O MINI Cooper Cabrio tem a tela realçada com uma moldura cromada e dividida em três varetas horizontais. O perfil inferior da entrada de ar é ligeiramente ascendente. Tanto o MINI Cooper S Cabrio como o MINI Cooper Cabrio têm as luzes de posição ao lado da entrada de ar. Estas luzes podem ser substituídas, opcionalmente por faróis de neblina. 
Assim como o design da parte dianteira, o design da parte traseira consegue aumentar o equilíbrio do novo MINI Cabrio. A parte traseira está dividida em diversas linhas horizontais paralelas. Desta maneira, este modelo conversível conta com a mesma estrutura suavemente escalonada dos demais modelos MINI, que acentuam a largura do carro. No MINI Cabrio, a tampa do porta-malas, que se abaixa, tem as dobradiças na parte inferior. Desta maneira se obtém uma superfície mais homogênea, o que também acentua a expressão da parte traseira do carro. As luzes traseiras de posição vertical são ligeiramente maiores que as do modelo anterior. Assim como nos modelos MINI de teto fixo, estas luzes têm uma chamativa moldura cromada de alta qualidade. O escapamento central duplo, a grande saída de ar, a saia traseira e a luz de neblina do modelo de dois lugares acentuam ainda mais o caráter especialmente esportivo desse carro. 
Visibilidade total otimizada através de janelas laterais de tamanho maior e a barra estabilizadora oculta. 

A capota têxtil do novo MINI Cabrio se distingue por seu design inconfundível e pela eficácia de seu funcionamento. Quando a capota está fechada, o carro tem as proporções típicas de um MINI, acentuando o caráter esportivo deste modelo por causa da linha baixa do teto. O material têxtil de alta qualidade, especialmente resistente ao vento e muito durável, cobre com segurança a superfície da estrutura feita de aço e alumínio, de modo que a capota apenas se torna convexa se estiver exposta ao vento em altas velocidades. 

Com a capota fechada, a visibilidade total é maior em comparação com o modelo anterior, por causa das janelas laterais traseiras de superfície ligeiramente maior e, também, ao novo design da barra estabilizadora oculta. Esta barra está instalada atrás dos assentos traseiros, debaixo dos apoios de cabeça, e, portanto, está fora do campo de visibilidade do motorista quando girar a cabeça para olhar para trás. 
O vidro traseiro está unido com a capota através de articulações internas, e, portanto, fica rente ao tecido externo da capota. Este vidro é cristal e pode incluir um sistema de calefação para evitar que fique embaçado ou congelado. Opcionalmente, também é possível adquirir pára-brisas com calefação para o novo MINI Cabrio. 

Capota têxtil com função de teto corrediço. Possibilidade de abrir a capota enquanto o carro está em movimento. 

A capota têxtil se abre e fecha completamente em apenas 15 segundos. Aberta, ela fica dobrada na parte traseira do carro. As dobras são muito precisas para evitar umidade e para não produzirem desgastes pela pressão ou fricção em pontos isolados da superfície evitando desta forma um desgaste prematuro do material ou perda da cor nestas áreas. Além disso, a capota aberta se dobra de maneira tal que a superfície externa fica por cima, sendo desnecessário o uso de uma lona impermeável protetora. 
O mecanismo para abrir e fechar a capota é ativado através de um interruptor de duas posições com design típico MINI, que se encontra na parte dianteira da moldura do teto. Para poder decidir em qualquer momento abrir a capota e desfrutar do ar e do sol, ou também, para fechá-la rapidamente se começar a chover repentinamente, o mecanismo pode ser ativado enquanto o carro está em uma velocidade de até 30 km/h. Também é possível abrir a capota antes de se entrar no carro, utilizando a chave de ignição eletrônica, que não tem dentes metálicos e que envia sinais à distância por radiofreqüência. 
Antes de a capota abaixar, as janelas laterais do MINI Cabrio também abaixam. Ao fechar a capota, os mecanismos são ativados em ordem invertida. Os movimentos executados ao se abrir ou fechar a capota acontecem de maneira contínua enquanto o motorista aperta o interruptor basculante que se encontra na moldura do teto ou enquanto aperta a tecla correspondente do comando à distância. Isto significa que é possível interromper em qualquer momento o movimento da capota. Pressionando rapidamente outra tecla, é possível abrir simultaneamente as quatro janelas laterais quando a capota está fechada. 
A função do teto corrediço do MINI Cabrio, única no mercado dos conversíveis, se ativa eletricamente. O segmento dianteiro do Softtop pode deslocar-se para trás até 40 centímetros, utilizando também o interruptor que se encontra na parte dianteira da moldura da capota. Esta função que permite desfrutar do ar fresco pode ser usada no tráfego urbano, já que a função do teto corrediço pode ser ativada até uma velocidade máxima de 120 km/h. 

Garantia para desfrutar do prazer de dirigir: motores de quatro cilindros de nova geração. 

Os novos motores a gasolina de quatro cilindros, disponíveis na data de lançamento do novo MINI Cabrio, se diferenciam por sua potência, a facilidade com que aumentam os giros e sua exemplar eficiência. Por causa destes motores, a mudança de geração do MINI conversível vem acompanhada de um aumento considerável do prazer de dirigir, e ao mesmo tempo, significa um progresso importante quanto ao consumo. O MINI Cooper S Cabrio e o MINI Cooper Cabrio são, agora mais do que nunca, carros excepcionais em seu segmento. Os dois permitem desfrutar o máximo ao volante, e também têm destaque por seu baixo consumo e baixo nível de emissões, principalmente considerando sua potência. 

Os dois propulsores de 1.598 cc são de metal leve e tanto a distância entre os cilindros como os diâmetros e os cursos são idênticos. Estes motores aproveitam a experiência acumulada pelos especialistas em desenvolvimento de motores do Grupo BMW, e tiram proveito da alta tecnologia que é aplicada ao grupo em corridas automobilísticas. Os motores de quatro cilindros são fabricados na fábrica de motores em Hams Hall (Grã-bretanha) e são transportados para a fábrica em Oxford, onde é produzido o MINI Cabrio. Em comparação com os motores anteriores, os novos motores são montados e girados 180° no espaço vazio do motor, o que significa que agora o lado do escapamento se encontra na parte frontal do MINI Cabrio. O motor turbo e o motor aspirado dividem a estrutura de bloco aberto, como nas corridas automobilísticas, com o bloco de cilindros e o cárter superior fabricados de liga de alumínio, e também a caixa da corrente integrada no bloco que contribui para diminuir o peso do conjunto e que também reduz o nível de ruídos e diminui a quantidade de peças do conjunto. 
MINI Cooper S Cabrio: temperamento corajoso graças ao turbo 
Twin-Scroll e à injeção direta de gasolina. 

O novo MINI Cooper S Cabrio enfrenta, mais do que nunca, o vento corajosamente. A versão mais potente da nova edição do MINI conversível tem um motor de 1.598 cc com uma potência de 128 kW/175 hp a 5.500 rpm com a ajuda de um turbo compressor Twin-Scroll e a injeção direta de gasolina. Entre os 1.600 e 5.000 giros, este propulsor tem um torque de 240 Nm, que pode chegar a ser de 260 Nm durante alguns rápidos instantes quando a função overboost é ativada. 
O sistema turbo Twin-Scroll proporciona um aumento especialmente efetivo da potência do MINI Cooper S Cabrio. No coletor e no turbo existem dois canais separados, cada um correspondente a dois cilindros. Com esta disposição se reduz a contrapressão dos gases do escapamento em giros baixos, e se aproveita melhor a dinâmica das colunas pulsantes de gás. Este efeito melhora a resposta do turbo, e por tanto, o motor atinge sua potência mais rapidamente. Nestas condições, praticamente não se percebe a demora do turbo no Cooper S Cabrio, típico em carros com motores turbo convencionais. Em apenas 7,4 segundos, o MINI Cooper S Cabrio acelera de 0 a 100 km/h e o motor se destaca por sua capacidade de recuperação, também em velocidades mais altas. A velocidade máxima é de 222 km/h. 
A alimentação de gasolina no motor turbo de quatro cilindros do MINI Cooper S Cabrio está a cargo do sistema de injeção direta do tipo "common-rail". O tubo de aço inoxidável para os quatro cilindros (por isso o nome "common-rail" em inglês) se enche através de uma bomba de alta pressão localizada no extremo traseiro do eixo dentado de admissão. As válvulas de injeção, montadas lateralmente na cabeça do cilindro, injetam combustível diretamente nas câmaras de combustão em questão de segundos e com doses precisas. Cada pistão tem quatro rebaixos parar as válvulas e um rebaixo central de câmara de combustão, de forma que a mistura homogênea de gasolina e ar se estratifica perfeitamente. Com a combinação do turbo Twin-Scroll e injeção direta de gasolina, o novo MINI Cooper S Cabrio tem um rendimento excepcional em vários sentidos. A potência específica do motor é de aproximadamente 110 CV por 1.000 cc, o consumo médio segundo o ciclo de testes UE é de 6,4 l/100 km e a quantidade de CO2  é de 153 g/km. 

MINI Cooper Cabrio: comportamento impetuoso e esportivo com sistema de regulagem variável das válvulas. 

Com seu motor atmosférico, também de 1.598 cc, o novo MINI Cooper Cabrio combina um comportamento impetuoso e esportivo com uma economia exemplar. O propulsor fornece sua potência máxima de 88 kW/120 hp a 6.000 rpm. O toque máximo de 160 Nm está disponível em 4.250 giros. Um dos detalhes técnicos inovadores deste motor de quatro cilindros consiste no sistema de regulagem plenamente variável das válvulas, que se baseia na exclusiva tecnologia VALVETRONIC do Grupo BMW. Com este sistema, em questão de segundos, regulam-se o alcance e duração da abertura das válvulas em função da carga. Para isto, o eixo dentado não atua diretamente sobre a válvula através de um suporte de metal, mas sim através de uma alavanca intermediária. Seu eixo de giro pode regular-se de maneira contínua através de um eixo original, acionado por um motor elétrico. A mudança de velocidade mínima para velocidade máxima dura apenas 300 milésimos de segundo. Além disso, os tempos de distribuição do lado da entrada e de escape se regulam em função dos giros do motor. Esta regulagem também acontece de maneira contínua e a adaptação às condições dinâmicas do carro também é atingida em 300 milésimos de segundo no máximo. 
A abertura variável das válvulas e o controle do eixo dentado em função dos giros levam a uma otimização do percurso da curva de torque e uma entrega mais rápida da potência. O motor do novo MINI Cooper Cabrio entrega um torque desde giros muito baixos e com giros altos entrega mais potência do que um motor do tipo convencional. Além disso, as duas tecnologias conseguem reduzir consideravelmente o consumo de combustível. O novo MINI Cooper Cabrio é capaz de acelerar em 9,8 segundos de 0 a 100 km/h e sua velocidade máxima é de 198 km/h. O consumo médio segundo o ciclo de testes UE é de 5,7 l/100 km e a quantidade de CO2 é de 137 g/km. 

Leve, inovador e eficiente: conjunto propulsor de avançada tecnologia para reduzir o consumo e as emissões. 

Os dois motores do novo MINI Cabrio estão montados transversalmente na parte dianteira do carro e transmitem sua potência para as rodas dianteiras. Aplicando a estratégia de utilização de materiais leves, os motores são de alumínio e nos eixos dentados os dentes são entalhados por contração, ao invés de aplicar o método de fundição convencional. Além disso, foi otimizado o peso do eixo de contrapesos. Para reduzir ainda mais o consumo de gasolina, se usa uma bomba de óleo regulada em função do volume e uma bomba de água ativada eletronicamente para otimizar o funcionamento do circuito de líquido refrigerador. O MINI Cooper S Cabrio e o MINI Cooper Cabrio incluem de série diversas medidas de avançada tecnologia para reduzir o consumo e as emissões de gases nocivos. 

Estas soluções inovadoras otimizam a eficiência e ao mesmo tempo conseguem aumentar o prazer de dirigir. Um bom exemplo é o sistema de recuperação de energia de frenagem. O sistema de gestão de energia se encarrega de transformar a potencia do motor principalmente em movimento, para que unicamente seja gerada corrente elétrica para a rede de bordo quando o carro está em fase de desaceleração ou se o motorista estiver freando. Isto é possível porque o alternador se solta automaticamente durante as fases de aceleração. A potência que nos carros convencionais se deriva para a geração de corrente elétrica, é aproveitada totalmente para conseguir uma maior capacidade de aceleração. Entretanto, o sistema garante a disponibilidade de corrente elétrica suficiente na rede de bordo, já que o alternador volta a funcionar assim que o carro se encontra em fase de desaceleração ou freada. 
Todos os modelos do MINI Cabrio equipados com uma caixa de câmbio manual contam com a função Auto Start-Stop, que reduz significativamente o consumo, minimizando as fases de funcionamento lento. O sistema faz com que o motor se desconecte automaticamente quando está parado, por exemplo, em um semáforo vermelho (sempre e quando os diversos parâmetros permitirem, como a temperatura externa, a temperatura do motor e o estado de carga da bateria). O motor se desconecta quando o motorista coloca o câmbio em ponto morto e retira o pé do pedal da embreagem. Para que o motor volte a funcionar, basta o motorista voltar a pisar o pedal da embreagem. Então, o motor liga imediatamente e automaticamente. Outra solução que tem a finalidade de reduzir o consumo e as emissões é o indicador do momento ótimo para mudar as marchas. Graças a esta função, item de série, o motorista que está dirigindo MINI Cabrio com caixa manual sempre sabe quando é oportuno mudar a marcha. A eletrônica do motor controla permanentemente os giros do motor, as condições dinâmicas do carro e a posição do pedal do acelerador, e usando estes dados calcula qual é a marcha mais apropriada. Se o sistema considera recomendável mudar a marcha, aparece o símbolo de uma flecha no painel de instrumento, abaixo da escala de giros. Além disso, indica com um número a marcha recomendada. 

Com os novos motores e as inúmeras medidas que têm a finalidade de aumentar a eficiência do conjunto propulsor, o novo MINI Cabrio melhorou consideravelmente suas características, e também, seus níveis de consumo e de emissões. O MINI Cooper S Cabrio e o MINI Cooper Cabrio são claramente mais ágeis que os respectivos modelos anteriores. Ao mesmo tempo, consomem e contaminam 23 (MINI Cooper S Cabrio) e 22 (MINI Cooper Cabrio) por cento menos. 

Caixa de câmbio manual de seis marchas de série. Caixa automática de seis marchas opcional. 

Tanto o MINI Cooper S Cabrio como o MINI Cooper Cabrio estão equipados com una caixa de câmbio manual de seis marchas. Se o cliente desejar, pode adquirir qualquer um dos modelos com uma caixa de câmbio automática de seis marchas. A relação das marchas da caixa manual acentua o caráter ágil e esportivo do MINI Cabrio. A caixa manual tem uma alavanca de trajeto muito curto, guiada com grande precisão, o que significa que é ótima para efetuar manobras de aceleração muito dinâmicas. Também a caixa automática, cujo sistema eletrônico é capaz de mudar a marcha quase sem interromper a força de tração, se diferencia por sua eficiência, permitindo escolher um estilo de dirigir esportivo. Estando ativada a modalidade de cambio automático de marchas, a caixa combina um alto nível de conforto com reações rápidas e precisas. Porém o motorista também pode ativa a modalidade de cambio manual das marchas, usando os controles que se encontram no volante, semelhantemente aos carros da Fórmula 1. Desta maneira, o motorista pode manter as mãos no volante ao mudar a marcha, dominando seu carro otimamente em qualquer situação. 
Apertando a tecla opcional Sport, é possível ativar um comportamento ainda mais dinâmico do novo MINI Cabrio. Esta tecla se encontra na frente da alavanca na console central e é utilizada para modificar o controle do motor, a regulagem da direção, e se necessário, o funcionamento da caixa de câmbio automática. Ativando a modalidade Sport com essa tecla, o carro fica perceptivelmente mais ágil devido à adaptação da programação do acelerador e as reações mais rápidas da direção. E nos carros equipados com a caixa de câmbio automática, a eletrônica também reduz o tempo entre a mudança das marchas. 
A tecnologia do chassi do novo MINI Cabrio: desfrutar ao máximo com a sensação de estar dirigindo um kart. 
O caráter excepcional que o MINI Cabrio tem em seu segmento está determinado em boa parte por seu extraordinário comportamento dinâmico. Também ao dirigir o MINI conversível se tem a sensação de estar num kart, uma característica que sempre distinguiu os modelos da marca MINI, e nos novos modelos foi possível acrescentar essa percepção. A tecnologia do chassi é capaz de converter fielmente a grande potência dos novos motores em um comportamento mais ágil. A extraordinária estabilidade do carro permite desfrutar do prazer de dirigir em qualquer situação, seja transitando em estradas sinuosas ou circulando na cidade. 
As colunas telescópicas McPherson do eixo dianteiro garantem um excelente controle das rodas. O eixo posterior de braços múltiplos, desenvolvido pelos experientes engenheiros do Grupo BMW, tem uma sofisticada cinemática que garante um contacto ótimo das rodas com o pavimento em qualquer situação. Os braços longitudinais são de alumínio, contribuindo assim para a redução do peso dos componentes. As barras estabilizadoras reduzem a inclinação lateral da carroceria a níveis mínimos, contribuindo dessa forma também para o comportamento ágil e seguro do carro. Em comparação com o MINI Cooper Cabrio, o chassi do MINI Cooper S Cabrio tem uma regulagem mais esportiva. Os dois modelos podem ter, opcionalmente, um chassi esportivo fazendo com o que prazer de dirigir seja ainda maior.  

A excelente estabilidade do MINI Cabrio é superior a estabilidade exemplar do modelo anterior. Isto se deve em boa parte à direção eletromecânica EPS (Electrical Power Steering). Este sistema de assistência funciona dependendo da velocidade, porque ao efetuar manobras em velocidade baixa, por exemplo, ao estacionar, é preciso colocar muito pouca força no volante. Por outro lado, as reações da direção são extremamente precisas ao dirigir em altas velocidades em auto-estradas. O sistema EPS também contribui para aumentar a eficiência do carro, já que o motor elétrico somente consome energia quando é necessária a assistência da direção ou quando o motorista solicita. 
Sistemas exclusivos no MINI: DSC e DTC com função de diferencial autoblocante eletrônico em combinação com a tração dianteira. 
Além do chassi de regulagem esportiva e os eficientes freios, também merecer menção especial o conjunto de sofisticados sistemas de estabilização dinâmica do novo MINI Cabrio. De série conta com o sistema de freios ABS, o sistema de distribuição eletrônica da força da frenagem EBD (Electronic Brakeforce Distribution), a regulagem de frenagem em curvas CBC (Cornering Brakeforce Distribution) e o sistema de controle dinâmico da estabilidade DSC, que inclui a função de assistência ao subir uma ladeira. O sistema DSC ativa os freios das rodas correspondentes e reduz o torque até que o carro recupere a estabilidade, se for necessário. Desta maneira, se evita que o carro derrape ou tenda a seguir reto se estiver trafegando sobre pavimentos escorregadios ou se fizer curvas em grande velocidade. O sistema de assistência de frenagem, incluído no DSC, é capaz de reconhecer se o motorista está efetuando uma freada de emergência.  Nesse caso, aumenta imediatamente a pressão no sistema de freios para que o trajeto de freada seja o mais curto possível. 
O controle dinâmico da tração DTC, uma função opcional incluída no sistema DSC, permite elevar o início de resposta do sistema de controle da estabilidade, admitindo um deslizamento controlável das rodas motoras. O MINI é o único carro do mundo com tração dianteira que inclui esta função. A função DTC é ativada ao pressionar um botão. Uma vez que o sistema esteja em funcionamento, é possível, por exemplo, colocar em movimento o carro mais facilmente sobre neve, deixando que as rodas dianteiras deslizem levemente. Mas o sistema DTC também é apropriado para dirigir de forma especialmente dinâmica, perto dos limites ditados pela física. Quando se chega a estes limites, o sistema DSC se ativa automaticamente, mesmo que a função DTC esteja ativada. 
Se o motorista desejar, também pode desconectar completamente a função DSC. Na modalidade DSC-Off, entra em ação outra função, também única em carros de tração dianteira, que faz com que a capacidade de impulsão e a tração sejam ótimas, especialmente nas curvas em grande velocidade. Concretamente se trata do sistema de diferencial autoblocante controlado eletronicamente, incluído no sistema opcional DTC. Este sistema, chamado em inglês Electronic Differential Lock Control, ativa de modo controlado o freio da roda que patina ao fazer uma curva. Desta maneira, o carro tem uma força maior de impulsão sem incidir negativamente nas forças que atuam sobre o carro nas curvas. Assim, é possível fazer as curvas de maneira mais harmoniosa, e com maior velocidade. 
O MINI Cooper Cabrio tem de série aros de liga leve de 15 polegadas com pneus 175/65 R 15. O MINI Cooper S Cabrio tem aros de liga leve de 16 polegadas e pneus do tipo runflat 195/55 R 16, com os quais é possível continuar dirigindo ainda que estejam completamente vazios. Os dois modelos podem ter, opcionalmente, aros de 17 polegadas com design Black Star Bullet, exclusivamente desenvolvidas para o MINI Cabrio. 

Proteção otimizada dos ocupantes através de uma nova barra estabilizadora, quatro airbags e central eletrônica de segurança. 
A sofisticada tecnologia do chassi e os mais modernos sistemas de 
estabilização do novo MINI Cabrio reduzem consideravelmente o risco de sofrer acidentes. Mas sempre podem surgir situações que o motorista não pode controlar. O MINI Cabrio também, oferece uma eficiente proteção nestas circunstâncias. A gaiola da cabine é cerca de 10 por cento mais resistente do que no modelo anterior, as estruturas das portas são especialmente resistentes aos esforços mecânicos e as zonas de deformação programada estão definidas de modo muito preciso para desviar e absorver a energia que se produz no caso de um impacto frontal, lateral ou traseiro. Considerando as condições que são oferecidas em um carro conversível, optou-se por aumentar a rigidez da carroceria através de uma nova estrutura do soalho, e também reforçando ainda mais as colunas A em relação aos modelos MINI com teto fixo. Além disso, também foi otimizada a estrutura das molduras das portas. 
O novo MINI Cabrio está equipado de série com airbags frontais e airbags laterais, montados nas laterais dos encostos dos assentos dianteiros para proteger a cabeças, o tórax e a zona da cintura em caso de choques laterais. Os quatro assentos têm cintos de segurança automáticos de três pontos de apoio. Os dianteiros também têm limitadores de força e tensores otimizados. Todos os sistemas de retenção são controlados através de uma unidade de controle central de segurança em função do tipo e da intensidade da colisão. O sistema de segurança do novo MINI Cabrio inclui também sensores de inclinação que ativam a nova barra estabilizadora se o carro estiver a ponto de inclinar, aperta os cintos dos assentos dianteiros, e finalmente, inflam os airbags laterais. A eficiência da nova barra estabilizadora se soma ao efeito protetor da moldura dos pára-brisas, especialmente reforçado nos dois modelos conversíveis. A barra estabilizadora se desloca para cima em 150 milésimos de segundo, acionada por um sistema eletromecânico, completando assim a eficiência da gaiola da cabine que protege os ocupantes dos assentos. O conceito de segurança do novo MINI Cabrio foi concebido para cumprir as normas legais vigentes em todos os mercados automobilísticos do mundo e, além disso, para superar com folga todas as provas de choque e os controles realizados pelas organizações protetoras dos interesses dos consumidores. 

A cabine: espaçosa, versátil e de grande qualidade. 

O mecanismo da nova barra estabilizadora não serve apenas para proteger os ocupantes, mas também contribui para melhorar a utilização diária do novo MINI Cabrio. A barra de uma só peça de alumínio cobre toda a largura do carro atrás dos assentos traseiros. Os dois extremos da barra se apóiam em elementos de suporte que se elevam eletromecanicamente se necessário. Em sua posição inicial, a barra não supera a altura dos apoios de cabeça dos assentos traseiros. Portanto, não dificulta a visibilidade quando o motorista olha para trás. Como a barra é uma única peça, foi possível desenhar um sistema de assentos reclináveis para transportar volumes grandes no porta-malas e a parte traseira da cabine. Desta maneira, a versatilidade do novo MINI Cabrio aumenta consideravelmente. O encosto dos assentos traseiros está dividido ao meio, tornando possível abaixar os encostos separadamente. Se a capota está fechada e os dois encostos estão abaixados, o volume do porta-malas é de 660 litros. Isto significa que o volume aumentou 55 litros em comparação com o modelo anterior. O peso máximo admissível aumentou até 430 quilos, ou seja, o novo MINI Cabrio carrega 30 quilos mais do que o modelo anterior. 
O novo MINI Cabrio dispõe de um sistema Easy-Load, similar ao do modelo anterior. Com este sistema, que facilita a colocação de objetos pesados no porta-malas, a porta do porta-malas se abaixa e pode ser utilizada como superfície de apoio, já que suporta um peso de até 80 quilos. Além disso, a bandeja posterior da cabine pode ser elevada girando mais ou menos 35 graus para cima. Desta maneira, o espaço de acesso ao porta-malas é maior, o que facilita consideravelmente a colocação ou a retirada de objetos volumosos. Se a capota está aberta, o porta-malas do MINI Cabrio tem um volume de 125 litros, o que significa que é 5 litros maior do que o modelo anterior. Com a capota fechada, é possível elevar a bandeja posterior, sobre onde a capota fica quando está aberta. Desta maneira, o volume para 170 litros, ou seja, também 5 litros mais do que no modelo da geração anterior. 

Opcionalmente, pode ser usado um porta-volume traseiro para o MINI Cabrio. Este porta-volume está localizado sobre os pára-choques traseiros e permite a montagem de um sistema para transportar bicicletas, oferecido como acessório. Nestas condições, o novo MINI Cabrio combina de maneira ideal suas qualidades dinâmicas com sua funcionalidade. Também é possível moderar o vento quando se dirige com a capota aberta. O defletor opcional consegue reduzir consideravelmente as turbulências de ar na cabine. Este defletor está fixado atrás dos assentos dianteiros e se coloca na posição vertical de maneira muito simples. 
Qualidade especial e variedade estética na cabine. 

O design do novo MINI Cabrio irradia dinamismo, e o acabamento da cabine, com seus elementos de comando de designo moderno, seus materiais selecionados e as atraentes combinações de cores, demonstra num primeiro olhar um alto nível de qualidade. Mesmo que esteja equipado somente com os itens de série, o novo MINI Cabrio demonstra, evidentemente, que é o único conversível especial de seu segmento. A grande variedade de cores externas, as diversas cores da capota, as variações do equipamento interno e os equipamentos opcionais acentuam esta afirmação. O novo MINI Cabrio também se distingue pela múltipla oferta de equipamentos opcionais e acessórios para personalizar o carro, uma qualidade típica da marca. Assim, cada carro pode ser transformado em peça única, de configuração pessoal. 
A carroceria do novo MINI Cabrio pode ser de 12 cores, entre elas as novas cores metalizadas Azul Horizonte e Preto Meia-Noite, além da cor Amarelo Interchange, exclusivamente oferecida para este modelo de MINI. A capota têxtil de série é de cor preta ou a clássica cor marrom Hot Chocolate. Opcionalmente, é possível adquirir uma capota da cor Azul Denim, de material especialmente resistente e esportivo, com fios prateados intercalados e com pespontos na cor laranja. 

O equipamento de série da cabine do MINI Cooper Cabrio inclui estofamento de tecido Cosmos, combinado com a cor Preto Carbono. O MINI Cooper S Cabrio têm assentos esportivos com estofamento de tecido Xadrez, também combinado com a cor Preto Carbono. Opcionalmente, os dois modelos podem ter estofamento de couro nas cores Preto Carbono, Bege Toscano ou Chocolate Quente. O acabamento das superfícies da cabine também varia segundo o modelo. No caso do MINI Cooper Cabrio, a superfície do painel de comando, os aros elípticos das portas e os sete aros decorativos adicionais são da cor Fine White Silver, enquanto que o MINI Cooper S Cabrio tem nessas mesmas peças o design Xadrez, além de contar com 16 aros decorativos no total. Opcionalmente, são oferecidos acabamentos das superfícies da cabina em Prata Fluido, Preto Piano, Metal Escovado e Carvalho Inglês, além de Amarelo Interchange e Azul Horizonte de acordo com a cor externa. Esta última opção é exclusiva para o MINI Cabrio. Outro elemento estilístico opcional é o acabamento Colour Line, para acentuar cromaticamente a parte inferior do painel de comando e dos apoiadores de braços nas portas nas cores Cinza Escuro, Branco Creme, Vermelho Galo, Azul Pacífico ou Chocolate Quente. 

O acabamento opcional Chromeline para a cabine, confere um toque de elegância brilhante na área do painel de instrumentos e da console central. Além disso, também realça a qualidade da barra estabilizadora com elementos cromados. 
A iluminação de série da cabine do novo MINI Cabrio cria um ambiente harmonioso com luz indireta, que permite utilizar mais facilmente os controles e ver melhor os elementos indicadores no escuro. Além disso, da iluminação do porta-luvas e do porta-malas, o sistema de iluminação também inclui luzes para leitura que se somam a luz principal da cabine e que estão instaladas na parte dianteira da moldura do teto. O kit de luzes opcionais também tem luzes para a área dos pés, luzes que iluminam a área na frente das portas e discretas fontes de luz na área do console central. As variações de iluminação ambiental, incluídas no kit opcional, criam um ambiente especialmente acolhedor na cabine. Esta luz ambiental ilumina o interior do carro em forma moderada e luminosa desde cima. O kit inclui também luzes indiretas para o console central, para os porta-objeto das portas, os locais das maçanetas e os revestimentos laterais traseiros, obtendo-se com elas um ambiente extremamente agradável. Simplesmente apertando um botão, a cor das luzes pode mudar de um alaranjado quente para um azul bem mais esportivo. 
Aparelho de ar-condicionado opcional com modalidade de funcionamento especial para conversível. 

Se o cliente desejar, pode adquirir um sistema de ar condicionado ou um aparelho de ar-condicionado para seu MINI Cabrio. O aparelho de ar-condicionado inclui a modalidade de funcionamento a céu aberto, que se ativa automaticamente quando a capota do carro é aberta. Nesta modalidade, se mantém a temperatura regulada apesar das interferências do exterior. Se para manter a temperatura não é necessário que o compressor funcione, este se desconecta, o que aumenta a eficiência do carro. Se as temperaturas exteriores são baixas, se intensifica automaticamente a calefação na área dos pés com a finalidade de criar, o mais rapidamente possível, um ambiente agradável na cabine. 
Sistemas de áudio e de navegação de alta qualidade, integração do iPod e do iPhone da Apple. 

Da mesma forma que nos modelos MINI e MINI Clubman, o novo MINI Cabrio também pode ser equipado com sistemas de entretenimento e navegação de alta qualidade. Os elementos de comando do sistema de áudio e a tela TFT de 6,5 polegadas do navegador opcional se encontram no painel de instrumentos redondo central. O sistema de áudio de série inclui uma unidade de CD e seis alto-falantes. Se o carro tem um sistema de navegação, a tela está incluída no painel de instrumentos central. Para selecionar as funções que aparecem na tela, utiliza-se um botão de comando (Joystick) que está localizado na console central. 

O sistema de áudio do MINI Cabrio permite a conexão de unidades de memória externas. Com a conexão AUX-In, incluída de série, é possível conectar, por exemplo, um MP3 para escutar música através do sistema de áudio do carro. Como acessório se oferece também uma interface especial para a total integração de um iPod da Apple. Neste caso, é possível selecionar as músicas utilizando os elementos de comando do sistema de áudio do carro. Com a pré-instalação opcional para telefones celulares, é possível efetuar chamadas telefônicas e estabelecer conexões de comunicação de modo completamente seguro. Este sistema viva-voz inclui uma interface Bluetooth e uma porta USB para utilizar inúmeros modelos de telefones celulares no carro, e para conectar sistemas de áudio externos e memórias USB. É oferecida ainda uma interface especial para telefones celulares de última geração como, por exemplo, o iPhone de Apple, com a qual é possível utilizar tanto as funções de áudio como telefônicas destes aparelhos. 
Cada minuto conta: o relógio Always-Open. 

O novo MINI Cabrio pode estar equipado opcionalmente com um sistema que acentua muito o prazer de dirigir um conversível com o teto aberto. O relógio Always-Open, que se encontra à esquerda do conta-giros, registra minuto a minuto o tempo que se dirige com o teto aberto. Este relógio opcional entra em funcionamento cada vez que se abre o teto completamente. O ponteiro deste relógio analógico avança em uma escala de 0 até 60 para indicar em minutos o tempo que se dirigiu com o teto aberto. Ao final de uma hora, o ponteiro volta a zero e o primeiro diodo luminoso, de um total de seis horas, se acende. O relógio Always-Open pode indicar um tempo máximo de seis horas e 59 minutos. Além disso, o computador de bordo também registra a duração que se está dirigindo com a capota aberta. O indicador que se encontra na parte inferior do conta-giros pode mostrar tempos totais ou o tempo parcial de dirigir ao ar livre. Os resultados parciais podem ser zerados, da mesma forma que o contador de quilômetros parcial. 
O relógio Always-Open é um instrumento único, que permite expressar em números o prazer de dirigir o MINI Cabrio com o teto aberto. Além disso, convida a abrir o teto a maior quantidade de vezes possível, e assim desfrutar dos momentos mais agradáveis no tráfego diário, ou seja, aproveitar cada minuto agradável da vida. Isto significa que este inovador relógio contador reflete, de modo muito acertado, a essência deste conversível de quatro lugares: o MINI Cabrio é o companheiro ideal do motorista que sabe desfrutar a direção de um carro conversível, e que para tanto, quer aproveitar de forma muito consciente os momentos especiais da vida. 

Dados técnicos. 

MINI Cooper Cabrio, 
MINI Cooper S Cabrio. 

	
	
	MINI Cooper Cabrio
	MINI Cooper S Cabrio 

	Carroceria 
	
	
	

	Número de portas/assentos 
	  
	2/4 
	2/4 

	Comprimento/Largura/Altura (vazio) 
	mm 
	3.699/1.683/1.414 
	3.714/1.683/1.414 

	Distância entre os eixos
	mm 
	2.467 
	2.467 

	Dianteira / traseira 
	mm 
	1.459/1.467 
	1.453/1.461 

	Diâmetro de giro 
	m 
	10,7 
	10,7 

	Capacidade do tanque 
	Aprox. l 
	40 
	50 

	Sistema de refrigeração com calefação 
	l 
	5,2 
	5,2 

	Óleo do motor 
	l 
	4,2 
	4,2 

	Óleo da caixa de câmbio e diferencial 
	l 
	Sem troca 
	Sem troca

	Peso ordem de marcha DIN/UE1  
	kg 
	1.165/1.240 (1.205/1.280) 
	1.230/1.305 (1.255/1.330) 

	Carga útil segundo DIN 
	kg 
	430 
	430 

	Peso total admissível 
	kg 
	1.595 (1.635) 
	1.660 (1.685) 

	Carga máxima eixos dianteiro/traseiro 
	kg 
	840/780 (880/780) 
	880/795 (905/795) 

	Peso admissível2 
	kg 
	– 
	– 

	Com freio (12%)/sem freio 
	kg 
	– 
	– 

	Carga teto/carga apoio 
	kg 
	– 
	– 

	Volume do porta-malas 
	l 
	125/170/660 
	125/170/660 

	Resistência aerodinâmica cx/A/cx x A 
	–/m2/m2 
	0,35/1,97/0,69 
	0,37/1,99/0,74 

	
	
	
	

	Motor 
	
	
	

	Tipo/Número de cilindros/Válvulas 
	
	Em linha/4/4 
	Em linha/4/4 

	Unidade de controle do motor 
	
	MEV 17,2 
	MED 17,2 

	Cilindrada 
	cc 
	1.598 
	1.598 

	Diâmetro/Curso
	mm 
	77,0/85,8 
	77,0/85,8 

	Compressão 
	:1  
	11,0 
	10,5 

	Combustível 
	RON 
	91–98 
	91–98 

	Potência 
	kW/hp 
	88/120 
	128/175 

	Giros 
	r.p.m. 
	6.000 
	5.500 

	Motor paralelo (com overboost) 
	Nm 
	160 
	240 (260) 

	Giros 
	r.p.m. 
	4.250 
	1.600–5.000 

	
	
	
	

	Sistema elétrico 
	
	
	

	Bateria/Local da montagem 
	Ah/– 
	46/Frente 
	46/Frente 

	Alternador 
	A/W 
	120/1.680 
	120/1.680 

	
	
	
	

	Chassi
	
	
	

	Suspensão dianteira 
	
	 Eixo de articulação única e colunas telescópicas McPherson,
 com compensação de mergulho em freadas 

	Suspensão traseira 
	
	 Braço longitudinal com braços transversais centrais, eixo tipo Z 

	Freios dianteiros 
	
	 Discos auto ventilados 
	

	Diâmetro 
	mm 
	280 x 22  
	294 x 22 

	Freios traseiros 
	
	Discos 
	

	Diâmetro 
	mm 
	259 x 10 
	259 x 10 


(Dados atualizados em outubro de 2008. Valores entre parênteses: modelos com caixa automática)

1 Peso do carro em ordem de marcha (DIN) mais 75 kg correspondentes ao motorista e bagagem.

 2 Em determinadas circunstâncias se admite um peso maior.
	Sistemas de estabilização
	
	Sistema de freios hidráulicos de dois circuitos com ABS, regulagem eletrônica da força de frenagem (EBD), ajuda de frenagem em curvas (CBC), controle dinâmico da estabilidade (DSC) com  ajuda para ladeiras, controle dinâmico de tração (DTC) e diferencial autoblocante eletrônico (EDLC). Freio de mão mecânico que atura sobre as rodas traseiras. 

	Direção 
	
	Direção elétrica; 
2,4 giros de ponto a ponto 

	Relação total da direção 
	:1  
	14,1 
	14,1 

	Tipo de caixa de câmbio 
	
	Caixa de cambio manual com 6 marchas (opcional: caixa automática com 6 marchas)  

	Caixa de câmbio
I 
	:1  
	3,214 (4,148) 
	3,308 (4,044) 

	
II 
	:1  
	1,792 (2,370) 
	2,130 (2,371) 

	
III 
	:1  
	1,194 (1,556) 
	1,483 (1,556) 

	
IV 
	:1  
	0,914 (1,155) 
	1,139 (1,159) 

	
V 
	:1  
	0,784 (0,859) 
	0,949 (0,852) 

	
VI 
	:1  
	0,683 (0,686) 
	0,816 (0,672) 

	Marcha-ré 
	:1 
	4,353 (4,103) 
	3,647 (3,683) 

	Pneus   
	  
	175/65 R15 84H 
	195/55 R16 87V RSC 

	Aros
	  
	5,5J x 15 al. leve 
	6,5J x 16 al. leve 

	
	
	
	

	Características
	
	
	

	Relação peso/potência DIN 
	kg/kW 
	13,2 (13,7) 
	9,6 (9,8) 

	Relação potência/cilindrada 
	kW/l 
	55,1 
	80,1 

	Aceleração
0–100 km/h 
	s 
	9,8 (11,1) 
	7,4 (7,7) 

	
0–1.000 m 
	s 
	31,0 (32,1) 
	28,1 (28,4) 

	em 4ª/5ª
80–120 km/h 
	s 
	10,5/13,3 
	6,2/7,9 

	Velocidade máxima 
	km/h 
	198 (191) 
	222 (217) 

	
	
	
	

	Consumo segundo ciclo UE 

	Ciclo urbano 
	l/100 km 
	7,4 (9,3) 
	8,1 (9,9) 

	Ciclo interurbano 
	l/100 km 
	4,7 (5,2) 
	5,4 (5,4) 

	Total 
	l/100 km 
	5,7 (6,7) 
	6,4 (7,1) 

	CO2  
	g/km 
	137 (161) 
	153 (170) 

	
	
	
	

	Outros 
	
	  
	

	Classificação segundo emissões 
	– 
	UE 4 
	UE 4 

	Classificação segundo seguro 
	HPF/VK/TK 
	– 
	– 

	Distancia do solo (vazio) 
	mm 
	139 
	130 

	Velocidade máxima enquanto 
se abre ou fecha a capota 
	km/h 
	30 
	30 

	Velocidade máxima ao abrir 
ou fechar o teto corrediço 
	km/h 
	120 
	120 



