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1. Resumo do mais importante.

· Nova edição do bem sucedido conversível de dois lugares, moderno e de formas autênticas. O novo BMW Z4 é a expressão do mais puro prazer de dirigir, combinado com um excepcional caráter esportivo.

· O primeiro conversível de dois lugares da BMW com teto rígido retrátil. O novo modelo é o sucessor do BMW Z4 Roadster e do BMW Z4 Coupé.

· O novo BMW Z4 se distingue por seu grande capô, pelos imponentes arcos de roda, a grande distância entre eixos e as pequenas saliências. Design inconfundível com parte frontal baixa, marcada linha da cintura e traseira especialmente larga. O caráter do carro também se define por meio do capô que se prolonga por cima dos arcos da roda, a grande grade oval dupla da BMW, as aletas laterais, as colunas A de cor preta, o nítido perfil do teto e as lanternas traseiras com inovadora tecnologia de iluminação.

· Teto rígido de duas peças, retrátil eletrohidraulicamente, com estrutura de camadas de alumínio. A operação de abrir e fechar o teto é realizada de forma completamente automática e dura 20 segundos. Os elementos do teto se dobram de maneira muito compacta, desaparecendo no porta-malas, não afetando o design da traseira e permitindo dispor de um considerável volume no porta-malas, entre 180 e 310 litros. O revestimento interior do teto, de grande qualidade e cor clara, e as superfícies envidraçadas, incluindo o vigia traseiro térmico, criam um ambiente exclusivo e permitem uma ótima visibilidade. 

· O conforto da condução e a extensão do novo BMW Z4 alcançam níveis desconhecidos até o momento neste segmento. O espaço acima das cabeças e na altura dos cotovelos, e também a comodidade com a qual se entra na cabine, são superiores aos do modelo anterior. Graças à baixa posição do assento, também próximo do eixo posterior, a experiência de condução é típica de um conversível de dois lugares da BMW. Os materiais  de grande qualidade, o excelente acabamento e a orientação ergonômica do painel de instrumentos e da console central acentuam as vivências emocionais que se experimentam em um ambiente diferenciado.

Numerosos vãos porta-objeto na cabina e também um volumoso vão transversal atrás dos assentos. Ampliação de possibilidades de carga com kit opcional de porta-objeto e bolsa de carga de objetos grandes entre a cabine e o porta-malas para levar, por exemplo, esquis ou bolsas de golfe.
· Na data do lançamento no mercado, o novo BMW Z4 será oferecido com 2 opções de motores de seis cilindros em linha, com uma potência entre 150 kW/204 HP e 225 kW/306 HP. Todas as variantes têm uma excelente relação entre capacidade de aceleração e consumo de combustível em seus respectivos segmentos. Aplicação de série e específica segundo o modelo de medidas correspondentes à estratégia BMW EfficientDynamics: controle variável das válvulas VALVETRONIC ou injeção direta de gasolina High Precision Injection, recuperação da energia de frenagem, ativação de grupos secundários unicamente quando necessário, bomba de óleo controlada segundo a demanda, indicação do ponto ótimo de mudança de marchas, bloco de cilindros de alumínio ou de uma combinação de alumínio e magnésio, aerodinâmica otimizada, utilização inteligente de materiais leves, pneus de menor resistência à rolagem. Todos os motores atendem à futura norma de gases de escape UE 5. 

· Caixa de câmbio esportiva de dupla embreagem e sete marchas como equipamento opcional para o BMW Z4 sDrive35i. Possibilidade de trocar de marchas sem interrupção da força de tração, com uma combinação ótima entre o conforto de uma caixa de câmbio automática da BMW e um máximo dinamismo. Melhores valores de aceleração e consumo em comparação com a versão de caixa de câmbio manual. Caixa de câmbio automática esportiva de seis marchas com a dinâmica de mudança de marchas otimizada, conexão direta com o motor e mínimo deslizamento do conversor de torque como equipamento opcional para os modelos BMW Z4 sDrive23i. As duas caixas automáticas esportivas incluem “borboletas” no volante. 

· Excelentes propriedades dinâmicas com divisão equilibrada do peso entre os dois eixos, tração nas rodas traseiras, chassi leve de alumínio com eixo dianteiro de tirantes de dupla articulação e eixo traseiro de braço oscilante central. Mecanismo de direção eletromecânica, freios de alto rendimento, sistema de estabilização DSC de última geração. O sistema de controle dinâmico oferecido de série permite a regulagem do chassi em três níveis, simplesmente pressionando-se um botão. O sistema de controle dinâmico atua na programação do pedal do acelerador, no controle do motor, nos limiares de resposta do DSC, na programação da direção, na velocidade de mudança de marchas da caixa automática esportiva opcional e, se o carro estiver equipado com o chassi M opcional de adaptação automática, também na programação da regulagem eletrônica dos amortecedores.

· Amplo sistema de segurança com carroceria extremamente sólida, zonas de deformação programada, aço de alta resistência e elementos de deformação específicos. Airbags para a cabeça e o tórax integrados nas laterais exteriores do encosto dos assentos, cintos de segurança automáticos de três pontos com tensores de nova tecnologia, coluna A e barras anti-capotagem muito reforçadas atrás dos apoios de cabeça, pneus tipo runflat e indicador de perda de pressão como itens de série, faróis de bi-xenônio duplos de série.

· Variantes de motores:
BMW Z4 sDrive35i: 
motor Twin Turbo a gasolina de seis cilindros em linha com injeção direta (High Precision Injection), 
cilindrada de 2.979 cc, potência de 225 kW/306 HP a 5.800 rpm, 
torque máximo de 400 Nm entre 1.300 e 5.000 rpm,
aceleração [0–100 km/h] em 5,2 s (com caixa de câmbio esportiva automática de sete marchas: 5,1 s), 
velocidade máxima de 250 km/h,
consumo médio segundo UE: 9,4 l (9,0 l)/100 km,
emissão de CO2 segundo UE: 219 g (210 g)/km.

BMW Z4 sDrive23i: 
motor de seis cilindros em linha com bloco de cilindros de magnésio e alumínio, VALVETRONIC com Duplo Vanos,
cilindrada de 2.497 cc, potência de 150 kW/204 HP a 6.200 rpm,
torque máximo de 250 Nm a 2.950 rpm,
aceleração [0–100 km/h] em 6,6 s (caixa automática esportiva: 7,3 s),
velocidade máxima de 242 km/h (239 km/h),
consumo médio segundo UE: 8,5 l (8,2 l)/100 km,
emissão de CO2 segundo UE: 199 g (192g)/km.
2. Nova edição do Roadster: 
O novo BMW Z4.

(Versão resumida)

Voltou o clássico Roadster. Desta vez como interpretação moderna deste tipo de automóvel, mais potente e mais estilizado do que nunca. Seu nome: BMW Z4. É o único carro do segmento que tem as proporções de um conversível de dois lugares clássico, com o assento próximo do eixo posterior, tração traseira e teto rígido retrátil de maneira completamente automática. Ao volante do novo BMW Z4 se desfruta as qualidades de um Roadster com uma condução especialmente relaxada. Ao abrir o teto, este dois lugares permite aproveitar intensamente a brisa e o sol, enquanto que estando o teto fechado se obtém o nível de conforte próprio de um coupé esportivo do máximo segmento automobilístico. Graças às suas numerosas qualidades, o novo BMW Z4 representa, efetivamente, o ressurgimento de um Roadster genuíno.

Além das proporções mais puristas e da fluidez de sua estética, o novo BMW Z4 conta com numerosos detalhes clássicos de moderna interpretação, que marcam a estética do novo dois lugares. Este Roadster resulta fascinante por suas elegantes e tensas linhas, que refletem fielmente o caráter esportivo e confortável do carro. As duas peças de alumínio de seu teto, rígido porém leve, se dobram de maneira ótima, ocupando muito pouco espaço no vão do porta-malas onde ficam guardadas. Estando fechado o teto, ele se harmoniza perfeitamente com as proporções de dois lugares. Com estas características, o novo modelo é o digno sucessor do BMW Z4 Roadster e do BMW Z4 Coupé.

Os dois motores de seis cilindros em linha, de 3.000 ou 2.500 cc, permitem desfrutar apaixonadamente a condução do novo BMW Z4. Com suas potências de 225 kW/306 HP no BMW Z4 sDrive35i e de 150 kW/204 HP no BMW Z4 sDrive23i, a capacidade de aceleração é impressionante em todos os casos. Além disso, a aplicação de numerosas medidas da estratégia BMW EfficientDynamics faz com que o prazer de dirigir se combine com um baixo nível de consumo. No caso do modelo topo de linha, a caixa de câmbio manual de seis marchas pode ser substituída opcionalmente por uma caixa de câmbio automática esportiva de sete marchas e dupla embreagem.

Com o sistema de controle do dinamismo da condução, incluído de serie, o motorista de um BMW Z4 pode modificar a regulagem do motor e do chassi simplesmente pressionando um botão. 

O design: a imagem de um Roadster clássico.

Com suas formas modernas e fluidas, o novo BMW Z4 retoma a estética tradicional do Roadster. Suas proporções são determinadas pelo grande capô, as pequenas saliências, a grande distância entre eixos e as rodas de grande tamanho, assim com pela posição baixa dos assentos, localizados também próximos do eixo posterior. O design da parte frontal baixa, com a grande grade oval dupla da BMW em posição quase vertical, as amplas entradas de ar e os faróis duplos redondos típicos da marca e de tecnologia de bi-xenônio de série, está determinado por linhas que se projetam até um ponto imaginário na frente do carro, fazendo com que o BMW Z4 pareça estar impaciente para chegar. 

Nas laterais predomina a dinâmica linha da cintura. Esta linha une o arco da roda dianteira com o da traseira, e por seu tenso traçado acentua a imagem atlética e alargada do Roadster. Na traseira se acentua a largura do carro por meio das linhas e superfícies horizontais. O design se ​caracteriza pelo grande capô, que lateralmente se prolonga até acima dos arcos das rodas, pelas colunas de cor preta, pelas aletas laterais com luzes intermitentes integradas de diodos luminosos e pelas esbeltas lanternas traseiras com condutores de luz de caráter tridimensional, que também são equipadas de diodos luminosos.

Cabine diferenciada, de alta qualidade, típica de um Roadster.

Com o objetivo de conseguir uma harmonia perfeita entre o exterior e o interior, algo especialmente importante tratando-se de um carro conversível, são retomados na cabine traços do design exterior. A forma dos revestimentos das portas, por exemplo, remete ao percurso da linha da cintura. Também o painel de instrumentos e o console central, orientados para o condutor, constituem outro elemento estilístico típico de um Roadster. A superfície decorativa em forma de U no lado do condutor inclui os elementos de comando da luz e do climatizador em ambos os lados do volante. Esta superfície pode ser de cor prata acetinada fosca, alumínio polido ou marrom, com frisos de madeira. Estas variantes de cores e materiais também são utilizadas console central e nas maçanetas das portas. A superfície decorativa no lado do acompanhante, que se prolonga no lado do condutor por baixo dos comandos de luz e do climatizador, pode ser de cor prata acetinada fosca ou de imitação de couro de cor escura. As combinações possíveis das superfícies decorativas da cabine criam interessantes contrastes.

Os assentos, específicos deste Roadster, com apoios de cabeça integrados, trazem de série um estofamento de couro de alta qualidade no caso dos modelo BMW Z4 sDrive35i. O cliente pode escolher entre três cores deste estofamento. O mesmo couro é utilizado na parte inferior do painel de instrumentos, nos apoios de braço das portas e nos apoios de braços da console central. O equipamento opcional ampliado de couro abarca também a parte superior do painel de instrumentos, os revestimentos das portas, os para-sóis de couro preto e os puxadores das portas, tudo da mesma cor do estofamento dos assentos.

O novo BMW Z4 também é lançado no mercado com um equipamento opcional de design especialmente elegante e de extraordinária qualidade. O design exclusivo Pure White inclui assentos esportivos de estofamento de napa/​Alcântara branca marfim, uma superfície decorativa de napa de cor idêntica no lado do condutor e no console central e também com ornamentos de madeira Fineline de cor antracito nas portas. O design Pure White inclui o equipamento de couro ampliado. Além disso, se oferece a cor exterior marrom Havana, de combinação exclusiva com o design Pure White da cabine. O cliente pode escolher entre oito cores externas para seu novo BMW Z4, entre elas a cor prata Orión metalizada, exclusiva para este modelo.

Transformação em 20 segundos: o teto rígido retrátil, de funcionamento completamente automático.

O novo BMW Z4 é o primeiro Roadster do fabricante alemão de carros premium que é oferecido com um teto rígido retrátil para proteger eficientemente os ocupantes das intempéries do tempo. Este teto leve de duas peças de alumínio se abre ou fecha ​eletrohidraulicamente em apenas 20 segundos, simplesmente pressionando-se um botão. Os dois elementos do teto se dobram para desaparecer sob uma tampa na parte posterior, ocupando pouco espaço. Desta maneira foi possível manter a característica linha esbelta na parte traseira do Roadster BMW Z4. Quando o teto rígido está fechado, se acentua a elegância do novo conversível de dois lugares da BMW.

O inovador sistema do teto tem qualidades aerodinâmicas e de isolamento acústico extraordinárias, estabelecendo um novo padrão de referência no segmento do novo BMW Z4. As grandes superfícies envidraçadas e o revestimento de cor clara e grande qualidade fazem com que o teto tenha um aspecto estilizado e leve. O motorista e seu acompanhante desfrutam um ambiente luminoso e exclusivo, de grande amplitude e excelente visibilidade. Em comparação com o modelo anterior, a superfície envidraçada lateral é 40%  maior e a superfície do vidro traseiro é 52% maior. A visibilidade total é 14% superior. O vigia traseiro é térmico e as quatro janelas laterais podem ser levantadas e baixadas individualmente. Além disso, as turbulências de ar se reduzem graças a um defletor instalado entre as barras anti-capotagem atrás dos apoios de cabeça. A altura do teto é superior à do modelo anterior e as portam deixam aberto um espaço 26 milímetros maior, o que torna o acesso à cabine muito cômodo, mesmo com o teto fechado. 

O sistema de acionamento do teto é controlado por meio de um botão localizado no console central ou, também, com o comando à distancia por radiofreqüência do sistema de trava centralizado. Opcionalmente se pode adquirir um sistema de comando à distancia com mais funções, incluindo a função de acesso de conforto, que também permite fechar o teto à distancia. A função de acesso de conforto também é útil para colocar ou retirar objetos do porta-malas quando o teto está aberto. Com o objetivo de ampliar o acesso ao porta-malas quando o teto rígido está aberto, este passa a uma posição intermediária, para que seja mais fácil introduzir ou retirar objetos de maior tamanho. 

Conceito de porta-malas especialmente versátil, com abertura opcional para a cabine e numerosos vãos porta-objeto.

O porta-malas e o vão que acolhe o teto estão separados entre si por um elemento de posicionamento variável. Quando o teto está dobrado, a capacidade do porta-malas é de 180 litros, enquanto que com o teto aberto esse volume aumenta para 310 litros. A carga máxima admissível é 30 kg superior em comparação com o modelo anterior, o que significa que agora é de 330 kg. O sistema versátil do porta-malas do novo BMW Z4 é uma referência no segmento dos veículos conversíveis de dois lugares oferecidos pelos fabricantes de carros premium. Mesmo com o teto aberto, há espaço suficiente para colocar uma maleta rígida de tamanho médio. Utilizando a passagem opcional entre o porta-malas e a cabine, também é possível colocar uma bolsa de golfe grande, de 46 polegadas. Estando fechado o teto, é possível transportar até quatro caixas grandes de bebidas ou, aproveitando a abertura até a cabine, é possível colocar duas bolsas de golfe de 46 polegadas no porta-malas. 

O novo BMW Z4 é um automóvel perfeitamente útil no tráfego cotidiano graças à mecânica do teto rígido e, especialmente, aos numerosos vãos porta-objeto. Além do porta-luvas, que tem um volume de 10 litros, e os vãos dobráveis nos revestimentos das portas, o Roadster tem uma bandeja no console central e outro vão atrás da alavanca de câmbio. Além disso ele conta com um espaço de 1,6 litro sob o apoio de braços central e outro abaixo do painel de instrumentos. Estas múltiplas possibilidades de portar objetos se completam no novo BMW Z4 com um espaço atrás dos assentos, que abarca toda a largura da cabine e constitui uma solução única no segmento.

O kit opcional de porta-objeto oferece mais possibilidades para transportar objetos de todo tipo. Este kit inclui redes na parte traseira dos encostos dos assentos e na zona dos pés do acompanhante, cintos elásticos no porta-malas, dois porta-copos sob os apoios de braço da console central, um vão adicional no painel de instrumentos do lado do condutor, assim como outro vão na separação entre a cabine e o porta-malas. A versatilidade aumenta com o vão opcional entre a cabine e o porta-malas com uma bolsa para objetos grandes. Esta solução opcional permite transportar uma bolsa de golfe ou dois pares de esquis de até 170 centímetros de comprimento.

Conceito com sucesso e tradição: 
motor de seis cilindros em linha para o Roadster.

Linhas elegantes e dinâmicas, grade oval dupla típica da marca na parte dianteira para a entrada de ar e, sob o capô, um motor de seis cilindros em linha: esta combinação foi aplicada já em 1934, no BMW 315/1, e teve êxito tanto nas ruas e estradas quanto no esporte de competição automobilística. E o conceito continua sendo válido até hoje. Quando o novo BMW Z4 chegar ao mercado, ele será oferecido unicamente com motores de seis cilindros em linha. Os dois propulsores cobrem uma ampla gama de potências. Estes motores fornecem sua força com suavidade e com grande facilidade quando aumentam as rotações, qualidades próprias dos motores da BMW. A excepcional relação entre desempenho e consumo, sem comparação no segmento dos veículos premium conversíveis de dois lugares, se explica pela aplicação conseqüente da estratégia de desenvolvimento BMW ​EfficientDynamics. Dependendo do modelo, se recorre a diversas soluções como a recuperação da energia de frenagem, a indicação do momento ótimo para a troca de marchas, a ativação dos grupos secundários caso seja necessário, o funcionamento da bomba de óleo em função da demanda, o uso inteligente de materiais leves, uma aerodinâmica otimizada e pneus de menor resistência à rolagem.

BMW Z4 sDrive35i: máxima e eficiente potência com 
Twin Turbo e injeção direta HPI (High Precision Injection).

A variante mais esportiva do novo BMW Z4 está equipada com o primeiro motor Twin Turbo de seis cilindros do mundo, que inclui o sistema de injeção direta de gasolina High Precision Injection e bloco de cilindros de alumínio. O uso de dois turbo compressores, cada um a cargo da alimentação de ar comprimido para três cilindros, resulta em reações imediatas, inéditas até agora em motores turbo. O torque máximo de 400 Nm é gerado sem atraso perceptível e está disponível ao longo de um grande intervalo de rotações, entre 1.300 e 5.000 rpm. A potência máxima, de 225 kW/306 HP se alcança a 5.800 rpm. O BMW Z4 sDrive35i é capaz de acelerar de 0 a 100 km/h em apenas 5,2 segundos (com caixa de câmbios automática esportiva de sete marchas e dupla embreagem: 5,1 segundos). A velocidade máxima é de 250 km/h, limitada eletronicamente.

O sistema HPI (High Precision Injection) assume uma função-chave na estratégia destinada ao maior aproveitamento possível do combustível. Por meio da injeção direta de gasolina se obtém um efeito de refrigeração que permite uma compressão maior, otimizando o processo de combustão. Este sistema de injeção direta de gasolina de segunda geração, desenvolvido pela BMW, resulta em um consumo consideravelmente menor sem limitar as qualidades dinâmicas do motor. De acordo com o ciclo de testes UE, o BMW Z4 sDrive35i consome em média 9,4 litros por 100 km (9,0 com a caixa de câmbio automática esportiva de sete marchas).

Motores atmosféricos de seis cilindros: 
potentes e leves, com bloco de cilindros de magnésio.

Também o motor atmosférico de seis cilindro do modelos BMW Z4 sDrive23i é exemplo por seu fornecimento de potência, funcionamento suave e excelente eficiência. Este motor pesa apenas 158,5 kg  o que significa que é excepcionalmente leve, devido a seu bloco de cilindros de magnésio e alumínio, às tampas das cabeças dos cilindros de material sintético, aos eixos dentados de material leve e às unidades Vanos de alumínio.

O sistema VALVETRONIC regula a abertura das válvulas de admissão e o sistema duplo Vanos regula de maneira contínua a fase das válvulas de admissão e escape. Desta maneira se reduzem a níveis mínimos as fases de mudanças de carga, obtendo-se um aproveitamento especialmente eficiente do combustível. Além disso, desta forma a curva de torque  é elevada e plana, e as respostas do motor são imediatas. 

O motor do BMW Z4 sDrive23i tem 2.500 cc e sua tecnologia corresponde à do motor de 3.000 cc esta variante do motor se destaca por sua relação entre esportividade e eficiência. Este motor tem uma potência máxima de 150 kW/204 HP a 6.200 rpm e seu torque máximo é de 250 Nm, disponível já a partir de 2.950 rpm. O Z4 sDrive23i acelera de 0 a 100 km/h em 6,6 segundos (com caixa de câmbio automática esportiva: 7,3 segundos), uma capacidade de aceleração excepcional no segmento correspondente a este motor. A velocidade máxima é de 242 km/h (com caixa automática esportiva: 239 km/h). O consumo médio segundo o ciclo de testes UE é de 8,5 litros por 100 km (com caixa automática esportiva: 8,2 l/100 km) e o valor de emissão de CO2 é de 199 g/km (caixa automática esportiva: 192 g/km), o que significa que o BMW Z4 sDrive23i representa uma entrada muito eficiente no mundo dos Roadster da BMW.

Caixa de câmbio de seis marchas de série, 
com movimentos da alavanca extremamente curtos.

Todos os modelos do novo BMW Z4 trazem de série uma caixa de câmbio manual de seis marchas. Esta caixa, especialmente desenvolvida para o conversível de dois lugares se distingue por seu comportamento especialmente esportivo. Isto se nota também através dos trajetos extremamente curtos da alavanca, mais curtos do que nos demais modelos atuais da BMW equipados com caixa manual. 

Opcional: caixa de câmbio automática esportiva de sete 
marchas e dupla embreagem ou caixa automática esportiva de seis marchas com Steptronic.

O modelo topo de linha dos novos Roadster, isto é, o BMW Z4 sDrive35i, pode vir equipado opcionalmente com a nova caixa de câmbio automática esportiva com dupla embreagem. Com esta caixa, ele tem uma capacidade de aceleração ainda maior e, em comparação com o modelo equipado com a caixa manual de seis marchas, é mais dinâmico e ao mesmo tempo tem a vantagem da comodidade oferecida por uma caixa automática da BMW. A caixa de câmbio automática esportiva de sete marchas com dupla embreagem troca de marchas sem interromper a força de impulsão. A rápida troca de marchas é quase imperceptível e proporciona acelerações muito constantes, contribuindo assim para a redução do consumo e das emissões nocivas. O BMW Z4 sDrive35i com a caixa de câmbio automática esportiva é capaz de parar o cronômetro em apenas 5,1 segundos ao acelerar de 0 a 100 km/h. Seu consumo médio segundo o ciclo de testes UE é de 9,0 litros por 100 km, o que significa que é 0,5 litro inferior ao consumo do mesmo modelo equipado com a caixa manual.

A caixa de câmbio automática esportiva permite que o condutor escolha entre a modalidade automática de troca de marchas ou o modo manual. Para utilizar a caixa automática esportiva está disponível uma alavanca eletrônica de nova ergonomia na console central. Alternativamente, o condutor pode utilizar os botões que se encontram no volante. Estando ativo o programa «D», basta o condutor apertar um dos botões para mudar de imediato a modalidade de câmbio manual. O sistema de controle do dinamismo, incluído de série, atua sobre vários parâmetros, entre eles também o comportamento da caixa automática esportiva. Nas ​modalidades «SPORT» e «SPORT+» se obtém uma maior capacidade de aceleração, perfeitamente perceptível à medida que a troca de marchas ocorrer mais rapidamente. As operações de troca de marchas se efetuam fechando mais rapidamente a embreagem, o que o condutor percebe como um comportamento mais esportivo de seu carro.

A função Steptronic da caixa de câmbio automática oferece ao condutor a possibilidade de trocar de marchas manualmente. Para fazê-lo, ele pode utilizar a alavanca que se encontra na console central ou os botões que se encontram no volante, também no caso da caixa de câmbio automática esportiva de seis marchas. A modalidade de troca de marchas manual é ativada deslocando a alavanca até a posição correspondente se estiver ativo o programa de condução «D», ou simplesmente acionando qualquer um dos botões. As características do funcionamento da caixa de câmbio automática esportiva de seis marchas também são determinadas pelo sistema de controle do dinamismo de condução. Nas modalidades «SPORT» ou «SPORT+», as respostas aos movimentos do acelerador são mais rápidas e o  condutor percebe com toda clareza o comportamento mais dinâmico de seu carro. 

Chassi de avançada tecnologia, freios leves de alto rendimento.

A tração traseira, típica em veículos BMW, a distribuição equilibrada do peso sobre os eixos, a grande distância entre eixos e o baixo centro de gravidade do Roadster constituem condições ideais para um carro especialmente ágil. Com seu eixo dianteiro de dupla articulação e tirantes e colunas telescópicas, em sua maior parte de alumínio, e seu eixo traseiro de braço oscilante central, o novo BMW Z4 dispõe de um chassi de comprovada eficiência, mesmo que especialmente adaptado às características deste novo conversível de dois lugares. O eixo dianteiro se distingue pelo uso conseqüente de materiais leves. A estrutura de dupla articulação cumpre todas as condições para se obter uma cinemática concebida para um automóvel de comportamento muito dinâmico. O eixo traseiro se caracteriza por sua forma compacta e a orientação precisa das rodas. A clara distinção entre as funções dos braços longitudinais, sujeitos à carroceria, e dos braços transversais, unidos ao suporte do eixo traseiro, facilita a regulagem do conjunto. Desta maneira, é possível otimizar independentemente entre si o comportamento do carro em retas, suas reações ao iniciar uma manobra para traçar uma curva e a estabilidade ao efetuar mudanças bruscas de trajetória.

Também a direção eletromecânica EPS (Electric Power Steering) assume uma função pioneira no segmento do novo BMW Z4. Este sistema contribui para aumentar a precisão e o conforto das manobras ao volante e também consegue reduzir o consumo de combustível. O motor elétrico da direção só é ativado quando necessário ou quando o condutor o exigir.

O novo BMW Z4 está equipado com freios de alto rendimento novos, que se destacam por sua excelente capacidade de desaceleração, sua grande duração, seu baixo peso e pelo escasso desgaste das pastilhas. O novo BMW Z4 é o primeiro carro do segmento que dispõe de um freio de estacionamento acionado eletricamente, que se ativa e desativa por meio de uma tecla localizada na console central. Todas as variantes de modelos do novo BMW Z4 estão equipadas de série com rodas de liga leve de 17 polegadas e pneus tipo runflat, além do indicador de perda de pressão.
O sistema de regulagem do chassi DSC de última geração (Dynamic Stability Control), também incluído de série, não apenas é responsável pela regulagem ABS dos freios, mas também por garantir a estabilidade do carro ativando os freios correspondentes ou reduzindo o torque do motor quando há uma perda de tração. O novo BMW Z4 também inclui, entre outras, a função de aproximação das pastilhas aos discos para secá-las durante a condução sobre superfícies molhadas e um sistema de assistência ao dar a partida sobre superfícies escorregadias. Além disso, este sistema evita o deslizamento da roda interior em uma curva a grande velocidade, funcionando de maneira semelhante a um diferencial autoblocante. Se for ativada a modalidade de maior capacidade de tração, pressionando-se o botão correspondente, se eleva o limiar de atuação do sistema DSC quando os freios forem acionados. Desta maneira, é mais fácil colocar o carro em movimento porque se admite um leve deslize das rodas quando, por exemplo, elas se encontram sobre neve. Se o motorista desejar, é possível desconectar completamente o sistema DSC.

Chassi M com adaptação automática da regulagem, 
com amortecedores de ajuste eletrônico.

Opcionalmente se pode adquirir o chassi M de adaptação automática para aumentar a agilidade do Roadster com este sistema de regulagem eletrônica do amortecimento. O chassi M se combina com uma suspensão 10 milímetros mais baixa, fazendo com que o carro reaja com maior precisão às ordens dadas com o volante. Uma unidade de controle central varia sempre de maneira ótima a resposta da compressão e a extensão dos quatro amortecedores a gás de tubo duplo. O tempo de resposta é mínimo, portanto quando a roda dianteira passa por um buraco, o sistema pode ajustar o amortecedor traseiro antes que a roda traseira correspondente passe por este buraco.

Conforto e esportividade à sua escolha: 
controle do dinamismo da condução.

A programação que determina a variação da força de amortecimento por meio do sistema de adaptação automática do chassi esportivo M pode ser alterada utilizando-se o sistema de controle do dinamismo da condução do novo BMW Z4. O sistema atua também sobre a resposta do acelerador, sobre as reações do motor, sobre a programação da direção e os limiares de resposta do controle dinâmico da estabilidade DSC. Se o carro estiver equipado com uma caixa de câmbio automática, a velocidade de troca das marchas também é modificada. 

O sistema de controle do dinamismo do carro é acionado por um comando localizado na console central, junto à alavanca do câmbio. Movendo este comando, o condutor pode selecionar a modalidade «NORMAL», «SPORT» e «SPORT+» para ativar uma regulagem completa em função de condições predeterminadas. A diferença entre as modalidades é perfeitamente perceptível ao volante. Por exemplo, a modalidade «SPORT» implica um comportamento muito mais direto da direção e também provoca respostas mais rápidas aos movimentos do acelerador. Na modalidade «SPORT+» se ativa também a função DTC (controle dinâmico da tração) do sistema de regulagem da estabilidade. Desta maneira se admite um leve deslizamento das rodas motrizes, o que permite que o carro derrape de modo controlado nas curvas.

A carroceria: mais espaço, maior segurança.

O novo BMW Z4 tem dimensões ligeiramente maiores que o modelo anterior. Ao mesmo tempo, ele oferece mais espaço na cabine e no porta-malas. Este Roadster tem 4.239 milímetros de comprimento, 1.790 milímetros de largura e 1.291 de altura. A distância entre eixos é de 2.496 milímetros. Na cabine, a visibilidade geral é superior, a distância entre as cabeças e o teto é maior (+5 milímetros), o espaço na altura dos ombros é mais folgado (+20 milímetros) e o mesmo sucede com a altura dos cotovelos (+43 milímetros). Além disso, a abertura oferecida pela porta é 26 milímetros maior, por isso é mais fácil entrar na cabine mesmo com o teto fechado.

A carroceria extremamente rígida, a otimização do peso e a equilibrada divisão do peso sobre os eixos são vantajosos tanto para a segurança como para a agilidade do novo BMW Z4. As estruturas portantes extremamente resistentes, o ótimo aproveitamento dos espaços de deformação, a grande rigidez da estrutura da cabine e os sistemas de retenção extremamente eficientes resultam em uma segurança exemplar. Os airbags frontais para o tórax e a cabeça, e os tensores e limitadores de força dos cintos de segurança são ativados pela eletrônica de segurança, que recebe os sinais dos sensores correspondentes. A ativação ocorre em função do tipo e da força do impacto. Os airbags para cabeça e tórax estão incorporados às laterais exteriores do encosto dos assentos e são ativados em caso de um impacto lateral, cobrindo uma superfície de grande tamanho. 

Funções de conforto climático específicas para o Roadster 
e estofamento de couro com tecnologia de pigmentos reflexivos. 

O novo BMW Z4 traz de série um climatizador com sete níveis de ventilação. O climatizador opcional permite regular temperaturas diferentes no lado do condutor e do acompanhante. Além disso, o sistema inclui uma regulagem automática em cinco níveis de intensidade, e também permite regular manualmente a estratificação do ar. O climatizador ativa automaticamente uma modalidade de climatização específica para carros conversíveis quando o teto está aberto.

Da mesma for que nos modelos conversíveis da BMW com quatro assentos, o novo Roadster de dois lugares também é oferecido com uma variante de estofamento de couro para os assentos, os revestimentos da cabine e o volante, o que diminui perceptivelmente o aquecimento destas superfícies se elas estiverem expostas aos raios solares. Graças ao tratamento do couro com a ​tecnologia Sun Reflective com pigmentos cromáticos especiais incluídos no material, os raios infravermelhos contidos na luz solar são refletidos. 

Sistemas de áudio e comunicação com tecnologia de ponta.

Os sistemas de áudio previstos para o novo BMW Z4 estabelecem um novo padrão de referência no setor automobilístico. A unidade de CD de série também é apropriada para escutar música memorizada em arquivos em formato MP3. Os sistemas de áudio opcionais incluem até 14 alto-falantes e dois alto-falantes adicionais para graves, que proporcionam um som mais intenso e realista com um rendimento dos amplificadores de até 650 W. Opcionalmente, de forma a ampliar a conexão AUX-In de série, é possível adquirir uma porta USB para conectar unidades MP3 externas ou outros suportes de dados (por exemplo, uma unidade de memória USB) ao sistema de áudio do carro. Outra opção consiste em um trocador de CD e DVD a ser instalado no porta-luvas.

A pré-instalação para celulares com interface Bluetooth redunda em maior segurança e conforto ao se fazer chamadas telefônicas durante a condução. Este sistema é oferecido em combinação com o rádio Professional ou com o sistema de navegação Professional. Para o novo BMW Z4 também é oferecido um adaptador para controle e plena integração dos modelos de celulares inteligentes mais modernos.

Nova fábrica: o Roadster é produzido em Regensburg.

O novo BMW Z4 é fabricado nas instalações da BMW em Regensburg, onde também são produzidos os modelos BMW Série 3 e BMW Série 1. Na fábrica de Spartanburg nos EUA, na qual se fabricava o modelo anterior, futuramente serão produzidos apenas os modelos X da BMW.

O primeiro Roadster com teto rígido é, no momento, o último elo de uma longa cadeia de carros conversíveis de dois lugares extraordinários e fascinantes. A história dos Roadster da BMW data da década de trinta do século passado. O precursor destes carros da marca foi o BMW 3/15 PS DA 3 tipo Wartburg, fabricado em 1930 e 1931. Outro precursor da história dos Roadster da BMW foi o BMW 315/1 de 1934, que combinou pela primeira vez um potente motor de seis cilindros em linha com as típicas proporções de um conversível de dois lugares. A história dos Roadster da BMW foi marcada por diversos lendários dois lugares, que se destacaram em competições automobilísticas e também nas ruas e estradas, graças às suas excepcionais qualidades. Entre eles cabe ressaltar os modelos BMW 328 (ganhador da competição Mille Miglia de 1940), o BMW 507 da década de 50, o futurista BMW Z1 de 1988 e, também, os modelos BMW Z3 e BMW Z8, que reviveram o entusiasmo pelos conversíveis de dois lugares nos anos noventa. O novo BMW Z4 se beneficia das soluções de engenharia moderna e é, portanto, expressão dos valores mais tradicionais dos Roadster da BMW, mesmo que equipado com a mais avançada e fascinante tecnologia.

3. O design: 
Moderno, emocional e autêntico.

· Proporções puristas, formas fluidas.

· Interpretação moderna de detalhes clássicos.

· Um Roadster genuíno, com o teto aberto ou fechado.

O design do novo BMW Z4 combina harmoniosamente as proporções clássicas dos conversíveis de dois lugares com uma estética de formas modernas e tensa fluidez, com as quais este Roadster irradia uma elegância  fascinante de qualquer ângulo. Conjugando o capô extremamente grande, a grande distância entre eixos e as rodas de grande tamanho com saliências muito curtas e a baixa posição do assento, localizado próximo do eixo traseiro, este carro irradia dinamismo mesmo quando parado.

O teto rígido retrátil também se harmoniza com perfeição ao conjunto. O teto, formado por duas peças, é plenamente compatível com o caráter deste dois lugares, estando aberto ou fechado.

A estética da parte frontal expressa a projeção dinâmica do carro para frente.

Bem de acordo com a tradição dos Roadster da BMW, o novo BMW Z4 também conta com uma grade oval dupla vertical, ligeiramente inclinada para frente. Em combinação com o perfil ligeiramente descendente do capô e dos faróis planos, apenas inclinados um pouco para trás, se obtém uma parte frontal de formas muito dinâmicas. Todas as superfícies e linhas na zona do capô e do pára-choque são convergentes e parecem unir-se em um ponto imaginário que se encontra à frente do carro, sobre o pavimento. Deste modo se acentua a forma em V da parte dianteira, realçada por meio das arqueadas linhas do pára-choque. Graças a este efeito do design, toda a parte frontal forma uma unidade completa que parece estar mais próxima do pavimento.

A grade oval muito larga e a entrada de ar de três peças indicam que este dois lugares está equipado com um motor muito potente. As entradas de ar nas extremidades estão divididas por hastes horizontais que, junto com a linha do defletor dianteiro, acentuam a imponente largura do carro. Outra peculiaridade consiste na grande superfície do capô que se prolonga até acima dos arcos da roda nas laterais do dois lugares. Este design do capô, que lembra uma concha, retoma um elemento estético que distinguiu os carros esportivos clássicos. Quando se abre o capô, as rodas ficam quase completamente expostas.

A superfície tridimensional do capô se acentua por meio de um total de seis nervos que se projetam até a grade oval. As duas linhas exteriores nascem na zona dos faróis e continuam lateralmente nas marcadas linhas da cintura. Outros dois nervos transcorrem paralelamente aos anteriores ao longo do capô, terminando nas colunas A. Os dois nervos centrais nascem no emblema da BMW que se localiza na parte central dianteira do capô. 

Características típicas da BMW, 
interpretadas especificamente para este Roadster.

Os genes esportivos do novo BMW Z4 ficam evidentes em quase todos os detalhes, entre eles também os típicos faróis duplos que distinguem os carros da BMW. Estes chamativos faróis acentuam o conjunto estético do carro e, em combinação com a grade oval dupla, conferem ao Z4 a dianteira típica da marca. Os faróis planos e ligeiramente inclinados lateralmente são envolventes e se prolongam consideravelmente nos arcos da roda, fazendo a silhueta parecer mais larga.

A faixa luminosa semitransparente que se encontra na parte superior dos faróis produz um corte óptico dos faróis redondos. O novo BMW Z4 vem de série com faróis de bi-xenônio e conta com anéis luminosos que fazem o papel de luz diurna. Estes expressivos anéis têm duas finalidades: por um lado, fazem com que este Roadster sempre seja visível e, por outro lado, identificam o dois lugares como um modelo da marca BMW. 

As colunas A de cor preta acentuam a estética 
de Roadster clássico.

Retomando o design dos conversíveis clássicos de dois lugares, equipados com um pára-brisa pequeno e visível apenas de longe, optou-se por projetar as colunas A do novo BMW Z4 na cor preta. Graças à cor das colunas A, o pára-brisa passa visualmente a um segundo plano, ressaltando-se assim as formas do carro. 

As aletas laterais dianteiras com o emblema da BMW integrado também são uma reminiscência dos Roadster da BMW de antigamente. Suas silhuetas horizontais acentuam a grande distância entre as aberturas das portas e a roda dianteira. 

Vista lateral de aparência atlética e esbelta. 

A moderna interpretação das tradicionais linhas de traçados arredondados deste Roadster constitui uma característica que identifica a essência do BMW Z4. De modo parecido ao modelo anterior, a lateral do novo BMW Z4 também se distingue por ter duas chamativas linhas e por produzir um harmonioso jogo de superfícies convexas e côncavas, claras e escuras. A linha do umbral da porta, muito ressaltada e ascendente para trás, cria um contraste com a linha da cintura que une visualmente o arco da roda dianteira com o da traseira.

A traseira plana acentua o aprumo das rodas e a largura do carro. 

A orientação horizontal da traseira e a sofisticada configuração das lanternas traseiras conferem ao novo BMW Z4 uma esportiva elegância. As linhas marcadas com precisão e a harmoniosa transição entre as superfícies fazem com que a traseira tenha uma imagem compacta e equilibrada. Enquanto as linhas na parte frontal estão projetadas para a estrada, as traseiras se unem no centro, ressaltando mais os arcos da roda, que irradiam grande aprumo. Além disso, as formas das colunas posteriores realçam ainda mais a esportiva acentuação dos arcos das rodas traseiras. No centro, todas as linhas acentuam a largura da traseira.

As lanternas traseiras têm uma tecnologia luminosa muito avançada e de grande qualidade. Cada uma conta com três condutores de luz tridimensionais, que irradiam uma luz homogênea. O funcionamento das luzes intermitentes está a cargo de esbeltos condutores equipados com diodos luminosos não visíveis, alojados em refletores cromados.
O primeiro BMW Roadster com teto rígido retrátil.

O novo BMW Z4 é o primeiro Roadster da BMW com teto rígido retrátil. Quando está aberto, o teto desaparece completamente no porta-malas, mantendo a estética da parte posterior do carro. Quando está fechado, chama a atenção a suavidade da linha do teto, sublinhando assim a elegante estética do novo BMW Z4. Os nervos do capô são retomados na superfície do teto e continuam na tampa do porta-malas. As qualidades do teto rígido também podem ser apreciadas no interior, já que o revestimento é de excelente qualidade. Graças às grandes superfícies envidraçadas, o teto rígido parece ser muito leve e esbelto, e assim o condutor e seu acompanhante desfrutam uma sensação de grande amplitude e de excelente visibilidade. É também a primeira vez que um Roadster da BMW conta com o típico ângulo da BMW na parte posterior lateral, ao pé da fina coluna C. 

Ambiente típico de um Roadster, estética diferenciada na cabine.
O novo BMW Z4 é um Roadster genuíno, tanto por seu design exterior como pela excepcional estética de sua cabine. A harmonia criada pela conjugação do exterior da carroceria com o design da cabine desempenha um papel importante na estética do conjunto. Por exemplo, a linha das portas foi concebida em função do percurso da linha da cintura do carro. A cabine do BMW Z4 se distingue por irradiar um ambiente purista, próprio de um conversível de dois lugares. A ergonômica orientação do painel de instrumentos e da console central, na direção do condutor, realça o prazer de dirigir este automóvel. As generosas superfícies decorativas, os novos materiais e os elementos de comando galvanizados com superfícies de cromo perolizado acentuam o caráter exclusivo do novo BMW Z4.

Todos os elementos de comando que são necessários para desfrutar ao máximo a condução foram configurados considerando-se as características típicas deste tipo de automóvel. Isto se aplica ao exclusivo design do volante, assim como aos instrumentos redondos, de especial estética por estarem montados a grande profundidade e protegidos da incidência dos raios solares. Os elementos de comando do climatizador foram projetados especificamente para o Roadster. Os quatro reguladores redondos e as teclas chamam a atenção por seu design claro e resultam especialmente selecionados devido à sua forma tridimensional. 

A parte superior do painel de instrumentos é de cor preta, criando esteticamente uma faixa que envolve o condutor e seu acompanhante. Este elemento de design se prolonga ao longo da parte superior das portas, mantendo a mesma cor e material. Esta configuração não apenas dá a sensação de uma maior amplitude, mas também faz os assentos parecerem mais baixos.

As superfícies decorativas do painel de instrumentos estão divididas em duas partes, tanto do lado do condutor como do acompanhante. Esta divisão sublinha a leve orientação da parte central do painel em direção ao condutor, acentuando-se assim a importância do centro de comandos do Roadster. A superfície decorativa do lado do condutor marca em forma de U o painel de instrumentos e as saídas de ar contíguas, os elementos de comando para as luzes e o climatizador e também o botão Start/Stop. As superfícies decorativas de série são de cor prata fosca e opcionalmente podem ser de alumínio polido (de série no caso do BMW Z4 sDrive35i) ou de cor marrom com veias de madeira de freixo. A inovadora divisão das duas superfícies decorativas da cabine do novo BMW Z4 permite obter atraentes combinações. A escolha dos materiais e das cores acentua ainda mais a orientação da parte central do painel de instrumentos e do console em direção ao condutor .
Novo conceito de equipamento, com exclusiva linha de design.

O novo BMW Z4 sDrive23i e BMW Z4 sDrive35i vêm equipados de série com assentos com estofamento de couro, que pode ser de três cores. A cor dos assentos também é utilizada na parte inferior do painel de instrumentos, nos revestimentos das portas, nos apoios de braço das portas e nos apoios de braço centrais. Opcionalmente, é possível adquirir um kit de couro ampliado, que também inclui couro preto na parte superior do painel de instrumentos, nas partes superiores das portas, que formam o marco das janelas e nos pára-sóis. Além disso, a maçaneta para fechar a porta do lado do acompanhante também está forrada de couro da mesma cor que o estofamento dos assentos. 

Para o novo BMW Z4 foi concebido um conceito de equipamentos completamente novo, apropriado especificamente para este Roadster. Pela primeira vez se oferece em um conversível de dois lugares da marca um equipamento com design exclusivo, especialmente elegante e de excepcional qualidade. O design Pure White inclui assentos esportivos com estofamento de napa/Alcântara na cor branco marfim. As superfícies  decorativas no lado do acompanhante são da mesma cor, o revestimento das portas é de Alcântara, os revestimentos de toda a cabine são da exclusiva cor branco marfim e a superfície decorativa do lado do condutor é do tipo madeira Fineline de cor antracito. O kit de couro ampliado é parte integrante da linha de design Pure White. Além disso, este design especial Pure White pode ser combinado exclusivamente com a cor exterior marrom Havana.

A gama padrão inclui oito cores exteriores para o novo conversível de dois lugares, sendo que a cor prata Orión metalizado é uma opção exclusiva para o BMW Z4. 

4. O teto rígido retrátil: 
De grande qualidade, confortável e inovador.

· Teto de duas peças de alumínio leve que abre e fecha 
automaticamente em 20 segundos.

· Combinação ideal de qualidades clássicas e modernas em um Roadster.

· Amplitude otimizada, excelente visibilidade, máximo conforto.

O novo BMW Z4 interpreta o mito do Roadster na era moderna com um conceito de avançada tecnologia. Este conversível de dois lugares é sinônimo de paixão, dinamismo e o mais puro prazer de conduzir. Além disso, ele combina seu potencial esportivo com um máximo nível de conforto e uma qualidade superior. O novo teto rígido retrátil do BMW Roadster é plenamente compatível com estes atributos. Este teto se harmoniza perfeitamente com as típicas proporções de um Roadster. Estando aberto, este teto de duas peças de alumínio leve desaparece no porta-malas, ocupando pouco espaço, não interferindo na clássica linha básica do carro e respeitando a silhueta típica de um Roadster. Estando fechado, ele desenha uma linha fluida que realça a imagem elegante do novo BMW Z4.

O nível de ruídos é mínimo graças à rígida estrutura do teto, que convence plenamente por suas qualidades acústicas e aerodinâmicas. Por isso, o novo BMW Z4 é líder de conforto entre os carros deste tipo oferecidos por fabricantes de automóveis premium. O coupé se transforma em um conversível muito rapidamente. Bastam 20 segundos para que o teto rígido ativado eletrohidraulicamente desapareça no vão ​correspondente do porta-malas. E no mesmo tempo ele volta a se fechar.
Revestimento claro do teto, visibilidade ótima.

A grande qualidade do teto rígido também se reflete no interior do carro devido ao revestimento de cor clara e de excelente acabamento. Graças às grandes superfícies envidraçadas do Roadster, o teto rígido dá a impressão de ser muito leve e esbelto, por isso os ocupantes dos dois assentos se sentem imersos em um ambiente muito exclusivo, espaçoso e que oferece uma visibilidade ótima.

Em comparação com o modelo anterior, o tamanho dos vidros laterais aumentou 40%, enquanto que o vidro traseiro é 52% maior. A visibilidade geral aumentou 14%. As quatro janelas laterais do Roadster podem ser abertas e fechadas individualmente.
Sistema de acionamento muito cômodo, para abrir e fechar o teto rígido.

A operação de abrir e fechar o teto rígido se distingue por ser sumamente confortável e funcional. Os dois elementos que formam o teto rígido executam um fluido movimento de elevação de forma completamente automática. Em seguida se deslocam para a parte posterior do carro, onde os dois elementos se sobrepõem para desaparecer no vão que os acolhe no porta-malas. Ao mesmo tempo se abre a tampa do porta-malas, que por sua vez é a tampa do vão que acolhe o teto. Finalmente, esta tampa se fecha. Uma vez que o teto terminou de abrir ou fechar completamente e depois de o sistema ficar bloqueado, é possível voltar a abrir a tampa do porta-malas de maneira convencional. O mecanismo do teto é acionado por um sistema eletrohidráulico. O equipamento hidráulico central está montado no vão de múltiplas funções no fundo do porta-malas.
Para usar o teto retrátil, se utiliza um interruptor localizado no console central. Além disso, o teto também pode ser aberto comodamente utilizando-se o comando à distância. Para abrir o teto é preciso manter pressionado o interruptor ou o botão correspondente do comando à distância. A operação pode ser interrompida a qualquer momento, simplesmente deixando de pressionar o botão ou interruptor. Para continuar abrindo o teto, basta voltar a pressionar o botão do comando à distância ou do console central.
Opcionalmente se pode adquirir um comando à distância por radiofreqüência, que inclui a função de acesso de conforto, com a qual também é possível fechar o teto utilizando o comando à distância. Para evitar uma ativação involuntária, o sinal para fechar o teto só tem um alcance de quatro metros. A função de acesso de conforto também é útil ao se colocar objetos no porta-malas ou ao retirá-los estando aberto o teto. Concretamente, a função de acesso de conforto coloca o teto rígido em uma posição intermediária para facilitar o acesso ao porta-malas, facilitando assim retirar objetos de maior tamanho, como por exemplo uma bolsa de golfe.

O conceito do porta-malas é uma referência entre os carros conversíveis premium do mercado.

O BMW Z4 Roadster é também um automóvel muito apropriado para realizar viagens longas. Os vãos que abrigam o teto e o porta-malas estão separados entre si por meio de um elemento que tem várias posições. Esta versatilidade permite utilizar o porta-malas aproveitando também o vão do teto quando este estiver fechado. Neste estado, o elemento de separação pode ser dobrado de maneira muito fácil para cima. Desta maneira, o volume do porta-malas de 180 litros do BMW Z4 com o teto aberto é de até 310 litros se o teto estiver fechado. Em comparação com o modelo anterior, o volume do porta-malas é 50 litros maior. Além disso, a carga permitida é 30 kg superior, o que significa que no BMW Z4 é possível transportar 330 kg.

Uma vez que o elemento de separação voltar a baixar-se, pode começar a transformação para se obter um Roadster com o teto aberto. A tampa do porta-malas está equipada com um sistema de fechamento suave Soft Close, que fecha e bloqueia automaticamente a tampa depois de ter introduzido ou retirado objetos do porta-malas. Opcionalmente se pode adquirir um kit de porta-objeto e também uma abertura de grande tamanho entre o porta-malas e a cabine, equipada com uma bolsa para transporte de objetos grandes.

Porém a mera indicação de seu volume em litros não dá a idéia da funcionalidade do porta-malas. Este porta-malas é prático especialmente porque pode guardar equipamentos de tamanho padrão. O conceito de porta-malas do novo BMW Z4 também estabelece um padrão de referência nesta disciplina no segmento dos conversíveis de marcas premium. Mesmo que o teto esteja aberto, o porta-malas oferece suficiente espaço para transportar uma maleta rígida de tamanho médio. Com a passagem opcional entre o porta-malas e a cabine é possível levar uma bolsa de golfe grande de 46 polegadas. Se o teto estiver fechado, é possível introduzir no porta-malas até quatro caixas grandes de garrafas ou, aproveitando a passagem posterior, também é possível levar facilmente duas bolsas de golfe grandes de 46 polegadas. Sua grande utilidade e versatilidade também fica evidente por meio de numerosos detalhes práticos como, por exemplo, o vão transversal localizado atrás dos assentos. Os objetos colocados neste vão podem ser fixados com uma rede separadora. 

Conforto de condução em qualquer condição meteorológica.

Graças ao excelente isolamento acústico do teto rígido, o novo BMW Z4 pode ser utilizado sem limitação alguma durante todo o ano. Se em quentes dias de verão ou em dias ensolarados de inverno o condutor quiser dirigir com o teto aberto, será destacado todo o caráter deste novo dois lugares. O vigia traseiro térmico do teto rígido pode ser aquecido por meio de sua resistência elétrica integrada.

Porém os dias de condições meteorológicas instáveis também são apropriados para se desfrutar uma condução com o teto aberto ao volante do BMW Z4, já que o teto pode ser fechado de maneira completamente automática em 20 segundos. E uma vez terminada a tempestade, é possível abri-lo novamente com a mesma rapidez. Durante o trabalho de desenvolvimento da cinemática do teto, foi dada especial atenção ao escoamento eficiente da água depois da chuva. Com este objetivo se utiliza um sistema de fluxo orientado que recolhe as gotas que escorrem enquanto se abre o teto molhado. Em seguida, essas gotas se evaporam por meio do sistema de ventilação da parte posterior do carro. Este sistema evita eficazmente que a cabine e o porta-malas fiquem úmidos. Nestas condições, o condutor de um BMW Z4 sempre pode decidir a qualquer momento se deseja aproveitar curtos intervalos de sol para conduzir seu carro desfrutando o teto aberto.

5. O propulsor: 
Roadster com motor de 
seis cilindros em linha, 
a combinação perfeita.

· Dois motores de seis cilindros em linha à sua escolha.

· Motor topo de linha com 225 kW/306 HP de potência, 
com Twin Turbo e High Precision Injection.

· Caixa de câmbio automática esportiva opcional com dupla embreagem e botões no volante no modelo topo de linha BMW Z4 sDrive35i.

O novo BMW Z4 é ideal para desfrutar de uma condução francamente esportiva. Para isso também contribuem os motores do novo conversível de dois lugares. Todos os motores convencem por sua exemplar suavidade, sua impressionante forma de fornecer potência, por sua grande ​capacidade de recuperação e pelas altas rotações que atingem. Isto significa que eles dispõem das qualidades que sempre distinguiram os motores de seis cilindros em linha da BMW. A BMW oferece dois motores de seis cilindros para o novo BMW Z4. Sua potência cobre um intervalo que começa nos 150 kW/204 HP do BMW Z4 sDrive23i, e chega até os 225 kW/306 HP do BMW Z4 sDrive35i. Comparando com a concorrência é possível constatar que, em seus respectivos segmentos, o modelo BMW Z4 sDrive35i têm a melhor capacidade de aceleração. 

Além disso, todos os modelos se destacam por sua extraordinária eficiência. 
Graças à aplicação das medidas da estratégia BMW EfficientDynamics, o novo BMW Z4 também apresenta uma relação muito favorável entre dinamismo e baixos níveis de consumo e emissões. Estas medidas incluem, entre outras, a recuperação da energia de frenagem, a direção eletromecânica, os pneus de menor resistência à rodagem, o indicador do momento ótimo para a troca de marchas no caso dos modelos equipados com a caixa de câmbio manual e também a utilização conseqüente de materiais leves, a ativação dos grupos secundários segundo as necessidades, o funcionamento da bomba de óleo em função da demanda e o sistema aerodinâmico otimizado. Todas as variantes de motores do novo BMW Z4 atendem à norma de gases de escape UE 5.

Eficiente potência máxima com Twin Turbo 
e High Precision Injection.

O modelo topo de linha BMW Z4 sDrive35i está equipado com o motor de seis cilindros em linha que já ganhou duas vezes o renomado prêmio «Engine of the Year Award». Se trata do propulsor Twin Turbo de seis cilindros em linha, injeção direta de gasolina High Precision Injection e bloco de cilindros de alumínio. Este motor de 3.000 cc tem uma potência máxima de 225 kW/306 HP a 5.800 rpm. Este motor fascina por sua capacidade de aceleração e por alcançar níveis de desempenho próprios de um motor de oito cilindros e de cilindrada bem maior. Porém, este propulsor pesa muito menos e seus valores de consumo e de emissões são claramente inferiores. O torque máximo é de 400 Nm e é alcançado sem atraso perceptível graças aos dois turbo compressores de pequeno tamanho. Este torque está disponível em um amplo intervalo de rotações: entre 1.300 e 5.000 rpm. O BMW Z4 sDrive35i é capaz de acelerar em apenas 5,2 segundos de 0 a 100 km/h (com caixa de câmbio automática esportiva de sete marchas: 5,1 segundos). A velocidade máxima é de 250 km/h, limitada eletronicamente.

O sistema de injeção direta de gasolina High Precision Injection assume uma função-chave no modesto consumo de combustível. Graças a esta injeção direta do combustível nas câmaras de combustão, se obtém um efeito de refrigeração que permite uma maior compressão, e portanto o grau de eficiência da operação de combustão é ótimo. O sistema de injeção direta de gasolina de segunda geração, desenvolvido pela BMW, redunda em um consumo consideravelmente menor, sem que por isso se limitem as qualidades dinâmicas do motor. Além disso, o sistema turbo também contribui para a redução do consumo. Dado que as duas turbinas são de aço especialmente resistente a altas temperaturas, de até 1.050 graus, é possível prescindir do efeito refrigerante da alimentação de combustível adicional. As vantagens de um menor consumo ficam claras precisamente ao acelerar intensamente. Segundo o ciclo de testes UE, o BMW Z4 sDrive35i consome em média 9,4 litros por 100 km.

Motor atmosférico de seis cilindros: potente e leve graças ao bloco de cilindros de magnésio.

Este motor atmosférico de seis cilindros também convence por sua potência, funcionamento suave e máxima eficiência em seus respectivos segmentos. Este motor disponível para o novo BMW Z4 2.500 cc no caso do BMW Z4 sDrive23i. Graças a seu bloco de cilindros de magnésio e alumínio, às tampas das cabeças dos cilindros de material sintético e aos eixos dentados de material leve com unidades Vanos de alumínio, ele pesa apenas 158,5 kg.

O sistema de regulagem totalmente variável das válvulas VALVETRONIC e o duplo Vanos, utilizado para controlar o motor atmosférico de seis cilindros, constitui mais uma medida da BMW que atualmente foi otimizada de maneira conseqüente e tem a finalidade de melhorar o grau de eficiência. O VALVETRONIC regula a abertura das válvulas de admissão, enquanto que o sistema duplo Vanos regula a fase das válvulas de admissão e de escape. Deste modo se pode prescindir da borboleta de admissão, habitual nas gerações anteriores destes motores. Com VALVETRONIC, as fases de trocas de solicitação se reduzem a níveis mínimos. Assim se aproveita o combustível de maneira mais eficiente, se obtém uma curva de torque mais ampla e elevada e também uma resposta mais imediata do motor. 

Excelentes valores de aceleração e máxima eficiência.

Em combinação com as estruturas de peso otimizado e de mínimas fricções, os motores atmosféricos de seis cilindros com sistemas VALVETRONIC e duplo Vanos se destacam por sua esportividade, sua grande agilidade e excelente ​capacidade de resposta. Os movimentos do pedal do acelerador se convertem de imediato e de forma muito precisa em um maior fornecimento de potência e capacidade de aceleração. 
O motor do BMW Z4 sDrive23i tem 2.500 cc, porém, quanto ao resto, tem a mesma tecnologia que o motor de 3.000 cc. Com este motor, o modelo básico da gama permite desfrutar plenamente a condução. Além disso, neste modelo a relação entre esportividade e eficiência é especialmente favorável. Este propulsor de seis cilindros alcança sua potência máxima de 150 kW/204 HP a 6.200 rpm. O torque máximo é de 250 Nm a apenas 2.950 rpm. Como no caso do 30i, este motor também conta com um amplo intervalo de rotações de até 7.000 rpm. O novo BMW Z4 sDrive23i também é o que tem maior capacidade de aceleração em seu segmento. Em apenas 6,6 segundos acelera de 0 a 100 km/h (com caixa de câmbio automática esportiva: 7,3 segundos). A velocidade máxima é de 242 km/h (com caixa de câmbio automática esportiva: 239 km/h). O consumo médio é de 8,5 litros por 100 km segundo o ciclo de testes UE (com caixa de câmbio automática esportiva: 8,2 litros). O valor de emissões de CO2 é de 199 g/km (192 g/km com caixa de câmbio automática esportiva), o que significa que o novo BMW Z4 sDrive23i, o modelo que marca o entrada no mundo dos BMW Roadster, tem um comportamento muito dinâmico e ao mesmo tempo eficiente.

Caixa de câmbio de seis marchas, com trajetos especialmente curtos da alavanca.

Todos os modelos do novo BMW Z4 trazem de série uma caixa de câmbio manual de seis marchas. Suas características esportivas se manifestam especialmente através da alavanca de trajetos muito curtos em comparação com outros modelos da marca que estão equipados com uma caixa de câmbio manual. Além disso, a orientação precisa da alavanca, sobre a qual sempre é preciso aplicar a mesma força, faz da operação de troca de marchas uma experiência excepcional durante a condução do novo BMW Z4. Graças à sincronização otimizada, com superfícies de fricção de carbono, esta caixa é mais fácil de utilizar. Em todos os modelos do novo BMW Z4, a relação das marchas está otimizada em função do rendimento do motor. 

Em comparação com a geração anterior, a nova caixa de câmbio de seis marchas, que é utilizada pela primeira vez no BMW Z4, pesa oito quilos a menos. Além disso, ela se distingue por seu funcionamento silencioso e pela facilidade de engatar as marchas. A relação específica da sexta marcha consegue reduzir as rotações quando está selecionada, por isso o carro funciona mais silenciosamente e de maneira mais eficiente a altas velocidades.

Caixa de câmbio automática esportiva com dupla embreagem: 
mais dinamismo e eficiência no BMW Z4 sDrive35i.

O modelo topo de linha do novo Roadster, o BMW Z4 sDrive35i, pode vir equipado com a nova caixa de câmbio automática esportiva com dupla embreagem. Com esta caixa, a capacidade de aceleração do carro é maior e este superior dinamismo em comparação com o modelo equipado com a caixa manual se combina com a comodidade oferecida por uma caixa de câmbio automática da BMW. A caixa automática esportiva de sete velocidades com dupla embreagem troca de marchas sem interromper a força de tração e, além disso, o condutor pode optar por trocar de marchas de modo automático ou manual. As trocas rápidas e sem movimentos bruscos resultam em uma capacidade de aceleração excepcionalmente harmoniosa e também contribuem para reduzir o consumo e as emissões. 

A nova caixa de câmbio automática esportiva se combina com uma alavanca de design novo localizada no console central. Esta alavanca é utilizada como qualquer outra alavanca de uma caixa de câmbio automática moderna da BMW. As ordens de seleção de programa de condução ou das marchas são transmitidas eletronicamente. Depois de cada movimento, a alavanca recupera sua posição inicial. Alternativamente, o condutor também pode trocar de marchas manualmente utilizando os botões fixos no volante. Partindo do programa «D», é possível passar a qualquer momento diretamente para a modalidade de troca manual apertando qualquer um dos botões.

O sistema de controle do dinamismo de condução, oferecido de série, atua sobre diversos parâmetros, entre eles também sobre a regulagem da caixa de câmbio automática esportiva. Ativando as modalidades «SPORT» ou «SPORT+» se utiliza uma regulagem de características mais esportivas. Esta maior velocidade do funcionamento da caixa de câmbio é obtida pois a embreagem fecha mais velozmente. Assim, o condutor nota que seu carro tem ativadas as características mais esportivas. Também percebe estas qualidades porque a agulha do conta-giros se move mais rapidamente, confirmando que o carro está acelerando com maior força.

A caixa de câmbio automática esportiva com dupla embreagem tem sete marchas e combina duas caixas de câmbio em uma. As marchas são selecionadas por meio de uma embreagem multidisco, e a caixa parcial que não está ativa seleciona a seguinte marcha em modalidade de espera. Desta maneira, as operações de troca de marcha se realizam sem interromper a força de tração. Graças às relações curtas e esportivas e à sua abertura (4,8), a qualquer momento se dispõe da relação mais apropriada em qualquer situação. Para aumentar o grau de eficiência, o óleo é distribuído com uma combinação de cárter seco e lubrificação por injeção. Este conjunto de medidas redunda em uma força de tração constante, o que permite obter valores de aceleração excepcionais, além de um grande conforto e maior eficiência. O BMW Z4 sDrive35i com caixa de câmbio automática esportiva detém o cronômetro em magníficos 5,1 segundos ao acelerar de 0 a 100 km/h, o que significa que alcança esta velocidade 0,1 segundos antes que o correspondente Roadster equipado com a caixa manual. O consumo médio é de 9,0 litros/100 km, o que equivale a uma redução de 0,4 litro/100 km, isto é, 5% em comparação com o modelo com caixa de câmbio manual de seis marchas.

Renovada otimização: caixa de câmbio automática 
esportiva de seis marchas para os modelos BMW Z4 sDrive30i e BMW Z4 sDrive23i.

Os modelos BMW Z4 sDrive30i e BMW Z4 sDrive23i também podem vir equipados opcionalmente com uma caixa de câmbio automática esportiva de seis marchas, com a qual não apenas se aumenta o conforto da condução, mas também é possível uma condução mais esportiva ao volante deste Roadster. A característica esportiva desta caixa de câmbio se deve principalmente à sua conexão direta com o motor, que bloqueia o conversor de torque imediatamente depois de por o carro em movimento. Esta caixa dispõe da tecnologia mais avançada no conversor de torque com amortecedor torsional integrado, que evita o deslizamento desnecessário e, portanto, a perda de potência. Desta maneira se experimentam sensações ao volante semelhantes às de um carro com caixa manual. Graças aos mínimos tempos de reação e de troca de marchas, a caixa responde fielmente a qualquer movimento do acelerador. Tampouco há perda de tempo ao se diminuir de marcha, devido ao sistema de seleção direta da marcha apropriada. Com seu preciso sistema de controle e o deslizamento mínimo do conversor, esta caixa de câmbio automática esportiva de seis marchas também contribui para reduzir o consumo do Roadster.

Com a função Steptronic da caixa de câmbio automática esportiva, o condutor tem a possibilidade de trocar de marchas manualmente. Para fazê-lo é possível utilizar a alavanca que se encontra no console central os botões no volante. Para ativar a modalidade de caixa de câmbio manual, basta deslocar a alavanca até a posição correspondente ou, partindo da posição «D», basta acionar um dos três botões para que a caixa passe imediatamente para a modalidade manual. As características da troca de marchas também dependem do programa ativado nesta caixa de câmbio automática esportiva de seis marchas. Estando selecionadas as modalidades «SPORT» ou «SPORT+», a operação de troca de marchas é mais rápida.

6. O chassi: 
Mais conforto, mais dinamismo e maior liberdade de escolha com o sistema de controle da dinâmica de condução.
· Progresso por partida dupla: máximo conforto e mais dinamismo ao conduzir o Roadster.

· De série: sistema de controle do dinamismo com três níveis de regulagem.

· Opcional: chassi M esportivo de adaptação automática, 
com amortecedores regulados.

Em comparação com o modelo anterior, o novo BMW Z4 é mais confortável e dinâmico. Além disso, ele permite adaptar a regulagem do carro às preferências específicas do condutor. O novo BMW Z4 traz de série o sistema de controle do dinamismo de condução (Dynamic Drive Control). Apertando uma tecla localizada no console central, é possível escolher entre três regulagens predeterminadas. Assim, é possível decidir a qualquer momento e segundo as circunstâncias entre uma modalidade mais confortável ou, em outro extremo, optar por desfrutar ao máximo o dinamismo do dois lugares.

A tração traseira, típica nos modelos da marca BMW, a equilibrada distribuição do peso entre os eixos, a grande distância entre eixos e o baixo centro de gravidade deste Roadster criam as condições ideais para que a agilidade do dois lugares seja extraordinária. Este potencial é aproveitado otimamente por meio de uma sofisticada tecnologia do conjunto propulsor e do chassi do BMW Z4. Este inovador Roadster estabelece novos padrões de referência em matéria de aceleração, frenagem e capacidade de aceleração lateral em curvas. Dado que o assento se encontra bem atrás, próximo do eixo posterior, a experiência ao volante é especialmente intensa. As qualidades deste carro ficam evidentes principalmente ao se fazer curvas rapidamente. O condutor e seu acompanhante percebem as forças de aceleração lateral que incidem sobre o eixo posterior mais do que em qualquer outro automóvel do segmento. Além do prazer que significa estar ao volante do BMW Z4, os ocupantes dos dois assentos também podem desfrutar um alto nível de segurança, já que o carro sempre mantém o condutor informado sobre as condições dinâmicas, e assim ele pode reagir com maior precisão manobrando o volante, freando ou acelerando. 

Orientação precisa das rodas e baixo peso, para desfrutar a máxima agilidade.

O novo BMW Z4 tem um eixo dianteiro de dupla articulação e tirantes, em sua maior parte de alumínio, e um eixo traseiro de braço oscilante central, o que significa que ele conta com um sistema de comprovada eficiência, conseqüentemente adaptado às características do Roadster. Cabe mencionar de modo especial o uso de materiais leves no eixo dianteiro. Por meio do uso de braços e apoios oscilantes de alumínio, foi possível reduzir as massas não amortecidas no eixo dianteiro. O suporte do eixo dianteiro também é de alumínio, o que também redunda na divisão equilibrada do peso. O uso de suportes hidráulicos para o motor reduz otimamente as vibrações e constitui um eficiente fator adicional de isolamento acústico. 

O eixo traseiro do Roadster se distingue por sua forma compacta e a precisa orientação das rodas. A clara distribuição de funções entre as traves centrais sujeitas à carroceria e os braços transversais, unidos ao suporte do eixo traseiro, facilita as operações de regulagem. Desta maneira é possível otimizar separadamente o comportamento na teta, na curva e em trocas sucessivas de trajetória.

Direção eletromecânica: mais precisão, menos consumo.

A direção eletromecânica EPS (Electric Power Steering) do BMW Z4 também constitui uma tecnologia precursora. Este inovador sistema aumenta a precisão e o conforto das manobras ao volante e, ao mesmo tempo, contribui para diminuir o consumo de combustível. Porque ao contrário dos sistemas de direção assistida mecânicos/hidráulicos convencionais, a função de assistência está a cargo de um motor elétrico. Este motor só é ativado quando for necessário ou quando o condutor o desejar. A direção eletromecânica do novo BMW Z4 pode ser ampliada opcionalmente com a função Servotronic, com a qual a assistência é produzida em função da velocidade do carro.

De série: freios de alto rendimento, 
freio elétrico para estacionar, indicador de perfurações.

Para o novo BMW Z4 foram desenvolvidos novos freios, de funcionalidade e peso otimizados, específicos para este modelo. Os freios se distinguem por sua grande eficácia, sua longa vida útil, seu baixo peso e o mínimo desgaste das pastilhas. Dependendo do modelo, as pinças de alumínio dos freios dianteiros são fixas ou flutuantes. Os discos dos freios do BMW Z4 sDive35i têm 348 milímetros (dianteiros) e 324 milímetros (traseiros) enquanto que no caso do BMW Z4 sDive30i têm 330 e 300 milímetros respectivamente. Os discos do BMW Z4 sDive23i têm 300 milímetros, tanto nos freios dianteiros quanto traseiros. 

As pinças dos freios traseiros incluem um sistema de freio de estacionamento ativado eletricamente. O BMW Z4 é o primeiro carro do segmento que tem um freio elétrico para estacionar, que é ativado e desativado pressionando-se uma localizada na console central.

Todas as variantes do novo BMW Z4 trazem de série rodas de 17 polegadas de liga leve. Os modelos BMW Z4 sDive30i e BMW Z4 sDive23i trazem pneus de tamanho 225/45R17. No caso do BMW Z4 sDive35i, a dimensão dos pneus é mista: 225/45R17 na frente e 255/40R17 atrás. O cliente pode adquirir opcionalmente rodas de liga leve de 18 e 19 polegadas. Todos os pneus oferecidos de série são do tipo runflat, o que significa que é possível continuar circulando entre 100 e 250 km mesmo com eles completamente vazios. Além disso, o sistema de controle de perfurações RPA controla ininterruptamente a pressão dos pneus e avisa a partir do momento em que o valor real for 30 por cento inferior ao valor ideal.

DSC com mais funções: maior segurança e dinamismo.

A eficiência do sistema de freios é acentuada por meio das inovadoras funções do sistema de controle dinâmico de estabilidade DSC. Este sistema DSC de última geração não apenas se encarrega do funcionamento do sistema ABS e da ativação dos freios e da redução do torque para recuperar a estabilidade do carro. Ele também faz o papel do diferencial autoblocante à medida que evita que a roda interior patine ao traçar uma curva em alta velocidade, se ocupa de secar os freios aproximando regularmente as pastilhas aos discos ao conduzir sobre pavimentos molhados e, além disso, aproxima as pastilhas em modalidade de espera para que os freios reajam mais rapidamente se o condutor tiver a intenção de frear com força. Com o sistema de frenagem automática do carro, é mais fácil dar a partida em uma subida. Se o condutor frear com muita força, o sistema de controle dinâmico de frenagem DBC (Dynamic Brake Control) aumenta a pressão sobre o sistema de freios. O controle de frenagem em curvas CBC (Cornering Brake Control) compensa a tendência que o carro tem de girar sobre seu próprio eixo vertical ao frear em uma curva.

A modalidade «TRACTION» que é ativada pressionando-se uma tecla, inclui a função DTC (Dynamic Traction Control), com a qual os limiares de resposta do sistema DSC são mais altos. Desta maneira é possível, por exemplo, colocar o carro em movimento mais facilmente sobre neve, deixando que as rodas motrizes deslizem ligeiramente. Se o condutor o desejar, também pode desativar completamente o sistema DSC.

Opcional: chassi M de adaptação automática, 
com amortecimento regulado eletronicamente.

A regulagem da suspensão e amortecimento do novo BMW Z4 combina com o caráter ativo do novo conversível. Opcionalmente é possível acrescentar as qualidades dinâmicas deste Roadster por meio do chassi esportivo M de adaptação automática, equipado com amortecedores regulados eletronicamente, com os quais se mantém o nível de conforto do carro. Com o chassi M de adaptação automática, o carro fica 10 mm mais baixo e é capa de reagir de maneira mais precisa ao executar manobras bruscas ou ao iniciar o traçado de uma curva. A regulagem básica do chassi M é mais confortável, já que as forças de amortecimento se ajustam em função das condições dinâmicas do carro.

O grau de amortecimento ótimo em qualquer momento é obtido por meio de quatro amortecedores a gás de tubo duplo, regulados de forma contínua e com regulagem combinada de extensão e compressão. A veloz e incomparável reação a qualquer mudança da situação dinâmica do carro e às irregularidades do pavimento está a cargo de uma unidade de controle central que processa os dados provenientes de três sensores de aceleração para efetuar a regulagem independente dos quatro amortecedores. Válvulas exteriores realizam o ajuste da dureza controlando o fluxo de óleo. Dependendo das características da condução, os amortecedores podem ter uma regulagem mais dura ou mais suave. O tempo de reação do sistema é mínimo. Se, por exemplo, a roda dianteira passa por um buraco, o sistema regula o amortecedor traseiro antes que a roda traseira passe pelo esse buraco. 

Conforto e esportividade à sua escolha: 
sistema de controle do dinamismo da condução.

No novo BMW Z4, a programação que determina a dureza do amortecimento do chassi esportivo M de adaptação automática pode ser selecionada com o sistema de controle do dinamismo da condução (Dynamic Drive Control). Este sistema regula também a resposta do pedal do acelerador, as reações do motor, a programação da direção assistida e os limiares de resposta do controle dinâmico da estabilidade DSC. Se o carro estiver equipado com uma caixa de câmbio automática esportiva, o sistema também se encarrega de regular a velocidade das trocas de marcha.

A modalidade ativada com o sistema de controle dinâmico da condução é selecionada com o botão localizado na console central, junto à alavanca de câmbio, podendo-se escolher entre «NORMAL», «SPORT» e «SPORT+». Assim se ativa em cada caso uma regulagem predeterminada e perfeitamente harmoniosa de todo o conjunto, isto é, do sistema de propulsão e suspensão. O condutor percebe perfeitamente as diferenças entre estas modalidades. Com a regulagem «SPORT», por exemplo, a direção é mais direta e as respostas aos movimentos do acelerador são mais rápidas. Escolhendo a modalidade «SPORT+», se ativa também a função de controle dinâmico da tração, que admite um leve deslizamento das rodas motrizes, de forma que nas curvas o carro possa derrapar de forma controlada.

Regulagem da velocidade em função da frenagem.
O sistema de regulagem da velocidade em função da frenagem permite viajar de modo mais cômodo e relaxado. Este sistema supera claramente as vantagens oferecidas por um sistema convencional de regulagem automática de velocidade. A regulagem em função da frenagem é capaz de manter constante a velocidade, inclusive em uma descida. Para evitar que o conforto ao viajar por estradas sinuosas diminua, o sistema também processa constantemente os valores correspondentes à aceleração lateral, intervindo no controle do motor e dos freios. Se o carro estiver equipado com uma caixa de câmbio automática esportiva, ele atua sobre a seleção das marchas para manter constante a velocidade ou para alcançar a velocidade escolhida. Nos modelos com caixa de câmbio manual é possível trocar de marchas sem desativar a função do sistema de regulagem automática da velocidade. 

Com a alavanca de comando que se encontra na coluna de direção, também é possível modificar a velocidade sem pisar no acelerador ou no freio. Para isso é suficiente pressionar a alavanca para frente com o objetivo de acelerar até alcançar uma das velocidades predeterminadas do sistema. Para ir diminuindo a velocidade de forma escalonada, basta puxar tal alavanca. A velocidade escolhida pelo condutor aparece durante alguns instantes na tela do painel de instrumentos e, além disso, no velocímetro se pode observar uma marca verde na escala. Em modalidade de espera, a velocidade selecionada da última vez é exibida com uma  marca laranja.

7. Carroceria e segurança: 
Máxima solidez para desfrutar 
sem limites a condução.

· Amplitude otimizada e grande versatilidade.

· Gaiola da cabine extremamente rígida e estrutura portante altamente resistente.

· Sistemas de retenção muito eficientes, máxima proteção dos ocupantes.

O novo BMW Z4 Roadster entusiasma por sua inconfundível design e suas qualidades dinâmicas, que combinam o conforto com a esportividade. Além disso, este conversível de dois lugares também se destaca por sua maior amplitude em comparação com o modelo anterior e por sua exemplar proteção dos ocupantes. A carroceria extremamente rígida deste Roadster aumenta a segurança e as qualidades dinâmicas do carro. A inteligente combinação de materiais inovadores e outros de comprovada eficiência, e a utilização das tecnologias de fabricação mais modernas, conferem ao novo BMW Z4 uma estabilidade extraordinária. Os sistemas de retenção dos ocupantes, de grande eficiência e controlados de modo centralizado, garantem uma proteção ótima em qualquer tipo de colisão. 

As dimensões do novo BMW Z4 são um pouco maiores. Concretamente, o novo Roadster tem 4.239 milímetros de comprimento, sua largura é de 1.790 milímetros e sua altura é de 1.291 milímetros. A distância entre eixos é de 2.496 milímetros. As dimensões maiores redundam em uma maior amplitude na cabine e um porta-malas mais volumoso. 

Visibilidade otimizada, mais amplitude.

Graças ao seu teto retrátil, o novo BMW Z4 tem uma superfície envidraçada maior. Em comparação com o modelo anterior, esta superfície é no total 14% superior. As janelas laterais são 40% maiores. As dimensões da janela traseira são 52% maiores. Além disso, agora é mais fácil entrar na cabine. A abertura oferecida pela porta é 26 mm maior, e assim é mais cômodo entrar no carro, mesmo que o teto esteja fechado. O espaço acima das cabeças é 5 mm maior  em comparação com o modelo anterior. A sensação de maior amplitude também se deve ao fato de que a cabine é mais larga. Enquanto a largura total do carro aumentou 9 mm, o espaço na altura dos ombros é 20 mm superior e o aumento do espaço na altura dos cotovelos é de 43 mm 

Porta-malas variável e de maior volume.

Boa parte da versatilidade diária em viagens longas se deve ao fato de o porta-malas ser variável e pode ser utilizado de diversas formas. O volume do porta-malas deste Roadster pode aumentar desde 180 litros com o teto aberto até 310 litros com o teto fechado. Isto significa que o novo BMW Z4 tem o porta-malas mais espaçoso do segmento. Além disso, a carga máxima permitida é de 330 kg, isto é, 30 kg a mais do que a carga permitida pelo modelo anterior. A utilidade prática é o resultado de diversos equipamentos de série e opcionais; entre eles, por exemplo, a tampa de posições variáveis do porta-malas, o vão porta-objeto lateral com tampa e, como opcional, a abertura de grandes dimensões entre o porta-malas e a cabine, equipada com uma bolsa protetora, apropriada para transportar, entre outras coisas, dois pares de esquis de até 170 centímetros de comprimento. Uma vez colocados os objetos que se deseja transportar no porta-malas, é possível abrir sem problemas o teto, mesmo que se esteja transportando objetos volumosos. 

Excelentes propriedades aerodinâmicas, mais dinamismo e conforto.

As extraordinárias qualidades aerodinâmicas do novo BMW Z4 resultam em mais dinamismo e eficiência, porém também em um maior nível de conforto. A otimização da saia dianteira, dos estribos e do design da traseira, diminui consideravelmente a resistência aerodinâmica. Além disso também foram adotadas várias medidas para evitar correntes indesejadas de ar no interior. Por exemplo, as janelas laterais se prolongam mais na parte posterior e por isso reduzem os redemoinhos de ar. O defletor atrás dos assentos, especialmente concebido para o novo BMW Z4, também surte efeito a altas velocidades. Concretamente, ele mantém sua função de elevar o conforto de condução a velocidades inclusive superiores a 200 km/h.

Conceito de segurança completo, especialmente concebido 
para o Roadster.

O novo BMW Z4 também se destaca pela exemplar eficiência de seus sistemas de segurança. O conjunto de condições foi muito exigente, já que a meta consistia em fazer com que o BMW Roadster oferecesse o mesmo alto nível de segurança de um sedã da BMW. Os sistemas de segurança deste conversível de dois lugares cumprem todos os padrões mais modernos. A exemplar proteção dos ocupantes está a cargo de estruturas portantes extremamente resistentes, do aproveitamento ótimo das zonas de deformação programada, da gaiola da cabine sumamente rígida e de sistemas de retenção muito eficientes. Nestas condições, o novo BMW Z4 cumpre todas as condições para obter os melhores resultados possíveis em todos os testes relevantes de impacto.

Máxima proteção e ao mesmo tempo redução do peso.

Especialmente impressionantes são os resultados que os engenheiros de desenvolvimento da BMW conseguiram na estrutura da carroceria. Apesar de se tratar de um carro esportivo conversível, o que significa que carece das superfícies de desvio de forças no teto, a carroceria tem uma extraordinária rigidez e solidez. Em caso de impacto, as forças do impacto são absorvidas por meio de zonas de deformação programada adicionais no novo BMW Z4. A carroceria cede em zonas exatamente definidas, que convertem a energia do impacto em energia de deformação. Portanto, todas as forças incidem do exterior são absorvidas graças à configuração ótima dos elementos portantes no assoalho, nas molduras laterais e na estrutura do painel de instrumentos, nos suporte do teto e no elemento que separa a cabine do porta-malas. Para otimizar a estrutura da carroceria, os volumosos elementos portantes do novo BMW Z4 são feitos de chapas especialmente resistentes que, além disso, estão reforçadas nos pontos-chave. As forças ocasionadas por um impacto são desviadas otimamente por meio de diversos componentes da carroceria. Em caso de impactos muito fortes e, especialmente se tratando de impactos de superfície parcial, as cargas se distribuem de maneira ideal e se desviam até o lado oposto do impacto. A zona dos pés na frente dos assentos está protegida por zonas de deformação dinâmica programada na parte dianteira do dois lugares. 

A estrutura do piso também é capaz de desviar de maneira ótima as forças de um impacto através dos suportes do motor, o reforço do túnel do eixo de transmissão e dos umbrais das portas, também reforçados. Nas zonas laterais, à altura das portas, a proteção da estrutura lateral está a cargo das barras de proteção nas portas, dos umbrais reforçados, de assentos de engate especial e de um elemento especialmente resistente entre as colunas A. A zona de deformação na parte posterior é constituída por dois perfis portantes longitudinais, pela chapa do piso do porta-malas, pelas chapas laterais e por diversos elementos de reforço. Caso o carro chegue a capotar, o espaço dentro da cabine está protegido pelas colunas A, extremamente reforçadas e as barras anti-capotagem localizadas atrás dos apoios de cabeça, que criam um espaço de sobrevivência.
Airbags frontais e airbags para a cabeça e o tórax integrados aos assentos.

Na cabine, os ocupantes dos assentos estão protegidos adicionalmente graças a diversos sistemas de retenção, que são ativados de forma coordenada e controlada centralmente. O funcionamento dos airbags frontais e para a cabeça e tórax, e os tensores e limitadores dos cintos de segurança depende de uma unidade de controle eletrônica que processa os sinais de diversos sensores e que ativa estes sistemas em função do tipo de impacto e de sua força. Os airbags para cabeça e tórax estão integrados às laterais dos encostos dos assentos e, em caso de um impacto lateral, se inflam criando uma grande superfície desde a base dos encostos até o limite superior dos apoios de cabeça. Desta maneira, os dois ocupantes dos assentos contam com uma proteção ótima de toda a parte superior de seus corpos, sem importar a posição específica de cada um dos assentos, tanto se o teto estiver aberto ou fechado. Além disso, os cintos de segurança se amoldam perfeitamente ao quadril e ao peito graças à sua orientação otimizada. Além disso, os tensores montados de série conseguem um melhor efeito de retenção, diminuindo o risco de sofrer danos físicos. 

Faróis de bi-xenônio de série; luz opcional para iluminação em curvas.

A excelente tecnologia luminosa representa um componente a mais do conceito de segurança do novo BMW Z4. O novo Roadster traz de série faróis de bi-xenônio e opcionalmente luz adaptável automática para curvas, que dirige o feixe de luz em função da posição do volante. A luz diurna, que já é obrigatória em alguns países, está a cargo dos anéis luminosos integrados aos faróis. A luz de freio, que varia com a força de frenagem, também contribui para aumentar a segurança ativa do carro. A tecnologia luminosa do novo BMW Z4 combina soluções de comprovada eficiência com outras de caráter inovador. Isto pode ser observado especialmente nas lanternas traseiras, que incluem várias funções em uma só unidade: luzes de freio, luz de neblina, luz de marcha a ré e luzes intermitentes.

8. O equipamento: 
Todos os detalhes concebidos para melhorar o prazer de dirigir.

· A nova geração do sistema de comando iDrive.

· Numerosos vãos porta-objeto.

· Sistemas de áudio e navegação de alta qualidade.

O novo BMW Z4 respeita a tradição e, ao mesmo tempo, é portador da tecnologia mais moderna do setor automobilístico. Esta combinação não apenas fica evidente na carroceria e no design, na tecnologia do conjunto propulsor e do chassi, mas também na cabine. O condutor e seu acompanhante estão sentados muito próximos do eixo posterior, uma característica clássica dos conversíveis de dois lugares, e por isso desfrutam uma cabine muito espaçosa. Além disso, as grandes superfícies envidraçadas e a cor clara do revestimento do teto rígido retrátil oferecem um ambiente especialmente exclusivo e uma grande visibilidade em todas as direções. O design do painel de instrumentos, dos revestimentos das portas e da console central retoma a estética clássica dos Roadster, mesmo que reinterpretando-a de forma moderna. A tudo isso se soma a excelente qualidade dos acabamentos artesanais e a utilização de materiais muito selecionados. As superfícies e os elementos de comando se destacam por seu excepcional design, possível graças à utilização das técnicas de fabricação mais modernas. 

A moderna funcionalidade também se deve à grande quantidade de vãos porta-objeto, que combinam perfeitamente com o design do interior do novo BMW Z4. Os elementos de comando do climatizador, de formas clássicas e especificamente concebidas para o Roadster, ativam um sistema de regulagem de temperatura muito eficiente que, por isso, contribui para aumentar o conforto da viagem. 
Superfícies de grande qualidade, numerosos vãos porta-objeto.

O interior do novo BMW Z4 se destaca por seus materiais nobres especialmente selecionados, um design de esmerado estilo purista e um excelente acabamento, satisfazendo assim todas as exigências que são feitas a um automóvel de caráter especialmente seleto. O granulado de alta qualidade das superfícies de material sintético, as amplas superfícies decorativas de materiais autênticos, a qualidade dos assentos e seu estofamento, os elementos de comando galvanizados de cromo brilhante perolizado e os apoios de braço ​acolchoados das portas e na console central, realçam a exclusividade visível e real do automóvel. Com o BMW Z4 é possível desfrutar a condução de um Roadster em um ambiente especialmente distinto.

Uma atraente possibilidade de acentuar o caráter exclusivo deste Roadster consiste na aquisição do kit de iluminação opcional da cabine. Este jogo de elementos de iluminação inclui luzes indiretas de uma quente cor alaranjada na zona do espelho retrovisor, nas maçanetas da portas, nos vãos integrados no revestimento das portas, no vão porta-objeto do painel de instrumento e no vão transversal traseiro. Este kit se completa com luzes brancas funcionais nas maçanetas exteriores das portas, no lado inferior das portas e no vão transversal, que se acendem quando se abre o carro.

Assim como o teto rígido retrátil é especialmente útil ao conduzir diariamente o novo BMW Z4, a funcionalidade diária do dois lugares é obtida por meio de numerosos vãos porta-objeto. Além do volumoso porta-luvas, que no novo BMW Z4 tem um volume de dez litros, e dos vãos dobráveis montados nos revestimentos das portas, o Roadster inclui uma bandeja no console central e um vão atrás da alavanca de câmbio, além de um espaço de 1,6 litros sob o apoio de braços central. Além disso, há um vão de grandes dimensões, harmoniosamente integrado ao painel de instrumentos. O vão transversal localizado atrás dos assentos e que representa uma novidade no segmento do BMW Z4 é especialmente prático porque pode abrigar objetos variados. Este vão atravessa transversalmente toda a cabine e nele pode-se colocar, por exemplo, pastas e maletas. Também é possível colocar objetos menores, prendendo-os com a rede. Além disso, neste mesmo vão transversal é possível transportar o defletor que se coloca atrás dos assentos. 

O kit opcional de vãos amplia as possibilidades de guardar objetos diversos. Inclui redes na parte posterior dos encostos dos assentos e na zona baixa dianteira do lado do acompanhante, cintos tensores no porta-malas, dois porta-copos sob o apoio de braços na console central, um vão adicional no painel de instrumentos no lado do condutor e outro na separação entre a cabine e o porta-malas. Para maior versatilidade, é possível adquirir a abertura opcional entre o porta-malas e a cabine e que inclui uma bolsa de grande tamanho, apropriada para transportar, por exemplo, bolsas de golfe ou esquis.

Funções de climatização específicas para o Roadster.

O novo BMW Z4 está equipado de série com um climatizador com sete níveis de intensidade de ventilação que são ativados simplesmente pressionando-se uma tecla. O climatizador, cujas funções são controladas por meio das unidades de comando especialmente projetadas para este Roadster e que se encontram no painel de instrumentos, dispõe de função de recirculação de ar, filtro de pó e pólen para a purificação do ar recirculado ou fresco e grades adicionais de saída para concentrar o fluxo de ar nas zonas das pernas do condutor e de seu acompanhante. O climatizador automático opcional permite selecionar a temperatura na cabine do novo BMW Z4 separadamente nos dois lados, regular individual e automaticamente cinco níveis de intensidade e ajustar manualmente o fluxo de ar por camadas horizontais. Além disso inclui uma função de ativação automática da recirculação de ar e também dispõe da função de aproveitamento de calor residual. Quando o teto estiver aberto, é ativada uma modalidade específica para conversíveis, que considera as condições que ocorrem em um carro conversível que circula com o teto aberto. Concretamente, com esta modalidade a regulagem da temperatura, a intensidade do fluxo de ar e a distribuição do ar se adaptam otimamente à temperatura exterior e à intensidade dos raios solares. Além disso, o sistema regula o fluxo de ar em função da velocidade. O climatizador inclui um sensor de raios solares e um sensor de umidade para detectar se o pára-brisa e os vidros laterais estão embaçados, a fim de adaptar correspondentemente a ventilação.
Estofamento de couro dos assentos com tecnologia Sun Reflective. 

Da mesma forma que nos modelos BMW Cabrio de quatro assentos, o novo conversível de dois lugares também conta com o inovador estofamento de couro nos assentos, nos apoios de braço e no volante, que consegue reduzir perceptivelmente o aquecimento do material. A tecnologia Sun Reflective para o tratamento do couro consiste na aplicação de pigmentos cromáticos especiais, capazes de refletir os raios infra-vermelhos contidos na luz solar. A eficiência da tecnologia Sun Reflective pode ser notada independentemente de o estofamento ser de cor clara ou escura. Em comparação com superfícies de couro do tipo convencional, os pigmentos com tecnologia Sun Reflective conseguem reduzir a temperatura em até 20 graus. A BMW é o primeiro fabricante de automóveis do mundo a utilizar esta tecnologia em carros fabricados em série.

Sistemas de áudio com tecnologia de ponta.

Os sistemas de áudio disponíveis para o novo BMW Z4 estabelecem novos padrões de referência neste segmento automobilístico. As qualidades dinâmicas destes sistemas foram adaptadas especificamente às circunstâncias que ocorrem um conversível de dois lugares. O leitor de CD de série também reproduz arquivos de música em formato MP3. No caso dos sistemas de áudio opcionais, que contam com até 14 alto-falantes e mais dois para os tons graves, se obtém um som nítido graças a um amplificador que pode ter uma potência de até 650 W. Opcionalmente e para completar a conexão AUX-In de série, é possível adquirir uma porta USB para conectar unidades MP3 ou outros suportes de dados externos (por exemplo, uma memória USB) com o objetivo de integrá-los ao sistema de áudio do carro. O sistema de entretenimento, ampliado mediante estes equipamentos, é controlado pelos comandos normais do sistema de áudio ou, mais confortavelmente, com o sistema de comando iDrive. Além disso, é possível obter como opcional um trocador de CD e DVD, que também pode ser facilmente acessado pelo condutor, já que está instalado no porta-luvas.

Interface para celulares de última geração.

Para maior segurança e conforto ao efetuar chamadas telefônicas durante a condução, é possível adquirir uma pré-instalação de telefonia móvel com interface Bluetooth, em combinação com o rádio e o navegador Professional. Este sistema permite utilizar as funções adicionais de chamada em espera, alternar chamadas e efetuar chamadas múltiplas em conferência. Para isso é necessário dispor de um celular que ofereça estas funções.

O novo BMW Z4 também pode ser equipado com um adaptador para o celular. Este acessório também inclui uma porta USB. 
Desta maneira, o condutor pode utilizar a qualquer momento as funções de telefonia e de MP3 da unidade externa. Além disso, este sistema conecta o celular à antena e à corrente elétrica do carro para otimizar a cobertura e a carga da bateria. Este novo sistema é atualmente apropriado para integrar ao carro os modelos de última geração do iPhone da Apple, o Sony Ericsson K850i e o Nokia 6500c.

9. A produção: 
Processos de fabricação versáteis na fábrica da BMW em Regensburg.

· Métodos de fabricação e de aplicação de pintura de alta qualidade e que respeitam o meio ambiente.

· Processo de vendas e produção orientado ao cliente. 

· Processos inovadores para a integração do sistema do teto retrátil.

O novo BMW Z4 é fabricado na planta da BMW em Regensburg, uma das mais modernas do mundo. O BMW Z4 é fabricado junto com os modelos das séries 1 e 3 da BMW. Trata-se de um sistema de produção em uma única linha, o que significa que os diversos modelos são produzidos em seqüências indistintas em uma única linha de produção. A logística necessária para controlar este sistema usa a tecnologia informática mais moderna. Os componentes e módulos chegam «bem a tempo» à linha e também «logo na seqüência», o que significa que estão disponíveis sempre no momento certo e na ordem correta, dependendo do modelo que se encontra em cada um dos postos de trabalho ao longo da linha. Desta maneira, o processo de produção é especialmente versátil, considerando os interesses dos clientes. Este processo de vendas e produção orientado aos clientes (KOVP, na sigla em alemão) é único no mundo automobilístico e o BMW Group já conta com ele há mais de cinco anos. Os clientes podem modificar a configuração de seus carros até seis dias antes do início da fabricação, sem que por isso mude a data combinada de entrega. 

O novo BMW Z4 já não é fabricado na localidade norte-americana de Spartanburg, onde foi fabricado o modelo anterior. A decisão de fazê-lo na fábrica alemã de Regensburg foi tomada para concentrar as respectivas competências profissionais em ambas as instalações fabris. Para aproveitar as capacidades de produção disponíveis na fábrica da BMW em Spartanburg, se fabricarão ali todos os modelos X da BMW. Ao mesmo tempo, esta decisão oferece vantagens de logística e redunda em sinergias nos sistemas de produção da fábrica de Regensburg, onde, além do novo BMW Z4, também se produz o BMW Série 3 Cabrio, outro modelo conversível da marca equipado com teto rígido retrátil.

Com o objetivo de melhorar a proteção contra corrosão, parte da carroceria do novo BMW Z4 é feita de chapas de aço galvanizadas a quente, que também se distinguem por sua grande rigidez e exemplar resistência aos impactos. As aletas dianteiras são de alumínio, e por isso contribuem para a distribuição equilibrada do peso sobre os eixos. Mais de 95% dos trabalhos realizados na seção de montagem de carrocerias estão automatizados. 

O teto feito sob medida.

As duas partes que formam o teto são da mesma cor que a carroceria. A montagem da unidade se realiza em uma área separada e de acordo com as especificações do cliente. Ao final, nesta mesma área se realiza o controle de qualidade deste teto de sofisticada tecnologia e de materiais leves.

Além disso, ao final do processo de fabricação cada BMW Z4 é submetido a um exaustivo controle de qualidade. Considerando as características específicas de um carro conversível, são realizados diversos testes de impermeabilidade do teto. Uma ducha de dez minutos de duração e um teste de intensa borrifação de água são apenas algumas dos numerosos testes realizados.

O teto rígido é montado no carro na mesma linha de produção da fábrica da BMW em Regensburg. Para isso se utilizam novos robôs, guiados manualmente e que garantem o posicionamento preciso de todo o sistema do teto na carroceria. 

Aplicação de pintura que respeita o meio ambiente.

A seção de pintura da fábrica da BMW em Regensburg é uma das mais modernas do mundo. Nesta seção completamente automatizada, as carrocerias passam por um processo de tratamento de várias fases. Primeiro se aplica uma camada de fosfato de zinco como proteção duradoura contra corrosão. Em seguida, o carro é submerso em um banho de pintura catódica para aplicar a primeira e muito fina camada de pintura mediante cargas eletrostáticas. Esta primeira camada serve de base para se aplicar a primeira camada de pintura colorida. Esta operação está a cargo de dispositivos em forma de sino, que giram a uma velocidade de até 40.000 revoluções por minuto. A carga eletrostática permite aproveitar os materiais de maneira eficiente e que respeita o meio ambiente. As partículas de pintura carregadas eletrostaticamente são aplicadas na carroceria unicamente nas quantidades estritamente necessárias. 

Ao final se aplica uma camada de verniz em pó. Esta quarta camada protege a superfície e confere à cor um efeito tridimensional e brilho. A tecnologia de pintura em pó utilizada pela BMW significa um importante êxito tecnológico e ecológico, já que durante o processo não são utilizados solventes e nem são produzidos resíduos líquidos. O excedente de pó é recuperado, o que significa que é viável aproveitar 97% do pó utilizado.

Dados sobre a fábrica da BMW em Regensburg.

Na fábrica da BMW em Regensburg são produzidos automóveis há mais de 20 anos. Na fábrica trabalham mais de 10.000 pessoas, entre elas 300 aprendizes, nas seções de prensagem, montagem de carrocerias, aplicação de pintura, montagem de grupos e componentes e logística. Na seção de prensagem da fábrica da BMW em Regensburg são produzidas as peças para o novo BMW Z4 e também para os modelos sedã e coupé do BMW Série 3, do BMW M3 e do BMW Série 1. Além disso, nesta fábrica também é feita a montagem dos equipamentos especiais para os carros da polícia, dos bombeiros e do serviço médico de emergências. As fábricas de Munique e Leipzig recebem as portas, o capô e a tampa do porta-malas fabricados em Regensburg, correspondentes aos modelos da série 3. Em 2007 foram fabricados aproximadamente 300.000 automóveis em Regensburg. A fábrica tem uma área de 1.400.000 metros quadrados.

As máquinas funcionam entre 70 e 140 horas cada semana na fábrica da BMW em Regensburg. Isto é possível graças à separação entre horário de funcionamento das máquinas e o horário de trabalho individual e, também o sistema de jornada de trabalho variável, que permite que os operários programem flexivelmente seu horário semanal pessoal. 

Com o objetivo de oferecer aos operários postos de trabalho com condições ótimas de trabalho, se otimizou a ergonomia nas linhas de produção, utilizando as soluções técnicas mais modernas: as plataformas basculantes e de altura regulável permitem que os operários possam realizar quase todos os trabalhos em uma posição em pé e relaxada. Os numerosos processos de trabalho existentes nas fábricas de automóveis, cada vez mais complexas, constituem um atraente desafio que foi aceito com gosto pelos especialistas da BMW encarregados dos sistemas informáticos da fábrica e do gerenciamento da cadeia de abastecimento de materiais. 

10. Dados técnicos. 

BMW Z4 sDrive23i, 
BMW Z4 sDrive35i.

	
	
	Z4 sDrive23i 
	
	Z4 sDrive35i 

	Carroceria 
	
	
	
	

	Número de portas/assentos 
	
	2/2 
	
	2/2 

	Comprimento/Largura/Altura (vazio) 
	mm 
	4.239/1.790/1.291 
	
	4.239/1.790/1.291 

	Distância entre eixos 
	mm 
	2.496 
	
	2.496 

	Diâmetro de giro 
	m 
	10,7 
	
	10,7 

	Capacidade do tanque 
	Aprox. l 
	55 
	
	55 

	Sistema de refrigeração incluindo calefação 
	l 
	8,2 (8,5) 
	
	8,2 (8,5) 

	Óleo do motor 
	l 
	6,5 
	
	6,5 

	Óleo da caixa de câmbio / Diferencial 
	l 
	Sem troca 
	
	Sem troca

	Peso em ordem de marcha UE 
	kg 
	1.480 (1.505) 
	
	1.580 (1.600) 

	Carga útil segundo DIN 
	kg 
	330 
	
	330 

	Peso total máximo 
	kg 
	1.735 (1.760) 
	
	1.835 (1.855) 

	Carga máx. eixo dianteiro / traseiro 
	kg 
	800/970 
	
	870/1.000 

	Volume do porta-malas 
	l 
	180–310 
	
	180–310 

	Resistência aerodinâmica 
	cX x A 
	0,34 x 1,96 
	
	0,35 x 1,96 

	
	
	
	
	

	Motor 
	
	
	
	

	Tipo / número de cilindros / válvulas 
	
	L/6/4 
	
	L/6/4 

	Unidade de controle do motor 
	
	MSV80 
	
	MSD81 

	Cilindrada 
	cc 
	2.497 
	
	2.979 

	Curso/Diâmetro 
	mm 
	78,8/82 
	
	89,6/84,0 

	Compressão 
	:1 
	11,0 
	
	10,2 

	Combustível1 
	RON 
	mín. RON 91–98 
	
	mín. RON 95–98 

	Potência  
	kW/HP 
	 150/ 204 
	
	225/306 

	a revoluciones 
	r.p.m. 
	6.400 
	
	5.800 

	Torque 
	Nm 
	250 
	
	400 

	a revoluciones 
	r.p.m. 
	2.750 
	
	1.300–5.000 

	
	
	
	
	

	Sistema elétrico 
	
	
	
	

	Bateria /Lugar de montagem 
	Ah/– 
	70/Porta-malas 
	
	70/Porta-malas  

	Alternador 
	A/W 
	170/2.380 
	
	170/2.380 

	
	
	
	
	

	Chassi 
	
	
	
	

	Suspensão dianteira 
	
	  Eixo com colunas telescópicas de dupla articulação; 
  ângulo de saída ligeiramente positivo; compensação de
  forças laterais; redução de mergulho ao frear  

	Suspensão traseira 
	
	  Suspensão individual, eixo de braço oscilante central,
  molas e amortecedores separados; redução de 
  mergulho ao arrancar e frear 

	Freios dianteiros 
	
	
	
	

	Diâmetro 
	mm 
	300 x 24, ventilados. 
	
	348 x 30, ventilados. 

	Freios traseiros 
	
	
	
	

	Diâmetro 
	mm 
	300 x 20, ventilados. 
	
	324 x 20, ventilados. 


	Sistemas de estabilização 
	
	  ABS, DSC, DTC, ADB 

	Direção 
	
	  Direção assistida eletromecânica (EPS) 

	Relação total da direção 
	:1 
	14,36 
	
	14,36 

	
	
	

	Tipo de caixa de câmbio 
	
	  Caixa manual de seis marchas (caixa automática esportiva
  com Steptronic ou caixa automática esportiva opcional de sete
  marchas e dupla embreagem para o Z4 sDrive35i) 

	Relação de marchas
I  
	:1 
	4,323 (4,171) 
	
	4,055 (4,780) 

	
II 
	:1 
	2,456 (2,340) 
	
	2,396 (3,056) 

	
III 
	:1 
	1,659 (1,521) 
	
	1,582 (2,153) 

	
IV 
	:1 
	1,230 (1,143) 
	
	1,192 (1,678) 

	
V 
	:1 
	1,000 (0,867) 
	
	1,000 (1,390) 

	
VI 
	:1 
	0,848 (0,691) 
	
	0,872 (1,203) 

	
VII 
	:1 
	
	
	–/(1,000) 

	
R 
	:1 
	3,938 (3,403) 
	
	3,677 (4,454) 

	Relação do diferencial 
	:1 
	3,636 (3,727) 
	
	3,077 (2,563) 

	Pneus dianteiros 
	
	225/45 R17 
91W RSC 
	
	225/45 R17 
91W RSC 

	Pneus traseiros 
	
	     225/45 R17 
91W RSC 
	
	255/40 R17 
94W RSC 

	Rodas dianteiras 
	
	8J x 18 liga leve 
	
	8J x 19 liga leve

	Rodas traseiras 
	
	8,5J x 18 liga leve 
	
	9J x 19 liga leve

	
	
	
	
	

	Desempenho 
	
	
	
	

	Relação peso/potência - DIN 
	kg/kW 
	9,4 (9,5) 
	
	6,7 (6,8) 

	Relação potência/cilindrada 
	kW/l 
	60,1 
	
	75,5 

	Aceleração 
0–100 km/h 
	s 
	6,6 (7,3) 
	
	5,2 (5,1) 

	
0–1.000 m 
	s 
	26,9 (27,7) 
	
	24,4 (24,2) 

	em quarta/
quinta marcha
80–120 km/h 
	s 
	6,4/7,8 
	
	4,9/5,7 

	Velocidade máxima 
	km/h 
	242 (239) 
	
	250 

	
	
	
	
	

	Consumo segundo ciclo UE 
	
	
	
	

	Ciclo urbano 
	l/100 km 
	12,4 (11,8) 
	
	13,5 (12,6) 

	Ciclo interurbano 
	l/100 km 
	6,2 (6,1) 
	
	7,0 (6,9) 

	Total 
	l/100 km 
	8,5 (8,2) 
	
	9,4 (9,0) 

	CO2 
	g/km 
	199 (192) 
	
	219 (210) 

	
	
	
	
	

	Outros 
	
	
	
	

	Classificação segundo emissões 
	
	UE 5 
	
	UE 5 


Valores entre parêntesis: versões com caixa automática.
1 Os dados de desempenho e consumo supõem consumo de gasolina RON 98.

11. Dimensões externas e internas.
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12. Diagramas de potência e torque.

BMW Z4 sDrive23i.
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BMW Z4 sDrive35i.
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13. Preços Brasil
BMW Z4 sDrive 23i – R$ 217.000

BMW Z4 sDrive 35i – R$ 307.000

