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BMW mostra novo carro-conceito CS1 no Salão de Genebra

Novo BMW CS1 apresenta uma idéia da filosofia de design dos futuros modelos “pequenos” da marca alemã.

A BMW preparou uma surpresa para o público que visitar seu estande no Salão de Genebra deste ano.  Será a primeira apresentação mundial do carro-conceito CS1, modelo revolucionário que já oferece uma primeira idéia da filosofia que norteará o projeto  dos futuros BMW “pequenos”. O estudo toma emprestado valores clássicos e traços marcantes de design, característicos da marca, e os reinterpreta segundo um mundo jovem e inovador: voltado para o futuro mas elegante, leve mas dinâmico - como deve ser um autêntico BMW.

O BMW CS1 é um conversível com quatro lugares que apresenta personalidade única.  Primando pela praticidade, o modelo associa as conhecidas características tradicionais da BMW às novas linhas e a um projeto inovador.  Sem dúvida, não há nada de nostálgico neste carro.  O CS1 se projeta no tempo, espelhando o estilo de vida voltado para o futuro de sua geração. O modelo também revive um importante aspecto da história da BMW ao antecipar a série de carros pequenos que será produzida no futuro - seguindo a antiga tradição da marca de fabricar carros pequenos e esportivos, cujo ponto alto é representado por lendas como o modelo 2002.

Com sua personalidade exclusiva, este carro-conceito reforça a nova filosofia da BMW.  O CS1 demonstra, de forma muito convincente, que, no futuro, cada BMW terá a sua própria personalidade.  Isso comprova a reivindicação de supremacia da marca em todas as categorias e segmentos através do estilo individual tão característico de qualquer motorista BMW.

Design externo

O visual do BMW CS1 é representado por uma excepcional associação de elegância e agilidade a um vigoroso dinamismo.  Ambos expressam claramente sua personalidade, sem o menor comprometimento.  A agilidade e a elegância podem ser comprovadas, sobretudo, no seu interior. A ampla linha de seus “ombros”, as soleiras laterais fluídas e as impressionantes rodas com seus freios de última geração extra-grandes e claramente visíveis transmitem uma imagem de desempenho e força.

As linhas laterais alongadas e elegantes conferem ao CS1 uma aparência dinâmica e suave.  Ressaltos curtos na dianteira e na traseira, característicos de um BMW, assim como as marcantes soleiras laterais, acentuam, ainda mais, essa aparência.

Ombros fortes, próprios de um atleta dinâmico.

Além das proporções do carro, seu exterior se caracteriza principalmente pela sua diferenciada linha de “ombros”, que se estende pela traseira e lembra os ombros de um atleta.  Esta linha também oferece uma proteção visível aos ocupantes do carro e conduz o olhar para seu interior refinado e delicado, onde o projeto automotivo expressa claramente o que se esconde debaixo da superfície: uma avançada e sofisticada tecnologia de segurança passiva capaz de proporcionar proteção ao motorista e a seus passageiros.

Este aspecto protetor e, ao mesmo tempo, ágil continua abaixo da linha dos “ombros”.  As superfícies das portas e dos aerofólios seguem uma curva fluída, dispensando supérfluos e estendendo-se até as soleiras laterais e os arcos das rodas.  Essa característica lembra a pele lisa de um atleta bem preparado, revelando os contornos de seus músculos bem proporcionados sob a pele.

Isso fica claro nas linhas das soleiras laterais, demarcando a parte inferior das portas.  Esta aparência dinâmica, criada pela interseção de superfícies convexas e côncavas foi admirada, pela primeira vez, em outro carro-conceito da BMW – o X coupé. Destacando a aparência leve com linhas puras do CS1, a mesma linguagem de design  do X coupé foi utilizada, mais uma vez, com muita discrição e o máximo de refinamento.

Uma aparência inequívoca e uma refinada tecnologia de faróis.

Além da linha de “ombros” se estendendo por toda a lateral do carro, o CS1 toma emprestado um outro atributo dos modelos de menor tamanho da BMW, igualmente ricos em tradição: a dianteira elevada.  O formato aerodinâmico e bem equilibrado do carro deram aos projetistas liberdade para realizarem seu trabalho e permitiram que fosse criado para o modelo uma aparência inequívoca, fazendo do CS1 uma exclusividade dentro do contexto BMW.

Os tradicionais faróis duplos se destacam na dianteira do veículo. As tampas de vidro dos faróis se estendem sobre a extremidade superior até a tampa do capô, passando a impressão de olhos bem abertos.  Juntamente com a ampla entrada de ar na dianteira do carro, estes “olhos” atribuem ao CS1 um aspecto de refinamento e dinamismo.

Design interno

O interior futurístico do CS1 vai até mais longe no futuro, sem deixar de lado a sua filosofia de agilidade e elegância jovem.  Tanto o visual como a escolha dos materiais espelham o otimismo e a espontaneidade de uma nova geração que sente prazer em viver e expressa essa alegria através de seu estilo de vida.

O interior dispensa a opulência e os elementos volumosos. Os projetistas focalizaram a elegância do mundo da moda e da moderna arquitetura.  O resultado é um ambiente renovado e prático, materiais clássicos e modernos usados conscienciosamente para expressar sua personalidade, através de formatos e formas.  Sem dúvida, materiais modernos e flexíveis abrem novas opções nessa área.

Uma característica que se observa, já à primeira vista, são os revestimentos em tecido e couro de certas superfícies, como o suporte de pescoço ou o apoio de braço central.  Para conferir uma atmosfera leve e quase que “alegre” dentro do carro, estes materiais foram usados fugindo do convencional e não apenas como revestimentos de elementos sólidos.  Ao invés disso, eles se apresentam em frisos finos de alumínio, indicando seus contornos através de seu próprio formato.  Em última análise, isso não apenas economiza espaço, mas também confere um sensação de grandeza, em contraste com o pequeno tamanho do carro.  Finalmente, os projetistas comprovam claramente que reduzir peso não significa necessariamente comprometer a elegância e o estilo.

Elegância e funcionalidade: o uso perfeito de materiais.

A escolha de materiais e cores, no CS1, segue um conceito que associa elegância à agilidade e funcionalidade.  A base desse conceito de interiores expressa essa solidez com a sua cor escura azul Tempestade. Os elementos que sustentam peso no interior do carro demonstram seu propósito através do alumínio fosco. 

Sempre que alguém entra em contato direto com o BMW CS1, experimentando seus elementos de conforto, pode sentir materiais macios dominando todas as superfícies.  Os assentos dos bancos, os suportes de pescoço e o volante receberam acabamento em couro macio de cabra.  As laterais dos bancos foram revestidas com couro macio de alta qualidade.

Almofadas confortáveis de gel e cores em tons misteriosos

Destaques em cores e materiais discretos e altamente eficientes atribuem ao interior um toque especial.  Almofadas transparentes de gel na parte inferior dos bancos, por exemplo, garantem um conforto excepcional mesmo nas viagens longas.  Os materiais macios e semitransparentes das bolsas das portas são uma confirmação da aparência aberta e leve mantida em todo o interior do carro.  O fundo painel de instrumentos apresenta um tom forte de laranja, uma cor viva e brilhante que preenche os espaços livres, atrás dos instrumentos, sem ser diretamente visível.  Para combinar, os controles com o friso de alumínio receberam uma iluminação de fundo também em laranja.

iDrive, o conceito de controle no futuro

O BMW CS1 dá continuidade a nova filosofia de interiores e de controle da marca alemã ao usar o iDrive para proporcionar uma perfeita orientação ao motorista.  Graças a este avançado sistema, o motorista pode se concentrar no que é essencial, ou seja, o ato de dirigir.  O conforto e a segurança de acionar apenas uns poucos botões confere controle às várias funções de um automóvel moderno como o CS1.  De acordo com esse princípio, o Controlador, a unidade central de controle do carro, foi posicionada exatamente onde o motorista colocaria sua mão instintivamente – no centro do painel de instrumentos, atrás da alavanca de câmbio – sem nenhuma obstrução.

Em resposta a um breve acionamento do Controlador, o monitor, antes oculto, sai do painel de instrumentos e se posiciona na linha de visão do motorista.  O Controlador facilita o controle das funções de conforto, comunicação, navegação, informações e entretenimento através de um simples movimento do pulso do motorista.  E, neste processo, ele não precisa nem olhar à procura das teclas, pois sua mão permanece apoiada confortavelmente no Controlador, ativando todas as funções sempre que precisar. As funções mais ativadas e as de ação imediata são operadas por teclas convencionais. O iDrive proporciona o acesso adequado e ordenado às funções e às informações desejadas, a qualquer momento.

Por dentro, o BMW CS1 demonstra, mais uma vez, que projeto, tecnologia e função interagem mutuamente.  Por exemplo, o compartimento do motor é, em parte, coberto por um tecido flexível e resistente a calor e, em parte, por um plástico impregnado de fibra de carbono resistente a fogo.  A cobertura flexível abriga as unidades “frias” e sistemas, tais como filtros de ar, refrigeração e freios, indicados graficamente na sua superfície reflexiva.  Os componentes “quentes”, existentes em torno do motor, como o sistema de exaustão, foram alojados embaixo da cobertura de fibra de carbono.

Tecnologia VALVETRONIC no motor

O coração do CS1 é um motor extremamente ágil com 1.8 litros, quatro cilindros e 115 cv de potência.  A tecnologia de motor VALVETRONIC da BMW dispensa o uso das convencionais borboletas de controle, permitindo que o motor respire livremente.  A potência e o desempenho não são mais controlados pelo fechamento do suprimento de ar, mas sim por um gerenciamento inteligente das válvulas, em uma sintonia perfeita com cada situação encontrada na pista.  Isto quer dizer que o motor do CS1 não oferece apenas um alto torque a velocidades baixas, mas também apresenta um alto padrão em economia de combustível.

Mudança de marcha mais rápida que a feita por seres humanos

Usando-se botões instalados no volante, a exemplo do que faz um piloto de corridas, pode-se mudar de marcha, em frações de segundo, sem que seja preciso pisar na embreagem.  A mudança é feita por um sistema hidráulico de alto desempenho que atua mais rápido do que qualquer ser humano.  Ao mesmo tempo, o sistema mantém todas as vantagens de um câmbio manual, especialmente no que diz respeito ao fluxo direto de potência do motor para as rodas.  No trânsito lento da cidade, o motorista simplesmente pode deixar o próprio câmbio controlar a mudança de marchas mais adequada para cada situação.

O conceito de tração: um BMW de ponta a ponta

Apesar de sua carroçaria curta e compacta, o CS1 continua sendo um autêntico BMW também no que diz respeito ao seu sistema de tração.  O modelo é equipado com motor dianteiro, instalado longitudinalmente, com tração nas rodas traseiras – conjunto que confere ao CS1 as características de dirigibilidade típicas de um BMW, além de garantir uma ótima distribuição de peso.  A potência de tração é enviada às rodas de 18 polegadas de liga leve de alumínio com pneus 215/45 na dianteira e 235/40 na traseira.  Além de rodas grandes e robustas, os freios de tamanho extra-grande são visíveis e transmitem um senso de qualidade em sua solidez.  Os discos de freio, medindo 335 mm de diâmetro na dianteira e 330 mm na traseira, juntamente com pinças de freio de corrida, ajustados para seis pistões na dianteira e quatro na traseira, freiam o CS1 rápida e eficientemente em todas as ocasiões.

ESPECIFICAÇÕES TÉCNICAS

	Motorização


	
	

	Configuração:
	
	Motor dianteiro, instalado longitudinalmente,

tração nas rodas traseiras.



	Tipo:
	
	4 cilindros em linha, com controle de válvulas VALVETRONIC.



	Cilindrada:
	
	1.796 cc

	Potência máxima:
	
	115 cv a 5.500 rpm

	Torque máximo:
	
	175 Nm a 3.750 rpm

	Transmissão:
	
	Caixa de câmbio SMG (Sequential Manual Gearbox). Controles no volante e alavanca de câmbio.



	
	
	

	Chassis


	
	

	
	
	

	Pneus:
	
	215/45 ZR 18 (dianteiro)

235/40 ZR 18 (traseiro)

Sulcos cortados a mão



	Freios:
	
	Freios de corrida, com seis pistões na dianteira, quatro na traseira.



	Discos dos freios:
	
	335 mm (dianteiros)

330 mm (traseiros)
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