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BMW apresenta nova moto R 1150 GS Adventure e mostra superesportivo Z8 

na feira Autosports Mundial

Modelo que chegará ao mercado nacional em abril é inspirado na BMW R 900 RR, que venceu o rali Paris-Dacar em 1999, 2000 e 2001. Marca também mostrará o Z8, um dos carros esportivos de melhor desempenho em todo o mundo na atualidade.

A nova moto BMW R 1150 GS Adventure, que será lançada no mercado brasileiro em abril, será uma das principais novidades da feira Autosports Mundial, que acontece entre 23 e 27 de março no Expo Mart, em São Paulo. Será a primeira apresentação no Brasil deste modelo, que será vendido com preços de R$ 55.500 (sem freios ABS) e R$ 59.900 (com ABS).

Além dela, a BMW também estará expondo em seu estande as motocicletas

F 650 CS e R 1150 RS, que acabam de ser lançadas no País, e o superesportivo Z8, um dos automóveis com melhor desempenho em produção na atualidade.

“Este é um evento diferenciado, que vai atrair um público apaixonado pelas competições automotivas. Queremos aproveitar a ocasião para reforçar a nossa tradicional imagem de esportividade junto a esses visitantes. Por isso, optamos por apresentar a R 1150 GS Adventure, que é inspirada na BMW campeã do Paris-Dacar, e expor o Z8, o maior esportivo da marca hoje”, afirma José Carlos Taddeo, gerente de Motocicletas da BMW do Brasil.

R 1150 GS Adventure é inspirada em campeã do Paris-Dacar

A BMW R 1150 GS Adventure foi projetada a partir do conhecido modelo R 1150 GS, que já é comercializado no mercado brasileiro. Equipada com a mesma mecânica da versão original (um motor de 1.130 cc, com 85 cv de potência) , a Adventure apresenta design mais arrojado e algumas inovações que a tornaram um modelo ainda mais adequado para longas viagens em qualquer tipo de terreno – o que incluiu novas suspensões e pneus especiais.

“Seu tanque de combustível, por exemplo, foi ampliado, aumentando sua autonomia. A R 1150 GS Adventure é uma nova motocicleta off-road capaz de transmitir mais segurança e conforto para seus usuários em viagens mais longas”, explica Taddeo. 

BMW F 650 CS traz inovações tecnológicas para o segmento “street”

A BMW F 650 CS é uma motocicleta do segmento “street”, completamente nova, que oferece design inédito e duas importantes inovações tecnológicas que são introduzidas pela primeira vez numa motocicleta: transmissão por correia dentada e braço único de suspensão traseira. 

A transmissão por correia dentada oferece maior durabilidade e é mais silenciosa e limpa que a transmissão tradicional por corrente. A F 650 CS é a primeira moto da categoria nesta faixa de cilindrada equipada com o sistema.

O braço único na suspensão traseira, já presente nos modelos das linhas R e K da BMW, é um sistema típico das motocicletas mais sofisticadas do mundo. É a primeira vez que uma motocicleta “street” utiliza esta tecnologia, que facilita a remoção e instalação da roda traseira e oferece visual mais moderno. “A BMW F 650 CS é a primeira motocicleta do mundo equipada com estas duas tecnologias”, afirma o executivo.

O modelo utiliza a mesma motorização da irmã F 650 GS, um motor monocilíndrico de 652 cc, que foi completamente modernizado e gera 50 cv de potência (a 6.500 rpm) e 62 Nm de torque (a 5.000 rpm). 

BMW R 1150 RS recebe motor mais potente
A BMW R 1150 RS é uma motocicleta do segmento “esporte-turismo” que substitui a R 1100 RS. Como nos modelos R 1150 GS, R 1150 R e R 1150 RT, todos disponíveis no País, a nova R 1150 RS utiliza o novo motor com 1.130 cc, que desenvolve 95 cv de potência (a 7.250 rpm) e 100 Nm de torque (a 5.500 rpm). 

O modelo conta com novas rodas de alumínio, pára-brisa cerca de 30% maior e o inovador sistema de freios EVO (Evolution, em inglês) na roda dianteira, que aumenta a potência de frenagem em pelo menos 20% em relação ao modelo anterior. Opcionalmente, a R 1150 RS também pode ser equipada com o revolucionário freio ABS Integral Parcial desenvolvido pela BMW. 

O sistema de freios ABS Integral Parcial é uma versão diferenciada do ABS Integral introduzido pela marca no Brasil no modelo R 1150 RT, em junho de 2001. Na versão Integral, basta que o motociclista acione um dos freios (dianteiro ou traseiro) para que ambos entrem em ação de modo equilibrado. No ABS Integral Parcial, isso só acontece se o piloto acionar o freio dianteiro. Pressionando apenas o freio traseiro, portanto, o dianteiro não será acionado. 

BMW Z8: esportivo com desenho clássico

O BMW Z8 é um esportivo com desenho clássico - e, ao mesmo tempo, ousado -, altíssimo desempenho e o nível de tecnologia mais elevado que a engenharia automotiva é capaz de oferecer na atualidade. Um carro para ser admirado como poucos existentes hoje em dia no mercado mundial. O modelo custa R$ 590 mil no País.

O carro é equipado com a mesma motorização utilizada em outro puro-sangue da BMW – o M5. Construído em alumínio, este motor de alta performance possui oito cilindros em V, 5.0 litros, 400 cv de potência (a 6.600 rpm), 500 Nm de torque (a 3.800 rpm), 32 válvulas, quatro comandos de válvulas e muitas inovações tecnológicas.

Equipado com câmbio manual de seis marchas extremamente preciso e com uma relação de marchas curta, o BMW Z8 oferece desempenho digno dos mais respeitados esportivos do mundo. O carro acelera de 0 a 100 km em 4,7 segundos e atinge nada menos que 250 km/h (limitados eletronicamente) de velocidade máxima.

O esportivo é repleto de equipamentos sofisticados de segurança e conforto. Seu sistema de freios, por exemplo, conta com o recurso do CBC (Cornering Brake Control ou Controle de Freios em Curvas), um dispositivo eletrônico requintado que controla o funcionamento dos freios em curvas. Os pneus do Z8 também são especiais. São capazes de rodar numa velocidade de até 80 km/h um percurso de 300 quilômetros mesmo furados ou apresentando algum tipo de defeito – um detalhe adicional que amplia ainda mais o nível de segurança e conforto do veículo.

Um dos destaques tecnológicos do Z8 é o DSC, um dispositivo eletrônico que reduz - em condições extremas - a tendência do carro derrapar. O DSC controla o patinamento das rodas, garantindo frenagens e acelerações muito mais seguras. 

Para isso, o equipamento recorre ao comando eletrônico dos freios ABS, cujos sensores captam a velocidade de giro de cada uma das rodas do carro. Sempre que o sistema registra o patinamento de uma das rodas motrizes traseiras, o dispositivo eletrônico reduz automaticamente a aceleração.

Além disso, o DSC controla a potência do motor. O equipamento não permite que o motor funcione com mais potência do que a transmissão pode suportar sem patinar as rodas - um recurso especialmente útil num piso cheio de barro, por exemplo. O DSC monitora, ainda, as arrancadas violentas e as acelerações em saídas de curvas, garantindo a dirigibilidade e estabilidade do veículo nestas condições.  Cada vez que o sistema intervém de maneira ativa na dirigibilidade do automóvel, o motorista recebe uma informação correspondente através de um aviso luminoso no painel de instrumentos.

BMW R 1150 GS Adventure: 

conforto e segurança no off-road
20 anos atrás, o lançamento do modelo R 80 GS da BMW estabeleceu uma nova categoria no segmento de duas rodas – o das motocicletas de enduro com motor de grande cilindrada. Após várias vitórias no Paris-Dakar e depois de milhares de unidades vendidas em todo o mundo, o modelo GS tornou-se um dos maiores sucessos da BMW, com mais de 146.000 unidades vendidas até o momento. 

Baseada principalmente na tradicional R 1150 GS, a nova Adventure foi projetada levando-se em conta viagens de longa distância e está tecnicamente apta para atuar em quaisquer condições, seja em estradas ou em percursos fora-de-estrada. Este novo modelo, com visual arrojado, será comercializado com vários equipamentos especiais e uma grande gama de acessórios e equipamentos opcionais que o tornam a mais moderna máquina de enduro de longa distância.  

Ajuste de suspensão e curso de molas otimizado

O chassi da R 1150 GS Adventure assegura máximo conforto e ótimo controle em trilhas de cascalho, terrenos arenosos ou ao percorrer longas distâncias, mesmo estando totalmente carregado. O curso das molas foi aumentado em 20 mm, chegando a 210 mm na dianteira e 220 mm na traseira. A regulagem de carga da mola dianteira pode ser facilmente executada com a utilização de uma chave de boca incluída nos equipamentos.

Pela primeira vez, uma motocicleta da BMW utiliza uma barra estabilizadora na parte traseira com a função de amortecer a deflexão da suspensão, ou seja, quanto maior a deflexão da suspensão, maior é o efeito de amortecimento. Esta barra estabilizadora caracteriza-se por sua resposta sensível e seu alto grau de resistência a pancadas.

Freio EVO aumenta a segurança

A R 1150 GS Adventure utiliza o novo sistema de freio EVO, desenvolvido pela BMW e introduzido no mercado internacional em 2001. O recurso aumenta significativamente a potência de frenagem. Mangueiras de plástico, recobertas com malha de aço trançada ajudam a manter a pressão do óleo estável e constante. A R 1150 GS Adventure pode ser fornecida também com freios ABS - sistema que pode ser desligado em condições de rodagem fora-de-estrada. 

Motor preparado para funcionar com tipos diferentes de gasolina

O motor da Adventure é o mesmo da tradicional R 1150 GS. Porém, atendendo a solicitações de usuários do mundo inteiro, este motor agora funciona com qualquer tipo de gasolina. Um seletor opcional para o sistema de alimentação do motor assegura que o mesmo pode ser operado com segurança com combustível comum (RON 91), sem que haja nenhum risco ou dano ao seu funcionamento. Na nova R 1150 GS Adventure, a transmissão ganhou um relação mais curta na primeira e sexta marchas, favorecendo ainda mais o seu uso off-road.

Novo assento e visor mais largo

O novo assento inteiriço permite que o piloto ajuste sua posição de acordo com as condições de estrada. Todavia, o assento foi projetado para ser suficientemente espaçoso para acomodar duas pessoas. Um novo bagageiro, mais amplo, possui pontos adicionais para a fixação da bagagem. Para melhorar a proteção contra o vento e a chuva, o pára-brisa é 12 cm mais largo na base, 5 cm mais largo na parte superior e 13 cm mais alto.

O pára-lama dianteiro teve seu comprimento e sua largura aumentados. A chapa protetora do motor, de alumínio fundido, é mais larga do que a utilizada na R 1150 GS e está posicionada mais para trás, permitindo maior proteção contra possíveis danos causados por pedras. Um soquete de 12 volts foi adicionado ao painel de instrumentos para permitir a conexão de acessórios como GPS, computador de bordo ou luz de leitura. 

A BMW R 1150 GS Adventure será lançada em duas cores – branco alumínio metálico com o assento nas cores cinza ou vermelho e preto com o assento nas cores alaranjado ou preto. 

Equipamentos especiais e acessórios
A nova Adventure vem equipada com tanque de combustível maior em relação ao modelo original, com capacidade para 30 litros. Há também a disponibilidade de um sistema de bagageiro multifuncional de alumínio com duas caixas laterais (75 litros de capacidade total) e uma caixa superior com capacidade de 30 litros. Se as caixas de alumínio não forem utilizadas, o suporte pode ser dobrado e pode ainda carregar bagagem.     

Outros equipamentos especiais oferecidos como opcionais incluem forração impermeável para as caixas de alumínio, protetores do farol dianteiro, faróis de neblina com protetor de pedregulho e pneus especiais para melhor desempenho em terrenos fora-de-estrada.
	BMW R 1150 GS Adventure – ESPECIFICAÇÕES TÉCNICAS

	Motor

	Tipo
	Tipo Boxer, 2 cilindros opostos, 4 tempos, 4 válvulas por cilindro.

	Cilindrada 
	1.130 cc

	Potência
	85 cv a 6.750 rpm

	Torque 
	98 Nm a 5.250 rpm

	Refrigeração
	Ar-óleo

	Taxa de compressão
	10,3:1

	Alimentação
	Injeção eletrônica Bosch Motronic MA 2.4

	Câmbio

	Tipo
	6 marchas

	Transmissão
	Eixo cardã

	Suspensões

	Dianteira
	Telelever

	Traseira
	Paralever

	Freios

	Dianteiros
	Discos duplos, com 305 mm de diâmetro

	Traseiros
	Disco simples, com 276 mm de diâmetro

	O sistema ABS, com mecanismo desativador manual, é opcional.

	Medidas

	Comprimento
	2.189 mm

	Largura (com espelhos)
	920 mm

	Altura do assento
	900  mm

	Distância entre eixos
	1.509 mm

	Pesos e capacidades

	Peso
	253 kg

	Peso máximo rebocável
	450 kg

	Tanque de combustível
	30 litros

	Rodas e pneus

	Pneu dianteiro
	110/80 ZR 19 TL

	Pneus traseiro
	150/70 ZR 17 TL

	Rodas
	Raiadas

	Desempenho

	Aceleração 0-100 km/h
	3,9 segundos

	Velocidade máxima
	195 km/h

	Preços: R$ 55.500 (sem freios ABS) e R$ 59.900 (com freios ABS)


	BMW Z8 - ESPECIFICAÇÕES TÉCNICAS

	Motor

	Posição
	Dianteiro, longitudinal.

	Número de cilindros
	8, em V.

	Número de válvulas
	32

	Cilindrada
	4.941 cm3

	Potência máxima
	400 cv a 6.600 rpm

	Torque máximo
	500 Nm a 3.800 rpm

	Diâmetro x curso
	94,0 x 89,0 mm

	Taxa de compressão
	11,0:1

	Alimentação
	Injeção eletrônica multiponto seqüencial

	Câmbio

	Tipo
	Manual de 6 marchas

	Rel. de transmissão
	1a. – 4,23

	
	2a. – 2,53

	
	3a. – 1,67

	
	4a. – 1,23

	
	5a. – 1,00

	
	6a  – 0,83

	
	Ré – 3,75

	Tração
	Traseira

	Suspensões

	Dianteira
	Independente, do tipo McPherson, com braços inferiores de alumínio, pequeno raio positivo de rolagem, compensação das forças transversais e efeito antimergulho.

	Traseira
	Independente, com eixo integral de alumínio, suspensão multibraço, efeito antimergulho e anti-afundamento.

	Freios
	A discos ventilados  nas 4 rodas, com sistema ABS.

	Direção

	Tipo
	Hidráulica, com pinhão e cremalheira.

	Diâmetro de giro
	10,5 m

	Carroceria

	Tipo
	Roadster, 2 portas, 2 ocupantes.

	Medidas

	Comprimento
	4.400 mm

	Largura
	1.830 mm

	Altura
	1.317 mm

	Distância entre eixos
	2.505 mm

	Pesos e capacidades

	Volume do porta-malas
	195 litros

	Tanque de combustível
	73 litros

	Peso (vazio)
	1.615 kg

	Pneus/rodas dianteiros
	245/45 R 18, rodas em liga leve.

	Pneus/rodas traseiros
	275/40 R 18, rodas em liga leve.

	Consumo

	Cidade
	4,7 km/litro

	Estrada
	9,4 km/litro

	Desempenho

	Aceleração 0-100 km/h
	4,7 segundos

	Velocidade máxima
	250 km/h (limitada eletronicamente)

	Preço: R$ 590 mil


Tabela de preços BMW

Março/2002
	Automóveis

	Modelo
	Câmbio
	Configuração
	Preço

	320i
	Aut
	Sedã
	R$ 105.000

	325i
	Aut
	Sedã
	R$ 135.000

	325Ci
	Aut
	Coupé
	R$ 131.500

	330i Top 
	Aut
	Sedã
	R$ 159.000

	330i Motorsport 
	Aut
	Sedã
	R$ 169.000

	525i 
	Aut
	Sedã
	R$ 155.000

	530i 
	Aut
	Sedã
	R$ 183.000

	540i
	Aut
	Sedã
	R$ 215.000

	540i Motorsport
	Aut
	Sedã
	R$ 230.000

	540i Protection
	Aut
	Sedã
	R$ 315.000

	745i
	Aut
	Sedã
	R$ 350.000

	X5 3.0i
	Aut
	Sport-utility
	R$ 195.000

	X5 4.4i
	Aut
	Sport-utility
	R$ 225.000

	X5 4.4i Sport
	Aut
	Sport-utility
	R$ 238.000

	Z8
	Man
	Roadster
	R$ 590.000

	M3 
	Man
	Coupé
	R$ 240.000

	Motocicletas 

	F 650 CS
	R$ 31.300 (*)

	F 650 GS
	R$ 29.600 (*)

	F 650 GS Dakar
	R$ 31.900 

	R 1100 S 
	R$ 52.500 (*)

	R 1150 GS 
	R$ 52.900 (*)

	R 1150 R
	R$ 49.800 (*)

	R 1150 RS
	R$ 52.500 (*)

	R 1150 RT
	R$ 62.500

	R 1200 C Classic
	R$ 56.400 (*)

	R 1200 C Avantgarde
	R$ 56.400 (*)

	R 1200 C Independent
	R$ 57.900 (*)

	K 1200 RS 
	R$ 65.800

	K 1200 LT 
	R$ 82.800


(*) Os freios ABS são opcionais nestas motocicletas, custando R$ 3.900 nas motocicletas F 650 CS e F 650 GS e R$ 4.400 nos demais modelos. Nas motocicletas R 1150 RT, K 1200 RS e K 1200 LT, o equipamento é de série. O modelo F 650 GS Dakar não dispõe do recurso nem como opcional. Outras informações sobre a BMW e seus produtos podem ser obtidas pelo tel. 0800-553578.
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