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SEMPRE EM FRENTE – BMW SÉRIE 5 COMPLETA 30 ANOS

A linha de automóveis para a classe média-alta representa o centro do portfólio da BMW.

Munique/São Paulo - 25 de junho de 2002. A linha de automóveis de porte médio da BMW, mais explicitamente  a Série 5, comemora em setembro de 2002 o seu 30º aniversário. O primeiro modelo dessa nova dimensão, o BMW 520, era do tipo limusine com quatro portas e um design esportivo e chique, equipado com um elegante chassis e um potente motor de quatro cilindros e 115 cavalos que para a época, estava muito além da média. Foi esse modelo  que em 1972 inspirou as categorias de classe com a designação Série 3, 5 e 7, usadas até hoje. 

O primeiro BMW da Série 5 nasceu logo após o encerramento dos Jogos Olímpicos de 1972 assim como a conclusão do da sede da BMW em Munique conhecida internacionalmente como “BMW Quatro Cilindros” e as suas primeiras unidades foram fabricadas na primeira fábrica do BMW Group que se localiza em frente ao famoso prédio em Munique . Atualmente o serie 5 é na nova fábrica da BMW em Dingolfing.

A idéia de um automóvel com as medidas de uma limusine surgiu já no fim dos anos 50 e, como vemos, seu sucesso permanece. Na época a BMW decidiu  pelo desenvolvimento  de um automóvel que até então não havia no mercado: confortável o suficiente para cinco pessoas e ágil o bastante para uma viagem rápida. Ao BMW 1500, que entrou em produção  a partir de 1962, os estrategistas de marketing deram o nome de “A Nova Classe”. 

Para a marca com o logotipo da hélice em azul e branco , essa idéia acabou por se tornar o centro da filosofia de produto. Em relação a isso façamos uma pequena viagem pela história da empresa: o ano de 1966 marcou o nascimento do novo compacto, o modelo 1600-2 com duas portas, com o qual a BMW inovou mais uma vez com uma nova dimensão de automóvel. No final dos anos 60 a BMW novamente retomou aos seus tradicionais seis cilindros dos anos 30. Os modelos 2500 e 2800 tiveram a sua estréia em 1968, os novos “grandalhões” e o cupê 2800 CS faziam parte dos produtos top de linha na fabricação européia de automóveis. Através desta gama de modelos, a BMW já se voltava para o futuro; os antecessores das atuais séries de fabricação 3, 5 e 7, estavam a caminho.
Desde 2001, a marca MINI completa com muito sucesso o portifólio  de automóveis do BMW Group sendo que  a partir de 2003, a marca Rolls-Royce representará o ponto alto da gama de produtos. Uma nova série de fabricação, de menor dimensão que a Série 3, assim como inúmeros modelos de nicho de mercado como por exemplo o “pequeno” Roadster Z3, o Sports Activity Vehicle X5 ou então o grande Roadster Z8 ,ilustram aquilo que o BMW Group quer dizer quando se refere à estratégia superior de marca.

A  Série 5 que ainda hoje, na sua quarta geração (e na quinta após o modelo 1500) mantém sua posição no “centro dourado” da gama de produtos foi mantida por inteiro no seu conceito , porém aperfeiçoada e atualizada no decorrer dos anos . A essência do produto tornou os modelos da Série 5 sempre definidores de tendências: uma aparência elegante e própria, confortável, esportiva e ao mesmo tempo sob medida em termos de segurança ativa e passiva do condutor e os demais ocupantes do veículo.

No início dos anos 80 surgiu a primeira Série 5 com seis diferentes versões de cilindrada, iniciando-se com o 518 com 90 cavalos até o M535i com seus 218 cavalos de potência. Já na segunda geração em meados dos anos 80 , o espectro alcançava mais de sete categorias diferentes de cilindrada além da categoria de motores a Diesel e motores ETA (tecnologia desenvolvida pela BMW para aumentar a eficiência do motor e reduzir o consumo de combustível). A terceira geração teve início em 1987 com uma oferta de potência entre 83 kW/113 PS e 232 kW/315 PS. Em 1991 com a Série 5 a Diesel realizou-se um salto para o futuro introduzindo-se um motor de 105 kW/143 PS, acionado a Turbo e refrigeração a ar de cargo. Em 1992 surgiu uma grande inovação para esta classe de automóveis: os modelos 530i (160 kW/218 PS) e 540i (210 kW/286 PS) com seus oito cilindros tomaram o lugar do 535i e do 530i.

Hoje quarta geração a Série 5 encontra-se num estado técnico altamente atualizado e possui um gama de modelos tão diversificada que a leva à excelência de mercado : duas versões de chassis , como limusine e como touring, com motores Otto com seis e oito cilindros e motores a Diesel com quatro e seis cilindros, com um espectro de potência que varia de 100 kW/136 PS até 210 kW/286 PS e como Nonplusultra absoluto o M5 com os seus 294 kW/400 PS. 

E ainda a par de toda a variedade de oferta do novo Serie 5 há diferentes versões de equipamento (por exemplo existem três edições: Exclusive, Lifestyle e equipamento esportivo e extra), possibilitando aos clientes a compra de um veículo exatamente de acordo com os seus desejos, expectativas de uso e necessidades. 

Para finalizar seguem algumas estatísticas: Do antepassado da Série 5, o modelo 1500 (ou 1600, 2000 e todos eles), foram fabricadas 350.729 unidades entre 1962 e 1972. Da primeira versão da Série 5, entre 1972 e 1981, foram fabricadas 699.094 unidades. A Segunda edição, entre 1981 e 1987 chegou a um total de 722.328 unidades, a terceira (1987 – 1996) alcançou o número de 1.333.438. E a atual que teve início no fim de 1995 até o presente ,já alcançou um total de mais de 1,3 milhão de unidades.

* * *

Informação sobre BMW do Brasil Ltda e seus produtos, com textos e um arquivo fotográfico em alta resolução, pode ser encontrado na Internet em BMW PressClub da América Latina (precisa ser escolhida a opção: “língua inglesa” para receber aqueles comunicados em português) O endereço é: 
www.press.bmwgroup.com
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