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Motocicleta BMW – Novidades em 2002 e para a INTERMOT.
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1. A nova K1200 GT.
Continua a tradição touring da Série K. 

O motor de quatro cilindros em linha é, há quase 20 anos, a principal característica da Série K da BMW Motorrad. A alta potência aliada à boa confiabilidade e durabilidade são outras características.

Equipada com a mais moderna tecnologia do mercado, a Série K oferece injeção eletrônica e um catalisador de três vias integrado, tornando-a muito econômica e ecológica (baixo nível de emissão de gases). A Série K é e continuará sendo muito importante no programa de motocicletas da BMW. 

Na Série K a motocicleta touring, completamente carenada, foi desde o início desenvolvida com muita dedicação. A estréia foi em 1984 com o modelo K100 RT. E a sua sucessora, a K1100 LT foi por muitos anos um padrão de conforto e segurança no mercado mundial entre as motocicletas touring  

Com a substituição da K1100 LT pela K1200 LT  na primavera de 1999, o segmento touring adquiriu uma nova dimensão. O modelo sucessor atingiu níveis superiores na categoria, procurando oferecer o maior luxo, o melhor conforto e a maior segurança do mercado. Por este motivo, o modelo foi denominado a “Série 7” do segmento touring, estabelecendo novos padrões em conforto, luxo e segurança, como também na agilidade sem igual.

Para motociclistas que não querem abrir mão do luxo e nem de uma boa proteção aerodinâmica, e ou de uma posição de pilotagem mais confortável, a BMW Motorrad oferece uma nova alternativa: a nova K1200 GT. 

À partir da K1200 RS foi desenvolvido um novo modelo de motocicleta sport touring, que enfatiza a tendência touring. A sigla “GT” significa Gran Tourism e é sinônimo de esportividade aliada ao alto conforto de uma motocicleta touring, tanto para o piloto como para o garupa. 

A nova K1200 GT será provavelmente lançada no mercado no final de 2002 e completará o atual programa da Série K, como terceiro modelo junto às motos sport touring K1200 RS e a luxus touring K1200 LT.

Base técnica K1200 RS: 
Motor e transmissão são mantidos sem alterações.

O veículo adota a mesma mecânica de alta tecnologia da K1200 RS. O motor  é o mesmo que equipa a K1200 RS, oferecendo 130 HP. E para se adequar  à futura legislação de emissões foram alterados os seguintes itens: a sonda lambda, o revestimento do catalisador e o controle digital do motor, reduzindo ainda mais a emissão de poluentes. 

O sistema de transmissão é igual ao da K1200 RS. A suspenção dianteira BMW Telelever e a suspensão traseira BMW Paralever, proporcionam um excelente conforto na pilotagem, tanto para um estilo mais esportivo como também para um estilo mais tranquilo. Os cursos de suspensão são idênticos à K1200 RS. A roda traseira é de 17 polegadas e pneu 180/55. 

Carenagem: design modificado e agora com pára-brisa elétrico. 

As novidades encontram-se na carenagem, sendo que os principais elementos da K1200 RS foram mantidos. Para melhorar a proteção contra o vento e intempéries para o motociclista, a carenagem inferior conta agora com um perfil mais largo, que conduz o fluxo de ar de forma mais efetiva pelas pernas. Este perfil será sempre na cor preta. 

O novo pára-brisa mais alto e que agora pode ser ajustado eletronicamente, chama a nossa atenção. Com o ajuste elétrico não escalonado do pára-brisa, cumprimos a exigência de uma adaptação precisa e visual da proteção contra o vento aos diferentes tamanhos e necessidades dos motociclistas. 

Além das vantagens funcionais, estas modificações também proporcionam uma diferenciação visual da K1200 RS.

Assento e guidão novos para oferecer uma pilotagem mais confortável. 

Para conseguir uma posição de banco mais confortável, o guidão foi alterado. Ele agora é um pouco mais alto e curvado de forma diferente do que na K1200 RS, sobrecarregando menos os punhos e proporcionando uma postura mais reta. O novo banco comfort pode ter sua altura ajustada como na K1200 RS, nas alturas de 790 mm ou 820 mm.

BMW ABS Integral de Série na versão parcial.

Para a nova K1200 GT o BMW ABS Integral é de Série, mas na versão parcial integral. Parcial Integral significa que ao se acionar o manete do freio dianteiro, são ativados os freios dianteiro e traseiro. E acionando o pedal do freio traseiro, será acionado somente o freio traseiro. Além de contarmos com o sistema de freios Evo na roda dianteira, que tem como característica ser 20% mais leve e eficiente que o sistema anterior. 

Equipamentos de Série -  maletas laterais pintadas na cor da motocicleta. 

O bagageiro e as maletas laterais com suporte já vem de fábrica na K1200 GT. E as maletas laterais são pintadas na cor da motocicleta, para proporcionar um visual ainda mais nobre. 

Cores novas e lentes de pisca-pisca brancas.

Pode-se selecionar, dentre duas cores, azul oriente metálico e azul esverdeado metálico e o banco é oferecido na cor preta. As lentes de pisca-pisca são brancas na frente e atrás, para realçar elegantemente, estas cores.

Equipamentos especiais e acessórios.

Como equipamento especial, podem ser encomendadas, no pedido de produção, manoplas aquecidas, aquecimento do banco para o motorista e o garupa. Além disso, há o Cruiser Control igual ao da K1200 RS. 
Pode-se ainda encomendar, sem acréscimo no preço, o banco baixo para alturas de 770 mm e 800 mm, que também pode ser equipado com aquecimento. 

Quase todos os acessórios da K1200 RS estão disponíveis para a K1200 GT.

2. A nova R1200 CL.
A cruiser de luxo para aumentar o prazer. 

O mundo surpreendeu-se quando a BMW Motorrad apresentou em 1997 a R1200 C, a primeira cruiser na história de nossa empresa. Tendo o maior motor boxer já fabricado pela BMW e um design inconfundível, nos foi possível adentrar em um segmento de mercado até o momento não explorado pela BMW. Até agora, são oferecidos, além do modelo R1200 C Classic, as versões Avantgarde e Independent, que se diferenciam na cor, nos elementos de design e equipamentos. 

Para ampliar a oferta e criar novos potenciais, a BMW Motorrad apresenta o mais novo membro da família Cruiser, a Cruiser de luxo R1200 CL. Ela será apresentada ao mundo na feira INTERMOT de Munique e será lançada no mercado em setembro de 2002. A idéia básica foi adotar alguns elementos das motos touring para a cruiser, desenvolvendo uma moto que apresenta propriedades de ambos segmentos. Assim, foi elaborado um modelo único, uma Cruiser que oferece conforto e equipamentos sem igual. 

Foi mantida a mecânica da R1200 C, da qual só foram utilizados o motor, o sistema de transmissão, o quadro dianteiro, o tanque e alguns equipamentos. No mais, esta motocicleta é um projeto completamente distinto e sob muitos aspectos, um desenvolvimento novo. 

Carenagem e design: 
Um visual único, conjunto óptico novo e maletas laterais integradas.

Presença forte e luxuosa, estas palavras descrevem, de forma resumida e exata a BMW R1200 CL. 
Esta moto é caracterizada por uma carenagem frontal, cujo perfil continua nas carenagens laterais do tanque, de forma que olhando a moto de perfil, se tem a impressão de uma carenagem única. Ela oferece ao motociclista um alto padrão de conforto com boa proteção contra vento e intempéries.

Um total de quatro lanternas integradas na carenagem frontal, sendo  duas para luz baixa e duas para a luz alta, proporcionam à motocicleta, uma frente inconfundível, única, com um visual impressionante que, até o momento, não vimos em nenhuma moto. Obviamente as quatro lanternas também proporcionam uma ótima iluminação da pista.

A aerodinâmica do pará-brisa foi desenvolvida para conduzir a corrente de ar de tal forma que o motorista fica protegido e ao mesmo não tenha a sua visibilidade prejudicada, independente de umidade ou sujeira. 

O pára-lama da roda dianteira, que nas laterais desce até o aro, realça o visual robusto da motocicleta, oferecendo boa proteção contra respingos.
A suspensão BMW Telelever menos inclinada do que nos outros modelos é típica do segmento Cruiser.

A traseira da motocicleta conta com maletas laterais rígidas integradas à carenagem, topcase removível no bagageiro que oferece um apoio para o garupa. As maletas e o topcase são pintados na cor da motocicleta formando um conjunto visual harmônico.

Os largos bancos em desnível para o piloto e o garupa contam também com apoio para o quadril, proporcionando um maior conforto.

Luxo com cores exclusivas  e materiais nobres.

A R1200 CL está disponível em três cores exclusivas, prata pérola metálico, azul capri metálico com bancos pretos e marrom mojave metálico com banco marrom (opcionalmente também preto). A elegância das cores é realçada pela seleção cuidadosa do material e o acabamento perfeito. Por exemplo o bagageiro é moldado em alumínio e esmaltado em alumínio branco, o guidão é cromado e a cobertura superior dos instrumentos é também esmaltada na cor alumínio branco. A carenagem frontal possui uma cobertura interna e as proteções dos joelhos nas carenagens laterais do tanque são revestidas com o mesmo material dos bancos. 
Tudo isto simboliza a nossa proposta de luxo e perfeição. 

Novo câmbio de seis marchas mais silencioso.

Enquanto o motor boxer com 1170 cm³ foi mantido de forma inalterada da atual R1200 C – com 61 HP e um torque de 98 Nm - 3 000 rpm, o câmbio da R1200 CL é novo. Adotando o câmbio conhecido dos outros modelos boxer, este agora também possui seis marchas. Como principal inovação é utilizado um denominado alta engrenagem. Este permite uma engrenagem “mais suave” reduzindo sensivelmente os ruídos nos engates das marchas. 
A sexta marcha (longa), dimensionada como “overdrive”, permite uma condução em baixa rotação durante retas planas, diminuindo o consumo e os ruídos. Ao invés de um pedal de câmbio, há uma alavanca para que o motociclista possa engatar as marchas com maior conforto. 

Nem é preciso mencionar que a R1200 CL, como qualquer moto BMW apresentada mundialmente desde 1997, possui de fábrica a mais moderna tecnologia de purificação de gás, o catalisador de três vias integrado.

Nova suspensão BMW Telelever e suspensão traseira com amortecedor dependendo da pista. 

Para oferecer um maior conforto, as suspensões dianteira e traseira sofreram modificações, como um aumento no curso da suspensão traseira de 20 mm e um reforço por causa do acréscimo de peso. A suspensão traseira conta ainda com ajuste hidráulico de fácil acionamento manual. 

Novo BMW Monolever e novo quadro traseiro. 

Para receber um sistema de freios mais atual e se adaptar ao aumento de peso a suspensão traseira BMW Monolever foi reforçada e redimensionada. 
O quadro traseiro é completamente novo para poder receber uma carga maior de peso e acomodar pedaleiras novas, suporte das maletas laterais, bagageiro e os novos bancos.

O quadro dianteiro moldado em alumínio é igual ao da R1200 C com mínimas modificações. 

Novas rodas em alumínio, bancos, pedaleiras e guidão – tudo novo. 

O aspecto visual de uma motocicleta depende também das rodas. A R1200 CL possui novas rodas futuristas moldadas em alumínio de 16 polegadas (dianteiras) e 15 polegadas (traseiras) de diâmetro, que podem acomodar pneus volumosos de 150/80 na frente e 170/80 atrás. 

Os bancos para o piloto e o garupa são separados para cumprir as exigências distintas. O banco largo e confortável para o piloto possui um suporte integrado para os quadris, oferecendo uma excelente segurança. A altura do banco é de 745 mm. O banco para o garupa também prioriza o conforto e é disposto um pouco mais alto do que o banco do motorista. Assim é proporcionada ao garupa uma visão melhor, podendo desfrutar ao máximo a paisagem.

Amplas pedaleiras típicas do segmento Cruiser para o piloto permitem uma postura mais confortável. As pedaleiras do garupa, iguais às da K 200 LT também oferecem bom suporte e permitem um bom ângulo de flexão dos joelhos, proporcionando uma viagem sem cansaço, também para o garupa. 

O guidão largo, cromado não só proporciona a sensação Cruiser; a altura e o ângulo de curvatura são dimensionados de tal forma que evitam o cansaço  mesmo em viagens longas. Os botões de acionamento com a lógica de operação da BMW, comprovada e autônoma, foram mantidos de forma inalterada dos outros modelos.

Alta tecnologia em freios – 
O freio EVO da BMW e como extra o BMW ABS Integral.

A segurança para a BMW tradicionalmente possui alta prioridade. Por isto, foi adotado para a R1200 CL o freio EVO na dianteira, já comprovado e caracterizado por uma melhora da qualidade de frenagem. E mediante pedidos o BMW ABS Integral, na versão integral, combinando com o caráter da moto. Isto significa que independente de ser acionado o freio dianteiro ou traseiro, a força de frenagem atua sempre de forma otimizada sobre ambos os freios. Na roda dianteira temos um freio a disco duplo com 305 mm de diâmetro e na roda traseira o sistema de freio a disco da K1200 LT, com um diâmetro de disco de 285 mm. 

Progresso na elétrica: lanterna quadrupla, bateria com pouca manutenção e velocímetro eletrônico.

Um total de quatro lanternas integradas na carenagem, sendo duas para luz baixa e duas para a luz alta, proporcionam à motocicleta um visual inconfundível. Com a localização em cruz – as lanternas de luz baixa estão lado a lado e as lanternas de luz alta estão entre estas em um eixo vertical – proporcionando um bom efeito de sinalização ao dia e uma ótima iluminação da pista no escuro. 

A bateria de gel totalmente encapsulada é livre de manutenção e não precisa mais ser completada com água. Uma saída 12v adicional já vem de fábrica. Os instrumentos também são novos. O conta-giros e o velocímetro são eletrônicos e os mostradores apresentam um desenho novo, como também o relógio analógico. 

Equipamentos especiais para segurança, conforto e luxo. 

A R1200 CL oferece uma ampla gama de equipamentos especiais, compreendendo desde o BMW ABS Integral para uma frenagem segura até os equipamentos de conforto, como Cruiser Control, aquecimento das manoplas e banco incluindo ainda os bancos softtouch, pacote cromado e rádio / CD com controle remoto. Além disso há equipamentos como pára-brisa alto e alarme contra roubo, assim como a opção de obter os bancos marrons escuros para a cor marrom mojave metálico.

Acessórios opcionais.

Os acessórios opcionais oferecidos para a R1200 CL podem ser adquiridos e instalados na rede de concessionárias de motos BMW. 

Os acessórios opcionais incluem, encosto para garupa, pedaleiras plataforma para o garupa, barra de proteção de cilindro, barra de proteção traseira, bolsas internas das malas, suporte para lata de bebidas, comunicação de bordo (V.O.I.C.E.) e  antena para rádio CB.

3. A réplica R1100 S BoxerCup.
A versão de rua da motocicleta de corrida.
As R1100 S de corrida fascinam os fãs das motocicletas com motores Boxer  na BoxerCup BMW Motorrad Internacional. Esta moto agora tem uma versão para as nossas ruas, a réplica R1100 S BoxerCup. Com a pintura original da motocicleta de corrida nas cores típicas da BoxerCup: azul pacífico metálico/branco alpino com a assinatura de Randy Mamola na carenagem.

A mecânica é a mesma da R1100 S de fábrica só que com algumas modificações, como acionamento esportivo com suspensões mais compridas para maior liberdade de inclinação com roda e pneu traseiro 180/55 ZR 17. 
As rodas dianteiras e traseiras são pintadas na cor azul pacífico.

As tampas de válvula e o  spoiler do motor são confeccionados em fibra de carbono, largamente usado na fórmula 1, foram copiados do modelo de corrida. E para dar maior enfase ao visual da BoxerCup  foram colocados os adesivos dos patrocinadores no spoiler do motor.

Para a réplica também podem ser adquiridos uma parte dos acessórios da R1100 S. Podem ser fornecidos o BMW ABS Integral na versão parcial e manoplas aquecidas. Para os que dão preferência a um visual mais convencional, a moto também pode ser adquirida sem os adesivos dos patrocinadores. 
Como acessório há as maletas laterais da BMW e a mochila para o tanque.

4. A nova R 850 R.

A R850 R foi recém incluída no programa de motos. 
Tecnicamente esta se assemelha à R1150 R, porém munida de um motor de 850 cc com uma capacidade de 70 HP. Uma versão com 34 PS também pode ser obtida. Podem ser adquiridos todos os acessórios do modelo maior R1150 R com exceção da transmissão overdrive. Como todas as motos boxer com câmbio de seis marchas, a R850 R também é equipada com a versão de câmbio estreada na R1200 CL (veja o capítulo câmbios na página 17 e o gráfico no CD-ROM anexo).

5. A R 1150 GS Adventure.
Desenvolvida para longas travessias  

Com a estréia da R80 G/S em 1980 a BMW entrou em um novo segmento do mercado, o das motocicletas big enduros. Com um extenso histórico de fantásticas viagens, vitórias impressionantes no maior rally do mundo, o Paris-Dakar e uma enorme aceitação de clientes – as enduros com as letras GS tornaram-se um dos maiores sucessos no mundo de motos da BMW. Incluindo a R1150 GS apresentada em setembro de 1999, foram vendidas mais de 167.000 unidades até meados de 2002.

Para pilotos de motocicletas, cujos sonhos estão nos lugares mais afastados e inóspitos deste mundo, a BMW Motorrad lançou no primeiro semestre de 2002 um novo modelo a R1150 GS Adventure no mercado, a moto desenvolvida especialmente para grandes aventuras.
Com base na mecânica já aprovada da R1150 GS, que ainda está no mercado, foi desenvolvida a R1150 GS Adventure, uma moto que cumpre as maiores exigências dos motociclistas mais aventureiros.  Com novos equipamentos de Série e uma extensa gama de opcionais a tornam a melhor motocicleta enduro já produzida.

Suspensões otimizadas.

Em estradas de cascalho, pistas de areia, áreas não pavimentadas e viagens longas – a suspensão da R1150 GS Adventure está adaptada para oferecer o máximo de segurança e conforto, mesmo com carga total. As suspensões foram aumentadas em 20 mm nas suspensões dianteira (210 mm) e traseira (220 mm). 

Atrás é utilizada uma suspensão com amortecedor Showa, que aumenta o amortecimento conforme a suspensão seja requisitada. O amortecedor Showa caracteriza-se pela sensibilidade no acionamento e alta resistência a impactos. 

O ajuste da base da suspensão dianteira se dá através de uma chave especial e atrás através de um ajuste hidráulico manual. Atrás o amortecedor a gás pode ser ajustado com uma chave de fenda. 

Freio EVO com mangueiras revestidas de aço.

Na frente foi adotado o freio Evo, que é 20% mais leve e 20% mais forte que o sistema anterior. Conta com um disco duplo de 305 mm e é encontrado em outros modelos de motocicletas BMW. As mangueiras de frenagem são revestidas com uma malha feita de aço, proporcionando uma maior segurança no acionamento dos freios.

Novo: BMW ABS Integral desativável.

Obviamente a R1150 GS Adventure também pode ser equipada com o sistema de freios ABS. Mas já no modelo 2003 será adotado o BMW ABS Integral na versão parcial integral. 
O freio ABS pode ser desativado quando houver necessidade, por exemplo, percorrer uma trilha de lama, onde se é necessário travar a roda traseira para correção do caminho.

Motor inalterado  e preparado para gasolina de baixa qualidade.

O motor R1150 GS foi adotado sem alterações. E para atender uma solicitação dos aventureiros a R1150 GS Adventure pode ser abastecida com gasolina de baixa qualidade em caso de necessidade. Isto foi possível com um plugue de codificação para alterar o mapeamento da injeção e pode ser adquirido como acessório. 

Ao encaixar este plugue de codificação na caixa elétrica é ativado um campo de ignição, com o qual é possível operar com gasolina de 91 octanos, sem risco de danificar o motor. O ajuste básico do motor para gasolina aditivada na operação normal como na R1150 GS foi no entanto mantida, para manter a alta autonomia.

Sexta marcha curta e mediante solicitação primeira marcha curta.

Ao contrário da R1150 GS a sexta marcha da transmissão não é longa (overdrive), mas curta. Como equipamento opcional há uma primeira marcha curta para melhorar o arranque em terrenos dificies. 
O câmbio foi revisado para o modelo 2003. Como em todas as outras motos boxer com câmbio de seis marchas é utilizado hoje um novo câmbio com alta engrenagem, caracterizado por um baixo ruído de funcionamento e uma melhora na mudança de marcha (veja também capítulo Câmbios na página 17 e o gráfico no CD-ROM anexo).

Banco e pára-brisa para viagens mais longas. 

No banco inteiriço o condutor pode escolher a sua posição de acordo com as suas necessidades; por exemplo perto do tanque para a condução concentrada em terreno complicado ou mais para trás para uma condução confortável em longas distâncias. O comprimento do banco foi dimensionado de tal forma, para que duas pessoas possam se acomodar confortavelmente. O bagageiro proporciona com o seu design amplas possibilidades para amarrar volumes.

Para uma melhor proteção contra o vento e intempéries o pára-brisa foi aumentado em 12 cm na sua largura em baixo e 5 cm em cima, assim como no seu comprimento em 13 cm em relação à R1150 GS. O pára-lama dianteiro ficou mais comprido e mais largo. A R1150 GS Adventure possui de fábrica uma proteção para queixo e mão. A proteção instalada sob o motor de chapa de alumínio foi redimensionada para oferecer uma maior proteção contra eventuais pedras ou batidas fortes. 

No cockpit foi instalada uma tomada adicional de 12V para facilitar a instalação de acessórios como GPS, roadbook ou uma luminária para leitura.

Visual aventureiro.

Para dar um visual aventureiro a R1150 GS Adventure conta com alguns detalhes estéticos como tampa do comando de válvulas pintada em azul e rodas de alumínio anodizadas em azul.

A motocicleta é oferecida na cor alumínio branco metálico com efeito fosco combinando com o assento bicolor cinza e vermelho ou na cor preta em combinação com um assento bicolor mandarim e preto. E temos um assento nar cor preta como opcional.

Individualização.

A R1150 GS Adventure oferece ao cliente a possibilidade de personalização da sua motocicleta através da extensa gama de equipamentos e acessórios opcionais desenvolvidos para a R1150 GS Adventure e para a R1150 GS.

Novo tanque de 30 litros e novo bagageiro.

A R1150 GS Adventure vem de fábrica com um tanque de gasolina de 30 litros ao invés do tanque de 22 litros.

Especialmente para a R1150 GS Adventure foi desenvolvido um novo e robusto bagageiro em alumínio para suportar uma carga maior de peso e para servir de base para o suporte do Topcase. Este Topcase tem uma capacidade de 30 litros que em conjunto com as maletas laterais de alumínio de 75 litros (à direita 39 litros, à esquerda 36 litros), oferecem 105 litros de espaço para a bagagem. As superfícies das tampas das maletas laterais estão na mesma altura que a parte traseira do assento formando uma área ideal para uma bagagem extra e volumosa. 
Os suportes especiais multifuncionais das maletas de alumínio são equipados com um mecanismo de dobrar. Sem as maletas montadas estes suportes podem ser dobrados para não atrapalhar ou permanecendo sem dobrar e sem as maletas podemos utilizar a área livre para amarrar qualquer bagagem.

Para as maletas de alumínio pode-se adquirir bolsas internas robustas, a prova d’água com volume ajustável (fecho de deslize e encaixe). 

6. Novo Câmbio de seis marchas
para todos os modelos boxer.

O já conhecido câmbio de seis marchas da Série R foi inteiramente retrabalhado. A principal alteração em relação ao câmbio atual, cuja concepção e estrutura básica foi mantida, refere-se à geometria das engrenagens. É utilizado o denominado alta engrenagem caracterizado por uma maior sobreposição dos perfis de dutos e com isso um encaixe “mais suave” das engrenagens. Isto reduz sensivelmente os ruídos nos engates das marchas, tornando o câmbio muito mais silencioso.

A caixa de câmbio também foi otimizada. O acionamento interno foi melhorado em relação ao atrito, tornando-se mais leve, isto é, foi possível economizar aproximadamente 1 kg na caixa de câmbio. 

Todas as motocicletas da Série R com câmbio de seis marchas com exceção da R1200 C Classic, Avantgarde e Independent, modelos 2003 são fornecidas com o novo câmbio de seis marchas (veja gráfico no CD-ROM anexo).

7. Alterações nos modelos 2003.

As motocicletas modelo 2003 sofreram alterações técnicas para aumentar o prazer de dirigir. As principais alterações são:

Série F.

A F650 CS virá com uma suspensão regulável. Com isso o motociclista poderá adequar melhor a suspensão a carga que está sendo transportada. 

Série R.

Todos as motocicletas da Série R serão equipadas com o novo câmbio de seis marchas com exceção da R1200 C Classic, Avantgarde e Independent. (veja capítulo câmbios na página 17 e o gráfico no CD-Rom anexo).
Para a R1150 GS, a R1100 S e a R850/1150 R existe como equipamento opcional lentes brancas para o pisca-pisca.

A R1150 GS e a R1150 GS Adventure oferecem agora como opcional o BMW ABS Integral na sua versão integral parcial com a possibilidade de desativá-lo quando necessário. 

O modelo R1150 R e a nova R850 R são equipadas com mangueiras de freio revestidas com uma malha de aço. 

Série K.

A K1200 RS oferece como opcional uma suspensão mais esportiva, isto é, mais rígida e lentes brancas para o pisca-pisca. 

Todas as motos BMW modelo 2003 possui um dispositivo que mantém o farol baixo ligado quando acionado o contato. 

8. Cores 2003.

Modelos F
Cor
Banco
Cobertura lateral

F 650 CS
Laranja dourado metálico
Azul escuro 
Alumínio branco


Prata titânio metálico
Amarelo
Alumínio branco


Grafite metálico
Sépia
Laranja dourado


Azul metálico
Sépia
Laranja dourado

F 650 GS
Prata titânio
Amarelo ou preto



Prata titânio /amarelo
Preto



Azul avus metálico
Preto



Amarelo 
Preto



Preto
Amarelo ou preto


F 650 GS Dakar
Azul deserto/branco aura
Preto







Modelos R
Cor
Banco


R 1150 R/R 850 R
Prata titânio metálico
Bege bronze ou preto



Bronze metálico
Bege bronze ou preto



Vermelho piemont metálico
Preto



Amarelo dakar/ferro metálico
Preto


R 1150 GS
Preto noturno
Vermelho trinidad ou preto



Amarelo sol 
Preto



Grafite metálico
Preto



Azul pacífico metálico/branco alpino 
Preto


R 1150 GS Adventure
Alumínio branco metálico
Cinza/ vermelho



Preto noturno
Amarelo/preto ou preto


R 1100 S
Azul pacífico metálico
Preto



Cinza titânio metálico/mandarim
Preto



Cinza fênix metálico
Preto


R 1100 S BoxerCup Replika
Azul pacífico metálico / branco alpino
Preto


R 1200 C
Preto noturno
Preto ou marrom canyon



Azul sorrento metálico
Preto



Marrom mocca metálico
Marrom sela ou preto



Flashstone 
Marrom canyon ou preto


R 1200 C Avantgarde
Azul geada metálico
Preto



Dust metálico
Preto


R 1200 C Independent
Marfim/ Peach-metálico
Preto



Mandarim /Grafite metálico
Preto


R 1200 CL
Prata pérola metálico
Preto



Azul capri metálico
Preto



Marrom mojave metálico
Marrom ou preto


R 1150 RS
Azul pacífico metálico
Preto



Azul escuro metálico/ Azul geada metálico
Preto



Cinza fênix metálico/marfim 
Preto



Prata titânio metálico
Preto


R 1150 RT
Prata titânio metálico
Preto



Cinza titânio metálico
Preto



Azul biarritz metálico
Preto



Vermelho metálico
Preto 







Modelos K
Cor
Banco


K 1200 RS
Vermelho piemont metálico
Preto



Azul oriente/ branco alpino
Preto



Azul capri metálico
Preto



Preto noturno
Preto







K 1200 GT
Azul oriente metálico
Preto



Verde acinzentado metálico
Preto


K 1200 LT
Marrom impala metálico
Preto



Antracite metálico
Preto



Prata titânio metálico com grafite
Preto


 9. Dados técnicos das motos.

K1200 GT.




K 1200 GT


Motor




Cilindrada
cc
1 171


Diâmetro/ curso
mm
70,5/75


Potência 
HP
130


Na rotação
rpm
8 750


Torque
Nm
117


Na rotação
rpm
6 750


Tipo de construção

Em Série, deitado


Número de cilindros 

4


Compressão/ combustível

11,5/S


Válvula/ controle do gás

DOHC


Válvulas por cilindro

4


Ø admissão/ descarga
mm
26,5/23


Injeção Eletrônica

Bosch Motronic MA 2.4







Instalação elétrica




Alternador
W
840


Bateria
V/Ah
12/19


Farol
W
H 7/55 W




H 3/55 W


Motor de partida
kW
0,7







Transmissão/ câmbio




Embreagem

Embreagem seca de disco único Ø 180 mm 


Câmbio

Câmbio de seis marchas


Transmissão primária

1,889


Transmissões
I

2,045



II

1,6



III

1,267



IV

1,038



V

0,9



VI

0,82


Transmissão secundária

2,75







Suspensão e freios




Quadro

Moldado em alumínio


Suspensão traseira

BMW Paralever 


Curso de suspensão dianteira/traseira
mm
115/150


Caster na situação normal
mm
124


Distância das rodas na situação normal
mm
1555


Ângulo da coluna do guidão na situação normal
°
62,8


Freios
Dianteiro 
Freio a disco - duplo de Ø 320 mm 



Traseiro
Freio a disco  - simples de Ø 285 mm


Rodas

LM



Dianteira 
3,50 x 17 MTH 2



Traseira
5,5 x 17 MTH 2


Pneus
Dianteiro 
120/70-ZR 17



Traseiro
180/55-ZR 17







Medidas e pesos




Comprimento total
mm
2 250


Largura total com espelhos
mm
920


Largura do guidão
mm
715


Altura do banco
mm
790/820


Peso vazio DIN, pronto para dirigir
kg
300


Peso total permitido
kg
500


Tanque
l
20,5







Desempenho




Consumo de combustível




90 km/h
Km/l
20


120 km/h
Km/l
16,95


Aceleração




0–100 km/h
s
3,7


Velocidade máxima
km/h
245


Dados técnicos das motos.
R1200 CL.



R 1200 CL

Motor



Cilindrada
cc
1170

Diâmetro/ curso
mm
101/73

Potência
PS
61

Na rotação
rpm
5 000

Torque
Nm
98

Na rotação
rpm
3 000

Tipo de construção

Boxer

Número de cilindros 

2

Compressão/ combustível

10,0/ aditivada (ROZ 95)

Válvula/ controle do gás

HC

Válvulas por cilindro

4

Ø admissão/ descarga
mm
34/29

Injeção eletrônica

Bosch Motronic MA 2.4





Instalação elétrica



Alternador
W
840

Bateria
V/Ah
12/19

Farol
W
2xH1/2xH4

Motor de partida
kW
1,1





Transmissão/ câmbio



Embreagem

Embreagem seca de disco único Ø 165 mm

Câmbio

Câmbio de seis marchas

Transmissão primária

1,889

Transmissões marchas            I

2,038


          II

1,6


          III

1,267


          IV

1,034


          V

0,903


          VI

0,698

Transmissão secundária

2,62





Suspensão e freios



Modo de construção da estrutura

Estrutura composta, parte dianteira moldada em alumínio, mecanismo de movimentação portante

Suspensão traseira

BMW Monolever 

Curso de suspensão dianteiro/ traseiro
mm
144/120

Caster na situação normal
mm
184

Distância das rodas na situação normal
mm
1641

Ângulo da coluna do guidão na situação normal
°
56,5

Freios
Dianteiro 
Freio a disco – duplo Ø 305 mm


Traseiro
Freio a disco – simples Ø 285 mm

Rodas

Roda moldada em alumínio


Dianteira 
3,5 x 16 


Traseira
4,0 x 15

Pneu
Dianteiro 
150/80-16 


Traseiro
170/80-15 





Medidas e pesos



Comprimento total
mm
2 415

Largura total com espelhos
mm
1075

Largura do guidão
mm
853

Altura do banco
mm
745

Peso vazio DIN, pronto para dirigir
kg
308

Peso total permitido
kg
530

Tanque
l
17,5





Dados do veículo



Consumo de combustível



90 km/h
km/l
19,61

120 km/h
km/l
16,13

Aceleração



0–100 km/h
s
6,4

0–1000 m
s
28,8

Velocidade máxima
km/h
165

Dados técnicos das motos.

Réplica R1100 S BoxerCup.



Réplica R 1100 S BoxerCup



Motor


 


Cilindrada
Cc
1085



Diâmetro/ curso
mm
99/70,5



Potência
HP
72/98



Na rotação
rpm
7 500



Torque
Nm
97



Na rotação
rpm
5 750



Tipo de construção

Boxer



Número de cilindros 

2



Compressão/ combustível

11,3/S



Válvula/ controle do gás

HC



Válvulas por cilindro

4



Ø admissão/ descarga
mm
34/29



Injeção eletrônica

Bosch Motronic MA 2.4









Instalação elétrica





Alternador
W
600



Bateria
V/Ah
12/15



Farol
W
H1/H 7/55



Motor de partida
kW
1,1









Transmissão/ câmbio





Embreagem

Embreagem seca de disco único Ø 165 mm



Câmbio

Câmbio de seis marchas



Transmissão primária

1,889



Transmissões
I

2,038




II

1,6




III

1,267




IV

1,034




V

0,903




VI

0,806



Transmissão secundária

2,75









Suspensão e freios





Modo de construção da estrutura

Estrutura moldada em alumínio, estrutura de grade tubular, mecanismo de movimentação portante



Suspensão traseira

BMW Paralever

Curso de suspensão dianteiro/ traseiro
mm
110/130



Caster na situação normal
mm
100



Distância das rodas na situação normal
mm
1 478



Ângulo da coluna do guidão na situação normal
°
65



Freios
Dianteiro
Freio a disco  - duplo de Ø 320 mm









Traseiro
Freio a disco – simples de Ø 276 mm 

Rodas

LM




Dianteira 
3,5 x 17




Traseira
5,5 x 17



Pneus
Dianteiro 
120/70-ZR 17




Traseiro
180/55-ZR 17









Medidas e pesos





Comprimento total
mm
2 180



Largura total com espelhos
mm
880



Largura do guidão
mm
760



Altura do banco
mm
820



Peso vazio DIN, pronto para dirigir
kg
229



Peso total permitido
kg
450



Tanque
l
18









Dados do veículo





Consumo de combustível





90 km/h
km/l
23,26



120 km/h
km/l
19,23



Aceleração





0–100 km/h
s
4,0



0–1000 m
s
22,8



Velocidade máxima
km/h
226



Dados técnicos de motos.

R850 R.



R 850 R



Motor


 


Cilindrada
cc
848



Diâmetro/ curso
mm
87,5/70,5



Potência
KW/PS
52/70



Na rotação
rpm
7 000



Torque
Nm
77



Na rotação
rpm
5 600



Tipo de construção

Boxer



Número de cilindros 

2



Compressão/ combustível

10,3/S



Válvula/ controle do gás

HC



Válvulas por cilindro

4



Ø admissão/ descarga
mm
32/27



Injeção eletrônica

Bosch Motronic MA 2.4









Instalação elétrica





Alternador
W
700



Bateria
V/Ah
12/19



Farol
W
H 4 



Motor de partida
kW
1,1









Transmissão/ câmbio





Embreagem

Embreagem seca de disco único Ø 165 mm            



Câmbio

Câmbio de seis marchas



Transmissão primária

1,889



Transmissões
I

2,038




II

1,60




III

1,267




IV

1,034




V

0,903




VI

0,806



Transmissão secundária

3,09









Suspensão e freios





Modo de construção da estrutura

Estrutura de grade tubular mecanismo de movimentação portante



Suspensão traseira

BMW Paralever 

Curso de suspensão dianteiro/ traseiro
mm
120/135



Caster na situação normal
mm
127



Distância das rodas na situação normal
mm
1 487



Ângulo da coluna do guidão na situação normal
°
61,9



Freios
Dianteiro 
Freio a disco - duplo de Ø 320 mm                     


Traseiro
Freio a disco – simples de Ø 276 mm                           

Rodas

LM


Dianteiro 
3,50 x 17




Traseiro
5,00 x 17



Pneus
Dianteiro 
120/70-ZR 17




Traseiro
170/60-ZR 17









Medidas e pesos





Comprimento total
mm
2 170



Largura total com espelhos
mm
940









Altura do banco
mm
800



Peso vazio DIN, pronto para dirigir
kg
238



Peso toal permitido
kg
450



Tanque
l
20,5









Dados do veículo





Consumo de combustível





90 km/h
km/l
21,74



120 km/h
km/l
17,54



Velocidade máxima
km/h
187



Dados técnicos das motos.

R1150 GS Adventure.



R 1150 GS Adventure



Motor





Cilindrada
cc
1130



Diâmetro/ curso
mm
101/70,5



Potência
KW/HP
62,5/85



Na rotação
rpm
6 750



Torque
Nm
98



Na rotação
rpm
5 250



Tipo de construção

Boxer



Número de cilindros 

2



Compressão/ combustível

10,3/S



Válvula/ controle do gás

HC



Válvulas por cilindro

4



Ø admissão/ descarga
mm
34/29



Injeção eletrônica

Motronic MA 2.4









Instalação elétrica





Alternador
W
700



Bateria
V/Ah
12/19



Farol
W
H 1/H7



Motor de partida
kW
1,1









Transmissão/ câmbio





Embreagem

Embreagem seca de disco único Ø 165 mm            

Câmbio

Câmbio de seis marchas



Transmissão primária

1,889



Transmissões
I

2,038
SA transmissão curta: 2,375



II

1,6




III

1,267




IV

1,034




V

0,903




VI

0,806



Transmissão secundária

2,82









Suspensão e Freio





Modo de construção da estrutura

Estrutura de tubos em grade, mecanismo de movimentação portante


Suspensão da roda traseira

BMW Paralever 



Curso de suspensão dianteiro/ traseiro
mm
210/220



Caster na situação normal
mm
121



Distância das rodas na situação normal
mm
1501



Ângulo da coluna do guidão na situação normal
°
64



Freios
Dianteiro 
Freio a disco  - duplo de Ø 305 mm                      



Traseiro
Freio a disco – simples de Ø 276 mm                             

Rodas

Roda de raios em cruz




Dianteiro 
2,5 x 19 




Traseiro
4,0 x 17



Pneus
Dianteiro 
110/80 B 19 TL




Traseiro
150/70 H 17 TL









Medidas e pesos





Comprimento total
mm
2 180



Largura total com espelhos
mm
980



Largura do guidão
mm
903



Altura do banco
mm
900



Peso vazio DIN, pronto para dirigir
kg
253



Peso total permitido
kg
460



Tanque
l
22,1









Dados do veículo





Consumo de combustível





90 km/h
km/l
22,22



120 km/h
km/l
17,54



Aceleração





0–100 km/h
s
4,3



0–1000 m
s
24,9



Velocidade máxima
km/h
192



10. Equipamento para o motociclista.
Capacete Esportivo Integral. 

Na INTERMOT 2002 a BMW Motorrad apresentou como novidade mundial o novo capacete Esportivo Integral da BMW. Adequado para os motociclistas que usam motocicletas esportivas, roadsters ou naked, pois a parte frontal do capacete é fixa na estrutura do capacete.

O capacete Esportivo Integral da BMW Motorrad contém um design próprio, inovador, além de oferecer uma ótima ventilação, acústica e aerodinâmica. Testes feitos em túnel de vento pela BMW comprovaram que este capacete é um dos mais silenciosos capacetes.

A parte externa dos capacetes é de material sintético reforçado com fibra de vidro e possui um equipamento interno removível de DuPont Coolmax. Este material acelera a evaporação e mantém o couro cabeludo seco. 
Um spoiler com aberturas de ventilação na área da cabeça proporciona com a sua ventilação de subpressão um clima agradável no capacete, e otimiza o curso de escoamento. A passagem de ar pode ser regulada com uma ventilação frontal ajustável, a ventilação na viseira foi desenvolvida para evitar o embaçamento.

Uma novidade mundial é a viseira foto-sensível para um capacete de moto. Funciona como um óculos de sol automático com um grau de transparência de 50–80 %. O capacete pode ser adquirido com viseira clara ao invés da viseira foto-sensível. 

Outros detalhes especiais das viseiras: forma tridimensional para maior aerodinâmica e estabilidade, anti-embaçamento, resistência contra riscos e troca fácil.

O spoiler traseiro completa a imagem de um capacete esportivo. 
Além disso ainda há o spoiler do queixo e a almofada da nuca em diferentes tamanhos que permitem ao motorista uma personalização do capacete. Um refletivo na parte de trás do capacete garante uma boa visibilidade a noite.

O capacete Esportivo Integral da BMW pesa aproximadamente 1450 g e pode ser adquirido no início da temporada 2003 nas cores prata titânio metálico, preto acetinado, vermelho marrakesch, branco alpino e azul avus metálico.

A BMW Motorrad conta com uma experiência de 26 anos na construção de capacetes. O primeiro capacete para motociclistas foi um capacete fechado, lançado em 1976 e desenvolvido em conjunto com a empresa Römer. Já em 1981 a BMW Motorrad apresentou o capacete System, desenvolvido em conjunto com a empresa Schubert Helme. Desde o seu lançamento o capacete BMW System vendeu mais de 100.000 unidades. Atualmente a BMW oferece na sua linha de capacetes o System 4 Evo e o Airflow.  

Macacão de couro BoxerCup

Outra novidade é o macacão de couro BoxerCup da BMW Motorrad. 
Desenvolvido para oferecer o máximo de conforto e segurança para os motociclistas mais esportivos. 

O macacão foi inspirado no macacão usado pelos pilotos da BoxerCup e sofreu algumas alterações necessárias para oferecer um maior conforto e segurança. O macacão é de duas peças e feito com couro napa robusto e possui áreas, onde são aplicados o couro strech para uma maior liberdade de movimentos. Para unir o casaco e a calça é usado um zíper que fica oculto por uma borda de couro.

A segurança passiva é garantida por protetores Pro Foam nos ombros, nos cotovelos, no quadril, no cóccix e nos joelhos. Um grande protetor de diversas camadas cobre os omoplatas, a coluna vertebral e a área do quadril. Diversos acolchoados de espuma na área do peito e nas mangas, assim como uma proteção da clavícula de espuma suprotect são detalhes na roupa que garantem a segurança do motorista.

Um macacão de couro esportivo não pode abrir mão da proteção de joelho, desenvolvido com material de alta resistência, podendo ser trocado, pois utiliza o sistema de velcro. 

Visualmente a roupa BoxerCup encanta com o seu design em branco e azul que ainda é realçado com grafismo no peito.  A roupa pode ser também adquirida nas cores prata e cinza. E será lançada no início da temporada 2003.

Colete AirVantage.

O colete AirVantage da BMW Motorrad é uma inovação no mercado de roupas da BMW. Em parceria com a empresa Gore foi desenvolvido um colete térmico que permite ao motociclista regular o grau de isolamento ao calor. 
Isto é conseguido através de câmaras de ar integradas, que podem ser enchidas através de um tubinho com válvula na parte dianteira com o próprio ar da respiração do motociclista. 
Quando este está inteiramente cheio, o colete pode ser comparado ao isolamento de um casaco Fleece. Se o ar for parcialmente eliminado pela válvula, o grau de isolamento é reduzido. O sistema denominado de AirVantage, patenteado pela empresa Gore, permite ao usuário do colete, regular individualmente a temperatura desejada.

A construção de câmaras de ar do colete consiste de dois laminados a prova de ar e semi impermeáveis. O colete é dupla face e é fornecido em tamanhos unissex na cor preta. Estará disponível no início da temporada de 2003.





































