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BMW GROUP APRESENTA SISTEMAS DE ASSISTÊNCIA INTELIGENTES
ConnectedDrive: o motorista mantém a responsabilidade.
Munique / São Paulo- A união entre motoristas experientes e sistemas inteligentes de assistência ao motorista contribui para aumentar a segurança. Esta é a meta estabelecida pelo BMW Group. Segundo essa premissa, o motorista sempre mantém total responsabilidade ao volante. Os sistemas de assistência possuem a finalidade de servir de apoio de modo eficiente mas nunca colocando o motorista sob sua tutela. Este é o enfoque mais eficaz da atualidade, destinado a aproveitar de modo otimizado o potencial de segurança no binômio homem-máquina», destaca o Prof. Raymond Freymann, diretor do departamento de investigação automobilística do BMW Group.
Isto significa que o BMW Group não se ocupa somente dos aspectos técnicos, mas também de educar profissionalmente os motoristas em suas escolas de trânsito. O desenvolvimento de novos sistemas de assistência ao motorista estão centralizados no sistema ConnectedDrive que prevê a inclusão do motorista, do automóvel e do que o cerca em uma rede, sendo sempre o motorista quem mantém o controle sobre seu automóvel. O ConnectedDrive é uma espécie de co-piloto virtual que oferece una ajuda otimizada ao motorista em qualquer situação em função das condições reinantes e recorrendo a todos os dados importantes. 

Para isso, a investigação automobilística do BMW Group desenvolve vários sistemas de assistência inovadores que funcionam com o ConnectedDrive. Estes sistemas dispõem de sensores para ajudar ao motorista, por exemplo a circular a uma velocidade sempre adaptada às circunstâncias do trânsito (pedal ativo do acelerador) ou avisando-o a tempo para que no caia no temido sono de poucos segundos (assistente de atenção). Outro recurso oferecido pelo departamento de investigação automobilística do BMW Group é o sistema de assistência ao estacionar. Este sistema mede o espaço disponível para estacionar ao passar com o carro por uma vaga e indica ao motorista se o carro cabe naquele espaço. O sistema mede os ângulos para realizar as manobras necessárias e entrar facilmente no espaço disponível. Outros recursos de ajuda são os novos sistemas luminotécnicos, entre eles, o sistema de adaptação automática do feixe de luz em curvas e o sistema de luz por pixels. Estes sistemas ampliam de modo muito eficiente o campo visual, e contribuem ativamente para aumentar a segurança. 

Driver Training, escolas de motoristas de BMW: motoristas experientes para uma maior segurança 

A BMW acredita que os motoristas precisam ser educados profissionalmente para que se dirijam com facilidade e segurança no trânsito. A BMW oferece há 25 anos cursos de direção para motoristas, que possuem grande responsabilidade e que desejam estar a altura das inúmeras exigências criadas pelo tráfego nas ruas modernas. Em 1977, a BMW foi a primeira fabricante de automóveis que assumiu esta responsabilidade, decidindo não apenas desenvolver a segurança ativa e passiva dos veículos como também oferecer cursos de direção específicos, a cargo de instrutores profissionais. Porque o ser humano continua e continuará sendo o personagem principal na direção em ruas e avenidas. E é exatamente por isso que BMW coloca à disposição dos motoristas a experiência acumulada durante 25 anos através de cursos de direção. Nestes cursos, os motoristas aprendem a reconhecer e, serem capazes, de evitar a tempo as situações de perigo no trânsito. E, se o perigo é inevitável, aprendem a manobrar corretamente o veículo para resolver a situação. Somente na Alemanha mais de 15.000 pessoas participam por ano dos cursos da BMW e esse número tende a aumentar.
O pedal ativo do acelerador: o sistema de assistência intuitivo ajuda de modo eficiente ao motorista 

Os sistemas inteligentes de assistência ao motorista ajudam para que ele aja intuitivamente de modo correto. Um bom exemplo disso é o projeto do «pedal ativo do acelerador» do sistema ConnectedDrive. Este pedal ativo o táctil funciona seguindo um princípio simples e inteligente. Se a velocidade é muito alta considerando-se a situação do trânsito, o pedal aumenta suavemente a resistência que oferece ao pé do motorista. Assim, o motorista percebe diretamente, com o pé que aciona o acelerador e decide o que fazer para corrigir a forma de dirigir. Esta forma de informação intuitiva tem a vantagem de não sobrecarregar o motorista com informações ópticas ou acústicas. A sugestão de reduzir a velocidade usa várias fontes, por exemplo, o sistema de navegação combinada com os dados digitalizados do DVD de tal sistema. O DVD contém dados exatos sobre o traçado das ruas e avenidas, o grau das curvas, o início e o final das zonas urbanas e também os limites de velocidade. Além disso, os sensores de radar oferecem informações importantes sobre as zonas próximas, medianas e distantes do veículo. Se um sensor de radar detecta um carro à frente em baixa velocidade, a leve porém perceptível resistência que oferece o pedal do acelerador faz com que o motorista seja mais precavido e não chegue muito perto do carro à frente. 
La filosofia do sistema ConnectedDrive consiste em deixar a responsabilidade sempre nas mãos do motorista. Por isso, é sempre possível vencer a resistência oferecida pelo pedal ativo do acelerador. É apenas uma sugestão que não é imposta ao motorista. Isso significa, por exemplo, que se o motorista decide ultrapassar o veículo à sua frente, poderá fazê-lo sem problemas pisando com mais força no acelerador. 

Lutando contra o sono: o sistema de assistência «atenção» evita que o motorista durma por alguns segundos 

O departamento de investigação automobilística do BMW Group está testando um sistema que tem a finalidade de evitar que o motorista caia no temido sono de poucos segundos. De acordo com um estudo realizado pela Federação Alemã de Companhias de Seguros (GdV), 24% dos acidentes mortais que ocorrem nas estradas deve-se a este tipo de sono. BMW Group, a universidade de Wurtzburgo e a Bosch desenvolveram um sistema de assistência capaz de detectar se o motorista está bem acordado ou se está sonolento. 

Uma câmara de raios infravermelhos detecta a velocidade das piscadas e o quão abertos estão os olhos do motorista, sabendo se está acordado ou cansado. Uma pessoa bem acordada pisca menos, mas mais rapidamente. Ao aumentar o cansaço, aumenta a freqüência das piscadas, mas cada movimento das pálpebras é mais lento. Além disso, quando se está cansado, os olhos estão mais fechados. O algoritmo do sistema de «atenção » busca estes dados para definir o grau de atenção ou sonolência do motorista em cada momento. Se o sistema se dá conta que o motorista está cansado ou que já está cansado, emite imediatamente um sinal óptico. A finalidade deste projeto de investigação consiste em reconhecer o mais rapidamente possível este perigo evitando que a situação se torne crítica. 

BMW Group distingue quatro níveis de atenção ou sonolência: nível 1: o motorista está acordado; nível 2: o motorista está prestando menos atenção; nível 3: o motorista está cansado; nível 4: o motorista está sonolento. Os motoristas que estão sonolentos podem, a qualquer momento, cair no sono por alguns segundos ou adormecer completamente. O sistema que atualmente se encontra em fase de testes, adverte o motorista através de uma indicação óptica. Se o sistema comprova que o motorista está acordado (nível 1), acendem-se dois diodos verdes. Se, ao contrário, detecta que o motorista está prestando menos atenção (nível 2) ou está cansado (nível 3), um ou dois diodos amarelos acendem-se respectivamente. Se o sistema constata que o motorista está sonolento, acendem-se dois diodos vermelhos para indicar que corre o risco de adormecer a qualquer momento. Claro está que também é possível agregar um aviso acústico quando o motorista começa a sentir-se sonolento.
Assistente para estacionar: estacionar de modo seguro e cômodo 

O sistema de assistência para estacionar permite realizar as manobras necessárias de modo seguro e confortável, mesmo se o espaço disponível for reduzido. No lado direito de um pára-choques posterior de um BMW X5 experimental encontra-se um sensor. Ao passar por um local de estacionamento livre, o sensor detecta onde a vaga começa e onde termina, medindo o espaço. Depois disso, o sistema indica ao motorista se o carro cabe naquele espaço. Com isso, o motorista pode parar o carro, dar ré e ativar o sistema de assistência para estacionar. Não precisa mais do que pisar suavemente no acelerador e o sistema se encarrega de manobrar automaticamente, de modo que o carro retrocede por uma linha ideal. Um motor elétrico se encarrega de girar o volante. Quando o sistema PDC (Park-Distance-Control) indica que não se pode seguir retrocedendo, o motorista pára o veículo pisando no freio, tal como o faria se estivesse manobrando. Depois disso, o sistema de assistência para estacionar gira o volante para que as rodas fiquem na posição correta e o motorista pode colocar a primeira marcha e avançar até que o carro fique perfeitamente estacionado no centro do espaço disponível. Durante toda esta operação, o motorista pode retirar as mãos do volante, limitando-se unicamente a acelerar e frear. Deste modo não é somente muito mais fácil estacionar como também o motorista pode concentrar-se no que está acontecendo ao redor do carro, controlando a situação. 

Sistema de adaptação automática da luz em curvas: mais segurança no escuro 

Outro inovador sistema de assistência ao motorista está prestes a ser fabricado em série. Trata-se do sistema de adaptação automática da luz em curvas. Com este sistema, os faróis giram em função do traçado da rua. Assim, o motorista pode ver melhor o traçado à sua frente antes de entrar em uma curva ou quando já está em uma. O sistema de adaptação automática da luz em curvas faz girar os faróis em 15 graus para a direita ou esquerda, e a iluminação da pista é muito melhor. O sistema de luz inteligente processa em tempo real os dados correspondentes ao ângulo de giro do volante e a velocidade. Isso significa que os algoritmos desenvolvidos pela BMW controlam a luz em função das circunstâncias reinantes e a velocidade e, além disso, segundo as manobras que o motorista realiza. Em uma fase seguinte, o sistema de adaptação automática da luz em curvas também aproveitará os dados provenientes do sistema de navegação via satélite GPS e dos mapas digitalizados. Estes mapas incluem todas as curvas e seus respectivos raios. Deste modo, o sistema de adaptação automática da luz em curvas é capaz de dirigir o feixe de luz de modo otimizado instantes antes de entrar em una curva.
A luz do futuro: pixels para a luz de BMW 

Os revolucionários faróis de luz por pixels permitem una distribuição da luz completamente nova, com iluminação precisa por zonas. Sobre isso, o Dr. Martin Enders, diretor de luminotecnia do BMW Group, comenta: «Para nós, a luz por pixels representa a terceira fase da luminotecnia de BMW, depois da luz bi-xenón e o sistema de adaptação automática do feixe de luz em curvas. Com o novo sistema criamos um farol que não apenas é inteligente, mas também livremente programável». 

Em princípio, o projetor de pixels de luz funciona igual a um projetor de vídeo normal. A diferença dos faróis de tipo convencional, onde uma superfície relativamente ampla do refletor se encarrega de enfocar a luz para projetá-la na direção desejada, é que o farol de luz por pixels funciona com um DMD (Digital Micromirror Device). Um chip DMD contém 480.000 microespelhos que atuam como um refletor convencional. A luz é refletida nestes microespelhos e é projetada. Cada um destes microespelhos corresponde a um ponto de luz (pixel) e pode controlar-se e mover-se através de circuitos impressos. Desta maneira é possível conseguir funções completamente novas, por exemplo, a ativação permanente da luz alta sem cegar os motoristas na outra pista, desconectando os pixels que correspondem à altura dos olhos destes motoristas. O sistema também permite iluminar de modo mais intenso as linhas de marcação da pista. Além disso, é possível projetar sobre a calçada os dados do sistema de navegação ou diversas indicações de advertência. 

Em uma primeira fase, o farol de luz por pixels será instalado como complemento dos faróis atuais. Enquanto estes projetam um facho de luz que ilumina especialmente os acostamentos, o farol de luz por pixels projeta una luz mais concentrada que ilumina mais fortemente determinadas zonas segundo as circunstâncias. Numa segunda etapa, os faróis de luz por pixels assumirão completamente a função de iluminação, oferecendo diversas aplicações destinadas a aumentar decisivamente o conforto e a segurança.
Reservar online um lugar pessoal para estacionar: veículos experimentais com ConnectedDrive no projeto «stadtinfoköln»
BMW Group, a cidade de Colônia e outras empresas participam do projeto «stadtinfoköln» utilizando dois veículos experimentais equipados com o sistema ConnectedDrive (um BMW Serie 5 e um X5). Este projeto pretende manter a mobilidade em zonas de alta densidade demográfica e, ao mesmo tempo, reduzir o volume de tráfico urbano. O sistema funciona por módulos (informação sobre locais de estacionamento, reserva de vagas, informação sobre o trânsito individual motorizado e sobre o sistema de transporte público) e também, compara o tempo necessário para o deslocamento no próprio carro ou utilizando meios de transporte público. Para transmitir os dados, estes veículos da BMW utilizam a telefonia móvel com padrão GPRS para conectar-se com um servidor especial da BMW. Neste servidor se podem reservar vagas nos estacionamentos públicos participando do projeto e, também, solicitar os bilhetes eletrônicos para estacionar nas ruas. 

Além disso, os Serie 5 e X5 da BMW que participam do projeto «stadtinfoköln» são capazes de estabelecer uma conexão com a Bluetooth para copiar os dados do sistema de navegação para uma agenda eletrônica PDA para utilização quando se estiver caminhando a pé depois de estacionar. Desta maneira, este sistema elimina todos os inconvenientes que surgem ao buscar um estacionamento nos centros urbanos.
O cinema no carro: projeção laser 

Os ocupantes dos assentos posteriores terão uma experiência cinematográfica completamente nova quando assistirem a filmes projetados por raios laser no automóvel. Através de espelhos e projeções, o novo sistema de alta tecnologia gera imagens que parecem flutuar no espaço. As imagens são criadas através de três raios laser superpostos de cor azul, verde e vermelho. Um espelho acionado eletromecanicamente gera uma imagem cromática nítida e brilhante. Todos os componentes técnicos do sistema, com exceção do espelho não estão visíveis. O sistema permite a projeção de imagens em diversas escalas e em diversos pontos, sempre dentro do campo visual dos passageiros do fundo. A BMW instalou este sistema em um sedan da Serie 7 para realizar testes mais detalhados na projeção de raios laser.
A BMW cria a rede entre carro e casa 

A BMW participa do projeto da casa futura «Futurelife» com um BMW Serie 7 com acesso à Internet. O serviço Internet BMW Online foi ampliado agregando um item ao menu para realizar os testes pertinentes neste projeto. Os habitantes da casa Futurelife podem acessar, ainda no carro, diversas funções da casa através do portal BMW Online. O objetivo da BMW, nesta cooperação no projeto Futurelife consiste em investigar e provar a utilidade prática do estabelecimento de uma rede entre o carro e a casa.









