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A nova BMW R 1200 CL:
A cruiser de luxo para uma viagem prazerosa. 

O mundo surpreendeu-se quando a BMW Motorrad apresentou, em 1997, a R 1200 C, a primeira cruiser nos 75 anos de história da empresa. Com um motor boxer de dois cilindros e um design inconfundível e único, foi possível posicionar-se com sucesso, logo no início, em um segmento de mercado até aquele momento não ocupado pela BMW. Em 1998, no primeiro ano de vendas, foram vendidas pouco mais de 9.000 unidades, o que correspondeu a 3,2 % do mercado. A oferta de modelos foi ampliada desde a introdução no mercado há cinco anos e além do modelo R 1200 C Classic são oferecidas também as versões Avantgarde e Independent, bastante idênticas do ponto de vista técnico e que se diferenciam nas cores, nos elementos de design e nos detalhes dos equipamentos.

Desde a introdução da R 1200 C no mercado foram produzidas mais de 31.000 unidades na fábrica de Berlim. Este sucesso vem a confirmar o acerto do caminho tomado e da decisão de ampliar de forma objetiva a atuação neste segmento do mercado. A tradição da empresa, de descobrir nichos ainda não explorados, levou à elaboração do conceito básico de adotar elementos e características das motocicletas touring para a linha cruiser. Utilizando a base da R 1200 C, e com a competência e a experiência da BMW Motorrad na construção de motocicletas touring de alta qualidade, surgiu um modelo único, a nova BMW R 1200 CL, a cruiser de luxo da BMW.

Este novo modelo preenche a lacuna entre as cruisers de design clássico sem carenagem e as motocicletas com carenagem completa para viagens de longa distância.

Esta moto é caracterizada por uma carenagem frontal fixa no guidão, peças adicionais de carenagem no tanque, bancos extremamente confortáveis para piloto e garupa, malas rígidas integradas e fixas e topcase, bem como inúmeras possibilidades de personalização. Isto faz com que a R 1200 CL seja bastante convidativa para viagens prazerosas. Ela alia o caráter especial das motocicletas boxer ao conforto e ao luxo dos inúmeros acessórios, como os do modelo K 1200 LT.

A nova R 1200 CL irá ampliar a linha da família cruiser e teve a sua estréia mundial em setembro na INTERMOT de Munique. A introdução no mercado brasileiro será em março de 2003. 

Carroceria e design, cores e superfícies.
Carenagem fixa ao guidão com visual inconfundível.

Presença, personalidade forte e caráter luxuoso. Estas palavras descrevem de forma breve e exata a BMW R 1200 CL. Esta moto é caracterizada por uma carenagem touring fixa no guidão, que juntamente com as peças de carenagem localizadas nas laterais do tanque formam um conjunto harmônico. Quatro faróis integrados à carenagem, sendo dois para luz baixa e dois para luz alta, proporcionam à motocicleta um aspecto inconfundível e expressivo. Através da disposição cruzada dos pares de faróis obtém-se um efeito visual impressionante, ainda não visto em nenhuma outra motocicleta. As quatro lanternas naturalmente também proporcionam uma ótima iluminação da pista.

A carenagem frontal foi desenvolvida de tal maneira, mediante os testes no túnel de vento da BMW, que a parte superior do corpo do piloto fica efetivamente protegida contra a pressão do vento e intempéries. Os dois espelhos retrovisores estão dispostos de maneira suave e foram elaborados de forma extravagante, juntamente com os pisca-piscas. Bastante criativa é a construção do pára-brisa com sua borda superior recortada em forma ondulada. Através do recuo do meio ele oferece um campo de visão livre por sobre o pára-brisa, sendo que a chuva e a sujeira no pára-brisa não prejudicam a visão. O pára-brisa apresenta uma forma M, otimizada de tal maneira, que o motorista permanece confortável e tem a proteção desejada contra o vento.

Juntamente com o pára-brisa alto, que já vem de série, é possível instalar um pára-brisa mais baixo (acessório especial) para os motoristas não muito altos. Na terminação inferior da carenagem frontal foram instalados, em ambos os lados, perfis adicionais de tubulação de ar feitos de plástico transparente, os quais melhoram a proteção contra o vento na região da carenagem.

Um perfeito acabamento e detalhes escolhidos a dedo acentuam a pretensão luxuosa do modelo. A carenagem frontal apresenta um revestimento fechado na direção do motorista, onde encontram-se integrados os alto-falantes para o rádio (acessório especial). O revestimento superior dos instrumentos foi envernizado de maneira nobre e os protetores dos faróis baixos foram moldados em alumínio branco.
Carenagem elegante do tanque e pára-lama expressivo.

As partes da carenagem localizadas lateralmente no tanque dão continuidade ao perfil da carenagem frontal, sendo que de lado tem-se a impressão de uma carenagem integrada. Estas partes protegem efetivamente as pernas contra vento e chuva, complementando a proteção da carenagem frontal contra vento e intempéries. Os apoios dos joelhos nas laterais da carenagem são revestidos com o mesmo material dos bancos, acentuando o aspecto de alta qualidade de toda a carenagem. 

Dentro do compartimento da carenagem lateral do tanque existem componentes eletrônicos, os quais estão ali localizados de forma segura e invisível. Do lado direito encontra-se o dispositivo de comando para a regulagem da velocidade e do lado esquerdo encontra-se o alarme contra roubo.

O pára-lama da roda dianteira, que está abaixado lateralmente até a ponta, combina bem com a personalidade forte da motocicleta e oferece uma boa proteção contra respingos, acentuando, juntamente com a roda dianteira volumosa, o domínio exercido pela parte frontal da motocicleta, a qual porém não deixa de ser serena e elegante. O telelever posicionado de forma mais plana em comparação com os outros modelos, acentua ainda mais o caráter da cruiser.
Mala integrada a traseira e topcase removível.

A traseira da R 1200 CL é determinado pelas malas rígidas, fixadas ao quadro da traseira e não removíveis. Elas estão perfeitamente integradas ao perfil e são parte integrante da motocicleta. As malas foram envernizadas na cor do veículo e mostram um perfeito acabamento até o último detalhe, como um fecho que circunda toda a mala e elegantes frisos anti-impacto. Igualmente nobre é o aspecto do bagageiro, que serve também de suporte para o garupa e tem o topcase de série, que após o seu desaparafusamento pode ser removido. O topcase foi envernizado de maneira a combinar com as malas e a cor da motocicleta.
Cores exclusivas e superfícies nobres. 

A R 1200 CL é oferecida primeiramente em três cores exclusivas: prata pérola metálico, que acentua de forma especial o caráter luxuoso da R 1200 CL, azul capri metálico e marrom mojave metálico. Os bancos são pretos e somente no caso da cor marrom mojave metálico é oferecido um banco com revestimento marrom já de série. Caso desejado, é possível adquirir os bancos na cor preta.

A elegância das cores é acentuada pela escolha cuidadosa dos materiais e pelo efeito nobre das superfícies. O bagageiro por exemplo, é confeccionado com moldagem sob pressão em alumínio e envernizado em alumínio branco, o guidão é cromado. Quem quiser acentuar o caráter luxuoso poderá solicitar as superfícies com revestimento cromado. (acessório especial do pacote cromado). 

Motor e câmbio.
Câmbio de seis marchas mais silencioso – motor boxer inalterado.

Enquanto o motor boxer da R 1200 C com 1170 cm3 foi mantido de forma inalterada - também os dados de desempenho de 45 kW (61HP) e torque de 98 Nm a 3000 min –1 permaneceram iguais - o câmbio da R 1200 CL é novo.  A R 1200 CL apresenta o já conhecido câmbio dos outros modelos  boxer possuindo agora também seis marchas. Além do mais o câmbio foi totalmente retrabalhado. Uma alteração fundamental foi a otimização da geometria da engrenagem e da mudança de velocidade. No caso deste câmbio ocorre a aplicação do chamado sistema de alta engrenagem, que se caracteriza pela maior cobertura dos perfis dentados, proporcionando uma mudança de marcha mais “suave”. Com isto reduzem-se consideravelmente os ruídos e o câmbio passou a ser mais silencioso. O efeito benéfico foi a economia de mais ou menos 1 kg de peso no câmbio. As bolsas e as garras para a mudança de marcha foram modificadas na sua forma e o comando interno do câmbio foi melhorado com relação ao comportamento de atrito. Isto contribui para uma mudança de marcha suave e precisa.

Estas medidas de melhoria no câmbio serão transferidas sucessivamente para o câmbio dos outros modelos boxer no âmbito das melhorias de série para o ano modelo 2003.

A sexta marcha mais longa, dimensionada como overdrive clássico, permite uma condução com rotação baixa em grandes velocidades planas, reduzindo o consumo e o nível de ruído. A velocidade máxima é alcançada na quinta marcha. A mudança de marcha é feita por meio de uma alavanca com um simples clique.

É desnecessário mencionar que também a R 1200 CL, assim como todas as motocicletas novas introduzidas mundialmente no mercado pela BMW desde 1997, já dispõe de série da mais moderna tecnologia de controle de emissões de gás de escape com catalisadores de três vias. No caso da BMW trata-se de algo natural.
Mecanismo de movimentação. Novo telelever e suspensão traseira com sistema de adaptação ao terreno.

Uma característica típica da cruiser é o comando da roda dianteira voltado para a frente com ângulo plano em relação à pista e elevada inclinação. Para tanto foi redimensionado para a R 1200 CL o sistema telelever da BMW, ainda único. Os garfos estão bem abertos oferecendo maior espaço para o largo pneu de 150 mm. A suspensão dianteira foi reajustada.

Com relação ao sistema de suspensão da roda traseira existe um amortecedor que se adapta ao terreno; uma construção, que durante a apresentação da R 1150 GS Adventure já recebeu aplausos devido a extraordinária qualidade apresentada pela suspensão e pelo amortecedor, além de proporcionar conforto na hora de dirigir. O curso total da suspensão foi aumentado em 20 mm em relação aos outros modelos cruiser, chegando a 120 mm. O ajuste da suspensão é hidráulico é de fácil acesso como nos outros modelos boxer. 

Novo quadro traseiro e suspensão otimizada.

O quadro dianteiro moldado em alumínio é o mesmo da R 1200 C e se diferencia somente pelos furos adicionais para a fixação das partes da carenagem. Em contrapartida o quadro traseiro é completamente novo para acomodar pedaleiras, suporte de malas, bagageiro e os novos bancos, bem como o suporte lateral modificado. O quadro traseiro foi reforçado sendo adaptado ao maior peso gerado pelas malas e pelo topcase.

A suspensão traseira, o sistema monolever da BMW, foi reforçada na região de ligação do amortecedor e adaptada para receber um freio maior.
Novas rodas moldadas em alumínio.

São completamente novas as rodas futuristas moldadas em alumínio com 16 polegadas (dianteiras) e 15 polegadas (traseiras) de diâmetro, que podem acomodar pneus volumosos de 150/80 na frente e 170/80 atrás.  Estes pneus volumosos não servem somente para realçar o aspecto extravagante, pois a relação largura e altura dos pneus favorece  a suspensão e o sistema de amortecimento, contribuindo para que o conforto seja ainda maior.
Freio EVO da BMW com desempenho de frenagem melhorado.

A segurança é uma das prioridades tradicionais para a BMW. Por isto foi adotado para a roda dianteira da R 1200 CL o freio EVO, já bastante elogiado em outras motocicletas BMW, e que pela primeira vez foi colocado em um modelo da família cruiser. No caso da roda traseira temos o sistema de freio de um disco da K 1200 LT. Com isto o desempenho de frenagem foi adaptado ao maior peso do veículo. Na roda dianteira o diâmetro dos discos de freio duplos é respectivamente 305 mm e na roda traseira 285 mm. 

Tecnologia de frenagem inovadora – ABS integral da BMW conforme desejo do cliente.

Para quem deseja existe o freio ABS. Na nova R 1200 CL oferecemos, também pela primeira vez no caso de uma cruiser, a mais avançada tecnologia mundial de frenagem para motocicletas: O ABS integral da BMW Motorrad, que atua de forma inteligente em todas as situações de frenagem. Isto significa que a força de frenagem atua sempre de forma otimizada sobre ambas as rodas, independente de ser acionado o freio de mão ou o pedal do freio. O sistema através de sua distribuição adaptativa de força de frenagem leva em consideração a condição de carga sobre a moto e freia a roda dianteira ou a roda traseira de acordo com a distribuição de carga nas rodas e sempre com a maior força possível de frenagem. Com isto a frenagem máxima será feita no menor espaço de tempo possível.
Equipamentos e parte elétrica. 
Bancos, pedaleiras e elementos de comando.

Bancos confortáveis e uma disposição ergonométrica de todos os elementos de comando são características básicas para uma viagem prazerosa. Para atender às diferentes necessidades do piloto e do garupa, os bancos foram desenvolvidos de maneira separada. O banco largo e confortável para o piloto possui um suporte integrado para os quadris, oferecendo uma excelente segurança. A altura do banco é de 745 mm. O banco para o garupa também prioriza conforto e está disposto um pouco mais alto do que o banco do motorista, proporcionando uma vista melhor para que o passageiro possa apreciar a paisagem. De acordo com a cor da motocicleta os bancos são fornecidos nas cores preta ou marrom.

As pedaleiras plataforma com borracha anti-derrapante proporcionam uma sensação relaxante para o piloto, sendo que, independente do tamanho do piloto, todos vão encontrar a posição ideal para os pés. Os apoios traseiros, derivados da K 1200 LT, oferecem igualmente um bom suporte e permitem ao passageiro ter uma viagem confortável devido ao ângulo favorável de inclinação do joelho. Se desejado, também podem ser instaladas pedaleiras plataforma para o garupa (acessório especial), para aumentar o conforto.

O guidão largo e cromado não só proporciona uma boa sensação, como também a altura e o ângulo de curvatura estão dispostos de tal maneira, que as viagens longas não causam nenhum desconforto. Os botões de acionamento com a lógica de controle comprovada e independente da BMW foram adotados de outros modelos e permaneceram inalterados.
Parte elétrica – quatro faróis, bateria que não precisa de manutenção e velocímetro eletrônico.

Quatro faróis, sendo dois para a luz baixa e dois para a luz alta, proporcionam à motocicleta um aspecto único quando vista de frente. Os faróis para  a luz alta são derivados da R 1150 GS. Através da disposição cruzada – os faróis da luz baixa estão dispostos lado a lado e os faróis da luz alta estão dispostos no meio e um por cima do outro – obtém-se um efeito de sinalização durante o dia e uma ótima iluminação de pista durante a noite. Através de um ajuste rápido é possível regular os faróis.

A bateria de gel totalmente encapsulada e livre de manutenção é nova e não precisa ser completada com água. Uma segunda saída de 12v já vem de série nesta motocicleta. 

Os instrumentos também são novos. O conta-giros e o velocímetro são eletrônicos e os mostradores apresentam um desenho novo, bem como o relógio analógico.

O velocímetro agora vem com as indicações LCD para distâncias e a iluminação dos controles é baseada na técnica LED. 

Grande variedade de equipamentos especiais para segurança, conforto e luxo individual.

Os equipamentos especiais da R 1200 CL são bastante abrangentes e compreendem desde o ABS integral da BMW para uma frenagem segura até itens de conforto, como regulagem de velocidade, aquecimento para as manoplas e aquecimento do banco, bancos de toque suave com individualização luxuosa, pacote cromado e rádio com CD e controle remoto. Além disso, há equipamentos como pára-brisa baixo e alarme contra roubo, bem como a opção de obter os bancos marrons da motocicleta da cor marrom mojave metálico com um revestimento clássico preto.

O Cruiser Control, disponível pela primeira vez em um modelo da série boxer, mantém uma velocidade pré-selecionada de forma constante sem intervenção do motorista, proporcionando um maior conforto nas estradas longas e planas. Esta regulagem da velocidade é acionada através de uma unidade de comando no guidão e ela se desliga automaticamente quando ocorre aceleração manual, engate ou frenagem.

O aquecimento das manoplas é um clássico dos equipamentos especiais da BMW. O aquecimento dos bancos, separado para o banco do piloto e do garupa e regulável em dois níveis, aumenta o conforto nos dias de frio. A montagem suave dos bancos os tornam ainda mais confortáveis. A superfície dos bancos levemente aveludada oferece um toque suave e realça visualmente o caráter de conforto.

Como opcional temos também um pára-brisa mais baixo, ideal para motoristas menores (abaixo de 170 cm) e que não necessitam de toda a proteção contra o vento oferecida pelos pára-brisa maiores.

O pacote cromado oferece superfícies cromadas para os manetes e para a tampa dos reservatórios de fluido de freio e embreagem, protetores dos faróis, tampa dianteira do motor, pedaleiras, alavanca de abertura e frisos anti-impacto das malas, protetores do garupa, alavanca de comando e alavanca do pedal do freio e para os protetores das caixas dos espelhos.

Uma viagem relaxante combina com música. Oferecemos para a R 1200 CL um rádio estéreo de alta definição com CD integrado, que pode ser confortavelmente controlado através de um controle remoto na parte esquerda do guidão (como na K 1200 LT e R 1150 RT) ou através de um comando com display no meio do guidão. O receptor de rádio e o porta-CD encontram-se na mala direita protegidos contra roubo, chuva e impacto. Os alto-falantes, perfeitamente integrados ao revestimento interno da carenagem, oferecem uma ótima acústica.

Uma outra opção dos equipamentos especiais é o alarme contra roubo com bloqueador integrado. Ele dificulta o roubo do veículo aumentando a segurança.
Acessórios especiais: personalização adicional.

Os acessórios especiais são oferecidos e montados pelos revendedores de motocicletas BMW. Isto lhe dá a possibilidade de posteriormente ainda individualizar o veículo.

Os acessórios especiais abrangem primeiramente:

Encosto para o garupa, pedaleiras plataforma para o garupa, barra de proteção de cilindro, barra de proteção traseira, bolsas internas das malas, suporte para latas de bebidas, comunicação de bordo (V.O.I.C.E.) e antena para rádio CB.

O encosto para o garupa pode ser montado após a retirada do topcase, para que o passageiro possa aproveitar uma viagem mais longa de maneira relaxada. As pedaleiras plataforma também ajudam a proporcionar um maior conforto, sendo que os pés podem descansar nelas de maneira mais confortável do que nos apoios que já vem de série.

O sistema de comunicação de bordo V.O.I.C.E. permite a comunicação entre piloto e garupa ou a apreciação da música sem distúrbios. Neste caso é preciso dispor também do respectivo jogo de peças para o capacete. O sistema pode ser ampliado para recepção móvel. 

Dados técnicos BMW Motorrad.
R 1200 CL.



R 1200 CL




Motor






Cilindrada
cm3
1170




Furo/elevação
mm
101/73




Desempenho
kW/PS
45/61




Na rotação
min–1
5 000




Momento de rotação
Nm
98




Na rotação
min–1
3 000




Tipo de construção

Boxer




Cilindradas

2




Compressão/combustível

10,0/Super (ROZ 95)




Distribuição

HC




Válvulas por cilindro

4




( admissão/saída
mm
34/29




Preparação de mistura

Motronic MA 2.4











Instalação elétrica






Máquina de iluminação
W
840




Bateria
V/Ah
12/19




Faróis
W
2xH1/2xH4




Ignição
kW
1,1











Transmissão de potência/câmbio






Embreagem

Embreagem seca de um disco ( 165 


Câmbio

6 marchas




Transmissão primária

1,889




Transmissão das marchas                        I

2,038

 


II

1,6




III

1,267




IV

1,034




V

0,903




VI

0,698




Transmissão da roda traseira

2,62











Mecanismo de movimentação






Suspensão da roda traseira

BMW Monolever 




Construção do quadro

Quadro composto, parte dianteira moldada em Al, mecanismo motriz condutor




Curso da mola dianteiro/traseiro
Mm
144/120




Inclinação na condição normal
Mm
184




Estado da roda na condição normal
Mm
1.641




Ângulo de direção na condição normal
°
56,5




Freios
Dianteiro
                                    Ø 305 mm





Traseiro
                                    Ø 285 mm



Rodas

Roda moldada em Alumínio





Dianteira
3,5 x 16 





Traseira
4,0 x 15




Pneus
Dianteiro
150/80–16 





Traseiro
170/80–15 











Dimensões e pesos






Comprimento total
mm
2. 415




Largura total com espelhos
mm
1.075




Largura do guidão
mm
853




Altura do banco
mm
745




Peso sem carga DIN
kg
308




Peso total permitido
kg
530




Tanque
l
17,5











Dados de rodagem






Consumo de combustível






90 km/h constante
Km/l
19,6




120 km/h constante
Km/l
16,1




Aceleração






0 – 100 km/h
s
6,4




0 – 1000 m
s
28,8




Velocidade máxima
km/h
165








































