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O novo BMW X3.                               O primeiro SAV premium de sua categoria.
•
Uma nova categoria de veículo para pessoas exigentes e ativas.
•
Visual superior e dinâmico com design inconfundível.

•
xDrive: nova tecnologia inteligente de tração nas quatro rodas para uma agilidade superior.

•
Motor de 3,0 e 2,5 litros com seis cilindros em linha a gasolina e 3,0 litros a diesel. 

•
Esportivo e versátil, tanto na estrada quanto em seus equipamentos. 

A BMW está expandindo a bem sucedida família X com um veículo bastante dinâmico e versátil. O novo BMW X3 combina a notável agilidade de um típico BMW com a ampla gama de usos oferecida por um veículo do tipo SAV (Sports Activity Vehicle ou Veículo para Atividades Esportivas). Pela primeira vez surge no mercado uma oferta premium na classe de SAVs abaixo do X5, e que chega para conquistar todos os tipos de estradas ao redor do mundo. 

O X3 combina as proporções características de um SAV com os clássicos e novos elementos de design da BMW. A linguagem moderna das formas é caracterizada pela alternância entre superfícies côncavas e convexas, que proporciona um visual jovem e vigoroso ao X3. Sua posição exclusiva dentro da série de modelos da BMW é reforçada por uma ampla gama de detalhes característicos, tais como o recém interpretado e clássico “Hofmeisterknick” nas janelas traseiras laterais, a recém projetada grade dupla reniforme (em formato de rim), assim como os faróis dianteiros e traseiros. A grande distância entre os eixos com pequenas saliências e a linha inclinada do teto acentuam o aspecto dinâmico e o desempenho do SAV. Os cubos de roda potentes e uma parte frontal marcante proporcionam ao estreante um caráter de autoconfiança e acentuam o seu aspecto superior em todos os lugares em que aparece. 

Uma nova dimensão dentro do programa de modelos da BMW. 

Este novíssimo e exclusivo modelo já se destaca pelas características: medindo 4.565 mm de comprimento, o X3 é 87 mm mais longo do que o Série 3 Touring, porém quase 30 cm mais curto do que o novo Série 5 Saloon. O X5, com 4.667 mm entre as duas extremidades do pára-choque é claramente o irmão mais velho do X3. Relações comparáveis são válidas para as rodas de 2.795 mm (Série 3: 2.725 mm/X5: 2.820 mm). Na altura o X3, com 1.674 mm, ultrapassa tanto o Série 3 Touring (1.429) quanto o Série 5 Saloon (1.468) e somente o X5 (1.715 mm) faz sombra para o novo membro da família. Caso somente o motorista esteja posicionado atrás do volante, a distância mínima entre o veículo e o solo de exatos 201 mm no caso do X3 permite êxito em terrenos acidentados.

Motores de seis cilindros potentes para um desempenho esportivo.

O desempenho dinâmico é garantido pelos motores de seis cilindros em linha a gasolina e diesel da BMW, amplamente elogiados por seu refinamento e desempenho realmente notáveis.     Desenvolvendo uma potência de 170 kW (231 bhp), o ágil X3 3.0i atinge uma velocidade máxima de até 210 km/h e com a opcional configuração de alta velocidade pode chegar a 224 km/h (disponível com o pacote esportivo). O motor do X3 2.5i desenvolve a potência de 141 kW (192 bhp). O motor de seis cilindros do 3,0 litros permite que a velocidade vá de 0 a 100 km/h em 7,8 segundos. O motor moderno Otto de 3,0 litros está abaixo dos limites de emissão de gases, conforme EU 4, e o X3 30i tem um consumo de 11,4 litros/100 km. 

Os fãs do potente torque ficarão bastante entusiasmados com o X3 3.0d. O motor turbo a diesel, recém retrabalhado, com seis cilindros e injeção direta Common Rail de segunda geração, apresenta uma potência de 150 kW (204 bhp) no X3 e movimenta o SAV com um potente torque de 410 Nm. Ele possibilita igualmente, a nível de série, uma velocidade máxima de 210 km/h, com a opcional configuração de alta velocidade de até 218 km/h. A aceleração do motor diesel também não fica atrás, uma vez que vai de 0 a 100 km/h em 79 segundos. O consumo de combustível é mínimo: 8,4 litros de diesel satisfazem o X3 3.0d em uma estrada de 100 km. 

Todas as três variantes do motor podem ser adquiridas de série com uma transmissão de seis marchas e também pode ser encomendada uma transmissão automática com 5 marchas. 

O novo sistema de tração nas quatro rodas – xDrive. 

Um destaque especial do X3 é o recém desenvolvido sistema inteligente xDrive de tração nas quatro rodas, que define novos padrões de agilidade para os veículos desta categoria. O xDrive permite uma distribuição de torque entre a dianteira e a traseira com ajustes infinitos e totalmente variável. O sistema reconhece imediatamente a necessidade de mudança na distribuição de potência e responde de forma bastante rápida na estrada, geralmente antes das rodas começarem a perder aderência. Com isto o xDrive pode fornecer, por exemplo, durante uma curva acentuada, um torque otimizado ao respectivo eixo a qualquer momento, reduzindo significativamente a tendência do veículo a girar mais ou girar menos.

Na estrada o xDrive oferece uma melhoria significativa em termos de agilidade, prazer de dirigir e, ao mesmo tempo, segurança. Sistemas de regulagem de estabilidade como o DSC podem intervir em um momento posterior, em comparação com os sistemas convencionais de tração nas quatro rodas. O xDrive também garante uma melhor aderência em terreno escorregadio ou irregular, uma vez que a potência é transmitida para as rodas quando existe a ameaça das mesmas rodarem no vazio e o fluxo de tração ser interrompido.

Um excepcional prazer de dirigir através da posição alta dos assentos.

A versatilidade do novo X3 não se limita, de modo algum, à ampla variedade de terrenos, onde o SAV demonstra sua agilidade e desempenho dinâmico. O espaço interno e a grande variedade de equipamentos disponíveis fazem dele o BMW ideal para pessoas ativas e versáteis. A partir da posição de comando (Command Position) e a partir da posição alta, que é característica do assento em um SAV da BMW, os ocupantes não apenas vêem o que está ao seu redor de uma perspectiva agradável e clara, como também usufruem de um espaço interno amplo e moderno. A elegância e a estética típicas da BMW foram combinadas com um ambiente esportivo e com várias soluções práticas de detalhes. Uma ampla variedade de materiais e cores, tanto clássicas quanto esportivas, oferece várias possibilidades de personalização do interior do X3. No cockpit os dois painéis circulares estão agrupados em um estilo típico e elegante da BMW. No centro do painel de instrumentos encontra-se o monitor colorido 16:9 opcional do sistema de navegação, que abre automaticamente sempre que precisar ser usado. 

Bastante espaço e elevada funcionalidade.

O compartimento traseiro oferece bastante espaço, sendo que cabem todos os tipos de equipamentos esportivos, como por exemplo, mountain bikes. Até 1.560 litros de capacidade de porta-malas estão disponíveis, dependendo da disposição dos assentos. Vários compartimentos de armazenamento completam a excelente funcionalidade do X3. Cada X3 pode transportar até 500 quilos de peso, sendo que os pesos brutos ficam entre 1.740 kg (X3 2.5i)e 1.850 kg (X3 3.0d). Para aqueles que desejam transportar equipamentos esportivos ainda maiores, a BMW oferece o sistema de reboque do X3 2.5, que pode rebocar até 1.800 kg. No caso dos modelos com 3 litros, o limite de carga é de 2.000 kg. De qualquer maneira o exclusivo controle de estabilidade de trailer da BMW oferece um reboque mais seguro de barcos e outros tipos de equipamento. Esta extensão do sistema de controle de estabilidade DSC faz parte da série, assim como o HDC automático (Hill Descent Control ou Controle para descer ladeiras), que possibilita uma descida segura mesmo no caso de superfícies escorregadias ou lisas.

Ao desenvolver o X3, a BMW também se concentrou na segurança ativa e passiva do mais alto padrão. O princípio de construção dos SAVs da BMW, que consiste na extensão do eixo dianteiro através do cárter, proporciona ao X3, um centro de gravidade muito baixo, reduzindo desta maneira a inclinação lateral. O xDrive, com sua distribuição inteligente de torque, ajuda a manter a estabilidade do X3, mesmo em curvas rápidas. Este sistema evita as situações críticas logo no início. E, caso elas venham a ocorrer mesmo assim, o sistema de controle de estabilidade, de série, irá intervir e ajudar a estabilizar o veículo. Além disso o X3 dispõe, de fábrica, de um indicador de pane nas rodas, o qual através de um constante controle de torque da roda, controla a pressão de ar das rodas, alertando o motorista, de maneira visual ou acústica, para a perda da pressão. 

Acessórios extras: teto panorâmico e luz de curvas adaptativa.

O BMW X3 é oferecido com uma grande variedade de equipamentos adicionais. Os acessórios são o grande teto panorâmico e a luz de curvas adaptativa ALC. O teto panorâmico, composto de duas partes, abrange quase todo o teto e a superfície de vidro mede exatamente 0,65 m2. Através do acionamento de um botão, o motorista pode abrir totalmente o vidro. A luz de curvas adaptativa melhora a visão do motorista no escuro através de faróis giratórios, que se adaptam continuamente ao ângulo de direção. Os faróis duplos giratórios de xenônio são comandados pelo ângulo da direção e pela velocidade, iluminando nas curvas a continuidade das estradas.

Para clientes, que desejam um X3 bem equipado, a BMW oferece um pacote esportivo, que graças ao controle especial da potência permite um aumento da velocidade máxima. O pacote consiste em farol de milha, Shadow Line e rodas de liga leve, bem como um volante esportivo de couro e assentos de couro para motorista e passageiro.

O novo BMW X3 estará disponível na Europa e América do Norte a partir do início de 2004. Outros mercados virão em seguida.
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1. O novo BMW X3.

A BMW está expandindo o segmento no mercado dos SAVs (Sports Activity Vehicles) com uma nova categoria: o X3 combina a agilidade de um BMW compacto com o prazer de dirigir do X5. O desempenho dinâmico é garantido pelos motores de seis cilindros, seis marchas e o novo sistema de tração nas quatro rodas, o xDrive, regulado eletronicamente. O excepcional prazer de dirigir é proporcionado pela posição de comando (Command Position), pelo espaço interno amplo e moderno do compacto SAV. A nova série da BMW estará disponível no mercado a partir do início de 2004 com três modelos diferentes. Primeiro o X3 3.0i com 170 kW (231 bhp) e motor a gasolina; em seguida será lançado o X3 3.0 d com 150 kW (204 bhp) e motor a diesel; por último o X3 2.5i com 141 kW (192 bhp) e motor Otto.

Esta novíssima e exclusiva série já se destaca pelas características: medindo 4.565 mm de comprimento, o X3 é 87 mm mais longo do que o Série 3 Touring, porém quase 30 cm mais curto que o novo Série 5 Saloon. As dimensões externas do X3 se diferenciam claramente do X5, que apresenta 4.667 mm entre os dois pára-choques. Relações comparáveis são válidas para as rodas de 2.795 mm (Série 3: 2.725 mm/X5: 2.820 mm). Na altura o X3, com 1.674 mm (com antena) ultrapassa tanto o Série 3 Touring (1.429 mm) quanto o Série 5 Saloon (1.468 mm) e somente o X5 (1.715 mm) faz sombra para o novo membro da família. 

O X3 apresenta as características marcantes de um SAV: o seu terreno preferido é a estrada, porém ele também se destaca nos terrenos irregulares. O X3 conta com o sistema xDrive, o novo sistema de tração nas quatro rodas. Além do mais, a elevada distância mínima entre o veículo e o solo de 201 mm, os ângulos de inclinação de 26,1 graus na parte dianteira e 23,6 graus na parte traseira, bem como o ângulo de rampa de 19 graus ajudam a obter um ótimo grau de liberdade. Através do ângulo de rampa é possível determinar o máximo ângulo possível que uma rampa (por exemplo, subida e descida de garagem subterrânea) pode ter entre os eixos, sem que o veículo se choque com o solo. Existem mais outros dois valores limite, que fazem parte deste veículo excepcional: os 50 cm de profundidade de entrada na água e a capacidade ascensional máxima de 33%.

Modelo aerodinâmico: um excepcional prazer de dirigir, baixo consumo. 

O novo BMW X3 não apresenta somente um aspecto especial, ele também tem uma aerodinâmica excepcional. Através de cálculos realizados na fase de desenvolvimento e através de um trabalho otimizado e intensivo no túnel de vento, primeiro com 5 modelos na escala 1:2, em seguida com modelos no tamanho original, foi criado um conceito de corrente com um coeficiente aerodinâmico cx = 0,35 para todos os modelos de motor seis cilindros, a gasolina e diesel. Este reduzido coeficiente aerodinâmico é único entre os concorrentes do novo BMW X3. Um coeficiente aerodinâmico cx baixo, significa um excepcional prazer de dirigir para o motorista, aliado a um consumo baixo, especialmente nas velocidades elevadas.

O trabalho intensivo dos especialistas em aerodinâmica e dos projetistas no túnel de vento levou, entre outras coisas, à criação de um spoiler dianteiro aerodinâmico e otimizado. Através da redução das resistências internas dos condutores do ar de refrigeração foi possível melhorar as relações de entrada e saída do ar de refrigeração. Os condutores de ar para as transmissões do eixo dianteiro e de mudança de velocidade foram otimizadas. Ao mesmo tempo, os engenheiros também criaram as peças de revestimento do soalho, para possibilitar um soalho bastante homogêneo e liso.

Também no que diz respeito ao desempenho dinâmico, houve progressos expressivos na parte aerodinâmica do BMW X3: Esta categoria de veículo apresenta um coeficiente de sustentação muito baixo no eixo dianteiro e traseiro, sendo que a distribuição inteligente de torque ajuda a manter a estabilidade do veículo tanto em linha reta quanto nas curvas, realçando o comportamento esportivo e ágil do veículo. Além do mais esta baixa sustentação proporciona um elevado grau de segurança de direção ativa no sentido de estabilidade e manobras bruscas relevantes, como uma rápida troca de faixas na pista. 

[image: image4.png]320

280

240

200

160

120

80

40

0

Torque [Nm]

Output [Kw]

180,0
30l) Nm @ 3500min-1
/ Ty \
/ 1+ 160,0
> " 4 \
+ 140,0
/ /
/ | 1200
170 kW @ 5900min-1
+ 100,0
y

+ 80,0

// + 60,0

+ 40,0

+ 20,0

0,0
0 1000 2000 3000 4000 5000 6000 /7000

Engine speed [min-1]



2. O Design.

O X3 apresenta as proporções típicas e inconfundíveis da BMW: Um capô longo e marcante, que se estende sobre uma coluna dianteira, inclinada de modo relativamente íngreme e que apresenta um aspecto macio e dinâmico, lembrando o estilo do cupê da linha “Greenhouse”. As projeções curtas e a longa distância entre os eixos proporcionam dinâmica e estabilidade ao X3. Cubos de roda potentes acentuam o aspecto esportivo. A elevada distância mínima entre o veículo e o solo e a linha escura dão um aspecto resistente e robusto quando o veículo anda em terrenos acidentados. A elegância do veículo porém, não deixa dúvidas quanto ao estilo nobre da categoria premium do X3. 

A dinâmica, aliada às proporções, garante a potência das superfícies: linhas geométricas claras, que contrastam com superfícies não-lineares e mudanças de forma marcantes, oferecem tridimensionalidade. Superfícies côncavas e convexas e jogos de luz e sombra sobre as superfícies proporcionam um aspecto potente, dinâmico e ao mesmo tempo, leve. 

Parte frontal característica – linhas marcantes. 

Pela parte frontal não se reconhece somente o típico BMW como também o membro da família X. A parte frontal com faróis duplos e reniforme é característica inconfundível e marcante. O pára-choque forte acentua as características robustas de um SAV. Este caráter pode ser encontrado nos mínimos detalhes: As barras pretas, da parte frontal reniforme, por exemplo, tem o formato largo e com aresta. Outra característica do X3 são os faróis, que se estendem de forma quase retangular ao longo do capô com pisca-pisca integrado lateralmente. 

A linha lateral é realçada pelo pisca-pisca e segue do capô até a parte traseira. A linha lateral e o canto dos faróis são duas linhas marcantes da parede lateral. O paralelismo destas linhas proporciona um efeito claro e geométrico. Superfícies côncavas e convexas e jogos de luz e sombra sobre as superfícies proporcionam um aspecto esportivo e ágil. 

As linhas precisas e as progressões características proporcionam um aspecto tridimensional à parte traseira do X3, bem como um caráter inconfundível. A mudança das formas convexas para formas côncavas nas diferentes superfícies proporciona a profundidade. O spoiler não tem só a função aerodinâmica, pois ele fornece um aspecto marcante e potente à parte traseira. A forma e o design dos faróis traseiros mostram, através de uma nova interpretação, os faróis típicos da BMW em forma de L, que acentuam a semelhança familiar com o X5. 

O compartimento interno reflete a dinâmica. 

As formas marcantes e potentes da parte externa tem continuidade no compartimento interno. Superfícies rígidas e dinâmicas, que de forma consciente estão divididas por níveis e arestas, expressam a variabilidade, a esportividade e a agilidade do veículo. Materiais modernos, couros nobres e bom gosto realçam tanto o aspecto elegante quando o aspecto esportivo do X3. 

O painel dos equipamentos está disposto horizontalmente e eleva a sensação de soberania, já oferecida pela elevada posição dos assentos no X3. No mais, a direção encontra-se no ponto central, graças à orientação de direção oferecida pelo console central. A natureza robusta do SAV é realçada pelas maçanetas das portas, que cruzam com o apoio dos braços e se estendem até o canto inferior da porta. A qualificação do X3 para o uso ativo é acentuada pelas bolsas em forma de rede, que se encontram nas portas e pelos compartimentos localizados no console central.

O X3 também combina, através do material e do conceito de cores, duas características em uma concepção: esportividade e elegância. Materiais modernos, esportivos e o alumínio são tão viáveis quanto o couro e acessórios de madeira. Materiais especiais cobrem um espectro bastante amplo e ao mesmo tempo deixam espaço para a individualidade. Network é um tecido de alta qualidade, oferecido em três diferentes variações de cores. Sensatac é o couro artificial, que abrange duas cores e Ambiente é a denominação do couro, disponível em cinco cores. Uma outra singularidade oferecida são as costuras refletidas, que separam verticalmente o assento e o encosto, realçando a linha do assento.
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3. O novo sistema de tração nas quatro rodas - xDrive.

xDrive é o nome do novo sistema inteligente de tração nas quatro rodas com regulagem ativa da dinâmica de direção da BMW. Ele não só garante uma ótima tração no caso de condições de pista irregulares, como também oferece mais segurança e dinâmica de direção, graças à sua distribuição de torque variável, regulada eletronicamente, entre o eixo traseiro e dianteiro. 

O BMW X3, como um veículo do tipo SAV, foi desenvolvido especialmente para apresentar ótimas condições na estrada. É óbvio que durante o seu desenvolvimento foram usados os mesmos critérios das excelentes características de direção de todos os veículos da BMW. Por este motivo o novo sistema de tração nas quatro rodas – xDrive é capaz de distribuir o torque de forma rápida e variável, dependendo das condições de direção, entre o eixo dianteiro e traseiro. Além do mais, a distribuição de torque pró-ativa garante o máximo de desempenho na tração das quatro rodas, geralmente antes das rodas começarem a perder aderência. Uma embreagem de discos múltiplos, guiada eletronicamente, com um intervalo de resposta extremamente curto, conduz o torque, através da corrente do eixo articulado, que se encontra do lado esquerdo e corre paralela ao motor, até o eixo dianteiro. O eixo de conexão com a roda dianteira se dá através do cárter, como no caso do X5. Esta concepção possibilita, entre outras coisas, uma montagem mínima do motor, oferecendo um centro de gravidade baixo com ótima distância mínima entre o veículo e o solo. Neste caso a dinâmica de direção atua novamente, na medida em que reduz a inclinação lateral na tomada das curvas, facilitando a manutenção da estabilidade no caso de condições ruins de estrada.

O coração do xDrive: discos múltiplos, regulados eletronicamente. 

Na transmissão de distribuição encontra-se o elemento central do xDrive: Os discos múltiplos, regulados eletronicamente, que controlam o fluxo de potência para o eixo dianteiro em questão de milésimos de segundos, dependendo da necessidade. Em casos extremos é possível desacoplar completamente o eixo dianteiro do eixo traseiro ou então conectá-los de maneira rígida. A conexão rígida, neste caso, corresponde ao bloqueio longitudinal no caso dos sistemas convencionais de tração nas quatro rodas. O bloqueio transversal, ou seja, a distribuição de torque obrigatória entre as rodas dianteiras e traseiras, é feito pelo sistema de controle de estabilidade DSC com a ajuda do freio eletrônico: Quando uma roda perde aderência, sem transmitir potência, ela é freada. Através deste processo o diferencial da transmissão-guia transfere automaticamente mais potência para a roda que se encontra do outro lado do eixo.

Vantagem do xDrive: Informações fornecidas com antecedência possibilitam reações mais rápidas.

O responsável pela condução é o novo sistema de tração nas quatro rodas – xDrive. Ele está diretamente conectado com o sistema de regulagem de estabilidade DSC, que com a ajuda do xDrive consegue realizar suas tarefas de maneira ainda melhor. Esta parceria se baseia na reciprocidade, pois o DSC também traz várias vantagens para o xDrive. Em comparação com outros sistemas de tração nas quatro rodas, o xDrive se caracteriza por ser pró-ativo. Enquanto os outros sistemas de tração nas quatro rodas só reagem quando as rodas já perderam a aderência, o xDrive reconhece, através da avaliação do desejo do motorista, como por exemplo, posicionamento do pedal de aceleração, uma situação de direção, onde há necessidade da intervenção do sistema de tração nas quatro rodas. Com isto garante-se a ação do sistema de tração nas quatro rodas antes das rodas começarem a perder aderência. Além do mais o sistema faz uso de todas as informações coletadas pelo sistema de regulagem de estabilidade, o DSC. Assim é possível determinar o movimento de rotação do veículo através do sensor de giro e a virada da direção através do sensor do ângulo de direção. Juntando as informações sobre velocidade, dadas pelos sensores nas rodas, sobre a aceleração transversal do veículo, bem como sobre os dados do motor, é possível para o xDrive reconhecer antecipadamente em qual situação de direção o X3 encontra-se naquele momento. Isto permite ao xDrive uma distribuição de torque otimizada entre o eixo dianteiro e traseiro. O resultado é uma sensível melhoria em termos de agilidade, que pode ser vivenciada em estradas montanhosas e sinuosas. 

Na prática o xDrive possibilita, num intervalo de tempo curto, o deslocamento dos momentos de rotação entre os eixos. O motorista ganha permanentemente com isto, uma vez que o fluxo de potência é continuamente adaptado à respectiva situação de direção. 
Alguns exemplos:

•
Durante o arranque, nas condições diárias, o disco múltiplo se fecha quase completamente, até que sejam alcançados os 20 km/h. Com isto garante-se uma tração máxima na área de arranque. Em seguida o sistema distribui a potência de forma completamente variável entre o eixo traseiro e dianteiro, de acordo com as condições de direção. A partir da velocidade de 180 km/h, o veículo anda com tração traseira.

• Na tomada de curvas o sistema de distribuição de torque, extremamente rápido, evita que as rodas percam aderência. Se a curva empurra o veículo para fora, o xDrive fecha o disco múltiplo de maneira mais forte, passando mais potência para as rodas dianteiras. Desta maneira as rodas traseiras podem adquirir novamente maior potência lateral para estabilizar o veículo. Através da combinação com o DSC o sistema reconhece a perda de estabilidade em um estágio antecipado, passando a agir muitas vezes, antes do próprio motorista perceber uma mudança na situação de direção: O X3 se comporta nas curvas, como se estivesse literalmente sobre trilhos. Somente quando o perigo de perda de aderência não puder mais ser controlado unicamente pela distribuição variada de torque é que o sistema de regulagem de estabilidade DSC passa a agir.

•
Quando o eixo dianteiro começa a perder aderência nas curvas, esta tendência é reconhecida pelas informações fornecidas pelo sistema DSC, sendo compensada por uma menor distribuição de torque no eixo dianteiro. Em casos extremos é possível manter 100% de tração traseira. Caso esta medida não seja suficiente para estabilizar o veículo, o sistema DSC entra em ação. Isto possibilita ao motorista andar com o X3 em estradas sinuosas, com a mesma agilidade de um BMW Série 3. As mudanças de marcha abruptas também são compensadas pelo xDrive: Enquanto passam no mínimo 200 milésimos de segundos entre a pressão sobre o pedal de aceleração e a alteração do momento do motor, o disco múltiplo consegue, em um intervalo de 100 milésimos de segundos, ser totalmente aberto ou fechado. 

•
No caso de rodagem com grande ângulo de direção e pouca aceleração – a clássica situação de manobra para estacionamento do veículo – existe uma redução do sistema de tração nas quatro rodas, até que a tração seja somente traseira. Não há necessidade da tração nem influências sobre a direção. 

•
Em inclinações escorregadias, como no caso da neve, é possível evitar a perda de aderência das diferentes rodas através de um efeito de bloqueio entre o eixo dianteiro e traseiro. Neste caso o sistema de regulagem de estabilidade DSC desacelera ou freia as rodas, quando as condições de estrada se tornam difíceis, para adaptar o fluxo da potência. Na continuação da rodagem o sistema de bloqueio reduz consideravelmente o perigo da perda de potência longitudinal ou lateral. Isto possibilita ao motorista ter um comportamento de direção seguro e ágil. 

Para que possam ser utilizados eixos de transmissão de mesmo tamanho, foi colocado um suporte no lado direito do cárter. A vantagem consiste no fato da direção estar livre de influências de acionamento, pelo fato dos ângulos de inclinação dos eixos articulados serem iguais tanto na direita quanto na esquerda. Esta construção também permite um raio de curva máximo e com 11,7 metros existe um diâmetro de viragem menor do que no caso dos automóveis convencionais da categoria de veículos para qualquer terreno. Isto é uma grande vantagem do X3 no seu uso diário, quando há a necessidade de realização de manobras em estacionamento apertados.

No X3 não existe, propositadamente, a engrenagem redutora, necessária para rodagens em terrenos extremamente difíceis. Em primeiro lugar pelo fato de se querer manter um centro de gravidade muito baixo no caso de uma generosa distância mínima entre o veículo e o solo, em segundo lugar por não ser compatível com o espectro de aplicação de um SAV e em terceiro lugar pelo fato da redução do peso oferecer uma vantagem efetiva para o cliente. 

Assim como no caso dos outros veículos da BMW, o sistema de regulagem da estabilidade DSC pode ser desativado, sendo que os motoristas mais esportivos tem a possibilidade de usufruir da qualidade da dinâmica de direção do X3, mantendo eles mesmos o controle da aderência do veículo. O sistema de tração nas quatro rodas – xDrive porém, não pode ser desativado.

HDC para o controle seguro das descidas.

O sistema de regulagem da estabilidade DSC ainda abrange um programa adicional, como no caso do X5, que apresenta muitas vantagens no caso de estradas não asfaltadas: O HDC (Hill Descent Control ou Controle para descida de ladeiras) é um sistema de controle inteligente para descidas íngremes. Ele possibilita uma descida segura e homogênea no caso de rodagem em superfícies escorregadias e lisas. Sem que haja a necessidade de intervenção do motorista, o X3 se movimenta para frente com velocidade constante, da mesma maneira que ocorre no caso do uso da engrenagem redutora. Esta regulagem automática de velocidade trabalha como parte integrante do DSC com intervenção individual de frenagem em todas as quatro rodas. 

A função HDC pode ser acionada ou desligada através de um botão separado. Ela pode ser ativada mesmo no caso de uma velocidade menor que 35 km/h. Quando isto acontece o X3 reduz a sua velocidade automaticamente com deslocamento linear para redondos 8 km/h, mantendo-a constante. De acordo com o desejo do motorista, a velocidade dentro da área de regulagem HDC pode ser ajustada entre 6 e 25 km/h, bastando para isto apertar o botão “+” ou “-” da regulagem de velocidade, que se encontra na direção multifuncional. Caso o motorista queira acelerar acima da velocidade limite de 35 km/h, o HDC passa para o módulo “stand-by”. Velocidades acima de 60 km/h automaticamente desativam a função HDC.

Único na BMW: Controle da estabilidade com reboque.

Através do inovativo controle de estabilidade com reboque, o X3 mostra ser o veículo ideal, confortável e seguro no caso de transporte com reboque. O sistema oferece segurança adicional contra instabilidades perigosas, que podem se transformar em derrapagens incontroláveis, podendo causar acidentes. O X3 2.5i pode rebocar até 1.800 kg, os outros dois modelos de 3,0 litros apresentam um limite de carga de 2.000 kg.

Do ponto de vista da dinâmica de direção todo o veículo com reboque consiste em um sistema que apresenta um risco relativo de oscilação. No caso dos reboques pesados, esta oscilação pode ocorrer em velocidades baixas, não parando enquanto não houver uma interferência. O controle de estabilidade do reboque reconhece uma oscilação perigosa e através de uma rápida frenagem do reboque (também através do freio de inércia do reboque) é retomada a estabilidade e a condição segura de condução do veículo. O controle de estabilidade do reboque reconhece a existência do mesmo assim que o bloco de alimentação do reboque é conectado ao veículo. O sistema fica disponível e pode ser acionado a partir da velocidade de 65 km/h.

Esta função torna-se ativa através da observação do sinal da velocidade de giro, que transmite para o DSC o movimento de rotação do veículo. O comportamento deste sinal deve ser permanentemente controlado. Qualquer oscilação é reconhecida pelo DSC e a ultrapassagem de determinados valores limites faz com que seja efetuado um acréscimo na pressão do freio de 2,5 para 4 m/s2. Ao mesmo tempo o momento do motor sofre uma redução para o mínimo, durante um breve intervalo de tempo. Através desta rápida redução da velocidade ocorre uma redução da oscilação, em um breve intervalo de tempo. 

O acionamento do controle de estabilidade do reboque é indicado através da emissão de um sinal no indicador do DSC/xDrive. Os sistema é parte integrante do DSC. Quando o DSC é desligado, também é desativado o controle de estabilidade do reboque.
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4. O mecanismo de movimentação. 

A montagem básica do X3 demonstra o parentesco com o X5 e a semelhança com o BMW Série Saloon: A base é a carroceria e um mecanismo de movimentação com rodas individuais. O mecanismo de movimentação do X3 se baseia conceitualmente em duas construções de eixo. O eixo dianteiro é um desenvolvimento novo, completamente otimizado em relação ao peso, sendo que o amortecedor traseiro com o estabilizador e os amortecedores de pressão do gás são compostos de aço, sendo a cinemática adaptada às características do X3. O Série 3 da BMW forneceu o modelo para o eixo traseiro. O eixo central traseiro da direção com amortecedores de pressão do gás bitubulares e estabilizador, se caracteriza principalmente pela suspensão da transmissão do eixo traseiro com elasticidade dupla e conforto progressivo. Também neste caso a cinemática foi alterada para estar em conformidade com o centro de gravidade do veículo para atividades esportivas. 

Servotronic e mecanismo esportivo, conforme desejo do cliente.

O X3 mantém-se no curso através de uma direção hidramática de cremalheira. A direção, típica da BMW oferece uma sensação de dirigir bastante esportiva. Um acessório especial disponível é o sistema de direção Servotronic com apoio de potência de direção, que depende da velocidade. No caso de velocidades baixas em terrenos irregulares, durante a realização de manobras e no ato de estacionar, esta direção oferece um apoio hidramático bastante especial. 

De acordo com o desejo do cliente, o X3 também pode ser fornecido com mecanismos de movimentação esportivos. O X3 com este pacote esportivo apresenta uma distância mínima maior entre o veículo e o solo, sendo que as molas, os amortecedores e os estabilizadores são mais rígidos. Dentro deste pacote também existe um controle especial de velocidades elevadas, disponível para o X3 3.0i e 3.0d. Isto significa que ao invés dos pneus do tipo “All Season” são fornecidos os pneus da categoria V ou “pneus de verão”, de 18 polegadas que permitem atingir velocidades mais elevadas. A velocidade máxima aumenta no caso do X3 3.0i para 224 km/h e no caso do X3 3.0d para 218 km/h. 

O SAV compacto já recebe de série as rodas de alumínio de 17 polegadas com pneus “All Season” 235. Além do mais podem ser fornecidas rodas de 18 polegadas com diferentes designs para diversos tamanhos de pneus. 

O X3 também dispõe, de fábrica, de um indicador de pane de rodas (RPA), que controla a pressão de ar dos pneus, alertando o motorista sobre uma eventual perda da pressão. Para permitir mobilidade no caso de uma pane no pneu, o X3 dispõe de um pneu sobressalente.
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5. Os motores.

O acionamento o X3 é realizado com o auxílio de 3 motores, que são mundialmente conhecidos e reconhecido: Como fonte de acionamento existem os motores de 3,0 e 2,5 litros com seis cilindros em linha a gasolina e 3,0 litros com seis cilindros em linha a diesel. Os motores são a soma das características relevantes – peso reduzido, pouca ocupação de espaço, baixo consumo e mínima emissão de poluentes – o que os torna únicos. Os motores de seis cilindros da BMW com um comprimento total de 80 cm são os mais compactos da categoria. Uma outra grande vantagem, é que a disposição em linha dos seis cilindros livra os motores da força devido à massa, bem como dos momentos de massa. O resultado é um desempenho homogêneo no que diz respeito ao número de rotações. 

O motores do X3 oferecem um desempenho e um consumo de combustível, que são exemplares, devido aos valores de peso bastante favoráveis e também devido à excelente aerodinâmica do veículo: O X3 3.0i permite que a velocidade vá de 0 a 100 km/h em 7,8 segundos e no caso do X3 3.0d a aceleração ocorre em 7,9 segundos. O X3 3.0i necessita somente 7,7 segundos para a aceleração intermediária de 80 km/h para 120 km/h na quarta marcha. A variante a diesel é um pouco mais rápida e realiza a aceleração 1 segundo mais rápida. Os dados de desempenho do X3 2.5i ainda não estavam disponíveis por ocasião da finalização deste texto. 

Tanto o X3 3.0i quando o X3 3.0d alcançam, de fábrica, a velocidade máxima de 210 km/h. Um opcional disponível no pacote esportivo para os motores 3,0 litros é o controle especial da velocidade máxima. Este veículo apresenta pneus resistentes a velocidades elevadas (categoria V) e portanto estes veículos podem desenvolver uma velocidade máxima de 224 km/h no caso dos motores 3,0 litros a gasolina e uma velocidade máxima de 218 km/h no caso dos motores a diesel. Um outro ponto positivo dos motores com seis cilindros da BMW é o consumo, apesar da esportividade e da potência dos mesmos: O X3 3.0i consome, considerando o ciclo de rodagem conforme norma ECE (cerca de 1/3 na cidade, 2/3 na estrada) com caixa de câmbio, 11,4 litros/100 km. O X3 3.0d consome apenas 8,4 litro de diesel. Levando-se em consideração estes números, o X3 3.0d pode rodar 800 quilômetros com um tanque de 67 litros. 
 

Motores Otto com características de desempenho exemplares.

Os dados dos motores Otto seguem abaixo: 

	Modelo 
	 
	X3 2.5i 
	X3 3.0i 

	Cilindrada 
	cm³
	2 494
	2 979

	Desempenho do motor 
	kW (PS)/bei min–1
	141 (192)/6 000
	170 (231)/5 900

	Momento de rotação
	Nm/min–1
	245/3 500
	300/3 500


O ajuste progressivo do eixo comando Bi-Vanos, a técnica de quatro válvulas, regulagem adaptativa de detonação, bem como bobinas individuais de ignição são heranças de alta tecnologia, que no caso dos motores de seis cilindros da BMW já são padrão há muito tempo. Basicamente as duas variantes cilíndricas são iguais. Canais especiais de turbulência para cada cilindrada melhoram a instalação de absorção de ressonância. Eles tem a função de elevar a velocidade de fluxo da mistura na área inferior de número de rotações e desempenho. Isto resulta em uma melhor preparação da mistura, que possibilita ângulos de ignição otimizados, diminuindo a emissão de poluentes e o consumo. O Bi-VANOS progressivo possibilita maiores opções de preparações de mistura otimizadas, do que as instalações convencionais. Os catalisadores, próximos aos motores, com suportes metálicos de elevada densidade celular e reduzida espessura da parede, possibilitam manter os valores limites de emissão de poluentes, conforme ULEV (veículo com emissão ultra baixa) e EU4. Na Alemanha isto significa a autorização para um imposto reduzido. 

Comando de troca de gás altamente desenvolvido: Bi-VANOS. 

O conceito “VANOS” é a forma abreviada para a expansão variável do eixo comando. Este sistema desenvolvida pela BMW permite otimizar simultaneamente o comportamento do gás de escape, do desempenho e do momento de rotação, bem como a qualidade do ponto morto e o consumo do motor. O sistema baseia-se no princípio do mecanismo de deslocamento, que permite alterar a posição do eixo comando em relação ao virabrequim – em outras palavras, tempos variáveis do comando de válvulas. Bi-VANOS caracteriza o comando de válvulas, onde são ajustados tanto o eixo comando de admissão quando o eixo comando de escape. 

Através deste sistema, cada ponto de serviço (ou seja, cada combinação possível de carga do motor e número de rotações) recebe influência da contracorrente do gás de escape para a instalação de sucção. O volume de gás de escape de retrocesso pode ser dosado de maneira sensível. Durante o aquecimento, VANOS melhora a formação da mistura e ajuda o catalisador a alcançar rapidamente a velocidade de trabalho.

No ponto morto o sistema ocasiona uma rodagem homogênea, devido às reduzidas taxas de retrocesso do gás de escape. Na área de carga parcial são empregadas altas taxas de retrocesso. Assim é possível continuar rodando com uma válvula de estrangulamento aberta, sendo que o consumo de combustível sofre uma influência positiva. No caso de carga total, o sistema passa a operar com taxas de retrocesso reduzidas, para possibilitar o enchimento dos cilindros com o máximo de oxigênio.

Válvula de estrangulamento totalmente eletrônica.

Para, por um lado, possibilitar uma dosagem sensível do desejo de direção durante tráfego moroso (do tipo “pára e anda”) e para, por outro lado, obter uma reação imediata do veículo quando for exigido o desempenho máximo do motor, os dois motores Otto apresentam uma válvula de estrangulamento totalmente eletrônica. O sistema reconhece em qual marcha o veículo está sendo conduzido naquele instante, podendo traçar uma curva característica da válvula de estrangulamento, a qual é programada individualmente e de maneira separada para cada uma das marchas. A válvula de estrangulamento eletrônica também permite que as mudanças, como por exemplo de esforço de cisalhamento para esforço com carga parcial e vice-versa, sejam efetuadas harmoniosamente. 

Custos reduzidos de serviço. 

Os motores com seis cilindros em linha são uma prova da preocupação da BMW com relação à concepção da transmissão em termos de eficiência: 

•
O acionamento do eixo comando com corrente é igual ao acionamento dos agregados secundários com correia trapezoidal sem necessidade de manutenção, tendo sido criados para terem a mesma durabilidade do motor. 

•
O ajuste do jogo de válvulas foi retirado. Ele passa a ser mantido em um nível constante durante toda a durabilidade do motor através de uma instalação auto-ajustável , o assim chamado compensador hidráulico do jogo de válvulas. 

•
O ajuste da embreagem foi retirado, ela agora é auto-ajustável.

•
O filtro do ar e as velas de ignição só precisam ser trocadas após 100 000 quilômetros.

•
Os abastecimento de óleo de todas as transmissões é de longa vida útil.

•
Não há necessidade de um serviço de amaciamento do motor.

•
O indicador de intervalos de assistência, desenvolvido pela BMW é uma ajuda adicional para minimizar os custos com a assistência: ele informa o motorista, em quilômetros, o percurso que ainda pode ser realizado antes da próxima troca do óleo do motor. As trocas de óleo não são realizadas de acordo com um número fixo de quilômetros percorridos. A troca se baseia muito mais nas exigências individuais de aplicação do veículo, que determinam um intervalo de tempo maior ou menor entre as trocas de óleo. Os motoristas de estradas conseguem alcançar intervalos de troca de óleo de até 30.000 km, enquanto os motoristas da cidade talvez tenham a necessidade de troca de óleo após percorridos 23.000 km. 

•
O motor reconhece todas as qualidades de gasolina de 91 à 98 octanas, não sofrendo nenhum tipo de dano se for submetido a um trabalho mais prolongado com combustível inferior. Uma regulagem de detonação ajusta os parâmetros de trabalho do motor a todas as qualidades de combustível, como no caso de todos os motores BMW a gasolina. 

Motor diesel com sistema “common rail” de segunda geração.

A BMW oferece como alternativa eficaz para os ágeis motores Otto, um X3 com motor a diesel, que já fez a sua fama ao ser utilizado nos veículos Saloon. 

Abaixo seguem os respectivos dados:

	Modelo 
	 
	X3 3.0d 

	Cilindrada 
	cm³
	2 993

	Desempenho do motor 
	kW (PS)/min–1
	150 (204)/4 000

	Momento de rotação
	Nm/min–1
	410/1500


Um dos grandes responsáveis pela distribuição de potência, dinâmica e eficácia é o sistema “common rail” de segunda geração com uma pressão maior de injeção e uma regulagem de volume: A pressão máxima do sistema passou de antigos 1.350 bar para atuais 1.600 bar. Com isto o combustível é injetado de maneira mais rápida, sendo melhor pulverizado, o que ocasiona um melhor desempenho e um menor consumo. O volume total exigido não é mais totalmente condensado através da alta pressão. O processo agora consiste em uma regulagem do volume, ou seja, o volume que será submetido a pressão, depende das necessidades momentâneas do motor. O reduzido consumo de energia da bomba de alta pressão, decorrente deste processo, tem uma contribuição decisiva na economia de combustível. 

Devido à possibilidade de injeção de combustível até quatro vezes por ciclo, foi solucionado o conflito entre o desempenho e a acústica: Injeção com piloto duplo, injeção principal e injeção suplementar. Enquanto a injeção com piloto duplo proporciona uma combustão mais suave e harmônica, a injeção suplementar melhora a oxidação das partículas e reduz a emissão de gases poluentes. O X3 3.0d, por exemplo, encontra-se bem abaixo dos valores limites estipulados pela norma EU 3. Através de uma geometria de pás otimizada e um material altamente resistente foi possível melhorar o grau de eficiência das turbinas e do compressor do turbocompressor.

Eletrônica digital diesel com regulagem de movimento silenciosa. 

Para poder aproveitar de forma otimizada as possibilidades oferecidas pela atual geração “common rail”, foi desenvolvida a eletrônica digital diesel da geração DDE5. Ela contém, entre outras coisas, uma regulagem de movimento silenciosa, que se baseia nos dados fornecidos por um novo sensor do virabrequim com indicador digital de sinais e que também comanda o sistema de partida rápida. O sistema trabalha com velas de partida de baixa tensão (6 volts), onde somente a ponta é aquecida até a temperatura máxima e por este motivo as mesmas se caracterizam por apresentar qualidade espontânea de acionamento, temperaturas finais mais elevadas, menor necessidade de energia e montagem mais compacta. Até 5 graus Celsius é possível realizar um acionamento espontâneo; no caso de uma temperatura de 20 graus Celsius negativos existe um intervalo de 2 segundos até o acionamento. 

Transmissão com câmbio manual de seis marchas ou câmbio automático de cinco marchas.

Todas as variantes do X3 já vêm de fábrica com o câmbio manual de seis marchas. As instalações do câmbio atendem de forma precisa as exigências de uma SAV esportivo, como é o caso do X3: Sistema rápido e curto de mudança de marcha, uma alavanca de mudança de marcha de fácil manuseio, precisa e curta, bem como uma graduação otimizada da transmissão. Isto possibilita ao motorista desenvolver um momento de rotação elevado em quase todos os números de rotações das velocidades e também permite que o X3 seja conduzido de maneira “preguiçosa” (sem constante mudança de marcha), sem que isto comprometa a sua agilidade. As transmissões dispõe de um enchimento de óleo de longa durabilidade. A conexão entre os motores e os câmbios manuais é feita por uma embreagem auto-ajustável, que foi construída para ser submetida à uma força de pedal constante, independente do desgaste. Esta embreagem não necessita de manutenção durante a sua vida útil.

Como acessório especial a BMW oferece o câmbio automático de 5 marchas com comando adaptativo da transmissão (AGS), câmbio regulador e câmbio Steptronic.
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O X3 atende às elevadas exigências de segurança da BMW – sem fazer economia. Assim como no caso do X5, o X3 foi construído e se baseia em uma carroceria auto-suspensa. Isto traz grandes vantagens em termos de conforto e comportamento de direção, bem como vários pontos positivos e decisivos para a segurança passiva. A carroceria do SAV compacto da BMW tem condições de absorver muito mais energia de colisão antes dos sistemas de proteção, como o cinto de segurança e o Airbag, entrarem em ação. Isto coloca o X3 no mesmo nível elevado de segurança do BMW Saloon. 

Carroceria auto-suspensa e totalmente em aço para uma segurança e uma rigidez otimizadas.

Para alcançar os elevados objetivos nas áreas de dinâmica estrutural, rigidez e segurança, os engenheiros desenvolveram a carroceria do X3 de forma auto-suspensa e totalmente em aço com material leve e funcional. Isto significa a aplicação conseqüente de aço resistente e a construção de estruturas suporte com reservas de segurança para toda a vida útil do veículo. Desta forma foram usadas chapas metálicas quase 100 % galvanizadas. 

A primeira prioridade para proteger os ocupantes do veículo é manter o espaço necessário para a sobrevivência, que no caso de acidentes graves exige bastante da estrutura celular do passageiro, que se encontra ao lado do motorista. Para absorver a energia no caso de uma colisão frontal, o suporte do motor apresenta elementos de deformação aparafusados como longarinas retangulares e na parte frontal ele está aparafusado a um pára-choque com suporte transversal. Caso o percurso de deformação antes do suporte do eixo dianteiro não seja suficiente, passa a ser utilizada a deformação das longarinas até a parede frontal.

Reforço nas portas através do efeito de enganchamento: Proteção eficaz contra colisão lateral. 

A proteção contra colisões laterais é oferecida pelas portas laterais, produzidas com chapa de aço, que apresentam dobradiças e trincos bastante resistentes. Reforços diagonais ao longo da porta, compostos de perfis de aço altamente resistentes levam em consideração as diferentes alturas dos pára-choques dos outros carros, que poderão estar envolvidos em caso de acidente. Além do mais os reforços das portas podem ser enganchados no quadro lateral, aumentado a proteção da porta até a carroceria. No caso de um acidente isto reduz a intrusão máxima, bem como a velocidade de intrusão. Além disso, uma estrutura do assento dianteiro do passageiro com estruturas transversais altamente resistentes debaixo da região do assento, bem como no encosto, garantem um espaço de sobrevivência relativamente intacto no caso de uma colisão lateral. 

O X3 dispõe de até 8 Airbags, que já vem de fábrica e abrangem os Airbags do motorista, do passageiro, os Airbags de cabeça, bem como os Airbags laterais. Para o assento traseiro podem ser adquiridos, como acessórios especiais, as almofadas anti-impacto. Os Airbags do motorista e do passageiro foram produzidos de acordo com a técnica “SMART” e se desdobram de forma progressiva de acordo com a intensidade do impacto. Os Airbags correspondem às novas exigências US relativas à menor risco para crianças pequenas e ocupantes nas assim denominadas posições “OOP”. OOP significa Out Of Position (fora de posição) e diz respeito a situações em que os ocupantes não estão recostados, ou seja, estão inclinados para a frente ou para o lado.

De fábrica: Airbags de cabeça para todos os vidros laterais.

Os quatro ocupantes do veículo, que ocupam os lugares externos são protegidos por Airbags de cabeça, que vêm de fábrica. Estes Airbags de cabeça, semelhantes a cortinas, estão escondidos entre o revestimento da coluna A e o teto. Através de seu posicionamento lateral ao lado da cabeça do passageiro da frente e do passageiro de trás, ele cobre completamente a janela lateral. O Airbag tem um volume de 29 litros e mede 2.100 x 400 mm. Em caso de acidente ele reduz, por um lado, movimentos de cabeça laterais perigosos, que podem causar distensões no pescoço. Por outro lado ele impede o contato com obstáculos que venham a ser introduzidos no veículo, bem como uma carga de impacto direta na cabeça, por exemplo como no caso de uma colisão lateral com uma árvore. Muitas vezes ao ocorrer uma colisão lateral somente os sistemas de Airbags laterais do lado da colisão entram em funcionamento, para poupar os Airbags do lado oposto, caso os mesmos sejam necessários no caso de um segundo impacto. Esta estratégia também reduz os custos de conserto.

Mais segurança em caso de pane: O indicador “RPA” de pane nas rodas.

Depois do MINI e do BMW Série 5 Saloon, também o BMW X3 passa a dispor, de fábrica, do sistema de controle de pressão das rodas. A perda da pressão pode significar um risco grave de acidente, uma vez que os pneus são superaquecidos, podendo romper. O indicador de pane nas rodas (RPA) controla a pressão de ar nas rodas através de uma comparação do número de rotações na roda. Para tanto o sistema utiliza os sinais ABS. O motorista é alertado para o surgimento de irregularidades causadas pela perda da pressão de maneira visual ou acústica, independente do fabricante do pneu, do tipo de terreno, da velocidade em questão. O sistema efetua o alerta a partir da velocidade de 15 km/h e no caso de uma perda de pressão maior que 30%. 

O sistema foi criado para alertar sobre uma perda de pressão repentina e excessiva. Porém o sistema também reconhece um “furo insidioso”. Por este motivo, é preciso que o motorista naturalmente verifique a pressão de ar de forma regular. Após qualquer alteração na pressão do ar e após uma troca de pneus o sistema precisa ser reativado, para armazenar novamente os valores teóricos da pressão de ar dos pneus. 

7. Compartimento interno e acessórios. 

O prazer de estar em um X3, para todos os passageiros, está profundamente ligado à excelente sensação de espaço oferecida pelo X3. A posição alta – também chamada de posição de comando (Command Position) promove juntamente com a sensação de luxo, uma sensação de liberdade, sendo que o espaço interno parece ter sido feito sob encomenda para o motorista e os passageiros, não havendo a sensação de distanciamento. Ao expressarmos isto em números temos 1.417 mm de espaço entre o ombro do motorista e do passageiro, ou seja, 35 mm mais espaço do que no caso da Série 3 Saloon e com 997 mm o X3 tem 22 mm a mais de espaço para a cabeça. Também os ocupantes do assento traseiro podem se posicionar de maneira confortável, pois com um espaço para os joelhos de 59 cm, até os passageiros mais altos ficam confortáveis. O espaço para a cabeça com 1.002 mm ultrapassa até o espaço generoso do novo Série 5. 

Até 1.560 litros de capacidade de porta-malas. 

No porta-malas também existe bastante espaço: Com uma capacidade mínima de 480 (até a tampa do porta-malas) e máxima de 1.560 litros o X3 pode ser comparado ao X5. Ao deitar-se o encosto do assento traseiro, dividido de forma assimétrica, obtém-se uma superfície quase nivelada, podendo caber até três mountain bikes no compartimento. Conforme desejo de cada cliente, as bicicletas – ou outros objetos de carga – podem ser transportados de maneira fácil e segura. Como acessório opcional a BMW oferece dois trilhos de fixação com quatro ilhós deslocáveis e de retenção montados no piso do compartimento de carga, que oferecem uma melhor possibilidade de transporte para diferentes equipamentos esportivos ou para a execução de outras tarefas de transporte. Uma vez que a tampa do porta-malas pode ser aberta de maneira ampla e o piso do compartimento de carga é baixo a arrumação das bicicletas é realizada rapidamente. Peças pequenas podem ser colocadas em um compartimento adicional na parte traseira direita. Para a alimentação de equipamentos elétricos existe uma tomada de 12 volts no porta-malas, que já vem de fábrica. 

Ao alcance dos passageiros também existem várias instalações práticas, como compartimentos e possibilidades de fixação de objetos. Dois porta-copos, localizados no console central dianteiro, fazem parte dos equipamentos básicos disponíveis. Ao lado das portas laterais dianteiras existem bolsas de rede, onde podem ser armazenados vários utensílios. A capacidade do porta-luvas é de quase 4,5 litros. O encosto do braço, localizado no console central contém dois compartimentos: Um compartimento mais plano, localizado na parte superior, onde normalmente é instalado o telefone, no caso da solicitação de acessórios especiais. O outro compartimento do encosto do braço está localizado mais abaixo e conforme desejo do cliente, pode ser instalado um CD-player com capacidade para 6 CDs e mais três CDs para troca. Para os ocupantes do assento traseiro existem dois porta-copos ao lado das bolsas localizadas nas portas. Também podem ser instalados no banco traseiro, 2 assentos para crianças, dispostos conforme o sistema ISOFIX de fixação nos pontos de encaixe do banco traseiro. A BMW também dispõe de um saco para esquis, que possibilita o transporte seguro e limpo de até quatro pares de esquis, transportando ao mesmo tempo até quatro pessoas no veículo. Caso o saco de esqui não seja utilizado ele pode ser armazenado atrás do apoio central dos braços, deixando portanto de ser visível. 

Para quem deseja realizar outras tarefas de transporte existe o acessório especial que consiste em um “pacote de armazenagem”. Este pacote abrange redes localizadas atrás dos bancos dianteiros, no compartimento localizado aos pés do passageiro da frente, bem como no porta-malas do lado esquerdo. Além do mais existe um compartimento superior central localizado do painel de instrumentos. Caso exista um sistema de navegação da BMW a bordo é neste compartimento superior que será inserido o monitor colorido. Um dos componentes deste pacote são os trilhos de fixação localizados no porta-malas com quatro ilhós variáveis de deslocamento, bem como um piso inversor anti-derrapante. 

Conforme desejo do cliente também podem ser instalados bancos esportivos para o motorista e o passageiro. Estes bancos com saliências laterais no assento e no encosto oferecem um apoio lateral otimizado para motorista e passageiro em qualquer situação de direção. A altura do assento, a inclinação do encosto e do assento, a posição longitudinal, bem como o apoio das coxas podem ser ajustados eletronicamente. 

O X3 personalizado: Car e Key Memory. 

Assim como todos os BMW novos, o X3 também dispõe das funções personalizadas Car Memory e Key Memory. O primeiro permite que a pessoa programe diversas características individuais: Por exemplo, o acender automático dos faróis por ocasião do acionamento do carro ou a função “Follow-me-home” (acompanhe-me) após o fechamento do veículo. De forma manual o motorista aciona o indicador ótico ao sair do veículo, em seguida os faróis permanecem acesos durante 40 segundos, iluminando a região ao redor do veículo após a saída do automóvel. O Key Memory por sua vez, possibilita a memorização dos diferentes ajustes individuais do veículo, através da chave que cada usuário do veículo possui. Deste modo ao abrir a porta, é possível encontrar, automaticamente, os bancos e o ar condicionado regulados de acordo com a preferência.

O X3 dispõe, de fábrica, de um computador de bordo, que contém as funções de indicador das horas, temperatura externa com alarme acústico no caso de gelo quando as temperaturas estão inferiores a +3 ºC, consumo médio, autonomia e velocidade média. As funções aparecem no campo de visão primário, localizado na parte central inferior do painel de instrumentos. Esta localização e o controle através de um teclado localizado na alavanca do pisca-pisca garantem mínima distração possível ao motorista.

8. Os Acessórios. 

Apesar da grande variedade de acessórios o BMW X3 ainda dispõe de um pacote de equipamentos opcionais. Um acessório especial é o teto panorâmico e a luz de curvas adaptativa.

Luz de curvas adaptativa com faróis duplos de xenônio.

Através da luz de curvas adaptativa a BMW oferece no X3 mais um sistema de segurança ativa. A luz de curvas adaptativa foi desenvolvida para aumentar a segurança ativa durante a noite. Ela melhora a visão do motorista no escuro através de faróis giratórios. As duas unidades de faróis duplos de xenônio são comandadas pelo ângulo da direção e pela velocidade, iluminando nas curvas a continuidade das estradas. 

A luz de curvas adaptativa é ativada pelo motorista através do controle dos faróis na posição “automático”. Assim que o veículo começa a entrar em movimento, a luz de curvas adaptativa é ativada. No caso das rodas voltarem-se para a esquerda, os faróis precisam estar em linha reta, conforme determinação legal, (precisam estar em simetria com o espelho no caso de fluxo de veículos do lado esquerdo), para que não ofusquem o contra-fluxo. Quando for utilizada a marcha a ré, a luz de curvas adaptativa permanece inativa. 

O componente básico da luz de curvas adaptativa é um módulo de faróis giratórios duplos de xenônio para luz alta e luz baixa. Este sistema também contém uma regulagem dinâmica de faróis bem como uma instalação de limpeza de faróis. 

Teto panorâmico. 

O teto panorâmico, composto de duas partes, abrange quase todo o teto e a superfície de vidro mede exatamente 0,65 m2. Através do acionamento de um botão o motorista pode abrir totalmente o vidro. Isto concede ao SAV uma leve sensação de Cabriolet. O vidro dianteiro corre para debaixo do vidro traseiro e desaparece quase que totalmente entre o teto interno e o teto externo. Para evitar um aquecimento do compartimento interno do veículo, os vidros do teto panorâmico são de vidro fumê. No mais a superfície de vidro, para proteção contra o sol, pode ser revestida com um teto suspenso completamente automático.

Luz dupla de xenônio. 

A luz dupla de xenônio utiliza as excelentes propriedades das lâmpadas de xenônio não somente para a luz baixa, como também para a luz alta. Com isto o motorista tem a sua disposição a mais recente técnica de iluminação. Na frente da lâmpada de xenônio oscila um anteparo diante do fluxo de luz, ocasionando desta maneira a distribuição da luz baixa e da luz alta. Para evitar ofuscar o contra-fluxo, o sistema dispõe de uma regulagem dinâmica de iluminação. 

Espelho interno eletrocromático.

O chamado espelho eletrocromático (espelho EC) é constituído por dois vidros, um vidro claro e um vidro de espelho. Entre estes dois vidros existe uma camada fina, constituída de um fluído. Quando este meio é colocado em contato com a energia elétrica, ele altera a permeabilidade da luz, escurecendo o espelho.

Este processo é comandado por dois sensores sensíveis à luz, localizados no espelho interno. Estes sensores, através da comparação entre a claridade das imediações e a claridade do espelho conseguem reconhecer o efeito de ofuscamento causado pelos faróis dos carros, que estão atrás. De acordo com as necessidades, o sistema altera o grau de reflexão do espelho entre 60 e 10%. 

Conforto climático garantido pelo vidro dianteiro.

O vidro dianteiro com reflexo infravermelho reduz o aquecimento através dos raios solares. É possível perceber este fenômeno ao se tocar as diferentes partes do compartimento interno após o veículo ter ficado parado no sol do verão. A temperatura da superfície do painel de instrumentos, por exemplo, após permanência do veículo durante 90 minutos no sol, sofre uma redução de 10 graus através do vidro com reflexo infravermelho. Durante a condução do veículo a redução dos raios de aquecimento não só oferecem conforto, como também segurança, uma vez que temperatura interna tem uma considerável influência sobre a capacidade de concentração do motorista.

Sistema de navegação com DVD. 

Um outro acessório especial disponível para o X3 é um sistema de navegação com DVD, que pode ser fornecido em duas execuções. No caso do sistema de navegação profissional existe um monitor colorido 16:9 que mostra a rota calculada e fornece oralmente as instruções de navegação. O monitor pode ser aberto automaticamente e encontra-se no centro do painel de instrumentos. O sistema também dispõe de uma função opcional de TV. Outra alternativa é o sistema de navegação Businesss com instrução oral do objetivo e setas no monitor.

Ambos sistemas levam em consideração as informações de trânsito fornecidas pelo rádio através da transmissão digital dos dados. A rota de trânsito e as ocorrências de trânsito são indicadas no monitor, cabendo ao motorista incluí-las ou não no percurso. O motorista também pode escolher o planejamento dinâmico da rota, onde o sistema automaticamente calcula o melhor caminho. Caso, exista um engarrafamento em um determinado trecho da rota, o mesmo será avaliado pelo sistema. Caso o resultado da avaliação seja, que apesar do engarrafamento aquele ainda é o melhor caminho, o sistema irá inserir este segmento nas suas informações. 

Telefone no veículo.

A BMW oferece diferentes modelos para os clientes do X3, que desejam utilizar o telefone no carro: O topo de linha é o telefone profissional com tecnologia Bluetooth. Ele oferece instalações telefônicas e antena externa, bem como telefone móvel, que fica instalado no apoio central do braço, podendo ser utilizado por todos os ocupantes para conversas individuais. A conexão com o telefone móvel é feita através da tecnologia Bluetooth. O controle do telefone é realizado opcionalmente através da peça móvel ou através do monitor de bordo. Esta instalação na execução de banda dual é apropriada tanto para a placa de rede D quanto para a placa de rede E e abrange teclas de controle do telefone instaladas na direção multifuncional. 

Uma outra alternativa é o celular com tecnologia Bluetooth, com instalações telefônicas, conexão para recarga e antena externa. Um celular Bluetooth nem precisa ser retirado do bolso ou colocado no suporte, pois ele se conecta automaticamente com a estação básica integrada ao veículo, assim que ele se encontra na área de alcance do veículo, Através de adaptadores, que podem ser adquiridos separadamente, podem ser instalados diferentes modelos Bluetooth, os quais podem ser controlados via monitor de bordo. Uma terceira variante é a instalação convencional de telefone com as respectivas instalações telefônicas.

Equipamentos de áudio. 

A BMW também oferece um equipamento de áudio e sistemas de alto-falantes de excelente qualidade, ficando a critério do cliente escolher o seu equipamento individual. Basicamente o sistema é formado por um equipamento de áudio de alta qualidade com CD. Na Alemanha este equipamento já vem de fábrica. Além do mais, dependendo do desejo do cliente, pode ser fornecido o sistema HiFi BMW Bisiness com CD, que oferece uma acústica ainda melhor. O sistema de áudio dispõe de antena, CD integrado e funções confortáveis como possibilidade de conexão para a troca de CDs. O BMW Business pode ser integrado ao sistema de navegação Professional e dispor de Minidisc-Player ao invés do CD integrado. O trocador de CD opcional para seis CDs é prático e de fácil acesso, pois se localiza no console central. O sistema de áudio BMW Business também é parte integrante do sistema de navegação. 

Todos os sistemas de som dispõe de duas vias centrais de graves para um melhor balanceamento. Conforme desejo, também pode ser instalado um sistema de alto-falantes HiFi, com oito alto-falantes e amplificador próprio com 160 Watts. A variante topo de linha é o sistema HiFi Professional com dez alto-falantes, 500 Watts de potência e Processador de Som Digital, DSP com equalizador gráfico de 7 bandas, que oferece a possibilidade de programar diferentes sons de ambiente para as diferentes direções musicais. No caso dos Estados Unidos, os veículos irão dispor, como acessório especial, de um rádio satélite, para a recepção da radiodifusão via satélite, já bastante usada nos Estados Unidos.

Controle de estacionamento PDC.

Estacionar se transforma numa brincadeira de criança com o controle de estacionamento PDC, introduzido pela primeira vez pela BMW, e que ensina os ouvidos do motorista a enxergarem: Quanto mais perto o veículo se aproxima de um obstáculo mais rápido é o sinal acústico, que indica a distância do veículo até o obstáculo. Sensores de ultra-som medem ciclicamente a distância dos pára-choques dianteiros e traseiros em relação ao próximo obstáculo, de acordo com o princípio acústico. Os sensores reconhecem um obstáculo a uma distância de cerca de 1,5 metros e quando o veículo encontra-se a 1,2 metros do obstáculo, ocorre a emissão do primeiro sinal de advertência. Quando o sinal acústico se transforma em um sinal contínuo, significa que a distância mínima de 20 cm foi ultrapassada. 

O sensor de chuva comanda o pára-brisa e os faróis.

O Controle de Intervalo Automático (AIC) com sensor de chuva, limpa de forma sensível e de acordo com as necessidades o pára-brisa, que é fornecido juntamente com o limpador dos faróis. O AIC comanda de forma progressiva o intervalo de limpeza do pára-brisa, podendo variar entre limpeza contínua e paragem. Para tanto o sensor de chuva mede, com base na reflexão dos raios infravermelhos, a permeabilidade da luz no vidro frontal: Um vidro seco reflete completamente a luz infravermelha e o vidro úmido somente de maneira parcial. Por este motivo é possível garantir uma freqüência de limpeza otimizada e de acordo com as necessidades, que irão ser determinadas pela intensidade da chuva. Além do mais o sensor de chuva comanda os faróis. Quando o motorista coloca o interruptor na posição automática, a ultrapassagem de um determinado valor de luminosidade faz com que os faróis ascendam automaticamente. No caso de viagens através de túneis em estradas montanhosas este comando aumenta tanto o conforto quanto a segurança. 

Pacote esportivo.

O pacote esportivo acentua ainda mais o aspecto dinâmico já existente no X3. O pacote consiste de farol de milha, aplicações “Shadow-Line” e rodas de liga leve, que intensificam a potência. No caso das aplicações de Shadow Line as guarnições nos vidros laterais, no revestimento dos vidros, bem como nos espelhos são envernizadas em preto. Um volante esportivo de couro e assentos de couro para motorista e passageiro, realçam o caráter esportivo.

9. O mercado para a família X da BMW.

O novo BMW X3 chegou para abrir um novo segmento no recente mercado de veículos tipo SAV. O primeiro modelo foi e ainda é o BMW X5: o refinamento, a esportividade, a elegância, o acabamento, o design e o caráter transformaram o X5, por ocasião da estréia, no único do mercado.

O X3 assume estas características do BMW tipo SAV de forma descomprometida, interpretando estas características de maneira pioneira, dando ao veículo um caráter jovem e vigoroso. O objetivo do X3 é atingir as necessidades do mercado nesta categoria, onde até o momento não havia uma oferta premium para os clientes, que apresentasse o caráter de um SAV. 

Estilo inconfundível dos modelos X da BMW.

As antigas gerações dos veículos tipo SAV apresentavam no Design, uma mistura de conceito espacial e veículos para todos os terrenos, que acentuavam desta maneira a sua formação primária em ternos de praticidade e robustez.

A série de modelos X apresenta esta aspecto através do „2-box Design“, bem como através da posição alta dos assentos. Em contrapartida aos veículos tipo SUV, os veículos tipo SAV da BMW possuem uma linguagem moderna das formas, caracterizando-se por apresentarem flancos musculosos, atléticos e dinâmicos de ponta a ponta. O capô dianteiro, levemente levantado diferencia o design dinâmico dos BMWs tipo SAV dos clássicos veículos para todo o terreno. Este design também oferece vantagens práticas: O coeficiente aerodinâmico (valor cx) de 0,35 no caso do X3 e 0,36 no caso do X5 é melhor do que o coeficiente da maioria dos veículos tipo SUV, o que se traduz no menor consumo de combustível, principalmente no caso de velocidades de viagem mais elevadas. Na prática os veículos tipo SAV servem ao cliente como veículos ideais para as atividades de lazer e atividades de final de semana fora da cidade. 

Modelos X da BMW – Prazer de dirigir através de um abrangente espectro de aplicação.

Devido às exigências de alteração dos clientes com relação ao Design, é possível reconhecer no mercado de veículos tipo SUV, há alguns anos, um aumento na semelhança destes veículos com os automóveis de passageiros. Esta expectativa foi atendida muitas vezes através de instalações confortáveis, porém as características de direção foram muitas vezes comprometidas. Em contrapartida, durante o desenvolvimento dos modelos X da BMW foi dada especial atenção às características que aliam conforto e excelente dinâmica e segurança de direção. Deste modo o prazer de dirigir, independente da distância mínima entre o veículo e o solo e da posição dos assentos, eqüivale ao de um BMW Saloon, proporcionando um prazer de dirigir soberano em todos os sentidos, em estradas lisas ou terrenos irregulares. 

O centro de gravidade muito baixo do X3, por exemplo, reduz a inclinação lateral, aumentando, devido ao baixo peso de 1.760 kg (X3, 3.0i/EU) ao novo sistema de tração nas quatro rodas (xDrive), a agilidade e o manuseio de um veículo com tração nas quatro rodas. Esta perfeição não era conhecida até então. 

O estilo inconfundível e o prazer de dirigir convencem os clientes. 

De acordo com a concepção de mercado dos modelos X da BMW e de acordo com pesquisa realizada na Europa, o estilo e o comportamento de direção são os dois principais motivos que levam as pessoas a comprar este tipo de veículo da BMW. Os outros fatores são segurança e desempenho. O aspecto, de que o veículo SAV tem excelente desempenho em estradas irregulares é importante, porém não é o fator mais importante para os clientes: A maioria só utiliza uma vez por ano as capacidades offroad e de cada cinco pessoas apenas uma utiliza estas capacidades uma vez por mês. Também nos Estados Unidos os vendedores acreditam que as pessoas adquirem este tipo de veículo pelo fato de ser um veículo „muito bem feito“, em seguida contam os fatores segurança e prazer de dirigir. 

A dinâmica de desenvolvimento neste mercado continua elevada.

O número crescente das vendas neste segmento do mercado acentuam a filosofia de sucesso da família X da BMW. Foram mais de 100.000 modelos X5 vendidos no ano de 2002, sendo 39.500 no Leste Europeu e 42.700 no mercado norte-americano. O que impressiona é o sucesso na Europa, pois as quotas de mercado da categoria SUV da Europa geralmente não encostam nas quotas de vendas dos Estados Unidos: Dos 6,34 milhões de SUVs vendidos mundialmente no ano de 2002, cerca de 4 milhões passaram a rodar nas estradas americanas e apenas 700.000 na Europa. 

O segmento dos SUVs e SAVs é o que mais está crescendo no mercado mundial de venda de automóveis. Os especialistas prevêem para os próximos dez anos um aumento de 50% no mercado total da categoria SUV. Os prognósticos de desenvolvimento para o segmento do X3 ultrapassam freqüentemente este valor. Uma vez que a expectativa dos compradores torna-se cada vez maior, eles passam a ocupar segmentos do mercado premium, independente do tamanho do veículo. Esta fatia de mercado é o objetivo do X3: Um SAV (Sports Activity Vehicle – veículo para atividades esportivas) com 4.565 mm de comprimento, que atende às mais altas expectativas e que pelo fato de ser o pioneiro de sua categoria, ainda não tem um concorrente direto. 

10. A produção do X3. 

Uma vez que o X3 é o único deste segmento atual de produto, ele não está sendo produzido em uma fábrica do grupo BMW. O SAV está sendo produzido na Magna Steyr Fahrzeugtechnik AG & Co. KG (MSF) na Áustria. O grupo BMW tem uma parceria com a MSF, que tem longa experiência com projetos de veículos. A MSF obtém regularmente as melhores notas durante o célebre Controle de Qualidade realizado pela J.D, Power & Associates.

A MSF instalou em Graz uma nova linha de montagem para o X3. O X3 da BMW é produzido na Áustria/Graz para todos os mercados do mundo. A produção é flexível e realizada conforme as necessidades do mercado. As instalações de produção podem atender uma capacidade de mais de 300 veículos por dia e os custos de projeto abrangem cerca de 500 milhões de Euros. A produção emprega cerca de 2.500 trabalhadores. 
 

A MSF também participou do desenvolvimento do novo SAV para a série, com base nos detalhados conceitos automobilísticos elaborados pelos engenheiros da BMW. Áreas centrais como Design, Aplicações do Motor, Desenhos do Veículo, Compras e Assistência Técnica são somente de responsabilidade da BMW. 

Através do uso da capacidade dos engenheiros e das estruturas de projeto da MSF, a BMW pode desenvolver o X3 juntamente com outros projetos de veículos. A produção de pedidos através de uma cooperação inteligente, aumenta a capacidade e a orientação das necessidades, possibilitando uma flexibilidade maior do grupo BMW. No passado a BMW já havia trabalhado com esta capacidade de ampliação, pois através deste tipo de cooperação surgiram no mercado os cabriolets e o M1, bem como alguns projetos de motocicletas em cooperação com parceiros externos. 

11. Dados Técnicos do BMW X3  2.5i, 3.0i, 3.0d.

	Carroceria
	
	2.5i
	3.0i
	3.0d
	

	Número de portas/assentos
	
	5/5
	5/5
	5/5
	

	Comprimento/largura/altura(vazio) (((vazio
	mm
	4 565/1853/1674
	4 565/1853/1674
	4 565/1853/1674
	

	Distância entre os eixos
	mm
	2 795
	2 795
	2 795
	

	Bitola dianteira/traseira
	mm
	1538/1556
	1524/1542
	1524/1542
	

	Diâmetro de viragem
	m
	11,7
	11,7
	11,7
	

	Capacidade do tanque
	ca. l
	67
	67
	67
	

	Sistema de refr. c/ aquecim.
	l
	10,0 (10,2)
	10,0 (10,2)
	10,0 (10,2)
	

	Óleo de motor (vol. de troca)
	l
	6,2
	6,2
	7,5
	

	Óleo da transmissão
	l
	Vida útil
	Vida útil
	Vida útil
	

	Óleo da transm. Traseira
	l
	Vida útil
	Vida útil
	Vida útil
	

	Peso sem carga conf. EU1
	kg
	1815 (1840)
	1835 (1840)
	1925 (1930)
	

	Carga conforme DIN
	kg
	500
	500
	500
	

	Peso total permitido conf. DIN
	kg
	2 240 (2 270)
	2 260 (2 280)
	2 350 (2 355)
	

	Peso perm. no eixo diant./traseiro
	kg
	1100/1250
	1100/1260
	1150/1260
	

	Carga de reboque permitida2
	
	
	
	
	

	Com freio (12%)/sem freio
	kg
	1800/720
	2 000/720
	2 000/750
	

	Carga permitida no teto/de apoio 
	kg
	75/80
	75/80
	75/80
	

	Capac. do porta-malas conf. VDA
	l
	480–1560
	480–1560
	480–1560
	

	Coeficiente aerodinâmico
	cX x A
	0,35 x 2,50
	0,35 x 2,50
	0,35 x 2,50
	

	Motor
	
	
	
	
	

	Tipo/nº cilindros/Válvulas
	
	Série/6/4
	Série/6/4
	Série/6/4
	

	Comando do motor
	
	Siemens MS45
	Siemens MS45
	DDE 5.0
	

	Cilindrada
	cm³
	2 494
	2 979
	2 993
	

	Alojamento/ciclos
	mm
	84,0/75,0
	84,0/89,6
	84,0/90,0
	

	Compressão
	:1
	10,5
	10,2
	17,0
	

	Combustível
	ROZ
	91–983
	91–983
	Diesel
	

	Desempenho
	kW/PS
	141/192
	170/231
	150/204
	

	No número de rotações
	min–1
	6 000
	5 900
	4 000
	

	Momento de rotação
	Nm
	245
	300
	410
	

	No número de rotações
	min–1
	3 500
	3 500
	1500–3 250
	

	Elétrica
	
	
	
	
	

	Bateria/local de montagem
	Ah/–
	70/porta-malas
	70/porta-malas
	90/porta-malas
	

	Dínamo
	A/W
	150/2 100 /1260(1680) 1260(1680
	150/2 100
	150/2 100
	

	Mecanismo
	
	
	
	
	

	Suspensão dianteira
	
	Diagonais comprimidas- amortecedor duplo; raio de direção peq. posit. CisalhamentocisalhamentoLenkrollradius;

	
	
	Diferencial de cisalhamento; redução de frenagem

	Suspensão traseira
	
	Eixo integral; suspensão das rodas espaçosa e eficaz com diferencial de acionamento e frenagem

	Freio dianteiro
	
	Freio de disco – freio de pinça controlada – pistão duplo

	Diâmetro
	mm
	325,ventilado 


	325, ventilado


	325, ventilado
	

	Freio traseiro
	
	Freio de disco – freio de pinça controlada – um pistão



	Diâmetro
	mm
	320, ventilado
	320, ventilado
	320, ventilado
	

	Sistema de estabilidade
	
	DSC III (HDC, DBC, CBC, ABS, ASC-X, ADB-X, Anhängerstabilisierungskontrolle)

	Direção
	
	Direção hidramática de cremalheira

	Transmissão total da direção
	:1
	18,9
	18,9
	18,9
	

	Tipo de transmissão
	
	Transmissão manual de 6 marchas (transm. Automática de 5 marchas)

	Transmissão

	I
	:1
	4,35 (3,42)
	4,35 (3,42)
	5,08 (3,42)
	

	
                  
	II
	:1
	2,50 (2,22)
	2,50 (2,22)
	2,80 (2,22)
	

	

	III
	:1
	1,66 (1,60)
	1,66 (1,60)
	1,78 (1,60)
	

	

	IV
	:1
	1,23 (1,00)
	1,23 (1,00)
	1,26 (1,00)
	

	

	V
	:1
	1,00 (0,75)
	1,00 (0,75)
	1,00 (0,75)
	

	                                         
	VI
	:1
	0,85 (–)
	0,85 (–)
	0,83 (–)
	

	

	R
	:1
	3,93 (3,03)
	3,93 (3,03)
	4,61 (3,03)
	

	Transmissão do eixo tras.
	:1
	3,91
	3,64
	2,93 (3,38)
	

	Pneus dianteiros/traseiros
	
	        215/60 R17 96H M+S M+S
	235/55 R17 99H M+S
	235/55 R17 99H M+S
	

	Jante dianteira/traseira
	
	              7,0 J x 17 Alu
	8,0 J x 17 Alu
	8,0 J x 17 Alu
	

	Desempenho
	
	
	
	
	

	Peso de desempenho conf. DIN
	kg/kW
	12,3 (12,5)
	10,4 (10,4)
	12,3 (12,4)
	

	Desempenho por litro
	kW/l
	56,5
	57,1
	50,1
	

	Aceleração       0–100 km/h
	s
	Sem indicação
	7,8 (8,1)
	7,9 (8,2)
	

	na 4./5. marcha        80–120 km/h
	s
	Sem indicação
	7,7 / 9,9
	6,7 / 8,6
	

	Velocidade máxima
	km/h
	Sem indicação
	210 (210)/ 224 (221)4
	210 (210)/ 218 (215)4
	

	Consumo conforme ciclo EU
	
	
	
	
	

	Na cidade
	l/100 km 
	Sem indicação
	16,0 (17,4)
	11,1 (12,1)
	

	Fora da cidade
	l/100 km 
	Sem indicação
	8,7 (9,1)
	6,9 (7,3)
	

	Total
	l/100 km 
	Sem indicação
	11,4 (12,1)
	8,4 (9,1)
	

	CO2 
	g/km
	Sem indicação
	276 (293)
	224 (243)
	

	Demais
	
	
	
	
	

	Grau de emissão de poluentes
	
	EU4
	EU4
	EU3
	

	Profundidade na água (bei 7 km/h)
	mm
	500
	500
	500
	

	Ângulo do talude diant./tras.
	°
	26/24
	26/24
	26/25
	

	Ângulo de rampa
	°
	19
	19
	19
	

	Dist. Veículo/solo entre os eixos
	mm
	201
	201
	201
	

	Capac. Ascensional(máx/acionam.)
	%
	50/33
	50/33
	50/33
	

	Inclinação lateral máxima
	%
	50
	50
	50
	

	Tração 4x4, distr. de força. d/t
	
	variável
	variável
	Variável
	


Dados técnicos válidos para a Europa (ECE)/dados relevantes de homologação em parte somente para a Alemanha (pesos)/valores entre parêntesis são válidos para veículos com transmissão automática.

1Peso dos veículos prontos (DIN) mais 75 kg para motorista e bagagem   3) Os desempenhos se referem à  98 octanas, indicações de consumo se referem à 95 octanas.

2) Os aumentos são possíveis de acordo com determinadas concessões

4) Com pacote esportivo.

12.
Diagrama de momento de rotação e desempenho. 





13. Dimensões internas e externas.
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