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1.
Estréia Mundial do Novo BMW Série 6.
Anunciando o Grande Coupê 645Ci.
(Resumo)
Paixão, elegância, potência e desempenho – o 645Ci é a síntese de todos esses atributos. Essa nova BMW é o ponto mais alto do segmento dos grandes Coupês.

Com suas proporções sofisticadas e suaves, a nova Série 6 brinda o mundo dos Coupês clássicos, esportivos e elegantes. O visual dinâmico do carro é um testemunho claro de sua excepcional agilidade de direção à primeira vista. E de fato, a unidade com motor de 8 cilindros de potência, sua interação com notáveis chassis e suspensão, Direção Ativa (“Active Steering”) inovadora e os sistemas mais avançados de recursos ao motorista como o controle de estabilidade “Dynamic Drive” ou o programa DSC de estabilidade de direção garantem uma experiência de direção verdadeiramente impressionante, poderosa e refinada. 

Apesar de seu desempenho esportivo e seu caráter dinâmico, esse Coupê puro-sangue garante conforto de direção do maior calibre: Como Coupê 2+2 completo, o 645Ci oferece a todos os quatro passageiros o máximo em conforto para um Coupê, itens de luxo por todo o carro e um ambiente de pura elegância. 
Tudo isso combinado com qualidades práticas excepcionais incluindo a conhecida segurança do novo BMW Série 6.

Combinando tecnologia progressiva, design fascinante e todas as comodidades desejadas pelo consumidor, o novo Série 6 oferece a seus passageiros um prazer de direção dinâmica da maior qualidade e estabelece um novo marco no segmento de Coupês esportivos de luxo.

Design externo: potência – emoção – sensação.

O 645Ci é um carro cheio de estilo e presença. Suas linhas de série fluem por todo o carro sem início ou fim definidos, unindo as partes dianteira e traseira para formar uma escultura completa e harmoniosa. Das superfícies curvas emana uma sensação de potência e a emoção flui, criando uma aura de tensão visual que impede completamente o surgimento da sensação de tédio. Não se trata apenas do design de um Coupê excepcional e sim da expressão de um caráter estético único, que confere ao novo Série 6 seu estilo inigualável. 

Seguindo a linguagem de design de um Coupê clássico, a tampa do compartimento do motor alonga-se em uma linha suave e mescla-se com a linha mais curta e rebaixada do teto da célula de passageiros posicionada mais perto da traseira do carro. A traseira do Coupê Série 6, com seu aerofólio integrado, é verdadeiramente esportiva em todos os aspectos e lembra os traços de um típico carro esporte Gran Turismo. 

Harmonia dinâmica em todo o interior.

“Harmonia dinâmica” é a filosofia que sublinha o interior do novo Coupê Série 6. O dinamismo encontra-se na interação tensa entre as superfícies e as linhas, a harmonia é alcançada pelo apoio e inter-relacionamento mútuos dos vários segmentos e sua contínua fusão.

O design interior incrementa de forma potente a sensação única de prazer de direção da BMW. Começando abaixo do pára-brisa, os contornos laterais avançam para cima e para trás em uma linha dinâmica e curva, para as portas de ambos os lados, envolvendo e acentuando os descansos de braço. O motorista e o passageiro da frente ficam envolvidos exatamente no centro desse campo de tensão, desfrutando uma sensação única de conforto, classe e estilo. Uma linha também excitante no console central emana a mesma sensação de dinamismo com origem no painel de instrumentos e avançando na diagonal sobre o console central, em volta da parte superior estofada e até os assentos traseiros. 

Tirando proveito de aspectos desse calibre, o design interior forma uma fusão perfeita com o design exterior do novo Série 6. Por dentro e por fora, de qualquer ângulo, o novo carro é uma obra de arte que claramente ressalta a idéia de exclusividade e esportividade trazida pela Série 6 da BMW, com sua herança tão repleta de classe e estilo.

Materiais sofisticados e cores harmoniosas criam um ambiente de puro luxo.

Materiais sofisticados e acabamento perfeito como couro, madeira e metal, além de uma combinação sensível de cores cuidadosamente escolhidas, criam um ambiente de puro luxo no compartimento dos passageiros sem, de maneira alguma, negligenciar a necessidade funcional superior. Mais uma vez em estilo típico da BMW, o “cockpit” foi criado para o motorista: todas as funções importantes para o motorista são dispostas de forma ergonômica no próprio volante ou em sua proximidade imediata. Quase todas as outras funções relevantes ao motorista e ao passageiro dianteiro são reunidas na área do console central. Com poucos botões e controles, o interior aparenta ser muito calmo e bem arrumado principalmente graças a tecnologia I Drive que serve como sistema central de controle para ativar e gerenciar praticamente todas as funções de conforto do Série 6 através do Visor de Controle, presente no descanso de braço com altura ajustável que oferece usuário apoio constante em todos os momentos, com maior conforto e facilidade de controle.

Bancos do motorista e do passageiro dianteiro com função de memória como item de série.

Com ajuste eletrônico e função tripla de memória como item de serie, os bancos do motorista e do passageiro também servem para otimizar a ergonomia do carro. Para oferecer uma qualidade máxima de superfície, os assentos são estofados com o couro mais requintado. Assentos esportivos opcionais também com controle elétrico têm estofamento mais firme e oferecem ainda mais apoio ao corpo, além de trazer um apoio ajustável de coxas especial para a direção dinâmica. 

Um Coupê 2+2 completo.

Para um Coupê, mesmo os passageiros traseiros desfrutam de luxo máximo: Apesar de Coupês geralmente terem uma linha de teto mais baixa e mais suave do que carros tipo Sedã, mesmo os adultos que sentarem-se nos bancos traseiros do Série 6 desfrutarão de espaço amplo e condições de passeio ótimas, obtendo a maravilhosa experiência de um Coupê da BMW. E eles também encontrarão bom apoio lateral nos dois bancos com contorno corporal e separados entre si por uma almofada elevada no meio.  

Graças ao sistema de acesso ao veículo super confortável nos bancos do motorista e do passageiro dianteiro, ambos os bancos traseiros são fáceis de se alcançar sem necessidade de torção exagerada do corpo. Isso mais uma vez torna o novo Série 6 um Coupê 2+2 completo para todos os fins.

Outro aspecto prático do 645Ci é sua notável capacidade de bagagem, de 450 litros, podendo acomodar uma mala rígida grande, uma média e uma pequena ou uma mala grande e duas malas de golfe de 46 polegadas cada, com total facilidade.

Grande teto solar de cristal.

O teto solar de ventilação, de proporções incomuns e feito de cristal, é um ponto alto especial desse carro, tornando seu interior um ambiente verdadeiramente generoso e iluminado. Além de sua abertura extragrande de 806 x 578 milímetros, o teto de vidro também traz uma cobertura retrátil que garante o maior padrão de controle de clima e isolamento acústico através de sua estrutura de sanduíche de alumínio, sem reduzir indevidamente o espaço de acomodação dos passageiros.

Motor V8 para prazer de direção dinâmica acima de qualquer dúvida.

O novo BMW Série 6 traz pura emoção não apenas através de seu design. Isso porque seu sensacional motor de 4,4 litros e oito cilindros torna esse motor, sob todos os aspectos, um preferido dos aficionados por refinadas unidades de potência, com potência máxima de 245 kW/333 bhp e torque máximo de 450 Newton-metres/332 lb-ft, colocando o 645Ci acima de qualquer discussão sobre desempenho e refinamento de direção. E isso é claramente confirmado pelo Prêmio International Engine of the Year 2002 (Motor Internacional do Ano 2002) recebido pela BMW por esse V8 único.

Ajustes infinitos de praticamente todos os parâmetros relevantes como tempo de válvula (Duplo Vanos), controle de válvulas variável (VALVETRONIC) e até comprimento do tubo de admissão permitem que o motor de oito cilindros se ajuste perfeitamente a qualquer situação. O cliente beneficia-se dessa obra-prima técnica de Munique através da potência excepcional e consumo de combustível, muito baixo para um motor de oito cilindros desse calibre. 

E é quase desnecessário acrescentar que o novo Coupê da BMW cumpre totalmente os mais exigentes padrões atuais de emissão EU4, que só se tornará obrigatório por lei para carros em 2005. Na Alemanha e na Suécia isso significa que o 645Ci integra a categoria de impostos reduzidos e nos EUA o novo Coupê cumpre o padrão LEV de emissão.

Trazendo uma transmissão manual de seis marchas como equipamento de série ou transmissão SMG de seis velocidades opcional, que permite ao motorista trocar as marchas, como na Fórmula 1, através de botões no volante ou do câmbio sem utilização do pedal de embreagem, o BMW 645Ci oferece um nível de desempenho na estrada que apenas alguns puros-sangues esportivos conseguem igualar: A velocidade máxima é de 250 km/h ou 155 mph (limitada eletronicamente) com aceleração de 0 a 100 km/h em 5,6 segundos.

Desempenho dinâmico de altíssimo padrão – isso naturalmente também aplica-se, sem restrições, à transmissão automática opcional de seis velocidades que combina a direção esportiva e uma mudança de marchas suave e confortável, com um padrão de perfeição nunca antes visto nessa categoria: com transmissão automática, o 645Ci acelera de 0 a 100 km/h em apenas 5,8 segundos.

Desempenho de mais alto padrão ao toque de um botão.

Ao apertar o botão DDC (Dynamic Drive Control – Controle Dinâmico de Direção) disponível para todos os tipos de transmissão, o motorista pode dar ao carro um caráter ainda mais esportivo e dinâmico. O conforto de direção é intencionalmente reduzido nesse momento, o motor responde com aceleração ainda mais rápida enquanto o pedal do acelerador permanece na mesma posição. Ao pressionar o acelerador, por sua vez, o motorista obterá uma resposta ainda mais dinâmica e progressiva.

Em modelos equipados com transmissão automática, o DDC espera até alcançar velocidades mais altas do motor antes de mudar a marcha, enquanto em modelos com transmissão SMG os tempos de mudança de marcha tornam-se ainda mais curtos. Outro efeito do DDC é a modificação das forças de direção (não com a Direção Ativa), com o DDC oferecendo assim ao motorista esportivo uma resposta ainda melhor, com maior facilidade de sentir a estrada.

Esportivo, seguro e confortável.

O desempenho acima de qualquer dúvida é uma coisa, a maneira como essa potência extrema é obtida na estrada é outra. E para garantir a transmissão perfeita de potência para a estrada, o novo Série 6 vem com chassi em alumínio e suspensão perfeitamente adequada ao caráter esportivo do carro. A direção hidráulica do tipo “cremalheira e pinhão” com Servotronic garante um alto padrão de precisão direcional e uma resposta precisa da direção, essencial em um Coupê desse calibre. O Servotronic varia o grau de assistência à direção através de uma curva de controle adequada à velocidade na estrada. 

Direção Ativa para manuseio ainda melhor.

Somente sistemas ativos de controle são capazes de incrementar ainda mais o prazer seguro e confortável de direção que o BMW Série 6 oferece como itens de série. Equipado com Direção Ativa opcional, o 645Ci responde ainda mais diretamente e, assim, com maior grau de agilidade e precisão, aos comandos de direção do motorista em velocidades baixas, sendo que a resposta torna-se cada vez mais indireta com o aumento da velocidade para que haja estabilidade direcional ainda melhor e mais suave. A grande vantagem para o motorista é que o 645Ci é muito mais ágil e oferece manuseio muito melhor do que seria de se esperar para um carro de seu tamanho. Na verdade podemos descrever essa sensação como aquela que temos em um kart, com a Direção Ativa aumentando a agilidade do grande Coupê da BMW a um padrão jamais visto antes. 

Na cidade, a Direção Ativa é especialmente conveniente em manobras para estacionar, as rodas vão de um extremo a outro com menos de duas voltas do volante. Em altas velocidades, por outro lado, a taxa de transmissão mais indireta garante uma direção superior, suave e relaxada do mais alto nível.
A Direção Ativa também incorpora o controle de taxa de ângulo e está ligado em rede com o sistema DSC, permitindo assim que o motorista intervenha com rapidez e eficácia para obter maior estabilidade na estrada ao corrigir levemente o ângulo de direção das rodas dianteiras. Isso, por sua vez, reduz qualquer intervenção do DSC no nível de resposta baixo, fazendo com que a Direção Ativa e o DSC formem uma equipe perfeita no processo.

Os sistemas de controle mais avançados ajudam o excelente chassi e a suspensão.

Equipado com os sistema de controle de chassi mais avançados e sofisticados da BMW, o novo Coupê da BMW oferece ao motorista as principais funções de assistência ao chassi da BMW, elevando o excepcional chassi e suspensão do 645Ci a um padrão ainda mais alto. O primeiro exemplo é o DSC Dynamic Stability Control (Controle Dinâmico de Estabilidade), que interage com freios ABS e com o CBC Cornering Brake Control (Controle de Freio nas Curvas), que diminui a velocidade das rodas individualmente à medida do necessário em superfícies escorregadias para evitar que o carro perca o controle. Há também o sistema de controle de chassis “inteligente” Dynamic Drive que compensa quase que totalmente a oscilação da carroceria mesmo nas curvas rápidas. 

Tecnologia de peso leve uniforme para um padrão ainda maior de desempenho dinâmico. 

A tecnologia e engenharia de peso leve aplicada uniformemente no grande Coupê da BMW contribui significativamente para o excelente conforto do direção do carro combinado com um dinamismo excitante. Destaques específicos dessa tecnologia de peso leve são a estrutura inovadora de alumínio e aço na carroceria do carro, a Weight-Reduced Aluminium Front (WRAF – Frente de Alumínio de Peso Reduzido) muito mais leve que o aço, a tampa traseira feita de SMC – fibra de vidro mista de composto laminar – os para lamas dianteiros feitos de termoplástico na frente, além das portas e capô feitos de alumínio, mais várias outras melhorias detalhadas que visam a diminuição do peso e tornam o novo BMW 645Ci um carro muito leve para seu tamanho e calibre, pesando apenas 1.615 kg ou 3.560 lb, com distribuição de carga nos eixos de quase 50:50, típica da BMW. Isso confere à suspensão toda em alumínio do grande Coupê da BMW um excelente ponto de partida para características e qualidades de direção muito superiores ao padrão geral mesmo em sua classe, especialmente quando se trata da resposta de direção precisa do carro.

Faróis direcionais para ainda mais segurança.

Faróis direcionais melhoram de forma significativa os já muito bons faróis duplos de xenônio do 645Ci. Movendo-se à medida do necessário, esses faróis seguem o curso da estrada e assim iluminam tanto a estrada e seu entorno com até 90 por cento mais clareza e brilho do que faróis convencionais. 
Para cumprir essa função, a unidade de controle para farol alto e baixo é alimentada por um fluxo permanente de dados sobre o ângulo de direção do carro, seu ângulo e a velocidade na estrada através da rede interna, um motor elétrico para realizar o movimento pivotante dos módulos dos faróis duplos de xenônio para a direita ou esquerda conforme o andamento do carro. Na prática, isso assegura um padrão muito maior de segurança para se dirigir em estradas, cheias de curvas, à noite. 

Visor “Head-up” que mostra ao motorista as informações mais importantes diretamente em sua linha de visão.

O inovador Visor “Head-Up” da BMW projeta informações importantes e relevantes para o motorista diretamente em sua linha de visão enquanto ele dirige. Essas informações incluem, entre outras, a velocidade do carro, instruções de navegação, dados sobre limite de velocidade e informações de verificação/controle. A imagem virtual gerada dessa forma aparece na frente do motorista, na estrada à frente, garantindo uma direção mais segura e livre de cansaço, já que o motorista não precisa mais tirar seus olhos da estrada em momento algum.

Sistema inovador de entrada de voz – o Série 6 obedece todos os seus comandos.

Assim como o Visor “Head-Up”, o inovador sistema de entrada de voz presente no 645Ci é um upgrade na filosofia iDrive da BMW, para alcançar ainda mais conforto e segurança de direção. A entrada de voz integra o sistema de navegação Professional, opcional e o CCC Car Communication Computer (Computador de Comunicação de Carro). O principal aspecto desse sistema de entrada de voz é a opção de ativar todas as funções essenciais de conforto do iDrive por voz enquanto se dirige, isto é, sem tirar os olhos do tráfego à sua volta. Na prática, isso quer dizer que é possível ativar quase todas as funções do visor através de um comando de voz simples e direto. E como o sistema não depende de voz ou tom específicos, não há necessidade do motorista treinar ou ajustar sua voz ao comando.

Como opção adicional, uma função de leitura de texto lê e-mails recebidos, mensagens SMS, nomes das estações de rádio ou listas completas. Utilizando comandos curtos predeterminados, o motorista também pode ativar funções adicionais do iDrive. E por fim, o Control Center (Centro de Controle) permite que o motorista acesse o portal da BMW online, que oferece soluções baseadas na Internet.

Sistema de som com qualidade HiFi.

Equipado, de série, com um total de 8 caixas de som, o sistema de som HiFi do novo Coupê da BMW oferece aos ocupantes qualidade de áudio do maior padrão. Os dois “woofers” centrais localizam-se e são conectados diretamente às vigas laterais para oferecer o volume necessário. Esse conceito, patenteado pela BMW usa as vigas como corpo de som, melhorando a reprodução do som graves por todo o carro.

O sistema TOP HiFi com não menos que 13 caixas de som transforma o novo BMW Série 6 em um verdadeiro palco sobre rodas, as caixas de som centrais adicionais no painel de instrumentos e o conceito LOGIC7 de equalização oferecem um efeito especialmente autêntico de som “surround” de qualidade de estúdio para todos os assentos, independente do formato de áudio escolhido.

Coupês de luxo têm grande tradição na BMW.

Itens luxuosos do mais alto nível, design emocionante e, como característica suprema, dinâmica e conforto de direção excelentes – esse certamente é o Coupê de luxo perfeito e de alto desempenho feito pela BMW. 
E é também um compromisso com a longa tradição de Coupês da BMW ao longo dos anos. Pense em carros excepcionais como o BMW 327 Coupé pré-guerra ou no BMW 503, que data da década de 1950. O antecessor imediato do novo 645Ci, no entanto, é o BMW Série CS, sendo que as vendas do 2800 CS, do 3.0 CS, do 3.0 CSi/CSL e do 2.5 CS representaram mais de 40 mil unidades entre 1968 e 1975. Certamente uma maravilhosa história de sucesso elevada a níveis ainda mais altos pela Série 6, com produção total estimada de aproximadamente 86 mil unidades. 
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2.
Inovações e Características mais Importantes.
	Equipamento
	STD/opcional

	 
	 

	Aerodinâmica e Otimização
	 

	–
Baixo coeficiente de resistência aerodinâmica (0,29)/ sustentação de eixo traseiro para desempenho superior em dinâmica longitudinal, comportamento de direção e economia de combustível
	STD

	–
Aerofólios de fluxo de ar integrados na tampa traseira e faróis traseiros
	STD

	–
Controle de flape de ar para aerodinâmica e gerência térmica superiores
	STD

	–
Assoalho Exterior Liso e Reto melhorando o coeficiente de resistência do carro
	STD

	 
	 

	Transmissão e dinâmica de direção
	 

	–
Motor V8 de 4,4-litros (245 kW/333 bhp a 6.100 rpm, 450 Nm/332 lb-ft a 3.600 rpm) com Duplo Vanos , VALVETRONIC e coletor de admissão variável
	STD

	–
Caixa de marchas manual de seis velocidades para uso otimizado do torque do motor
	OPC

	–
Caixa de marchas automática de seis velocidades com Steptronic para mudanças manuais e gerência adaptável de transmissão (ATM), que ajusta a mudança de marchas ao estilo pessoal de direção do motorista e à situação do momento
	STD

	–
Caixa de marchas seqüencial manual (SMG) com seis marchas para uma mudança instantânea de marcha através de botões no volante ou no câmbio, sem necessidade de usar o pedal de embreagem
	OPC

	–
Sistema de exaustão de duas câmaras
	STD

	–
Sistema de controle de chassi Dynamic Stability Control (DSC8) com
	STD

	–
Freios ABS para distâncias de frenagem muito curtas e seguras
 
	STD

	–
Controle Automático de Estabilidade (ASC) melhora a tração através da modulação da velocidade do motor 


 
	STD

	–
Controle Dinâmico de Tração (DTC) assistência de tração especialmente importante em estradas com gelo
	STD

	–
Controle de arrasto de motor reduz efeito de mudança de carga
	STD

	–
Controle de Freio nas Curvas (CBC) aumenta a estabilidade do veículo ao aplicar parte do freio na roda traseira interna em uma curva
	STD

	–
Desaceleração Controlada Eletronicamente (ECD) opera junto com o Controle Ativo de Cruzeiro
	STD


	–
Distribuição Eletrônica de Força de Frenagem (EBFD) para poder de frenagem máximo nas quatro rodas
	STD

	–
Módulo de Gasto de Pastilha de Freio (BPWM) informa o motorista antes do gasto excessivo da pastilha de freio 
	STD

	–
Controle Dinâmico de Freios (DBC)
	STD

	–
Direção Ativa varia a taxa de transmissão de direção em função da velocidade na estrada
	STD

	–
“Dynamic Drive” serve como sistema hidráulico de controle ativo de suspensão para oferecer maior característica esportiva e segurança, além de conforto de direção ao minimizar a oscilação da carroceria
	STD

	–
Controle Dinâmico de Direção (DDC) para desempenho ainda melhor de agilidade
	STD

	–
Resposta ainda mais espontânea ao pedal do acelerador
	

	–
Transmissão automática muda para programa esportivo
	

	–
Marchas revertem para velocidades mais altas e mudam mais rápido com SMG
	

	–
Integração do Servotronic com uma curva dinâmica de controle
	

	–
Aceleração ainda mais rápida com a ativação da função de controle de velocidade 
	

	
	

	Conforto de direção
	 

	–
Visor “Head-Up” (HUD) projeta informações diretamente na linha de visão do motorista 


 
	OPC

	–
iDrive com controlador, versão menor (24 posições e quatro direções no processo de ajuste), visor colorido de 6,5” e estrutura de menu mais simples
	STD

	–
Controlador versão avançada (com sistema Professional de navegação) incorpora efeito variável de toque, 24 posições e 8 direções para ajuste, visor colorido de 8,8” 
	OPC

	–
Entrada de voz para operação simplificada
	OPC

	–
ConnectedDrive oferece acesso à Internet e serviços telemáticos a bordo
	OPC

	–
Volante esportivo com botões multifuncionais.
	STD

	–
Ar condicionado automático para melhor desempenho de aquecedor, resfriamento e ar condicionado; incluindo monitoramento de poluentes em ar ambiente (Automatic Air Recirculation AAR II – Recirculação Automática de Ar) e sensor anti-embaçamento
	STD

	–
Teto solar de cristal, 561 x 810 mm (22,1 x 31,9”), com cobertura operada por meio eletrônico e abertura de escotilha no teto e revestimento interior
	STD

	–
Active Cruise Control (ACC – Controle Ativo de Cruzeiro) controla automaticamente a distância do veículo à frente
	OPC

	–
Sistema de som HIFI para qualidade extrema de música e entretenimento
	OPC

	–
TOP HIFI com função Logic7 para qualidade máxima de som
	STD

	–
Car Key Memory (CKM) ajusta funções de até quatro usuários
	STD

	–
Controle de Distância de Estacionamento (PDC) com visor ótico e sinal acústico 
	STD

	–
Ajuste automático de cabo para freio de mão
	Padrão

	–
Dois porta-copos no console central
	STD

	 
	 


	Tecnologia de peso leve
	 

	–
Frente em Alumínio de Peso Reduzido (WRAF)
	STD

	–
Eixo dianteiro em alumínio
	STD

	–
Eixo traseiro integral melhorado feito de alumínio
	STD

	–
Eixos transmissores em alumínio com nova tecnologia de solda por fricção
 
	STD

	–
Discos de freio leves com parte superior em alumínio
	STD

	–
Freios Caliper para maior poder de frenagem sem fading
	STD

	–
Painéis dianteiros laterais de termoplástico leve
	STD

	–
Capô em alumínio para menor peso
	STD

	–
Portas em alumínio para menor peso
	STD

	–
Tampa traseira de SMC composto plástico com aerofólio traseiro integrado
	STD

	–
Acabamentos do Asoalho Inferior feito de Superlite reduzindo peso em 35 por cento 
	STD

	 
	 

	Ecologia
	 

	–
Economia superior de combustível graças a várias melhorias
	STD

	–
Sexta marcha reduz rpm do motor
	STD

	–
Contornos verticais de engrenagem minimizam barulho da transmissão
	STD

	–
Nível permanente de óleo (não há necessidade de trocar o fluido de transmissão)
	STD

	–
Controle superior de emissão Padrão europeu EU4, LEV nos EUA
	STD

	–
Resistência a ferrugem excelente, ex. sistema de exaustão feito de aço inoxidável
	STD

	–
Superfície laminada embutida no tanque de combustível e tubo de enchimento 
	STD

	–
Reservatório de equalização integrado ao tanque para menor permeação (difusão).
	STD

	–
Módulo de diagnóstico de vazamento de tanque para EUA
	STD

	 
	 

	Segurança
	 

	–
Excelente segurança em acidentes por causa de carroceria extremamente forte
	STD

	–
Sistema de retenção otimizados, incluindo
	STD

	–
Airbags de cabeça AHPS com cobertura
	STD

	–
Airbag para passageiro dianteiro no painel de instrumentos sem linha visível de abertura
	STD

	–
Airbags de joelho para motorista e passageiro dianteiro (somente EUA)
	STD

	–
Coluna de direção de segurança com elemento de impacto
	STD

	–
Volante com raios deformáveis
	STD

	–
Sistema leve de freios com EBFD, ver Dinâmica de Direção
	STD

	–
Indicador contínuo de gasto de freio informa ao motorista em tempo hábil a possível necessidade de substituição
	STD

	–
Eletrônica de Segurança Avançada (ASE) aumenta a segurança dos ocupantes e reduz custo de reparos através do controle de airbag por demanda
	STD

	–
Telemática de assistência composta por itens como função de ligação de emergência, mensagem automática de localização e conceito de serviço
	OPC


	–
Indicador de Defeito do Pneu avisa ao motorista através de um sinal ótico e sonoro quando um ou mais pneus perderem 30 por cento de pressão
	STD

	–
Pneus “Runflat” permitem que o motorista continue dirigindo mesmo com um pneu furado
	STD

	–
Faróis duplos de xenônio para ótima iluminação da estrada
	STD

	–
Faróis adaptáveis melhoram a iluminação da estrada, especialmente em curvas
	STD

	–
Lanternas traseiras com tecnologia LED e barra de condutor de luz com aparência 3D brilhante
	STD

	–
Luzes de freio com Visor de Força Variável indica a força com que o motorista está pisando no freio
	STD

	–
Abertura de emergência em todas as janelas e teto solar
	STD

	–
Pacote de luzes
	STD

	–
Iluminação em volta das portas
	 

	–
Faixa de entrada iluminada
	 

	–
Bolsos laterais iluminados
	 

	–
Maçanetas iluminadas
	 

	–
Gerenciamento de potência garante a partida do motor com suavidade mesmo sob condições extremas
	STD

	 
	 

	Outros itens
	 

	–
Gerenciamento do motor ME 9.2.1 integra várias funções da unidade V8 de potência em uma unidade/processador de controle
	STD

	–
Rede multimídia MOST (Media-Oriented Systems Transport – Transporte de Sistemas de Mídia) age como anel de condutores de luz que transmite os comandos de áudio, vídeo e sinais gráficos, sem necessidade de cabos individuais; fácil de adaptar
	STD

	–
Terminal 30 g desliga itens não necessários
	STD

	–
Grupo de cabos específico do cliente e condutores leves de alta resistência reduzem peso e custo de manutenção
	STD

	–
Controlador MMI de sistema de áudio (M-ASC) para ótima combinação de sistemas de áudio individuais disponíveis
	STD

	–
Computador de Comunicação de Carro age como plataforma conjunta para vários componentes eletrônicos e oferece opções flexíveis
	OPC

	–
Comunicação Teleservice entre veículo/motorista e revendedor/BMW para um padrão ainda maior de serviço ao cliente
	STD
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3.
O Novo 645Ci.
(História Completa)
Sim – eles ainda existem: aqueles carros com paixão genuína! Carros que falam diretamente ao seu coração simplesmente com seu estilo superior e elegância, suas linhas atraentes e temperamento. O novo Coupê da BMW é exatamente este tipo de carro. Mais um modo de vida do que um meio de transporte, o novo 645Ci combina perfeição em tecnologia igualmente com uma excelente exclusividade, um caráter esportivo e uma fascinante alegria de dirigir.

Um representante exemplar do segmento de Coupês de luxo com alto desempenho, o BMW Série 6 é um típico BMW em tudo. É dinâmico, com proporções reveladas em seu exterior amplo e sua dianteira longa, com a parte dos passageiros colocada para trás, uma longa base das rodas e uma curta projeção dianteira e traseira.  

Seu desenho é cheio de força e músculos, como revelado pelas fortes curvas na carroceria. Atraente de todos os ângulos, o novo Coupê da Série 6 da BMW tem uma nova e interessante visão através da conjunção de luz e sombra. Elegante e macio, as linhas harmoniosas e os poderosos para lamas e rodas do Série 6 fazem com que o carro pareça flutuar no espaço. A impressionante traseira com seu escapamento integrado, com duas saídas de escape, esquerda e direita, fornece a prova definitiva de que é um atleta de alto nível, um carro construído para lhe dar o máximo prazer de dirigir em todos os aspectos. Um puro-sangue perfeitamente treinado e pronto para agir: concentrado, determinado e consistente.

Esta supremacia é atingida através de uma larga série de inovações pioneiras, levando o novo Série 6 para os mais altos níveis de direção também em termos tecnológicos e fazendo do carro um ponto de referência em sua classe: Direção Ativa, direção dinâmica, transmissão SMG, faróis direcionais, uma inteligente tecnologia de peso leve, visor “Head-Up”, além de iDrive com um avançado processamento de voz, apenas para citar algumas das mais importantes inovações.

O exterior: poderoso, estimulante, emocional.

De todos os ângulos o 645Ci transmite uma aura de presença poderosa. Suas linhas fortes fluem suavemente ao longo do carro sem um começo ou fim específico, combinando a frente, as laterais e a parte traseira para formar um todo harmonioso, uma escultura precisa e viva. As superfícies côncavas e convexas emanam um sentimento de poder e de pura emoção. O projeto deste carro não é só o projeto de um Coupê excelente - é uma forma cheia de um caráter estético sem igual, fazendo do novo Série 6 um carro acima de qualquer comparação. 

Apesar de seu estilo e aparência sem igual, o novo Série 6 está perfeitamente enquadrado na moderna estratégia de projeto da BMW. Ela leva em conta os princípios de projeto escultural, ao mesmo tempo em que  reinterpreta estas características de um modo novo, sem igual. Em sua linguagem de projeto, o Série 6 se assemelha a uma escultura tridimensional de elegância infinita, uma obra de arte que atrai a atenção e emoção do observador independente do lugar, do tempo, iluminando os detalhes e sua visão e perspectiva particular. 

Seguindo o exemplo de um Coupê clássico, a tampa do compartimento do motor mantém uma linha macia e insinuante da parte dianteira até a traseira, finalmente unindo-se na mais curta, linha plana do teto da parte do passageiro, movida para frente. Esta imagem de um músculo plano e esticado é aumentada pela longa distância entre as rodas e uma curta projeção dianteira e traseira, como também a linha de ombro característica que dá para o Série 6 uma impressão de “leveza” , como se estivesse flutuando no ar. Novamente em uma nota muito esportiva - e também uma reminiscência de um típico carro esportivo Gran Turismo – a impressionante traseira com seus escapamentos integrados oferece o toque final. Aqui, os faróis traseiros com o LEDs e hastes condutoras de luz, como também as pontas integradas do escapamento, adicionam um notável toque  aerodinâmico. E por fim, as duas saídas da câmara dupla do sistema de escapamento são um claro testemunho do padrão deste atleta de alto desempenho, fornecendo outra sugestão do supremo prazer de dirigir.

O interior: uma harmonia dinâmica. 

Uma “harmonia dinâmica” é a filosofia usada para o interior do carro. “Dinamismo” caracteriza a tensão e o movimento das superfícies e das linhas.  “Harmonia”  descreve a forma como as superfícies e linhas interagem umas com as outras, confirmando as mensagens uma da outra. 

O projeto do interior do novo BMW Série 6 claramente apóia e confirma o sentimento de grande prazer tão típico em dirigir um carro da BMW. Os contornos laterais que começam dinamicamente abaixo do vidro dianteiro se estendem dinamicamente em ambas as laterais do carro até as portas e ao redor dos descansos de braços. O motorista e o passageiro dianteiro estão dentro desta aura de movimento dinâmico, literalmente sentindo e experimentando este toque único de solidez, classe e estilo. Uma prova igualmente poderosa de movimento é criada pelas estimulantes linhas ao longo do console central começando no painel de instrumentos, estendendo-se diagonalmente por todo o console, continuando nos círculos dos apoios e da superfície acolchoada, fundindo-se finalmente nos assentos traseiros.

Com todas estas características, o projeto do interior fornece uma perfeita combinação com o atraente projeto exterior do novo Série 6. Do lado de fora e do lado de dentro e de qualquer ângulo, este carro é uma obra de arte completa que ressalta a mensagem exclusiva e esportiva do BMW Série 6, tão rico em tradições de uma forma excepcionalmente completa.

Materiais sofisticados e cores harmoniosas criam um ambiente repleto de luxo.

Materiais sofisticados, perfeitamente acabados como couro, madeira e vários tipos de metal, como também a escolha sensível de combinação, cores discretas, criam um ambiente de luxo dentro do compartimento do passageiro, sem negligenciar as várias funções dos componentes individuais, instrumentos e controles de forma alguma. Paneis e perfis sofisticados em tecnologia galvânica ou madeira dão ao Coupê uma aura de valor genuíno, ao mesmo tempo em que a completa diversidade de cores dá ao cliente uma gama muito ampla e extravagante para escolher o seu estilo pessoal. Os descansos para braço e a cobertura do console central vêm de fábrica em couro de alta qualidade. 
Novamente em um estilo típico da BMW, a cabina está sob todos os aspectos orientada ao motorista: todas as funções diretamente relevantes ao motorista estão arranjadas de forma ergonômica no volante. Praticamente todas as funções relevantes tanto para o motorista quanto para o passageiro dianteiro também estão agrupadas em um arranjo lógico na ou em volta do console central. Não obstante, o interior emana uma sensação de clareza e tranqüilidade, com apenas poucos controles e interruptores efetivamente visíveis. Isto acontece, em particular com o I Drive que age como uma unidade central de controle através do Visor de Controle ao ativar e planejar quase todas as funções de conforto do Série 6. Localizado na seção estendida do descanso central de braço, com altura ajustável, o I Drive sempre permite ao motorista colocar seu braço de forma confortável e ergonômica no centro do descanso de braço para obter uma conveniência extra e facilidade de controle. 

O console central oferece amplo espaço de armazenagem em dois compartimentos extragrandes. O compartimento da frente está integrado na trava central, o compartimento traseiro pode acondicionar os porta-copos dianteiros , fazendo com que desapareçam de vista quando não estiverem em uso.

Assentos dianteiros com função de memória como característica padrão.

Uma ergonomia superior também é garantida pelos assentos dianteiros com função de memória como característica padrão: sendo capazes de memorizar três diferentes posições de assentos, os assentos do motorista e do passageiro dianteiro podem ser ajustados eletricamente na frente e atrás, com relação à altura e ao ângulo tanto do assento como do encosto de cabeça. Os encostos de cabeça, por sua vez, podem ser ajustados manualmente tanto para altura como ângulo. 

Disponível com ajuste elétrico, os assentos esportivos fornecem um acabamento mais firme oferecendo um melhor apoio ao corpo, principalmente sob condições dinâmicas de direção. Por sua vez, o apoio lombar, operado eletricamente, disponível como opcional nos assentos básicos, está incluído nos assentos esportivos, o sistema controlável de câmara de ar dando ao ocupante um perfeito apoio para encontrar sua melhor posição ortopédica, apoiando os músculos das costas e retirando qualquer carga ou força indevida da coluna vertebral. O apoio de pernas, manualmente ajustável, também vem como item padrão.

Tanto os assentos básicos como os esportivos estão disponíveis com um sistema de aquecimento de três fases (OPC), aquecendo a área completa do corpo no assento e no encosto, incluindo o estofamento lateral, de forma rápida e eficientemente.

Um Coupê 2+2 completo. 

Falando em termos de Coupê, os passageiros sentados nos assentos traseiros do BMW Série 6 também viajam de primeira classe. Isto acontece pelo simples fato de que embora os Coupês normalmente tenham uma linha de teto mais baixa e suave do que os modelos Sedã, até mesmo os adultos sentados nos assentos traseiros dos Coupês da Série 6 encontrarão amplo espaço em viagens curtas. E ao mesmo tempo, os assentos de couro separados um do outro por uma almofada mais alta no meio, junto com os encostos, oferecem o mesmo tipo de acabamento e garantem um apoio lateral muito bom. O confortável e fácil sistema de acesso nos assentos do motorista e do passageiro dianteiro, por sua vez, fornece um acesso conveniente aos dois assentos traseiros sem exigir que os passageiros se curvem ou se abaixem. Aqui mais uma vez, o novo Série 6 é um Coupê 2 + 2 completo para todos os propósitos.

Outro recurso prático do 645Ci é seu amplo porta malas com capacidade de 450 litros: Um jogo completo composto de uma mala grande, uma média e uma pequena ou uma mala grande e duas bolsas de golfe de 46 polegadas se ajustam perfeitamente no porta malas. Para esportes de inverno, a bolsa de esqui no meio dos encostos dos assentos traseiros permite que o motorista e seus passageiros levem ainda um par de esquis ou uma prancha de neve.

Com um porta-luvas com capacidade de 4,8 litros, bolsos nas portas, bolsas nos assentos e outras bolsas e compartimentos adicionais em diversos outros pontos, o Série 6 oferece a todos os ocupantes uma ampla variedade de opções práticas para guardar coisas. Isto se aplica particularmente à seção dupla, um compartimento que pode ser trancado debaixo do descanso de braço central para acomodar o telefone com segurança para ser usado confortavelmente a qualquer hora.

Teto panorâmico extragrande de cristal.

O teto panorâmico e de ventilação extragrande de cristal é um destaque especial que faz do interior um ambiente maravilhoso e sofisticado em estilo. Além da grande área transparente de 806 x 578 milímetros, o teto de cristal vem com um forro interior eletricamente ajustável em estrutura de sanduíche de alumínio que fornece um superior controle de clima e isolamento de som, sem prejudicar de forma alguma o espaço para a cabeça dos ocupantes. 

Segurança passiva do mais alto padrão.

O novo BMW Série 6 oferece o melhor em segurança passiva, protegendo de fato todos os ocupantes no caso de uma colisão. Para atender às demandas mais rígidas de segurança passiva, o novo BMW Série 6 apresenta zonas de deformação dianteira e traseira usadas de forma ótima visando uma proteção superior.  O habitáculo extremamente rígido do passageiro, por sua vez, dá aos ocupantes o espaço de sobrevivência necessário até mesmo nos piores acidentes, o pacote do veículo permite que os ocupantes avancem até onde for possível em uma colisão frontal para absorver a energia do impacto. O elemento de colisão na coluna de direção se deforma de acordo com uma curva de resposta predeterminada em um comprimento de aproximadamente 80 milímetros, novamente servindo para reduzir possíveis cargas agindo sobre os ocupantes. 

Ótima proteção no caso de um acidente.

Apresentando também sistemas altamente eficientes de restrição, o novo Série 6 oferece aos seus passageiros uma ótima proteção em um acidente. Os cintos de segurança, por exemplo, vêm com limitadores de força nos cintos e travas de tensão no cinto nos assentos dianteiros.

O motorista e o passageiro dianteiro têm o benefício de um airbag frontal de duas fases, estes airbags “inteligentes” ajustam suas taxas e graus de inflação de acordo com a gravidade do acidente para minimizar o risco de ferimentos. Um outro ponto é que o airbag do passageiro dianteiro está escondido atrás de uma linha invisível de abertura dentro do painel de instrumentos, mantendo assim toda a harmonia dinâmica do projeto do interior do carro.

Um airbag em cada uma das portas e o headbag AHPS em volta das janelas laterais fornecem o toque final na proteção dos passageiros dos bancos dianteiros. Em seu efeito e eficiência, os airbags AHPS (Sistema Avançado de Proteção da Cabeça) superam em muito a função padrão dos headbags ITS convencionais, combinando as vantagens estruturais dos headbags convencionais com o benefício adicional de uma grande área de proteção dada por um tipo de vela ou cortina que se estende por toda a janela lateral. Se o pior acontecer, os ocupantes estarão devidamente protegidos de lascas de vidros, etc.

Sistema de controle ASE: ótima proteção no momento certo.

Esta ampla variedade de componentes de segurança interagindo é apoiada e aprimorada pelo inovador sistema ASE (Segurança Eletrônica Avançada). Um sistema de controle de airbags progressivo e em rede, o ASE usa condutores de ondas de luz e é capaz através de satélites descentralizados de determinar com exatidão a posição de uma colisão ou de um impacto, garantindo uma ativação extremamente rápida e precisa dos sistemas de restrição do carro. E ao mesmo tempo o sistema de Segurança Eletrônica Avançada reduz o risco de uma ativação falsa a um mínimo absoluto. 

O visor “Head-Up”: dando ao motorista uma clara visão de todos os dados importantes.

O visor “Head-Up”, uma revolucionária melhoria da filosofia de controle iDrive da BMW, é uma inovação do mais alto padrão: informações importantes, como sua velocidade na estrada e dados de navegação, são projetadas diretamente na linha de visão do motorista, sendo que BMW é o único fabricante europeu de carros a oferecer esta revolucionária tecnologia em um carro de série. O visor “Head-Up” aumenta o conforto de dirigir e serve particularmente para maximizar a segurança na direção, porque o motorista não precisa mais desviar sua atenção da estrada e do tráfego a sua volta. Nem mesmo uma pista molhada, sol ou escuridão prejudicarão a apresentação e qualidade de exibição, porque o sistema se ajusta automaticamente de acordo com as condições circunvizinhas.

O novo Série 6 obedece a todos os seus comandos.
O novo Série 6 obedece a todos os seus comandos, ouvindo e seguindo cada palavra que você diz. A razão, bastante simples, é que a filosofia de controle iDrive apresentada pela BMW agora vem com um novo e opcional sistema de entrada de voz. Em combinação com o sistema de navegação Professional e o Computador de Comunicação de Carro (CCC) disponível como uma opção, o motorista é capaz de ativar todas as funções de conforto relevantes do iDrive, monitorando-as apenas com sua voz, escolhendo as diversas alternativas oferecidas no visor através de uma mensagem de voz. E como resultado, o motorista não precisa mais desviar sua atenção da estrada. Este sistema de voz não apenas melhora o conforto de dirigir, mas também representa um novo padrão de segurança na estrada.

O próprio sistema opera independentemente do usuário, o que significa que não há necessidade de treinamento de voz ou de idioma. Outra característica é a função inteligente de conversão de texto em fala, que lê e-mails, mensagens curtas, os nomes das estações de radio ou lista as opções para uma escolha específica a ser feita pelo motorista. Ao entrar com comandos curtos e específicos, o motorista também é capaz de acessar detalhes e características adicionais oferecidos pelo iDrive. E por fim, o Centro de Controle habilita o motorista a acessar o portal BMW on-line, que oferece uma ampla variedade de serviços com base na Internet, evitando novamente qualquer distração do motorista com relação ao tráfego em torno dele.

Direção precisa com Servotronic como item padrão.

O nível supremo do prazer de dirigir, conforto de condução e segurança na estrada oferecidos por um BMW deve-se principalmente ao sistema de direção altamente preciso e que oferece respostas rápidas, assim como à avaliação precisa que dá ao motorista. Beneficiando-se da direção hidráulica do tipo “cremalheira e pinhão” com Servotronic apresentada como padrão, o motorista do 654Ci é capaz de desfrutar da tecnologia mais sofisticada e moderna com assistência de direção sendo fornecida de acordo com uma exata curva de controle como uma função da velocidade da estrada. Isto permite ao motorista operar a direção de forma mais confortável e macia, por exemplo, ao estacionar e evita o risco de o motorista subitamente realizar movimentos bruscos com a direção em velocidades altas, por exemplo, em manobras rápidas para evitar um  obstáculo que surge à frente, porque neste caso Servotronic reduz a assistência da direção para um nível adequado.

Apesar de todas estas qualidades, o Servotronic ainda está sujeito a certos limites para resolver o conflito de interesses encontrados em qualquer direção convencional  passiva – o compromisso fundamental entre agilidade, estabilidade e conforto. Para todos os efeitos, o volante e as rodas dianteiras são sempre ligados um ao outro por uma relação de transmissão consistente, mesmo que esta relação se torne mais progressiva como função de um crescente travamento da roda.

Direção ativa otimizando o caráter dinâmico do novo BMW Série 6.

Somente um sistema de direção ativa como a Direção Ativa da BMW disponível como uma opção no novo Série 6 da BMW é capaz de resolver este conflito de interesses. A Direção Ativa da BMW é um sistema de direção controlado eletronicamente com transmissão de direção e assistência de força variáveis.

Sempre que o motorista preferir um estilo esportivo de dirigir até 120 km/h ou 75 mph, o carro responde com uma maior agilidade e precisão graças à relação mais direta de transmissão de direção. Isto oferece uma vantagem significativa em todas as estradas rápidas, estradas sinuosas ou ao atravessar montanhas,  a Direção Ativa poupa o motorista do trabalho de constantemente ter que cruzar suas mãos no volante. A precisão e a maior agilidade de direção fornecida pela Direção Ativa podem ser descritas como uma genuína “sensação de dirigir um kart” aumentando significativamente o caráter dinâmico do novo BMW Série 6.

Na cidade, esta revolução na tecnologia de direção facilita acima de tudo o processo de estacionar o carro, menos de duas voltas no volante são necessárias para girar as rodas da extrema esquerda para a extrema direita. Com o aumento da velocidade, o ângulo e a força de assistência de direção são sucessivamente reduzidos, levando a uma melhor e mais suave estabilidade direcional e assim beneficiando a estabilidade como um todo. O próprio motorista apreciará muito o alto padrão de conforto que desfruta. 

A Direção Ativa também apresenta um controle direcional e está conectada ao sistema DSC (sistema de estabilidade de direção). Ela tem condições de intervir nas rodas dianteiras através do ângulo de direção para fazer correções pequenas no ângulo de direçâo, sendo que tal intervenção na direção é mais rápida e menos percebida pelo motorista na faixa mais baixa de resposta do DSC do que a intervenção nos freios da roda pelo próprio DSC. Portanto, Direção Ativa e DSC forma uma dupla ideal.

Com Direção Ativa combinando as opções e os benefícios das funções eletrônicas com uma ligação mecânica ligando o volante à transmissão da direção, o sistema de direção inteiro permanece totalmente operacional sempre e em todas as situações. E a transmissão mecânica das forças garante uma resposta precisa da direção para o motorista, dando a ele a sensação que exige da estrada e da própria direção.

Revolucionários faróis direcionais.

Desenvolvidos exclusivamente pela BMW, os Faróis Adaptáveis são uma revolução na tecnologia de faróis automotivos: como se fossem guiados por uma varinha mágica, os faróis duplos de xenônio apresentados como padrão movem os fachos de luz adaptáveis, a cada curva, melhorando a iluminação da estrada à frente em cerca de 90 por cento. E ao contrário de outros sistemas, os Faróis direcionais da BMW operam em todas as faixas de velocidade, tanto com farol alto e baixo. Através de uma placa de rede, a unidade de controle recebe informação permanente sobre o ângulo da direção, a taxa de guinada e a velocidade do carro, processando estes dados e transmitindo comandos adequados em tempo real para os dois atuadores, que servem na verdade para movimentar os módulos de faróis duplos de xenônio na direção certa.

O BMW oito cilindros: definitivamente o melhor de sua categoria.

O “coração” do 645Ci são os oito cilindros de 4,4 litros, cuidadosamente adaptado ao caráter esportivo do novo Coupê da BMW. Um marco na moderna tecnologia de motores, esta unidade de força é a vencedora do Prêmio Motor Internacional do ano de 2002, prêmio comparável ao “Oscar”, no mundo dos automóveis. Apropriadamente, este prêmio confirma que os engenheiros da BMW desenvolveram o melhor motor desta categoria.

Fornecendo potência máxima de 245kW/333 bhp a 6.100 rpm e máximo torque de 450 Newton-metros/332 lb-ft a apenas 3.600 rpm, o motor V8 de 4,4 litros da BMW está acima de qualquer discussão no que se refere a desempenho de condução e da cultura de direção.

Prova suficiente desta superioridade é a velocidade máxima eletronicamente limitada de 250 km/h ou 155 mph, assim como a aceleração de 0 a 100 km/h em 5,6 segundos com transmissão manual, um dado verdadeiramente impressionante mesmo para um carro esportivo.

Um excelente desempenho deste tipo deve-se principalmente ao infinito ajuste de praticamente todos os parâmetros relevantes do oito cilindros, tais como o tempo de válvula (Duplo Vanos), elevação de válvula (VALVETRONIC) e até mesmo o comprimento do coletor de admissâo, satisfazendo assim praticamente todas as exigências e atendendo a todas as situações de direção de forma ótima.

Equipado com conversores catalíticos próximos ao motor, o sistema de exaustão é feito de aço de longa durabilidade soldado em todos os pontos de conexão.

Som profundo é o testemunho da força dos oito cilindros.

O segundo propósito do sistema de exaustão, com câmaras duplas da dianteira até a traseira, é dar ao 645Ci seu supremo efeito sonoro de V8, assegurado pelo dois notáveis canais de saída. Dificilmente audível quando está ocioso, o motor emite aquele estrondo gutural de oito cilindros, tão típico dos carros esporte de alta capacidade ao acelerar, sem, de qualquer forma, parecer pretensioso. Na verdade, os ocupantes do carro ouvirão o motor como um som saudável e profundo testemunhando claramente o excelente poder e desempenho do carro, e enfatizando perfeitamente a experiência esportiva e dinâmica de dirigir fornecida pelo 645Ci. 
Seis marchas para a correta relação de transmissão em todos os momentos.

O 645CI traz como padrão uma transmissão manual de seis marchas projetada para torque extremo de até 600 Nm ou quase 450 lb-ft. Equipado com esta transmissão superior, o novo Coupê da BMW atinge sua velocidade máxima, eletronicamente limitada de 250 km/h ou 155 mph tanto na quinta como na sexta marcha. Mantendo a rotação do motor mais baixa mesmo com um estilo dinâmico de direção, a sexta marcha mantém o nível de barulho dentro do carro baixo e contido mesmo em altas velocidades. O barulho de transmissão é então reduzido pelo padrão vertical das engrenagens com um alto nível de inclinação e seus pontos de conversão otimizados.

Com a sexta marcha garantindo uma direção suave e economizando combustível, mesmo em altas velocidades, a relação das marchas mais baixas dá ao Coupê da BMW uma excelente aceleração em todas as situações. A grande vantagem para o cliente em relação a uma transmissão convencional de cinco marchas é a maior gama dos incrementos das marchas, permitindo que o cliente capitalize a força do motor sempre. A troca de marchas é feita de forma suave, precisa e enérgica, como é o estilo da BMW.

Transmissão SMG: trocando marchas como na Fórmula 1. 

Disponível como uma opção, a transmissão de seis marchas SMG oferece ao motorista esportivo e ambicioso uma escolha realmente invejável: ele pode mudar as marchas usando os comandos do volante – como na Fórmula 1 – ou usando a alavanca de mudança de marcha para frente ou para trás. Em cada caso, a mudança da transmissão de marchas não exige que o motorista aperte o pedal da embreagem, porque o SMG opera como um sistema elétrico para mudar as marchas automaticamente em frações de segundos. A seqüência de troca de marchas é logicamente feita em uma ordem numérica exata, e a grande vantagem desta Caixa de Câmbio Manual Seqüencial é que o motorista não pode cometer erros ao trocá-las.

E talvez o ponto mais importante é que a mudança das marchas em seqüência é mais rápida do que qualquer outra mudança manual, e a mudança via SMG de uma marcha para a próxima em frações de segundos favorece, desta forma, as qualidades dinâmicas e esportivas do novo Série 6. Na verdade, para atender às exigências do motorista o sistema pode reduzir o número de mudanças de marchas para até 0.15 segundos sempre que o motorista apertar o botão DCC (Controle Dinâmico de Direção).

O SMG permite ainda que o motorista troque as marchas sem tirar seu pé do acelerador. Outro ponto é que o motorista pode deixar suas mãos no volante enquanto muda as marchas, porque tudo que precisa para operar os comandos são seus dedos – claramente, este é uma significativa melhoria em termos de segurança, por exemplo em estradas sinuosas.

O motorista que não desejar trocar as marchas manualmente tem a opção de transferir esta função para o sistema de gerenciamento de transmissão no modo Drive onde, controlado por um mapa de gerenciamento de transmissão, as marchas são mudadas automaticamente dependendo da situação. Resumindo, o SMG dá ao novo Coupê BMW um padrão ainda mais alto de desempenho dinâmico e esportivo, permitindo que o motorista acelere tão rapidamente e dinamicamente quanto um piloto esportivo altamente treinado que usa uma transmissão manual. Uma outra característica é que a sexta marcha também é otimizada para altas velocidades em SMG, reduzindo tanto o barulho do motor como o consumo de combustível. 

Transmissão automática de seis marchas combinando desempenho dinâmico com conforto superior.

Deve ser dito que a transmissão automática de seis marchas disponível como uma opção para a nova Série 6 é a primeira escolha tanto dos motoristas esportivos como dos motoristas que buscam conforto. Projetada e construída para um enorme torque de 600 Newton-metros ou quase 445 lb-ft, a transmissão automática de seis marchas garante uma combinação ideal de direção esportiva e uma mudança suave e confortável de marchas. A ampla variedade de incrementos de marchas fornece um efeito positivo quando colocada em transmissão automática, sendo que a primeira marcha é projetada para tração superior e força de arranque. Em altas velocidades, por sua vez, a sexta marcha reduz a velocidade do motor buscando um baixo ruído e baixo consumo de combustível.

Equipado com Gerenciamento de Transmissão Adaptável (ATM), a transmissão automática ajusta-se ao tipo de motorista e condições de direção. Isto ajuda a evitar mudanças desnecessárias de marchas em curvas ou em tráfego intenso, ou mudanças para uma marcha mais baixa em uma descida para usar a potência de frenagem do motor. A função Steptronic integrada na transmissão automática permite até que o motorista troque as marchas manualmente, simplesmente movimentando a alavanca de mudança da posição automática D para a esquerda para a posição M/S para ativar o programa de mudança de marcha esportiva. Então, tocando a alavanca de seleção para frente ou para trás, o motorista é capaz de mudar as marchas manualmente através da função Steptronic.

Apertar um botão para tornar o Série 6 ainda mais dinâmico.

Ao apertar o botão DDC (Controle Dinâmico de Direção) apresentado como padrão em todas as transmissões no novo Coupê da Série 6, o motorista é capaz de escolher um estilo mais esportivo de direção com uma resposta ainda mais dinâmica do motor. Isto também estabelece a direção para um modo mais esportivo através do controle Servotronic. Para ser específico, o motor acelerará ainda mais rapidamente com a mesma posição constante do pedal de gasolina, e em seguida respondendo ainda mais progressivamente tão logo o motorista aperte o pedal do acelerador.

Em carros com transmissão automática, o DDC, dependendo da posição do pedal do acelerador, não mudará para a próxima marcha mais alta até que o motor tenha atingido uma velocidade superior. Operando em conjunto com a Caixa de Câmbio Manual Seqüencial SMG, por sua vez, o Controle Dinâmico de Direção mantém os tempos de mudança de marchas ainda mais curtos. Outra característica é a modificação das forças de direção através do DDC (não em carros equipados com Direção Ativa como opção), assim o DDC dá ao motorista esportivo e ambicioso uma resposta ainda melhor da direção.

Além de uma modificação e de uma harmonização muito conveniente da unidade de transmissão, o DDC também oferece ao motorista um segundo e mais esportivo modo sempre que desejado. Isto dá ao motorista ambicioso um prazer ainda maior de dirigir, permitindo que use a força do motor ainda mais espontaneamente e de uma forma ainda mais esportiva.

Tecnologia inteligente de peso leve para aumentar desempenho dinâmico.

A tecnologia de peso leve usada em toda a nova Série 6 dá uma significativa contribuição para o excelente conforto de dirigir e para um desempenho dinâmico. A principal característica a ser mencionada neste contexto é a inovadora estrutura de alumínio e aço da carroceria: incorporando o WRAF (frente de alumínio com peso reduzido) muito mais leve que aço, a tampa traseira feita de uma folha de SMC moldada com um composto de fibra de vidro, para lamas dianteiros feitos de termoplástico, como também a tampa dianteira e portas feitas de alumínio, junto com uma variedade de outras melhorias para diminuir o peso, o peso final do 645Ci atinge cerca de 1.615 kg ou 3,560 libras. Outra vantagem é a ótima distribuição de peso entre eixos de quase 50/50, típico de um BMW.

Juntamente com a tração traseira, o chassi e suspensão todos de alumínio, o novo Coupê da BMW têm excelentes condições iniciais para que suas características de direção superem em muito o nível usual em sua categoria, particularmente quando se trata da resposta extremamente suave e precisa do carro.

Chassi todo de alumínio mais os inteligentes sistemas de controle – uma equipe perfeita.

Com a combinação de uma tecnologia inteligente de peso leve e a perfeita engenharia do chassi todo de alumínio atendendo praticamente a todas as exigências, o 645Ci também apresenta um número de importantes sistemas de controle do chassi e da suspensão, garantindo uma maior segurança e um maior conforto de dirigir (mesmo se tais itens adicionais são raramente exigidos graças ao excelente conjunto básico do chassi e da suspensão).

Os sistemas de controle do chassi e da suspensão agrupados dentro do DSC (Controle Dinâmico de Estabilidade) monitoram permanentemente as condições de direção e garantem um alto nível do padrão de estabilidade. Quando necessário, o DSC intervirá para reduzir as forças de direção ou ativará o sistema de freios. Determinando desde o início se o caro pode possivelmente fugir ao controle, o DSC é capaz de estabilizar o Coupê da nova Série 6 em frações de segundo.

Os principais destaques do DSC são os freios ABS, sendo que o CBC (Controle de Freio nas Curvas) aplica ligeiras forças de frenagem à parte interna da roda traseira em uma curva a velocidades médias a altas para aumentar a estabilidade do veículo, como também o ASC (Controle Automático de Estabilidade) intervindo nos freios e eletronicamente planejando o torque do motor para partir de forma suave em subidas sem que as rodas deslizem.

O DTC (Controle Dinâmico de Tração), o modo de tração dentro do ASC, aumenta a tração nas rodas especialmente na neve e em estradas com gelo durante o inverno. E como o limiar de resposta do sistema de estabilidade DSC que opera os freios é ligeiramente mais alto neste modo DTC, ativado manualmente pelo motorista para melhorar a tração e a força de direção, a função DTC também garante um estilo de dirigir muito mais esportivo, sem de forma alguma prejudicar a função fundamental de segurança do DSC.

Sem mais balanços da carroceria, graças ao “Dynamic Drive”. 

O sistema de controle de chassi e suspensão Dynamic Drive também está disponível, combinando desempenho esportivo na estrada com um supremo conforto de dirigir: o motorista e os passageiros mal sentem os solavancos em trechos retos da estrada, o Dynamic Drive suprime o balanço da carroceria nas curvas, fornecendo uma agilidade superior e estabilidade em todas as situações. Novamente, as melhorias na segurança em dirigir, agilidade e precisão de direção garantiram deste modo, o estabelecimento de novos padrões em tecnologia de suspensão. 
Por exemplo, o Dynamic Drive serve no tráfego da cidade para compensar praticamente todos os balanços e movimentos de rolamento. Outro exemplo: em curvas longas, o novo Coupê da BMW desliza suavemente sem balançar para o lado ou desenvolver qualquer outro tipo de movimento. Em estradas rurais sinuosas, se o motorista dirigir com um estilo esportivo e  rápido, o sistema reduz o balanço da carroceria em 80 por cento ou mais. Em situações de direção tão dinâmicas, incluindo manobras de mudança de pista ou movimentos rápidos do volante para evitar um obstáculo, o Dynamic Drive também age diretamente na direção do carro, melhorando a precisão direcional e a resposta de mudança da carga. Na prática, isto quer dizer maior segurança ativa.

Freios de alto desempenho com projeto avançado

Um ponto a ser enfatizado é que os freios do BMW 645Ci acompanham por completo o desempenho do carro. Freios de alumínio extragrande com discos de freio de peso leve, internamente ventilados, nas rodas dianteiras asseguram um poder superior de parada, sem qualquer efeito de super aquecimento, combinado com um maior tempo de vida útil. Ao contrário de discos de freio convencionais, só o anel de fricção nestes discos de peso leve é feito de ferro com alto teor de carbono, enquanto a própria panela de freio é feita em alumínio. E graças à significativa redução dos pesos não suportados fornecida por esta tecnologia de peso leve, o sistema de freio serve também para aperfeiçoar a agilidade do carro, conforto em dirigir e a segurança na estrada. 

O Controle Dinâmico de Freio também apresentado como padrão cria um ótimo poder de frenagem em uma situação de perigo onde o motorista por qualquer razão não conseguir exercer a força total no pedal.

Pneus especiais para uma direção macia mesmo com um furo.

Os pneus “run flat” de série são importantes para proporcionar uma maior segurança na estrada. Paredes laterais reforçadas nos pneus com tiras adicionais e um composto de borracha particularmente resistente a temperaturas extremas permite que os pneus continuem rodando por uma distância de pelo menos 150 km ou 90 milhas com carga completa a uma velocidade de até 80 km/h ou 50 mph, mesmo se o pneu estiver completamente murcho. Se o carro levar uma carga menor ou um certo nível de pressão ainda permanecer no pneu, a distancia que o motorista pode percorrer aumenta significativamente. E mesmo que o pneu esteja completamente murcho, o ABS, ASC e DSC permanecem completamente funcionais. 

Graças à tecnologia de arco estendido 2 (EH2), que tem arcos duplos de projeto especial, os pneus “runflat” não conseguem se desprender da roda mesmo com uma perda súbita de ar. Isto, obviamente, significa uma considerável melhoria na segurança especialmente em velocidades altas e em estradas sinuosas. Outra significativa vantagem é que se pode usar pneus convencionais nas rodas sempre que necessário. 

O Indicador de Defeito no Pneu fornece um aviso confiável se o pneu estiver murcho.

O novo BMW Série 6 apresenta como padrão um Indicador de Defeito no Pneu que constantemente checa a pressão dos pneus a partir de uma velocidade de 15 km/h, comparando a velocidade de rotação das rodas. O motorista é informado imediatamente tanto pelo sinal acústico como visual de qualquer perda de pressão maior que 30 por cento.

Integração do telefone usando a tecnologia Bluetooth.

Como uma alternativa ao telefone de banda dual permanentemente instalado no Série 6, a BMW oferece uma solução altamente conveniente para integrar seu telefone celular no carro: a tecnologia Bluetooth com uma interface universal permitindo ligação em rede - teoricamente – com todos os telefones celulares compatíveis com a tecnologia Bluetooth recomendada pela BMW nos itens eletrônicos do carro, sem exigir qualquer conexão de cabo ou fio no processo. Tão logo seu telefone celular esteja na área de recepção do carro com um alcance de aproximadamente 10 metros, seu telefone automaticamente se conectará com o sistema.

Uma vez que seu telefone celular estiver conectado com o carro via Bluetooth, é possível operar seu telefone celular com segurança  através do volante de múltiplas funções e o visor do carro, mesmo usando o recurso de viva-voz de seu telefone. 

Para garantir sempre uma perfeita qualidade de recepção, seu telefone celular é conectado à antena externa do carro através de um adaptador fácil de usar, especificamente ligado ao seu telefone. Isto também serve para carregar a bateria do telefone pelo mesmo processo - e tudo que é preciso fazer quando trocar para um novo telefone celular é mudar o adaptador. 

O telefone de banda dual fornecido permanentemente no carro como uma solução alternativa vem com uma unidade operacional sem fio que também se comunica com a estação básica através da tecnologia Bluetooth. Aqui novamente, a gama operacional do telefone sem fio é de até 10 metros ao redor do carro. 

O BMW Assist transmite serviços diretamente para seu carro.

Através de diversas funções telemáticas, o BMW Assist (disponível como uma opção) dá ao motorista do novo Coupê da BMW a escolha de diversos serviços aumentando tanto o conforto de dirigir como a segurança. O software necessário para este propósito está instalado no próprio telefone, o que significa que o BMW Assist requer a instalação de um telefone dentro do carro, junto com o sistema de navegação Professional e o computador de Comunicação de Carro servindo como um sistema mestre. Todas as funções do BMW Assist são ativadas e operadas via I Drive, ou respectivamente, o visor do I Drive. 

Serviços importantes fornecidos pelo BMW Assist são: a função de chamado de emergência ativado tanto manual como automaticamente, como também o serviço de quebra da BMW. Nos dois casos, os dados do veículo e a atual localização do carro são transmitidos aos escritórios gerais do serviço de resgate ou, respectivamente, ao serviço de quebra para solicitar ajuda o mais rapidamente possível.

Outras funções do BMW Assist são as informações de tráfego V-Info Plus como também os serviços personalizados de Pesquisa e o Info SMS da BMW, capazes de transmitir destinos de navegação e números de telefones, diretamente da Internet para o carro, telefones estes codificados geograficamente pelo BMW Assist.

BMW On-line para serviços de Internet adaptados às suas exigências. 

Usando BMW On-line como pré-requisito para o BMW Assist, o cliente é capaz de acessar uma variedade de serviços baseados na Internet, enquanto dirige, incluindo o Serviço Parkinfo (informações de estacionamento) informando as capacidades de estacionamento atualmente disponíveis em cerca de 2.500 estacionamentos com quase 600 mil vagas em 84 cidades alemãs e em 20 aeroportos. Outros serviços fornecidos pela rede BMW são listas de telefones e páginas amarelas, serviços médicos de emergência, hotéis, restaurantes e muito mais.  E usando a função “Meu BMW On-line”, o cliente pode até criar seu próprio menu de usuário com os serviços usados freqüentemente.

Sistema de navegação com DVD. 

Um sistema de navegação baseado em DVD está disponível como uma opção no novo BMW Série 6. Esta unidade de navegação de alto nível inclui aplicações de software para o sistema mestre CCC (Computador de Comunicação com o Carro), inclusive o módulo de posicionamento. Outras funções significativas nesta unidade básica de navegação são a opção de informar seu destino através de uma mensagem de voz ou através da exibição de um mapa, fornecendo dados adicionais para planejamento de rota e a opção para unir pontos de interesse com uma função direta de telefone e informações adicionais. Outra característica é a apresentação adicional de informação de tráfego no mapa e o motorista também pode solicitar informações precisas sobre sua posição atual.

HiFi e TOP HiFi para uma experiência sonora perfeita. 

O BMW 645Ci mima seus passageiros com um sistema de HiFi de alta qualidade 2 x 40 W fornecido como padrão. Para garantir uma boa reprodução de sons graves em todo o carro, dois “woofers” centrais são instalados em baixo dos assentos dianteiros. Conectados com as soleiras laterais, estes “woofers” centrais têm o volume necessário para uma ótima qualidade de som. Seis “sub-woofers” e “tweeters” completam este elaborado sistema.

O sistema de som TOP HiFi disponível como opcional no Brasil disponível como uma opção transforma o novo BMW Série 6 em uma genuína sala de concertos sobre rodas. Comparado com a configuração padrão de HiFi, este sistema foi aperfeiçoado para um nível ainda mais alto, amplificadores de 7 x 25 W mais 2 x 70 W como também um total de 13 alto-falantes que incorporam diafragmas de alumínio fornecendo uma experiência perfeitamente equilibrada de som e interagindo com o conceito de equalizador LOGIC 7 para uma ótima harmonia do efeito sonoro total. Até sinais estéreos de canal duplo soam mais completos com uma melhora significativa dos seus efeitos espaciais graças ao  processador de sistema digital. Uma possível interferência é removida de forma suave e com precisão  através de um efeito de equalizador relacionado com a velocidade. E talvez a característica mais impressionante é a qualidade autêntica da reprodução dos som independente da fonte usada. 

A mais recente tecnologia de informação e entretenimento. 

O novo BMW Série 6 traz como padrão o rádio Business da BMW, completo com unidade de CD. Disponível como uma opção, o rádio Professional permite que o motorista escute não apenas CDs, mas também arquivos de dados e MP3-CDs. Este rádio de alto nível também faz parte dos dois sistemas de navegação disponíveis na Série 6. 

CD no porta-luvas. 

Os sistemas de áudio são completados por um silencioso aparelho de CD com capacidade para seis discos, instalado na parte de trás do compartimento do porta-luvas, com fácil operação por parte do motorista e do passageiro dianteiro através do I Drive e do visor do I Drive.

M-ASC e CCC - os "cérebros" atrás do sistema. 

A grande variedade de características de informação, entretenimento e comunicação disponível na nova Série 6 -  em alguns casos como opcionais extras -  requer um sistema inteligente combinando e integrando as funções individuais e unidades umas com as outras. Este "sistema mestre" ou     "unidade principal”, que age como a plataforma invisível de controle para o cliente é o M-ASC (Sistema Controlador de Áudio MMI) ou o CCC (Computador de Comunicação do Carro) com uma variedade ainda maior de funções.

O M-ASC controla os sistemas de áudio do carro inclusive o de CD ou MP3, o telefone, o sistema básico de navegação e o visor “Head-Up”, como também muitas outras características técnicas da Série 6, como o ar condicionado automático. Um exemplo prático de como o M-ASC opera no carro é o telefone funcionando no modo viva-voz, o sistema, neste caso, sendo exigido para coordenar o visor de Controle, o rádio, o amplificador e o próprio telefone. Com M-ASC combinando diversas unidades de controle em um único ponto, o motorista e o passageiro têm mais espaço à sua disposição, por exemplo,  compartimentos adicionais de armazenamento. Atualmente o M-ASC é uma inovação de BMW, sem igual no mercado.

O CCC (Computador de Comunicação do Carro) que oferece uma variedade muito maior de funções é principalmente usado no lugar do M-ASC em carros equipados com o sistema opcional de navegação Profissional da BMW, entrada de voz aprimorada, TV e funções de vídeo, como também BMW On-line ou o BMW Assist. A vantagem mais importante desta plataforma, que apresenta seis microprocessadores, é a opção de adicionar atualizações ou componentes de software de uma maneira muito simples e direta. E como com o M-ASC, o cliente se beneficia do espaço extra, fornecido pelo CCC completamente integrado como uma única unidade.
4.
Design:
 
Emoção em forma de   
arrebatamento.

Um visual que fala diretamente ao seu coração, um visual que desperta a mais pura emoção.

Apenas por seu design, o BMW 645Ci já mexeria com você logo de início. Com suas proporções suaves e alongadas, esse Coupê singular, medindo 4,82 metros de comprimento e apenas 1,37 metro de altura, apresenta a silhueta única do Coupê ao mesmo tempo clássico e esportivo. 

O termo “Coupê” geralmente define a versão mais curta e com duas portas de um sedan. De fato, a palavra vem do francês “couper” = “cortar”, revelando seu significado original. No entanto, o segmento Coupê do mercado automobilístico desenvolveu seu próprio espaço e representa agora não apenas uma versão menor do modelo sedan, mas um design de chassi completamente diferente e um perfil particularmente esportivo. Assim, um Coupê moderno se destaca graças a seu visual mais suave, mais rebaixado e mais alongado quando comparado ao sedan comum. E o Coupê é geralmente a versão mais exclusiva de uma linha.

Como excepcional representante desse tipo particularmente atraente de automóvel, o novo Coupê Série 6 é, evidentemente, um típico BMW. É dinâmico em cada um de seus aspectos, com proporções construídas a partir do capô frontal e a célula do passageiro deslocada bem para trás, sendo que a comprida base de rodas e as saliências curtas dão um claro testemunho do alto padrão de desempenho do carro. Ao mesmo tempo, é potente, com sua força evidenciada por arcos salientes na carroceria. 
E é atraente, sendo que a interação entre luz e sombra apresenta a nova Série 6 em uma perspectiva interessante, com um novo visual a cada vez.

Cheias de elegância, as linhas harmoniosas e fluidas e as poderosas elevações laterais do carro criam uma impressão de leveza, como se a Série 6 pairasse no espaço. A fabulosa traseira com seu spoiler integrado e os dois canos de escapamento, à esquerda e à direita, revelam o alto padrão desse verdadeiro atleta de primeira linha e garantem a promessa de uma direção prazerosa do mais alto calibre.

Presença forte em todos os ângulos.

O 645Ci é um carro com poderosa presença em todos os ângulos. Suas linhas fortes são suaves mas determinadas, fluindo ao redor do carro sem começo ou fim definidos, frente e traseira formando uma identidade harmoniosa, escultural e dinâmica. As superfícies curvas são um símbolo de poder e despertam a mais pura emoção, construindo um campo de tensão ótica que jamais permitirá a mais leve sensação de tédio, já que o design desse carro não apenas é típico de um sensacional Coupê, mas também dá à nova Série 6 um caráter estético verdadeiramente único. 

Ao mesmo tempo, o visual da nova Série 6 encaixa-se perfeitamente na atual estratégia de design da BMW. Ele absorve os princípios do Design Escultural, revelando essas características supremas em um outro visual próprio e único. A filosofia de ritmo alternado, aplicada de forma moderada, dá ao novo Coupê da BMW uma elegância especial, eterna, com a linguagem de design da Série 6 representando uma escultura tridimensional capaz de captar a atenção e a emoção do observador, independentemente das condições de lugar, ângulo e luz.

Com o novo Coupê da BMW, “clássico” significa uma qualidade em particular: “esportivo”.

Seguindo o exemplo de um Coupê clássico, o capô frontal é suave e alongado, fluindo em direção à linha rebaixada do teto e formando a célula do passageiro, deslocada mais para trás. Tanto a comprida base de rodas como as saliências curtas, na frente e atrás, enfatizam o visual rebaixado e alongado do carro, sendo que a característica linha de elevações laterais faz com que a Série 6 praticamente flutue no espaço.

As elegantes faixas ao longo das laterais da nova Série 6 lembram o clássico Coupê BMW 3.0CSi do início dos anos 70, mais uma vez revelando um sinal de elegância que não se perde no tempo. Uma característica bastante esportiva, típica de um genuíno Gran Turismo, é a fabulosa traseira com spoiler integrado, com o conjunto de lanternas traseiras e a ponta de suas abas de proteção acrescentando um toque aerodinâmico e chamativo. 
E, não menos importante, os dois canos de escapamento ovais, à esquerda e à direita, revelam que esse carro é um verdadeiro atleta de nível superior capaz de oferecer o prazer de dirigir no mais alto padrão.  

De frente: penetrantes olhos de águia focando diretamente o observador.

Com sua curvatura característica, os faróis duplos dão à frente do Coupê da Série 6, de 1,85 metro de largura, um visual próprio e único. De fato, pode-se até comparar seus faróis aos olhos de uma águia no duplo sentido da palavra, já que os faróis duplos de xenônio apresentados como padrão do Coupê são definitivamente mais “penetrantes” que os faróis de qualquer carro convencional graças à função da Luz Direcional.

As luzes de estacionamento em forma de anel ao redor do feixe luminoso dos faróis alto e baixo atestam claramente tratar-se de um BMW de desempenho luxuoso, com os próprios faróis servindo como pupilas. Não devemos esquecer ainda os indicadores de direção que se estendem ao longo de toda a unidade de faróis em cada lado, reforçando a impressão de que são realmente “olhos” personificando o automóvel como um indivíduo único. Envolvidas nos cantos dos painéis laterais, as unidades de luz chamam a atenção para a linha lateral do novo Coupê Série 6 da BMW, claramente enfatizando a sensação dinâmica do carro. Todo o chassi do 645Ci é alongado por linhas fluidas que se originam tanto no spoiler frontal quanto nos próprios faróis. 

Formando um gesto dinâmico, essas linhas se fundem em um amplo “V” ao longo do suave e polido capô frontal, seguindo pelo teto e pelas laterais até chegar à parte traseira, retomando novamente o contorno em “V”  e, finalmente, terminando em torno da boca do difusor. A linha superior, descendo de forma acentuada na lateral do capô frontal, segue um contorno claro desde dupla grade extra grande até o pilar A, integrando o poderoso domo ao capô do compartimento do motor para dar a toda a seção frontal um visual especialmente forte.

As linhas características inferiores se fundem ao capô frontal em direção aos painéis laterais, dando ao novo Coupê Série 6 um visual forte e determinado quando visto de frente. E, finalmente, o spoiler frontal, com suas cavidades extragrandes de entrada de ar, mais uma vez enfatiza a ambição esportiva do 645Ci.

De lado: um Coupê clássico completo.

A silhueta do carro revela suas linhas orgânicas da dianteira à traseira, primeiramente levantando-se de forma acentuada e, em seguida, fluindo gentilmente ao longo do capô frontal. A isso, segue-se a célula do passageiro levemente deslocada para trás, com a linha de teto rebaixada e elegantemente afilada. O teto solar panorâmico, opcional na Europa e padrão no Brasil, funde-se perfeitamente aos contornos do próprio teto, sendo que as janelas laterais também seguem essa linha em um arco fluido que abrange o pequeno e rebaixado “Hofmeister Kick”, elemento de design na janela lateral traseira característico da BMW.

Outra linha característica estende-se do arco de roda frontal ao traseiro, subdividindo a lateral do carro em duas áreas horizontais, criando, assim, a impressão de um painel lateral bastante baixo e dando à Série 6 um ar próprio de suave elegância.

A luz refletida acima e abaixo dessa linha cria a interação de luz e sombra tão característica do design da BMW. A própria linha lateral termina em dois arcos de roda de contornos claros, enfatizando o caráter poderoso do Coupê. O impressionante estribo lateral em toda a extensão inferior da ampla porta segue até as pequenas saliências na frente e atrás, com elegantes unidades laterais apresentando um indicador de direção integrado que lembra claramente o clássico Coupê BMW 3.0CSi.

Sinais de força: 
rodas de 18 polegadas e pneus 245 destacados como padrão.

As linhas e os estribos laterais característicos não apenas alongam o visual do Coupê, mas também guiam nosso olhar diretamente para as rodas de 18 polegadas em alumínio fundido introduzidas como padrão juntamente com pneus runflat 245/45 R 18. Como opção, também estão disponíveis rodas de 18 e 19 polegadas com um design de aro diferente, entre elas uma roda moldada de 19 polegadas. Uma outra opção é  adaptar o carro com pneus de tamanhos diferentes, medindo 245 na frente e 275 atrás.

De trás: um perfil esportivo e único.

Atrás, a nova Série 6 vem com um spoiler integrado ao capô traseiro que, apesar de seu visual discreto, serve para reduzir significativamente tanto a força de suspensão quanto a resistência do ar. Para o cliente, isso significa melhor estabilidade na direção e maior economia de combustível na estrada.

As lanternas duplas traseiras são um brilhante exemplo de design atraente e tecnologia funcional. Sua seção superior é integrada ao painel lateral para oferecer um reconhecimento bom e seguro do carro quando visto de lado (o que, no modelo norte-americano, significa não ser necessária uma marca lateral adicional como, de outra forma, seria obrigatório por lei). Seis hastes condutoras de luz com tecnologia LED iluminam o carro por trás, sendo que a unidade inferior do farol forma uma delicada janela de luz no pára-choque, incluindo a luz traseira de advertência em neblina, a luz de ré e o refletor. Juntamente com os elementos do farol superior, essa segunda janela de luz apresenta um design impressionante e sofisticado com alto valor de mercado.

Os spoilers de ar integrados às lanternas traseiras ajudam a melhorar ainda mais a aerodinâmica do carro, mantendo as forças de suspensão na parte traseira e a intensidade das guinadas em um nível mínimo, mais uma vez no interesse de uma maior economia de combustível e estabilidade na direção. 
Esses faróis, em particular, garantem uma segurança ainda maior, evitando batidas laterais, sendo que as luzes de freio com LEDs (díodos de emissão de luz) extremamente claras, de resposta rápida e que dispensam manutenção, por não se desgastarem, superam em muito o padrão usual.

O Brake Force Display também está integrado a esses conjuntos de faróis, aumentando a área de luz de freio sempre que se imprime uma força maior no freio, para indicar aos motoristas que vêm atrás que você está freando com intensidade ou totalmente. Obviamente, isso reduz de maneira significativa o risco de engavetamento e colisões traseiras.

Os canos de escapamento ovais e extrafinos que saem do sistema de exaustão com câmara dupla oferecem um toque igualmente potente, estendendo-se da esquerda à direita da boca do difusor para mostrar ao mundo que se trata de um genuíno V8. Tanto os canos de escapamento quanto todo o sistema de exaustão são feitos de aço inoxidável à prova de ferrugem.

De baixo: macio e suave.

Ao trabalhar no novo grande Coupê da BMW, os designers se preocuparam até com o revestimento da parte de baixo do carro. Para garantir aerodinâmica do mais alto padrão, a parte de baixo do carro é totalmente coberta por Superlite, um material especial aproximadamente 35 por cento mais leve que o revestimento usual. Essa cobertura total, também através de seu design especial, garante uma passagem de ar mais suave pela superfície de baixo do carro, reduzindo tanto a resistência do ar quanto as forças de suspensão. O fluxo de ar sobe pelas rodas dianteiras e traseiras e, também, pelo spoiler frontal, melhorando por fim o fluxo direto de ar nas rodas.

O cliente se beneficia diretamente dessas melhorias aerodinâmicas num “segundo plano”, através de um menor coeficiente de resistência ao movimento que garante maior economia de combustível, redução de ruído e menor índice de sujeira e contaminação capaz de se acumular no veículo.
O interior: harmonia dinâmica.

“Harmonia dinâmica” é a filosofia aplicada ao interior do carro. O termo “dinâmico” refere-se à tensão e ao movimento de linhas e superfícies individuais; “harmonia” é a maneira pela qual essas áreas e linhas apóiam umas às outras e interagem entre si.

Como um todo, o design do interior oferece uma contribuição significativa na produção daquela sensação do mais puro prazer de dirigir, tão típica da BMW. As linhas laterais internas, começando logo abaixo do pára-brisa, alongam-se em uma curva viva e dinâmica em ambos os lados do carro pelas portas e ao redor dos apoios para o braço. O motorista e o passageiro são envolvidos pelo campo de tensão criado dessa maneira, sentindo literalmente a solidez e o estilo que os circundam. Uma linha igualmente notável no painel central oferece o mesmo toque potente de dinamismo, originando-se no painel de instrumentos, estendendo-se para trás diagonalmente  ao longo do painel central, movendo-se em torno do apoio de braço e fundindo-se entre os assentos traseiros.

Ostentando destaques desse calibre, o design do interior corresponde perfeitamente ao design do exterior da nova Série 6. Tanto o interior quanto o exterior – e, de fato, qualquer ângulo –, desse carro são uma completa obra de arte, enfatizando o perfil exclusivo e esportivo do BMW Série 6, tão rico em tradição de uma forma excepcional e verdadeiramente convincente.

Materiais sofisticados e cores harmoniosas criando uma atmosfera do mais puro luxo.

Materiais sofisticados e de acabamento perfeito como couro, madeira e metal, além de uma sensível escolha de cores discretas e combinadas, criam uma atmosfera de puro luxo dentro do compartimento de passageiros, sem negligenciar em nenhum aspecto as funções individuais. Além dos bancos, por exemplo, os apoios de braço na lateral, as maçanetas internas, os revestimentos das portas, bem como os painéis laterais e a cobertura do painel central, são todos com acabamento em couro.

Aplicadas de forma elaborada, elegantes faixas com brilho de pérolas em tecnologia galvanizada de rutênio ou madeira de bétula clara/escura dão internamente ao Coupê classe, estilo e refinamento, com sua completa variedade de cores oferecendo ao cliente um leque de opções extravagante e bastante individual.

Bancos de couro destacam-se como padrão.

Mesmo os “bancos básicos” da nova Série 6 vêm em couro em grão natural de altíssima qualidade, refletindo perfeitamente o alto padrão do automóvel em todos os aspectos. As cores disponíveis para o estofamento em couro são preto, bege e vinho. As costuras aplicadas com precisão aos bancos acrescentam um toque de refinamento.

No acabamento especial High Performance, o couro cor de pérola combina com interessantes apliques, sendo que o painel central, o quebra-sol e a parte de trás do encosto dos bancos dianteiros também recebem acabamento em couro. Nesses casos, as cores disponíveis são preto, bege e junco.

Interior no design BMW com dupla caixa protetora na cabine.

Mais uma vez refletindo a filosofia do design do interior da BMW, a nova Série 6 apresenta uma dupla caixa protetora ou “bojo protetor” de instrumentos dentro da cabine. 

A primeira caixa abrange o conjunto de instrumentos no clássico design de dois círculos com velocímetro e tacômetro em uma bela escala de cronômetro, rodeada por elegantes anéis em cromo fosco. Outras informações, como nível do tanque e temperatura do óleo, também são alojadas nessa caixa, com a grande vantagem de que não há reflexo dos instrumentos no pára-brisa nem vindo do pára-brisa sobre os instrumentos.

A segunda caixa no topo do painel central abriga o visor de Controle que, estando 6° em direção ao motorista, pode ser facilmente visto de ambos os lados, tanto da perspectiva do motorista quanto do passageiro.

Cabine orientada ao motorista. 

Mais uma vez  no típico estilo BMW, a cabine é claramente orientada ao motorista. Todas as funções importantes para o motorista estão dispostas de maneira ergonômica no próprio volante ou ao redor dele. Quase todas as funções relevantes tanto para o motorista quanto para o passageiro da frente, por sua vez, estão agrupadas de forma ergonômica no painel central.

Apesar das diversas funções e destaques oferecidos pela nova Série 6, todo o interior é extraordinariamente calmo e suave, com apenas alguns botões e controles visíveis. Essa serenidade deve-se, acima de tudo, ao I Drive servindo como um sistema operacional central através do visor de Controle para ativar e guiar praticamente todas as funções de conforto da Série 6. O Controlador aloja-se na seção estendida do apoio de braço ajustável a dois níveis diferentes de altura para o apoio perfeito no sentido do maior conforto e precisão do controle.

A disposição do câmbio de marchas e do freio de mão no painel central reflete a cabine clássica de um carro esportivo de alto desempenho e destaca o perfil dinâmico do novo Coupê BMW.

Teto solar panorâmico para viajar com estilo.

A filosofia na criação de um outro item de destaque no novo Coupê Série 6 – o teto solar panorâmico – era poder aproveitar a vida em toda sua beleza. 
Medindo 1,1 x 0,757 metro, a área em vidro ocupa aproximadamente dois terços de toda a superfície do teto, oferecendo uma abertura transparente máxima de 0,806 x 0,578 metro.

Sem prejudicar seriamente o espaço livre para os ocupantes, o teto de vidro que se move eletricamente para a posição de ventilação vem com revestimento interno em duas peças que se mexem para frente e para trás em sistema elétrico. Graças à estrutura em sanduíche de alumínio do revestimento interno com seu efeito isolante, a célula do passageiro, caso o revestimento interno esteja fechado, não fica mais quente sob sol forte do que ficaria em um modelo sem teto solar. O isolamento de som do teto de vidro é também tão bom que o nível de ruído interno, mesmo com o teto aberto, não é maior que em qualquer outro veículo da Série 6 que não possua esse sistema especial de teto. Com o teto na posição de ventilação, duas polainas abafam o barulho do vento a um nível confortável. E por último, mas não menos importante, tanto o teto de vidro quanto o revestimento do teto vêm completos com sistema de escape, o que garante maior segurança.

5.
Motorização:
Convertendo uma Força Suprema em Agilidade na Estrada.

O “domo de potência” do novo BMW Série 6 – aquela protuberância musculosa no capô – faz jus ao seu nome. Pois sob a tampa do capô você encontrará o motor V8 de 4,4 litros, que veio do novo BMW Série 7 e foi especialmente ajustado para adequar-se ao caráter esportivo do Coupê. Na verdade este motor é um marco tecnológico, vencedor do prêmio Motor Internacional de  2002, conhecido como o “Oscar da tecnologia de motores”. Este prêmio é suficiente para confirmar que os engenheiros da BMW desenvolveram o melhor motor de sua categoria.

A potência máxima do V8 é 245 kW/333 bhp a 6.100 rpm e o torque máximo de 450 Nm/332 lb-ft a 3.600 rpm. O desempenho do carro na estrada reflete este vigor, sendo que a velocidade máxima, limitada eletronicamente, é de 250 km/h ou 155 mph, e a aceleração de 0 a 100 km/ é obtida em 5,6 (manual) ou 5,8 segundos (automática). A retomada de velocidade na quarta marcha de 80 para 120 km/h, por sua vez, ocorre em 5,1 segundos para uma segurança extra ao ultrapassar outro veículo.

A impressão que se tem imediatamente na estrada é de puro prazer, bastando pisar levemente no acelerador para obter uma pura agilidade e dinamismo em todos os momentos.

Liderança em tecnologia de motores: mais potência, emissões mais limpas. 

Este desempenho superior pode ser atribuído em grande parte ao ajuste infinito de praticamente todos os parâmetros relevantes dentro do motor de oito cilindros, tais como abertura de válvulas (Duplo Vanos), suspensão da válvulas (VALVETRONIC) e até o comprimento do coletor de admissão. Este tipo de gerenciamento ótimo do motor também garante uma maior economia de combustível no novo ciclo europeu combinado. E o intervalo médio de troca de óleo do motor, finalmente, é de 30.000 km.

O motor é também um verdadeiro campeão em termos de controle de emissão: em conformidade com o EU4, atualmente o padrão de emissão mais rígido da Europa, o BMW 645Ci já atende os requisitos de emissão que só serão obrigatórios na União Européia em 2005. Na Alemanha e Suécia isto significa que o carro é registrado com direito a menores impostos. E nos Estados Unidos o 645Ci pode ser classificado como um veículo de baixa emissão (LEV).

Este gerenciamento eficiente de emissão é garantido por um sistema de escape com dupla câmara equipado com catalisadores próximos ao motor e os próprios escapamentos são feitos de aço inoxidável totalmente soldado e de longa vida útil.

Som profundo e retumbante revela a potência do oito cilindros.

Por meio de sua segunda função, o sistema de escape de duas câmaras, que vêm da dianteira para a traseira e combinam-se em dois impressionantes escapamentos em formato oval, garante o som especial do V8, que é tão característico do 645Ci. Em marcha lenta é praticamente inaudível e à medida que a potência aumenta, o motor passa a emitir o som típico do oito cilindros, tão característico de motores de alta capacidade de carros esportivos, sem entretanto ser barulhento ou pretensioso em momento algum. Pelo contrário – os ocupantes sentirão o som do motor como um ronco profundo e agradável, provando que este é um motor de alto desempenho e destacando perfeitamente o caráter de direção esportiva e dinâmica do 645Ci.

Atualmente o mais inovador sistema de controle de motor para um perfeito gerenciamento da tração.

O sistema de gerenciamento de motor ME 9.2.1, o mais inovador disponível atualmente, controla a incrível potência, torque e emissão do V8 da BMW. E apesar de suas funções complexas, esta unidade de controle está toda contida em uma única caixa dentro do 645Ci, monitorando e ajustando não apenas as funções do motor, mas também, entre outras coisas, o DDC (Dynamic Drive Control ou Controle Dinâmico de Tração) do carro acionado pelo toque de um botão, proporcionando características de condução ainda mais esportivas.

A unidade de controle ME 9.2.1 também gerencia o controle ativo de cruzeiro disponível como opcional e monitora a rede de energia interna, fornecendo uma quantidade adequada de energia a qualquer momento aos vários itens que consomem energia e desligando aqueles itens que não estão em uso. A função final é o controle do flape de ar do radiador, novamente buscando uma eficiência ótima.

Controle do flape de ar melhora o gerenciamento do aquecimento e da aerodinâmica.

A inovadora unidade de controle do flape de ar encontra-se logo atrás da grade em forma de rim do BMW e controla o suprimento de ar para resfriamento do motor e de outras unidades ao abrir os flapes de ar apenas quando necessário. Caso contrário, os flapes de ar permanecem fechados, buscando uma maior otimização ao permitir que o motor atinja sua temperatura de operação mais rapidamente. O resultado é uma redução no consumo de combustível e do ruído externo, e um aumento da vida útil do motor e do conforto de condução.

Seis marchas oferecem a relação de transmissão correta em todos os momentos.

O novo BMW 645Ci vem de fábrica com uma transmissão manual de seis velocidades, projetada e construída para proporcionar um torque máximo de até 600 Nm ou quase 445 lb-ft. A velocidade máxima de 250 km/h ou 155 mph, limitada eletronicamente, é atingida tanto na quinta quanto na sexta marchas, sendo que esta última permite um estilo dinâmico de direção a altas velocidades e ruído interno mínimo graças à menor velocidade de rotação. Engranagens verticais e com grande ângulo de inclinação e sobreposição ótima ajudam a reduzir o ruído de transmissão. Nas marchas inferiores, o BMW 645Ci oferece uma incrível aceleração e força de tração em todos os momentos.

A transmissão manual, leve, precisa e resoluta, segue o estilo típico da BMW e oferece uma troca de marchas ainda mais confortável e suave do que nunca. Pela primeira vez, a embreagem é conectada por meio de um eixo central a um portão de deslocamento interno. E para reduzir as forças de deslocamento no eixo central, o deslocamento da embreagem é transmitido através de braços oscilantes.

Transmissão SMG: trocando as marchas como na Fórmula 1.

A transmissão SMG de seis velocidades opcional oferece ao motorista esportivo e ambicioso uma opção notável – e invejável: ele pode trocar de marcha usando botões no volante como na Fórmula 1 ou simplesmente acionar a alavanca central do câmbio para frente ou para trás. Em ambos os casos não é necessário um pedal de embreagem, a transmissão SMG opera como um sistema elétrico de troca de marchas que funciona em frações de segundos. Isto é feito por uma unidade hidráulica com atuadores que operam a embreagem e efetivamente mudam de uma marcha para outra. A própria embreagem, assim como as taxas de transmissão são as mesmas presentes no câmbio manual de seis velocidades.

Sempre que o motorista troca de marcha, por meio da alavanca de câmbio ou dos botões no volante, uma conexão elétrica transmite a informação sobre a marcha escolhida para a unidade de controle de transmissão. Este “cérebro”, por sua vez, intervém automaticamente no motor para reduzir as forças de tração, abrir a embreagem, trocar a marcha, fechar a embreagem e voltar a aumentar as forças de tração.

O princípio básico da transmissão SMG (Sequential Manual Gearbox ou Câmbio Manual Sequencial) é trocar de marchas seqüencialmente uma após a outra. Mas ao acionar a alavanca do câmbio ou os botões várias vezes em seqüência, o motorista pode pular uma marcha sempre que desejar. O SMG executa a operação completa de mudança de marcha em apenas 150 milissegundos, isto é tão rápido que o motorista dificilmente notará o que está acontecendo. Na verdade, o motorista nem precisa tirar o pé do acelerador durante o processo de mudança de marcha.

Por meio de sua configuração extremamente ativa, o SMG aprimora as qualidades dinâmicas e esportivas do Série 6, sendo que a sexta marcha foi concebida para velocidades baixas do motor, desta forma reduzindo o ruído e o consumo de combustível. Novamente, o carro atinge sua velocidade máxima tanto na quinta quanto na sexta marchas.

Troque de marcha você mesmo ou deixe que troquem por você: SMG no modo Drive.

O motorista que não quiser trocar de marcha ele mesmo pode transferir esta função para o gerenciamento de transmissão no modo Drive. E se ele o fizer posicionando a alavanca do câmbio na posição central, o BMW 645Ci irá trocar de marchas automaticamente de acordo com uma curva de controle específica, ajustada à atual situação de condução. O motorista é então informado da marcha em uso no momento por uma mensagem no painel de instrumentos. 

SMG para uma segurança extra e desempenho dinâmico.

Ao optar pela transmissão SMG, o motorista não precisa largar o volante ao mudar de marcha pois tudo que ele precisa fazer é pressionar os botões com os dedos – uma contribuição significativa para uma maior segurança, particularmente em estradas sinuosas. Ao mesmo tempo o SMG aumenta significativamente o desempenho dinâmico e a esportividade do Coupê grande da BMW, permitindo que todo motorista acelere tão rapidamente quanto um motorista muito experiente é capaz usando uma transmissão manual.

Transmissão automática de seis velocidades combina desempenho dinâmico com conforto superior de condução.

Também disponível manter, a transmissão automática de seis velocidades é a primeira escolha para o novo BMW, agradando tanto ao motorista esportivo quanto àquele interessado em conforto. Em seu projeto e construção, a transmissão automática de seis velocidades foi concebida para possibilitar um enorme torque de 600 Nm ou quase 445 lb-ft, oferecendo condições ideais para uma condução esportiva e uma troca de marchas confortável. 
A faixa maior de incrementos de marcha oferece vantagens ao sair com esta transmissão automática pois a primeira marcha é concebida para uma tração superior. Em altas velocidades a sexta marcha reduz a velocidade do motor, buscando um menor ruído e consumo de combustível. E apesar das seis marchas, a transmissão automática é quase um quinto mais leve do que uma unidade de transmissão equivalente de cinco velocidades.

Equipada com ATM (Adaptive Transmission Management ou Gerenciamento Adaptável de Transmissão) eletrônico, a transmissão automática ajusta-se perfeitamente ao tipo de motorista e às condições de condução. Como um exemplo, ela evita mudanças desnecessárias em curvas ou em tráfego lento e, por outro lado, muda automaticamente para uma marcha menor em descidas para usar a força de frenagem do motor. O ATM também é particularmente vantajoso no inverno, dando a partida automaticamente na segunda marcha em superfícies escorregadias e mudando de marcha de maneira mais suave para evitar que as rodas desviem ou derrapem fora de controle.

Faça você mesmo: transmissão automática também com embreagem manual.

A função Steptronic integrada à transmissão automática também permite que o motorista mude de marcha com a mão: basta mover a alavanca do câmbio da posição automática D para a esquerda (posição M/S) para ativar o programa de mudança de marcha esportiva. Então, ao mover a alavanca para a frente ou para trás, você pode mudar de marcha manualmente com a ajuda do Steptronic.

Tornando o Série 6 ainda mais dinâmico com um simples toque de botão.

Independente da transmissão escolhida, a função DDC (Dynamic Drive Control ou Controle Dinâmico de Tração) vem de fábrica e é operada com um toque de botão, melhorando a resposta esportiva e dinâmica da unidade de transmissão. O manuseio do volante também torna-se mais esportivo e dinâmico por meio da função Servotronic, já que o motor responde de forma mais dinâmica ao acelerar mais rapidamente com a mesma pressão do acelerador. Então, ao pressionar o acelerador um pouco mais o motorista obtém uma resposta do motor ainda mais precisa e esportiva.

Com a transmissão automática, o DDC, dependendo da posição do acelerador, espera mais tempo por velocidades maiores do motor antes de mudar para a próxima marcha. Juntamente com a transmissão SMG, por outro lado, o DDC muda de marcha ainda mais rapidamente e dinamicamente.

Uma outra função do DDC é mudar as forças de direção (não no caso de Direção Ativa (“Active Steering”) disponível como opcional). Desta forma o sistema fornece ao motorista esportivo e ambicioso um “feedback” ainda melhor do volante.

Além da configuração suave a harmoniosa da unidade de transmissão, o DDC oferece ao motorista uma segunda opção, mais esportiva e dinâmica. Isto significa um maior prazer de dirigir, particularmente para o motorista esportivo, que pode desfrutar a potência e desempenho do motor em um estilo ainda mais esportivo e espontâneo.

6.
Chassi e Suspensão:
agilidade ainda maior graças à Direção Ativa.

Os veículos BMW são famosos por suas características superiores de condução. Esta superioridade baseia-se, quase que literalmente, no chassi todo de alumínio também presente no novo BMW 645Ci, que exibe uma distribuição de carga entre eixos quase de 50:50 e tração na roda traseira como características típicas de um BMW. Outros pontos fortes são o baixo centro de gravidade, uma grande distância entre os eixos e de 2.780 mm. Desta forma, agilidade, desempenho dinâmico e, conseqüentemente, um prazer superior de condução estão presentes no novo Série 6 desde o início.

Direção precisa com Servotronic como item padrão.

O padrão superior dos carros BMW em termos de prazer de dirigir, conforto de motorização e segurança pode ser atribuído em grande parte ao preciso sistema de direção com uma resposta igualmente precisa para o motorista. Uma direção hidráulica Servotronic do tipo “cremalheira e pinhão” como item de série no 645Ci oferece ao motorista as vantagens de uma tecnologia muito sofisticada e moderna, na qual a potência do motor varia de acordo com uma curva de controle específica em função da velocidade na estrada. Para o cliente isto significa uma direção muito confortável e suave, por exemplo, ao estacionar, e praticamente nenhum risco de inadvertidamente realizar movimentos bruscos no volante a altas velocidades, pois nestas condições o sistema Servotronic reduz a assistência de potência no volante. 

Toda direção convencional é sempre um compromisso.

Em uma direção convencional, os comandos do motorista são sempre transmitidos do volante para as rodas dianteiras do carro de acordo com uma taxa de transmissão específica e predeterminada, independente da situação de condução (mesmo que a taxa de transmissão torne-se cada vez mais progressiva com o crescente bloqueio das rodas). Portanto, uma direção direta ideal até velocidades médias permanece direta mesmo quando uma taxa de transmissão muito mais indireta seria apropriada a altas velocidades para disparar o aumento, fisicamente induzido, da resposta de direção à medida que cresce a velocidade do carro. De modo inverso, isto também se aplica a uma transmissão mais indireta, que torna o processo de guiar o carro uma tarefa verdadeiramente difícil em manobras a baixas velocidades. Em outras palavras, a direção convencional é sempre um compromisso entre estes dois extremos.

Direção Ativa aumenta o caráter dinâmico do novo Série 6.

Este conflito de interesses – a escolha fundamental entre agilidade, estabilidade e conforto – só pode ser resolvido por um sistema de direção ativa como o exclusivo “Active Steering” da BMW, disponível deixar no novo Série 6. Ele é um sistema de direção controlado eletronicamente com transmissão de direção e assistência de potência variáveis.

Com um motorista mantendo um estilo esportivo de condução e dirigindo a velocidades médias de até aproximadamente 120 km/h ou 75 mph, um carro com uma transmissão mais direta é muito mais ágil e preciso em sua resposta. Isto é particularmente útil em estradas vicinais rápidas e sinuosas, nas quais, neste caso, o motorista mal precisa cruzar suas mãos sobre o volante. Sob estas condições, a precisão otimizada de direção e manuseio melhora significativamente o caráter dinâmico do novo Série 6.

Na cidade, ao contrário, a Direção Ativa facilita, acima de tudo, o processo de estacionar: girando o volante menos de duas vezes, você vira as rodas dianteiras da extrema esquerda para a extrema direita. Desta forma o esforço de direção exigido do motorista neste processo é reduzido a um mínimo.

À medida que a velocidade na estrada aumenta, o sistema reduz sucessivamente o ângulo de direção e a assistência de potência de direção para proporcionar uma estabilidade direcional ainda melhor e mais suave em benefício do um melhor controle e manuseio. Isto será sentido pelo motorista diretamente como uma melhoria significativa do conforto de condução, já que ele será capaz de controlar seu Série 6 de forma relaxada e superior mesmo a altas velocidades.

Como funciona a Direção Ativa: 
acrescentando um fator adicional ao ângulo de direção. 

A Direção Ativa é baseada no princípio da superposição de um fator adicional ao ângulo de direção: um ajustador eletromecânico entre o volante e o mecanismo de direção acrescenta um ângulo de direção adicional positivo ou negativo ao ângulo escolhido pelo motorista. O item fundamental, portanto, é a unidade de direção superposta, uma engrenagem do tipo planetária integrada à coluna de direção dividida com dois eixos de entrada e um de saída. Um dos eixos de entrada é conectado à direção e o segundo é acionado por um motor elétrico por meio de uma transmissão de polia auto-inibidora que serve para fornecer uma taxa de engrenagem reduzida. Portanto, o ângulo total de direção aplicado ao eixo de saída é composto do ângulo de direção original e o ângulo gerado pelo motor elétrico como um fator adicional.

A velocidades baixas, o motor de passo funciona na mesma direção em que motorista gira o volante, ajudando-o no processo e virando as rodas com menos esforço de direção. Até velocidades médias na estrada, este método oferece uma transmissão muito mais direta do que em um carro convencional. A velocidades altas, por outro lado, o motor de passo funciona contra o ângulo de direção, reduzindo o bloqueio de direção nas rodas dianteiras e tornando a taxa de transmissão mais indireta. Ao mesmo tempo, o Servotronic aumenta as forças de direção para um maior conforto e conveniência ao volante.

Desta forma, a Direção Ativa combina as vantagens da direção completamente controlada eletronicamente com um retorno autêntico fornecido pela transmissão mecânica de forças. 
Na prática, isto significa um novo padrão de agilidade, conforto e segurança na estrada. E já que o volante e o mecanismo de direção estão conectados mecanicamente um ao outro, o motorista ainda consegue guiar o carro conforme necessário mesmo que seu assistente eletrônico possa ficar inoperante um dia.

Direção Ativa e DSC – um par ideal.

Outros componentes que acompanham a Direção Ativa são a unidade de controle integrada e vários sensores que determinam tanto as condições de condução quanto os comandos do motorista. Um outro recurso importante é a comunicação direta e estreita entre a Direção Ativa e a unidade de controle DSC, permitindo que a direção intervenha por meio do ângulo de direção da roda dianteira para modificar ligeiramente o ângulo de guinada. Esta intervenção na transmissão de direção é mais rápida e menos perceptível ao motorista no intervalo menor do DSC do que uma intervenção do DSC nos freios.  

Suspensão superior mais o DSC: uma combinação perfeita.

O desempenho dinâmico e a segurança de condução garantidos pelo chassi e suspensão padrão podem ser otimizados pelos sistemas de controle de suspensão capazes de lidar com situações específicas. A finalidade destes sistemas é monitorar permanentemente as condições de condução e intervir sempre que necessário, proporcionando um efeito adicional de estabilidade.

Reunidos sob o termo DSC (Dynamic Stability Control ou Controle Dinâmico de Estabilidade), estes sistemas de controle de suspensão vêm de fábrica no Série 6, sendo que o DSC serve, sempre que necessário, para reduzir as forças de tração e ativar o sistema de freios. 

Os componentes principais do DSC são os freios ABS, no qual o sistema CBC (Cornering Brake Control ou Controle de Freios na Curva) aplica forças de frenagem levemente na parte interna da roda traseira em uma curva a médias e altas velocidades para aprimorar a estabilidade do veículo, assim como o ASC (Automatic Stability Control ou Controle Automático de Estabilidade), que intervém nos freios e ajusta eletronicamente o torque do motor, permitindo desta forma que o motorista dê partida de forma suave em subidas escorregadias sem que as rodas comecem a girar em falso (o que significa um efeito semelhante a um diferencial com deslizamento limitado). 

Outro recurso é o DTC (Dynamic Traction Control ou Controle Dinâmico de Tração), que funciona dentro do modo de tração ASC e serve para melhorar a tração nas rodas, especialmente em estradas escorregadias ou com neve no inverno. Uma vez que este modo DTC ativado manualmente pelo motorista aumenta levemente os limiares de resposta da intervenção estabilizadora do freio DSC em benefício de uma melhor tração e potência, o DTC serve para promover um estilo esportivo de direção sem prejudicar de forma alguma a função fundamental de segurança do DSC.

“Dynamic Drive” elimina a rolagem da carroceria.

O sistema “Dynamic Drive” de controle do chassi e suspensão está disponível no novo BMW Série 6 Coupé, combinando dinâmica de direção esportiva com um conforto superior de condução: o motorista e seus acompanhantes praticamente não são afetados por saliências em trechos retos de estrada e o “Dynamic Drive” absorve a oscilação da carroceria do carro em curvas, garantindo uma maior agilidade e estabilidade em todas as situações de condução. A agilidade, segurança e precisão extras em manobras de direção obtidas desta maneira definem padrões em termos de tecnologia de suspensão.

No tráfego urbano, por exemplo, o “Dynamic Drive” compensa as oscilação da estrutura quase que completamente. E em curvas longas e abertas, o BMW Série 6 Coupé permanece suavemente em sua trajetória, sem rolar para os lados e sem qualquer tipo de oscilação. Mesmo em sinuosas estradas vicinais, se o motorista desejar dirigir de forma rápida e dinâmica, o sistema reduz a rolagem da carroçería em 80 por cento ou mais. 

Em situações de condução dinâmicas deste tipo, incluindo mudança rápida de faixa ou manobras repentinas para evitar obstáculos, o “Dynamic Drive” também age diretamente sobre o comportamento de condução do carro, melhorando a precisão direcional e a resposta em caso de mudança na carga, o que é fundamental para uma maior segurança ativa na estrada. 

O “Dynamic Drive” elimina em grande parte o conflito de interesses entre o manuseio e o conforto vibracional, uma vez que as molas e amortecedores  visam um alto padrão de conforto na estrada. 

Os componentes-chave do “Dynamic Drive” são duas barras ativas anti-rolamento integradas aos eixos dianteiro e traseiro ao invés das barras mecânicas convencionais. Estas barras ativas anti-rolamento são compostas de um motor giratório operado hidraulicamente com um eixo separado e caixa do motor conectada em cada caso a uma metade do carro. Sua função é converter a pressão hidráulica em momento de torção, por um lado, e uma força de estabilização aplicada através da estrutura do carro, por outro. Durante percurso em linha reta, as duas metades das barras anti-rolamento são desconectadas uma da outra para evitar qualquer vibração de rolamento desagradável em caso de saliências assimétricas.
Alumínio – fundamental para uma incomparável dinâmica de condução.

O suporte da mola e barra de ligação do eixo dianteiro do novo BMW Série 6 é feito completamente de alumínio, com exceção de alguns poucos componentes sujeitos a cargas particulares, como amortecedores, da roda ou munhões do pivô. A subestrutura do eixo dianteiro acomoda o mecanismo de direção, a barra anti-rolamento, os braços das suspensão dianteira e as barras de ligação. Em formato de uma grande letra U, a subestrutura é reforçada por uma placa de empuxo, que melhora a rigidez transversa e garante uma resposta ainda mais precisa.

O eixo traseiro integral IV oferece qualidades absolutamente notáveis ao proporcionar uma estabilidade direcional e um conforto de condução superiores. Os quatro braços que seguram as rodas no eixo traseiro integral não são conectados diretamente à estrutura do carro, mas são montados elasticamente na subestrutura do eixo que, por sua vez, também incorpora o diferencial apoiado em suportes de borracha.

A própria subestrutura está conectada elasticamente à estrutura do carro por quatro apoios de borracha extra grandes que absorvem qualquer movimento sutil transmitido da estrada para os pneus antes que ele seja capaz de alcançar o interior do novo Série 6.

O excelente conforto de rolagem oferecido pelo novo Coupê grande da BMW também pode ser atribuído a outro fator, o apoio do braço oscilante frontal na subestrutura do eixo traseiro fornece um importante efeito de suspensão longitudinal. Os apoios na subestrutura do eixo traseiro garantem portanto uma ação adicional da mola longitudinal sobre todo o eixo traseiro, mais uma vez contribuindo de forma significativa para o conforto de rolagem do carro e isolamento de ruído.

Freios leves com calipers de alumínio na parte frontal.

Freios extra grandes com calipers e discos de freio ventilados internamente nas quatro rodas do BMW 645Ci oferecem uma desaceleração superior uma confiabilidade sem risco de perda de eficiência. Com os discos feitos de anéis de fricção de ferro moldado com alto teor de carbono e os elementos de apoio e calipers feitos de alumínio, os pesos não suportados são reduzidos de acordo e qualquer deformação dos discos de freio causada por expansão induzida por aquecimento é reduzida de 20 por cento visando uma maior vida útil.

Equipado com este tipo de tecnologia, o sistema de freios, em última instância, maximiza a agilidade, o conforto de condução e a segurança oferecidos pelo novo BMW Série 6. E o inovador princípio de projeto usando freios leves é patenteado em todo o mundo para a BMW.

Rodas de alumínio de 18 e 19 polegadas.

O BMW 645Ci vem de fábrica com rodas de alumínio de 18 polegadas e pneus 245/45 R 18. Diversas outras rodas de 18 e 19 polegadas estão disponíveis como opcionais, incluindo rodas forjadas de 19 polegadas com pneus 245 na frente e 275 atrás. Rodas  19” no Brasil.
Pneus do tipo “runflat” para uma viagem despreocupada.

O novo BMW Série 6 Coupé vem com exclusivos pneus “runflat”, sem necessidade de estepe ou roda de emergência. Incorporando paredes laterais reforçadas com inserções adicionais e feitos de um composto de borracha particularmente resistente a temperatura, estes pneus “runflat” permitem que o motorista continue rodando por pelo menos 150 km a uma velocidade máxima de 80 km/h mesmo depois de o pneu perder todo o seu ar e o veículo estar completamente carregado. Com uma carga mais leve ou o pneu não completamente vazio, esta distância é muito maior. Em ambos os casos, os sistemas ABS, ASC e DSC continuam funcionando normalmente. 

Incorporando aros duplos e contorno especial (“aros estendidos”), os pneus “runflat” não conseguem saltarem para fora da roda mesmo em caso de perda súbita de pressão. Isto significa uma segurança muito maior, particularmente em altas velocidades e em estradas sinuosas. E caso necessário, pneus convencionais também podem ser usados com estes aros especiais.

O Indicador de Perda de Pressão no Pneu (TDI) fornece um alerta claro de furo.

O novo BMW Série 6 vem de fábrica com um Indicador de perda de pressão no Pneu, que monitora a pressão do pneu ao comparar constantemente a velocidade de rotação da roda e com a ajuda dos sinais gerados pelo sistema ABS. O sistema detecta imediatamente qualquer perda significativa de pressão pela mudança da circunferência de rolamento e a resultante diferença da velocidade de rotação, informando o motorista por meio de um sinal sonoro e luminoso. Este sistema é acionado imediatamente a partir da velocidade de 15 km/h e com uma perda de pressão de mais de 30 por cento.

7.
Estrutura:
Construção leve e inteligente para uma nova dimensão de condução dinâmica.

Para ser realmente dinâmico, um carro moderno requer não apenas um motor potente e um excelente chassi, mas também componentes leves para reduzir o peso a um mínimo. A questão, portanto, é uma  tecnologia inteligente de peso leve também na estrutura do carro. “Inteligente” significa que os componentes leves não servem apenas para reduzir o peso mas também para aprimorar as várias funções do veículo.

Uma mistura inteligente de materiais economiza peso e aumenta a segurança em caso de colisão.

O conceito essencial para a estrutura do carro é usar a mistura ou combinação correta de materiais. É precisamente por isso que a estrutura é uma combinação de componentes de aço, alumínio e plástico, oferecendo vantagens enormes em termos de redução de peso. E ao mesmo tempo, o corpo do carro é mais rígido e firme do que nunca, o que ajuda a melhorar a segurança em caso de colisão e proporciona características de condução dinâmica ainda mais precisas.

O sistema WRAF (Weight-Reduced Aluminium Front ou Frente de Alumínio de Peso Reduzido) é um bom exemplo de construção leve inteligente. Pesando aproximadamente 45 kg, este módulo como um todo é cerca de 20 por cento mais leve do que uma estrutura de aço convencional do mesmo tipo.

Ao construir o novo Série 6, a BMW também está abrindo caminho em termos de uso do alumínio: os apoios da mola que contém as molas e amortecedores do eixo dianteiro são feitos de uma liga de alumínio moldado sob pressão, composta principalmente de alumínio e pequenas quantidades de magnésio, silício e manganês. Esta liga combina força e rigidez superiores com uma forte resistência a qualquer deformação. As duas portas também são feitas de alumínio, o que possibilita uma economia de aproximadamente 10 kg no carro e mesmo assim superando o desempenho em relação a todos os requisitos internos de rigidez e segurança da BMW. 

Capô frontal usa uma nova tecnologia união.

O capô frontal também é feito de alumínio e ao mesmo tempo incorpora uma tecnologia pioneira no mundo e atualmente só disponível pela BMW: os painéis interno e externo que formam o capô são unidos não por uma cola de componente único, mas por uma cola de dois componentes, o que permite o uso de placas de alumínio mais finas, reduzindo o peso total do capô frontal em 9 por cento. Uma outra vantagem é que esta cola de dois componentes torna o capô frontal extremamente duro, minimizando o ruído do vento neste processo.

Os dois para lamas dianteiros feitos de termoplástico economizam aproximadamente 4 kg e contribuem para a excelente dinâmica de condução do novo Série 6. E outro ponto também importante é que o uso de um material sintético tão sofisticado permite que os projetistas continuem de forma consistente a linha do grande Coupê da BMW ao longo de toda a área do painel lateral, já que não teria sido possível com uma estrutura de aço convencional integrar o remate lateral aos painéis laterais da mesma forma. Uma vantagem adicional é que o termoplástico, sendo um material sintético regenerável, é menos sensível do que o aço quando se trata de solavancos menores. E por último, porém não menos importante, este material especial apresenta um melhor potencial para atender os requisitos de segurança de pedestres previstos para o futuro e ele é absolutamente à prova de ferrugem, propiciando uma longa vida útil.

Plástico SMC economiza peso e oferece novas opções de design.

O SMC, um material sintético especial usado da tampa traseira do BMW Série 6 Coupé, também oferece uma ampla gama de benefícios. Este material de plástico duro é aproximadamente 25 por cento mais leve do que o aço e oferece uma liberdade muito maior em termos de design, permitindo que o revestimento externo da tampa traseira seja feito em uma peça única, integrando o spoiler traseiro e os aerofólios.

Chapas laminadas feitas sob medida para manter os painéis o mais finos possíveis.

E por fim, mas certamente não menos importante, um novo processo usado nos componentes laminados também economiza muito peso no Série 6: chapas laminadas sob medida, isto é, painéis laminados em um processo dinâmico, vêm exatamente na espessura correta em todos os pontos cruciais. Isto significa que ele não requerem reforços adicionais em pontos altamente expostos, mas são adaptados para os requisitos específicos e são mais grossos apenas nos pontos realmente necessários.

Este processo está sendo usado agora em um modelo de série da BMW pela primeira vez nos apoios transversais e longitudinais dos assentos e nas barras transversais, não apenas economizando peso mas também melhorando a segurança do carro, sobretudo, nos elementos da barra transversal.

Métodos inovadores de produção permitem uma mistura inteligente de metais. 

São necessários métodos inovadores de produção para fornecer a correta combinação de materiais no corpo do carro. Uma cola isolante especial, por exemplo, precisou ser desenvolvida para unir o aço e o alumínio e é aplicada a uma distância de aproximadamente 60 m no Série 6. Existem aproximadamente 4.000 pontos de solda e quase 70 conexões aparafusadas. Dependendo das condições de carga e do material envolvido, outras tecnologias de junção aplicadas no novo Série 6 Coupé são: solda MAG (MAG = um gás protetor reagente), solda MIG (MIG = um gás protetor inerte), solda a laser, reviramento, rebitagem, sub-alinhamento, selagem, grampeamento e clipagem. No total, a estrutura do Série 6 é composta de quase 500 componentes de aço e alumínio e pesa menos de 350 kg junto com todos os anexos e peças adicionais.

8.
Equipamento:
Sistemas de Assistência para  Dinâmica de Condução, Prazer em Dirigir e Segurança Superior.
“Só o melhor é – apenas – o suficiente.” Esta máxima de exigência aplica-se em especial ao equipamento e às características do modelo BMW 645Ci. E isto aplica-se não só às características ocultas no corpo do carro, como aos sistemas de assistência da suspensão, e também aos “auxiliares” visíveis e invisíveis no seu interior.

Faróis Direcionais transformando a noite em dia.

Uma boa iluminação dentro e fora do carro é crucial para o bem-estar dos ocupantes e para a segurança na estrada – é precisamente por isso que os Faróis Direcionais desenvolvidos pela BMW estão disponíveis como opcionais também na Série 6, com os faróis de xenônio duplos em posição fixa como equipamento de série.

Os Faróis Direcionais melhoram a iluminação da estrada à sua frente em até 90%, fazendo assim uma contribuição significativa para uma segurança adicional na estrada. Os faróis colocam-se em posição em função do ângulo do volante, da taxa de guinadas e da velocidade na estrada. São ativados assim que o carro inicia o seu movimento.

Com o carro parado e as rodas voltadas para a esquerda (ou, em carros com volante à direita, voltadas para a direita) é obrigatório por lei que os Faróis Direcionais estejam apontados para frente de modo a não ofuscar os outros veículos em trânsito. Uma característica padrão dos Faróis Direcionais é o controle dinâmico do alcance dos faróis, que compensa quaisquer diferenças entre as condições da carga e o peso do veículo. Um sistema de limpeza de faróis faz parte do equipamento padrão. 

Luzes de freio dinâmicas ajudando a evitar pequenas colisões de pára-choques.

As luzes traseiras e de freio com tecnologia LED também servem para melhorar a segurança na estrada. Diodos emissores de luz (LEDs) não só são mais luminosos que as lâmpadas convencionais, mas também reagem mais rapidamente e têm maior tempo de vida.

Uma característica adicional da nova Série 6 é a dos inovadores faróis de freio  adaptáveis BMW (Brake Force Display) que ampliam a área abrangida pelos faróis de freio em função da força da frenagem. Este recurso mostra claramente aos motoristas que seguem atrás, a força que o motorista do veículo da Série 6 aplicou aos freios, conseqüentemente reduzindo o risco de acidentes com batidas na traseira do veículo.
Iluminação interior: um conceito superior de iluminação fornecendo uma maravilhosa experiência de espaço.

Apresentando um conceito especial de iluminação interior, a nova Série 6 da BMW oferece aos seus ocupantes uma iluminação agradável e harmoniosa e ajuda a melhorar a sensação de conforto e espaço dentro do carro ao dirigir durante a noite.

O objetivo primário deste conceito é o de oferecer iluminação interior homogênea de máximo nível, o que significa que todas as luzes devem permitir controle ergonômico sem qualquer efeito de ofuscamento no interior. Os refletores da nova Série 7 garantem iluminação homogênea em todas as áreas de trabalho dentro do carro. 

Mesmo no modelo básico, a nova Série 6 apresenta uma larga gama de diferentes luzes, incluindo uma lâmpada de leitura e dois LEDs acima da consola central. Com a luz sem reflexos fornecida pelos refletores, o efeito de iluminação gerado é muito homogêneo, criando um ambiente natural. Esta luz é auxiliada por duas luzes na área de pedais, adicionando um toque extra de estilo e sofisticação.

O pacote de luzes adicionais disponível como opcional reúne, entre outros, diodos emissores de luz nas maçanetas e nos painéis das portas.
Em combinação com a luz interior de leitura e iluminação na área dos pedais, estas luzes melhoram significativamente a sensação de espaço e, deste modo, o bem-estar dos ocupantes. A opção de iluminação na parte inferior das portas também está disponível como opcional, e são um efeito harmonioso de iluminação que acentua perfeitamente a exclusividade da nova Série 6.

Ainda outra característica neste pacote especial é a iluminação da área exterior ao redor das portas do carro, com seis diodos luminosos no fundo dos espelhos exteriores. Assim que o motorista destrava o carro usando o controle remoto, os LEDs iluminam a área de entrada à frente das portas por cerca de 20 segundos.

Usando ainda o controle remoto, o motorista é capaz de ligar a iluminação exterior ao sair do carro.

iDrive: a última palavra em ergonomia.

Ao introduzir o iDrive, a BMW criou uma filosofia de controle levando a uma nova dimensão em ergonomia automotiva. Em outras palavras, o iDrive permite ao motorista operar intuitivamente uma completa gama de funções secundárias quase sem tirar os olhos do tráfego à sua volta.
A maior parte das funções cruciais para o ato de dirigir estão colocadas diretamente no volante ou ao redor deste. Quase todas as funções básicas de conforto localizam-se no console central. O motorista e o passageiro da frente podem acionar todos os outros serviços, controles e funções intuitivamente, utilizando o I Drive e o visor do I Drive sem sequer olhar para eles. O visor de Controle é um mostrador de 16,5 centímetros com resolução de cor de 8 bits, presente no equipamento padrão.

O Centro de Controle como um todo integra uma série completa de funções, evitando a confusão causada por um grande número de botões e unidades de controle no painel.

O visor de Controle: tecnologia transflectiva oferecendo sempre uma imagem brilhante.

Esta nova geração de unidades de display está equipada com tecnologia transflectiva refletora da luz do dia – que torna os outros mostradores menos claros ou mesmo ilegíveis na superfície – no fundo do visor. Esta reflexão passiva incluindo e incorporando o efeito da luz do dia ajuda a tornar o mostrador ainda mais claro e brilhante. Sob condições de iluminação fracas ou no escuro, a claridade é assegurada pela iluminação transmissiva do fundo, onde o brilho é controlado por um sensor que se ajusta às condições da luz do momento (ou manualmente pelo motorista ou pelo passageiro da frente, como for necessário). E finalmente, o mostrador é aquecido de forma a atingir a temperatura de funcionamento ideal o mais depressa possível, ainda que com temperaturas reduzidas no exterior. 

O menu principal presente no visor encontra-se dividido em quatro áreas: Comunicações, Navegação ou Informação “On-Board”, Entretenimento, e Controle Climatizado. Pressionando o Controlador no menu principal, o motorista e o passageiro da frente podem acessar a quinta área, que é a Informação, que contém as configurações de som e de imagem, configurações do veículo e mensagens de manutenção.

Controlador: uma ampla variedade de funções numa mão.

Dentro destas áreas, o motorista ou o passageiro da frente podem selecionar e acionar várias funções em vários níveis, utilizando o Controlador. Convenientemente posicionado na parte anterior do descanso do braço, o Controlador encaixa-se perfeitamente na mão do motorista, que pode acionar o botão multifunções com os dedos enquanto mantém o apoio do braço. Pressionando o Controlador nas quatro direções de uma bússola (o Controlador Inferior com 24 pontos de parada), o motorista pode mudar de uma área para outra ou ajustar o foco em um menu.

Rodando o Controlador, o motorista pode navegar no menu, pressionando o Controlador para selecionar e confirmar o ponto do menu assinalado pelo cursor. Finalmente, pressionando um botão por detrás do Controlador, o usuário tem acesso direto ao menu principal para melhor conveniência.

Um Controlador com uma superfície de textura variável, movendo-se em 8 direções pode ser obtido como opcional. O efeito de textura variável oferece ao usuário uma sensação ainda melhor para a operação específica que está efetuando. Para proporcionar o efeito desejado, o Controlador está equipado com um motor elétrico gerando uma certa força de rotação ou resistência, sendo o movimento de rotação do Controlador detectado por um sensor óptico, com o software calculando de uma forma dinâmica o novo valor de torção a ser produzido pelo motor em resposta às menores mudanças do ângulo do Controlador. As posições diagonais adicionais no ajuste do Controlador permitem ao usuário navegar no mapa do sistema de navegação Profissional. Um botão no Controlador serve para ativar a função de entrada de voz integrada no sistema. Este Controlador Superior apresenta-se com um mostrador de cor de 22 cm com 256 cores, resolução de cor de 16 bits e uma resolução de imagem de 640 x 240 pixels.

Fazendo uma declaração clara: nova entrada de voz para um controle ainda mais fácil.

A função de entrada de voz disponível como opcional na Série 6 revela uma outra nova dimensão no controle iDrive – a dimensão da voz. Esta tecnologia agora vai muito além que os anteriores sistemas de entrada de voz.

A entrada de voz apresenta uma interface de usuário (UI) preciso e confiável, orientado para a voz, oferece uma muito maior variedade de caixas de diálogo de voz, e muitas outras funções avançadas. A nova função “Mecanismo de Conversão de Texto em Fala”, por exemplo, consegue ler textos como e-mails, pequenas mensagens ou os nomes das estações de rádio preferidas do motorista.

Outra nova característica é a integração de gráficos e fala: Anteriormente separadas uma da outra, estas duas funções foram agora combinadas com o visor, através da entrada de voz, mostrando o modo operativo e o item do menu escolhido no momento. 

Até o sistema de navegação obedece à sua voz. 

A entrada de voz consegue ativar reciprocamente tudo o que está presente no visor. O nome desta função é assim "Você pode falar o que vê". Através de termos curtos, esta função permite ao usuário entrar em ainda maiores detalhes, seja no menu selecionado ou em outros menus. Antes, o usuário precisava realizar esta função manualmente através do Controlador.

O uso do telefone também foi muito facilitado. Só é necessário ao motorista, depois de ativar o menu do telefone, falar o nome da pessoa com quem deseja falar e o número apropriado será discado automaticamente.

Este novo sistema de entrada e saída de voz controla e domina quase todas as funções e operações do visor de Controle: telefone, agenda telefônica, base de dados de endereços, SMS, BMW Assist, BMW Online, navegação, bloco de notas, rádio, CD/DVD/MP3, e ar condicionado automático. 

Em outras palavras, esta tecnologia compreensiva mas fácil de utilizar auxilia o motorista sem o distrair das condições da estrada e do trânsito.
Visor “Head-Up” melhorando o conceito iDrive.

O inovador visor “Head-Up”, outro melhoramento importante do conceito iDrive, também é uma contribuição importante para uma segurança ativa e conforto superior na direção, apresentando informações importantes diretamente na linha de visão do motorista. Assim, o motorista é capaz de visualizar essa informação sem sequer desviar os olhos da estrada. A informação é apresentada através do visor de Controle e do Controller a partir de uma lista específica de itens, que vão de encontro às exigências individuais do motorista. Configurações pessoais como o brilho dos instrumentos são memorizadas pela Memória Chave. O visor “Head-Up” apresenta as mensagens de navegação e a informação sobre o controle de cruzeiro ativo, avisos de Verificação/Controle, e a sua velocidade no momento (este último item é a única informação apresentada permanentemente no visor “Head-Up” quando este é ativado). 

Informação importante sempre onde você precisa.

A imagem virtual apresentada pelo visor “Head-Up” é gerada por um projetor integrado ao painel de instrumentos, que transmite a imagem para uma tela especial, que na perspectiva do motorista aparece aproximadamente na ponta do capô. Beneficiando-se desta posição altamente ergonômica, o motorista pode se concentrar no tráfego, sem ter de olhar para o cockpit em baixo a menos que seja absolutamente necessário, evitando os problemas de ajustar os seus olhos ao mudar a sua perspectiva da estrada para os instrumentos e vice-versa.

Para fornecer uma imagem clara e de fácil leitura, mesmo com alterações nas condições de luz, o sensor de chuva/luz controla o brilho da imagem.
Até uma estrada molhada ou a escuridão completa não prejudicam a qualidade da imagem, uma vez que esta se ajusta sempre às condições do ambiente. Você liga o visor “Head-Up” utilizando o centro dos comutadores das luzes.

O volante esportivo de couro com botões multifunção.

Refletindo a orientação desportiva do grande Coupê da BMW, o volante esportivo de couro vem com uma característica de série que não só oferece sempre as melhores condições de manuseio ao motorista, mas também, através dos seus botões de funções integradas, garante segurança máxima na estrada, já que o motorista pode realizar uma grande variedade de funções sem sequer tirar as mãos do volante. E uma vez que os comutadores para a Transmissão Manual Seqüencial (SMG) opcional também estão integrados ao volante, o motorista pode até mudar de marchas rápida e eficientemente com o simples toque de um dedo.

O motorista do BMW vai se habituar a ajustar o rádio ou CD, fazer telefonemas, etc, diretamente a partir do volante, e muito rapidamente. Também aprenderá rapidamente a desfrutar das vantagens de introduzir as funções iDrive por comandos de voz. O motorista poderá até selecionar funções adicionais no volante, controlados por dois botões “abertos”, podendo escolher, digamos, a ativação permanente da recirculação do ar.
ACC - Active Cruise Control (Controle Ativo de Cruzeiro).

Disponível como opcional, o ACC ajuda o motorista a manter uma distância e velocidade específicas às condições do momento.
Assim, o sistema não só mantém a velocidade previamente selecionada, mas também ajusta a sua distância para o veículo que segue à sua frente.

Vamos supor que você está atrás de um veículo que está movendo-se em baixa velocidade, o ACC, que incorpora um sensor de distância, do tipo radar, detectará o veículo, dependendo das condições climatéricas, a uma distância de 120 metros, ajustando automaticamente a sua velocidade de acordo com isso. Para proporcionar este ajuste, o ACC freia levemente para um conforto extra na direção, e depois mantém uma das quatro distâncias específicas selecionadas anteriormente pelo motorista. O próprio motorista pode intervir nesta função de controle em qualquer altura acelerando ou freando, uma vez que de acordo com a filosofia BMW ele é exclusivamente o responsável pelas condições de direção.

É precisamente por isso que o ACC avisa imediatamente o motorista, através de um sinal visual e acústico, sempre que for necessário frear com mais força em uma situação específica.

O ACC funciona entre os 30 e os 180 km/h (20 e 112 mph) e pode ser regulado individualmente pelo motorista para incrementos convenientes de 10 km/h. A velocidade regulada deste modo é exibida por um sinal no velocímetro e mantida consistentemente enquanto o veículo à frente não exigir uma redução na velocidade.

Oferecendo estes benefícios, o ACC liberta o motorista da tarefa rotineira de ajustar constantemente a sua velocidade e distância do veículo da frente, um processo bastante monótono. Isto, é claro, é particularmente prático e conveniente no tráfego denso ou em rodovias e estradas onde as alterações constantes na velocidade freqüentemente exigem demais de um controle de cruzeiro convencional. Agora, beneficiando-se com o uso do ACC, o motorista pode “flutuar” através do tráfego em estilo superior e relaxado.

Estacionando com ultra-som.

O PDC - Park Distance Control (Controle da Distância de Estacionamento) faz uso do ultra-som para medir a distância de estacionamento, facilitando o processo de estacionar o BMW Série 6. Apresentando inicialmente um gráfico, e depois também um sinal acústico, o PDC avisa o motorista sobre os obstáculos à frente ou atrás do carro, iniciando o sinal quando encontra um obstáculo a 1,5 metros à frente e 2,0 metros atrás. O gráfico mostra o veículo visto por cima, e os obstáculos detectados são apresentados como pontos coloridos dentro da área monitorada, permitindo ao motorista localizar o obstáculo com precisão e máxima conveniência.
Ar condicionado automático apresentado como padrão da fábrica e definindo uma nova marca de comparação.

O conforto que sente no seu carro depende muito do clima no seu interior. E é precisamente por isso que o BMW Série 6 dá particular atenção aos desejos e preferências dos ocupantes no tocante ao clima. O ar condicionado automático desenvolvido para a Série 6 estabelece um novo padrão no segmento de Coupês no que diz respeito à performance e ao controle individual. Em particular, o ar condicionado automático, comparado com os sistemas convencionais, aquece e esfria o compartimento dos passageiros muito mais depressa, oferecendo um ajuste individual da distribuição do ar. A umidade e temperatura variam de acordo com exigências específicas para evitar o frio em excesso e o risco das suas membranas mucosas ressecarem. E também oferece um controle simplificado para apenas algumas funções e botões importantes. 

Aplicando novamente a filosofia de controle iDrive da BMW, as funções básicas do ar condicionado automático – ventilação, aquecimento e arrefecimento, temperatura à esquerda/direita – são controladas diretamente por botões e comutadores no painel de instrumentos, com os ajustes detalhados sendo efetuados através do Display de Controle.

O ar condicionado automático controla a temperatura, o volume e a distribuição do ar do carro automaticamente para o lado esquerdo ou direito. A estratificação da temperatura, importante para o ajuste individual da temperatura do tronco, e também a temperatura e volume de ar saindo do ventilador central no painel de instrumentos podem ter variações infinitas através do Controller e do visor de Controle. Para esta função, um sensor solar bi-direcional mede a irradiação solar de dentro do carro e controla o fluxo do ar refrigerado de acordo com os dados recebidos.

Para garantir que as janelas não embacem, um sensor anti-embaciante monitora a temperatura das janelas e do ar. Se necessário, este sensor atua em uma operação de vários níveis, sem que o clima interior do compartimento dos passageiros  deteriore enquanto o sistema está em seu estágio inicial: Como exemplo, ele irá alternar entre a recirculação de ar e o fornecimento de ar do exterior e irá aumentar o volume de ar antes de refrigerá-lo a uma temperatura mais baixa para atingir o efeito desumidificador desejado.

Umidade do ar completamente controlável fornecendo um melhor clima no interior.

Um recurso particularmente agradável para os ocupantes do automóvel é o eficiente controle de evaporação/temperatura, que ajuda a diminuir o risco de resfriamento excessivo, evitando que as membranas mucosas dos passageiros ressequem: Até hoje, o ar a ser refrigerado era baixado a uma temperatura de aproximadamente 1-3°C, um processo onde grande parte da umidade era extraída do ar. Depois este ar extremamente seco era aquecido novamente até atingir a temperatura desejada.

Agora, o novo BMW Série 6 Coupê apresenta um sensor que monitora a temperatura do ar e resfria-o somente até o absolutamente necessário. Com a variação do resfriamento do ar sendo ampliada até cerca de 10°C, a umidade do ar permanece mais alta e mantém o ar mais agradável para as suas membranas mucosas.
Uma vantagem adicional deste melhoramento no conforto de direção é uma redução no consumo de combustível que certamente vale a pena mencionar.

Uma função de aquecimento residual que bombeia líquido refrigerante através do circulador de calor mesmo quando o motor não está rodando, fornece ar quente ao interior. Por fim, a ventilação auxiliar fornece ar do exterior ao compartimento dos passageiros através do ar condicionado automático mesmo quando o motor não está rodando. Neste processo, o ar é purificado através de um filtro de carvão ativado que retém quase toda a poeira e poluentes. E logo que os sensores de gás detectem uma concentração excessiva de poluentes no ar exterior, a AAR – Automatic Air Recirculation (recirculação automática do ar) passa imediatamente para o modo de recirculação.

Vidro de conforto climático esfriando o interior sem consumir energia.

Disponível como opcional, o vidro de conforto climático complementa o ar condicionado automático da forma mais apropriada. Este vidro refletor de infravermelhos (IR) mantém o ar de dentro do compartimento dos passageiros  a uma temperatura aproximadamente 5°C mais baixa do que num carro com janelas convencionais. As superfícies do interior chegam a manter-se 10°C mais frias. O calor que você sente na sua pele como resultado da radiação térmica é também reduzido.

Na prática, isto permite que o ar condicionado automático trabalhe com menos potência desde que se inicia, com o ventilador trabalhando a um nível mais baixo, e com um fluxo de ar e nível de ruído reduzidos, o que também serve para poupar combustível. E uma vez que o vidro refletor de infravermelhos se apresenta com uma estrutura laminada de segurança, possui um efeito – limitado – de inibição de furtos e não quebrará tão facilmente na eventualidade de um acidente. 

Bancos dianteiros apresentando uma função de memória como padrão.

Os bancos do motorista e do passageiro da frente já vem com uma função de memória para três definições diferentes, ajustando eletronicamente os bancos para frente e para trás, na altura e no ângulo do assento com o encosto. Os encostos de cabeça podem ser ajustados manualmente na altura e ângulo, sempre buscando o conforto máximo.

Mesmo os bancos “básicos” são de couro Dakota de alta qualidade que, através do seu granulado natural, fornecem uma combinação perfeita para com o estilo sofisticado e a classe da Série 6. As cores disponíveis são Preto, Creme e Chateau.

Os bancos esportivos, e também ajustáveis eletricamente, apresentam um estofamento esportivo extrafirme e fornecem um suporte ainda melhor para o corpo, especialmente para um estilo de direção rápido e dinâmico. Os suportes lombares elétricos, disponíveis como opção nos bancos básicos, são incluídos como padrão da série nos bancos esportivos. O sistema de câmaras de ar que possui infinitas variações de ajustes, ajuda o passageiro a encontrar uma postura sentada ortopedicamente perfeita, apoiando os músculos do dorso e aliviando a coluna vertebral. Os bancos esportivos têm um apoio para as coxas ajustável mecanicamente, colocando-se um nível acima dos bancos básicos.

Um aquecimento de três fases está incorporado tanto nos bancos básicos como esportivos, aquecendo toda a área do corpo em contato com o assento, encosto e suportes laterais de um modo muito rápido e eficiente.

Um Coupê 2+2 completo.

Neste Coupê, os passageiros nos bancos traseiros também viajam em primeira classe: embora os Coupês tenham tipicamente um teto mais baixo e plano que os Sedãs, mesmo os adultos que se sentam nos bancos traseiros do novo modelo da Série 6 desfrutam de amplo espaço em viagens com curtas e médias distâncias. Os dois bancos de couro ergonômicos na parte traseira, separados um do outro por uma almofada no meio e interagindo com os encostos de cabeça também ergonômicos, fornecem um bom suporte lateral. Por sua vez, o conveniente apoio para entrada oferecido nos bancos do motorista e do passageiro da frente, permite um acesso fácil a ambos os bancos traseiros, sem ser preciso que os passageiros se dobrem ou se inclinem. Aqui vemos novamente que o novo BMW Série 6 é um Coupê 2+2 completamente desenvolvido para todas as necessidades.

Ainda outro ponto forte e prático do 645Ci é o grande porta-malas com uma capacidade de 450 litros. Nele cabem facilmente um conjunto completo com uma mala grande, uma pasta média e uma pequena, ou uma mala grande e dois sacos de golfe de 46 polegadas. Por outro lado, o saco para esqui no meio do encosto do banco traseiro, acomoda dois pares de esquis ou uma snowboard para os esportes de inverno.

O porta-luvas tem uma capacidade de 4,8 litros. Encontram-se ainda compartimentos adicionais nas portas, redes nos bancos e outros compartimentos adicionais oferecendo amplo espaço de armazenagem, fazendo do Série 6 um carro muito prático e versátil.
Uma característica em especial a ser mencionada neste contexto é o compartimento de duas seções com fechadura embaixo do apoio de braço central, que acomoda convenientemente o telefone exatamente no local ideal.
Memória da Chave e do Carro (CKM): um único equipamento a serviço de vários motoristas.

O CKM demonstra até que ponto o novo grande Coupê da BMW consegue tornar a vida agradável e conveniente. Em equipamento padrão de fábrica, esta função permite o ajuste, pelo usuário individual, das funções do veículo controladas eletronicamente, segundo os seus desejos, preferências e exigências. O sistema detecta automaticamente cada novo motorista e ajusta as funções pré-programadas de modo adequado. O CKM é assim capaz de ajustar os bancos e espelhos, o sistema de alarme e fecho centralizado, a função de entrada de voz, e também determinadas funções no sistema de luzes.

O conceito CKM divide-se em: definições específicas do carro (Memória do Carro) e do motorista (Memória da Chave). As definições específicas do carro são as configurações básicas exigidas em geral, independentemente de quem o dirige, uma vez que estas definições são as mesmas para todos os motoristas.

Definições pessoais: o grande BMW Coupê pensa por você.

A Chave com Memória, por outro lado, cuida das definições e ajustes pessoais, permitindo que até quatro usuários diferentes configurem as suas próprias funções individuais de acordo com suas exigências específicas. Assim que o carro reconhece um usuário específico através das suas chaves de controle remoto, ele ativa automaticamente as definições individuais pré-programadas e faz os ajustes necessários.

Isto oferece ao motorista do BMW Série 6 uma função inteligente, onde o veículo reconhece o motorista e “lembra” das suas preferências pessoais. Uma grande vantagem, é claro, é que os usuários podem, eles próprios, configurar muitas das suas definições pessoais.
9.
Segurança Passiva do Mais Alto Padrão.       

O BMW Série 6 Coupê surge no topo da classe premium também em termos de segurança ativa e passiva. Um alto nível de segurança ativa, por exemplo, é garantido pelo chassi de alumínio com os seus vários sistemas de assistência à suspensão, como o DSC e o Dynamic Drive. Outras características importantes de segurança são a Direção Ativa e os faróis direcionais, pneus “runflat” e os inovadores freios leves, assim como muitas outras características que permitem ao motorista do BMW 645Ci utilizar de forma dinâmica a potência e o desempenho do seu carro na estrada, mas sem correr riscos desnecessários.

Ao mesmo tempo, a nova Série 6 oferece o mais alto padrão de segurança passiva, garantindo a todos os ocupantes uma excelente proteção em caso de colisão. Assim, mais uma vez, o novo grande Coupê BMW surge no topo do seu segmento de mercado. 

Máximo espaço de sobrevivência – impacto mínimo sobre os ocupantes.

O objetivo básico da segurança passiva é oferecer aos ocupantes o máximo espaço de sobrevivência na eventualidade de um acidente, reduzindo o impacto sobre os passageiros a um mínimo absoluto. Para corresponder ao rígido padrão BMW de segurança passiva, a nova Série 6 apresenta estruturas de suporte que resistem a fortes impactos. As zonas de deformação frontais e traseiras são utilizadas na maior medida do possível de modo a absorver as forças e amortecer os efeitos de uma colisão.

A estrutura frontal é compatível em design de modo a oferecer proteção otimizada em colisões aos outros motoristas na estrada. O compartimento de passageiros, extremamente rígido, fornece o espaço necessário dentro do carro para proteger os ocupantes mesmo no caso de uma colisão grave. Isto também inclui um bolsão, permitindo aos ocupantes moverem-se o mais para frente possível no interior, absorvendo assim as forças de impacto. O elemento do impacto sobre a coluna de direção acompanha um padrão de deformação que segue uma curva predefinida de amasso sobre a lataria, oferecendo um alcance telescópico de aproximadamente 80 milímetros. Ambas as características servem para reduzir adicionalmente as forças sobre os ocupantes.

Sistemas de cinto de segurança eficientes para manter todos os ocupantes em posição caso aconteça o pior.

Em conjunto com os seus sistemas de retenção altamente eficientes, o novo BMW Série 6 oferece excelente proteção aos seus passageiros na eventualidade de um acidente.
Por exemplo, os cintos de segurança estão equipados com limitadores da tensão do cinto e tensores nos engates dos cintos nos bancos da frente. Tanto o motorista como o passageiro da frente estão protegidos pelos seus próprios airbags frontais de duas fases, que atuam como unidades “inteligentes” ajustando o seu processo de inflação à gravidade do acidente, de modo a minimizar qualquer possível risco de lesões. O airbag do passageiro da frente está escondido por baixo de uma linha de abertura no painel de instrumentos, invisível do exterior sem perturbar a harmonia dinâmica do interior com qualquer tipo de costura visível.

Airbags laterais agindo como uma vela.

Um airbag em cada uma das portas e airbags AHPS para a cabeça nas janelas laterais finalizam a completa gama de sistemas de segurança e proteção à disposição do motorista e do passageiro da frente. Nas suas funções, o airbag AHPS (Advanced Head Protection System) vai muito além de um airbag ITS convencional, combinando os benefícios estruturais deste com as vantagens de uma cobertura total proporcionadas por um tipo de vela ou cortina lateral, que estende-se através de toda a janela lateral. E se o pior alguma vez acontecer, esta vela protegerá melhor os ocupantes dos estilhaços de vidro e objetos similares.
Uma vantagem adicional é que o passageiro é mantido no seu lugar de uma forma mais eficaz. 

Sistema de controle ASE: proteção otimizada na devida altura.  

Esta larga variedade de componentes de segurança interativos é controlada pelo inovador sistema de informação ASE (Advanced Safety Electronics). O ASE é um sistema de controle de airbags pioneiro, que trabalha em rede com condutores de ondas curtas através da incorporação de satélites descentralizados. Estes satélites conseguem detectar exatamente onde se deu a colisão, ativando os sistemas de retenção com extrema rapidez e na medida exata do necessário. Uma vantagem adicional é que o ASE ignora quase completamente a falsa ativação de airbags.

10.
Telecomunicações: 
 
Inovações em Informação, 
 
Comunicação e Entretenimento.

Mesmo em viagem você quer se sentir como se estivesse em casa ou no escritório. O novo BMW Série 6 Coupé cumpre com excelência esta exigência cada vez mais importante. Graças aos modernos recursos de telecomunicações o motorista e os passageiros podem ser contatados praticamente a qualquer hora ou podem por sua vez, utilizar serviços de atendimento online. E obviamente o sistema profissional de áudio também permite o prazer em ouvir música ao nível de aparelhos de som domésticos de alta qualidade. 

O conjunto de cabos projetado especificamente para o cliente como sistema nervoso central do veículo.

A base das múltiplas instalações de comunicações é o conjunto de cabos projetado especificamente para o cliente, que atua como um “sistema nervoso central” do veículo. Especificamente para o cliente significa que o conjunto de cabos é projetado exatamente para o respectivo veículo e para os componentes solicitados, um sistema que até o momento somente a BMW oferece. O conjunto de cabos propriamente dito é composto de fios de cobre convencionais e de condutores de fibra ótica não sensíveis a interferências que interligam todo o sistema de sensores e atuadores, assim como a respectiva eletrônica de controle e regulagem. O elemento fundamental deste sistema completo é a rede multimídia “Media Oriented Systems Transport” (MOST), um sistema circular de condutores de fibra ótica de material sintético que, além de outros comandos, transmite digitalmente os sinais de áudio, vídeo e gráficos entre os aparelhos de controle. O sistema circular dispensa o usual cabeamento individual dos componentes, o qual possui um custo mais alto. Mesmo assim, existe a possibilidade de ampliá-lo para acrescentar alguns componentes.

O MOST será padrão multimídia para veículos no futuro.

Além do plano de rede, o MOST também disponibiliza um catálogo de normas para o plano do usuário: com regras semelhantes às normas de trânsito pode-se controlar a interação entre aparelhos de comando e funções. Para que seja por exemplo permitido o uso do telefone com viva-voz no visor de Controle é necessário que o rádio, o amplificador e o telefone estejam sintonizados. O MOST neste caso controla o comando padrão e bem estruturado de um sistema de informação e entretenimento (infotainment) composto de diversos aparelhos.

O “plano de comando”, o “systemmaster” – MASK (MMI Audio System Kontroller), assim como a sua extensão CCC (car communication computer) –, o nível de controle subordinado e finalmente os “slaves” executivos fazem parte deste conjunto MOST. 

O sistema MOST apresenta a grande vantagem, que os líderes da área automobilística e de comunicação estão ampliando o MOST visando um padrão comum para a rede multimídia no veículo. A BMW assumiu aqui um papel de vanguarda.

M-ASK e CCC – os “chefes” no circuito.

Os múltiplos recursos de informação, entretenimento e comunicação disponíveis para a nova Série 6 – em partes com acessórios especiais – geram uma plataforma, na qual as respectivas funções ou aparelhos serão combinados e integrados em uma caixa. Denominamos esta plataforma “invisível para o cliente” de “head unit” ou “systemmaster”; trata-se – dependendo do espectro de tarefas – de um M-ASK (MMI Audio System Kontroller) ou de um CCC (car communication computer) equipado com recursos maiores. Assim o M-ASK regula e controla os sistemas de áudio, inclusive a disqueteira ou o reprodutor de MP3, o telefone, a navegação básica e o visor “head-up” e também muitos outros recursos técnicos da Série 6 como o sistema automático de ar condicionado ou o gerenciamento de energia. Um exemplo prático para o funcionamento do M-ASK é a função viva-voz do telefone, na qual o visor de controle, o rádio, o amplificador e o telefone propriamente dito precisam ser coordenados. Uma vez que o M-ASK atualmente inclui diversos equipamentos de controle em uma única caixa, o cliente possui um maior espaço disponível, por exemplo na forma de compartimentos adicionais. A inovação da BMW M-ASK é atualmente única no mercado.

O CCC (Computador de Comunicação do Carro), equipado com uma maior gama de funções, é utilizado basicamente no lugar do M-ASK nos casos em que houve uma necessidade adicional ou como alternativa aos equipamentos adicionais de navegação profissional, o processamento de voz expandido, o BMW Online ou o BMW Assist. A principal vantagem da plataforma equipada com seis microprocessadores é a possibilidade de se incorporar atualizações de software ou componentes mesmo que posteriormente de forma bastante fácil. O cliente lucra com o espaço adicional da caixa unificada do CCC, como também ocorre com o M-ASK.

HIFI e TOP HIFI para uma aventura sonora perfeita.

A BMW 645Ci oferece de série aos seus passageiros um aparelho de som de alta qualidade com uma potência de 2 x 40 Watt + 4 x 25 Watt. Para se obter uma boa reprodução de graves em todo o veículo, foram instalados dois woofers centrais sob os assentos dianteiros. Acoplando os woofers centrais às saias laterais eles terão a caixa de ressonância necessária, seis alto-falantes para sons médios e agudos complementam o sistema. 

Com o equipamento especial TOP HIFI, o novo veículo da Série 6 tornou-se uma sala de concerto ambulante. O sistema foi ainda mais otimizado em relação ao som comparando-se ao equipamento HIFI. O seu amplificador com uma potência de 7 x 25 Watts e 2 x 70 Watts, assim como um total de 13 alto-falantes com membranas de alumínio em certas partes para um som mais diferenciado produzem, em combinação com o conceito do equalizador LOGIC7 um som de ambiente harmonioso. O sistema de alto-falantes abrange além dos woofers centrais de 210 milímetros sob os assentos dianteiros, ainda quatro alto-falantes para sons agudos nos triângulos dos espelhos laterais e nos revestimentos laterais, e respectivamente dois alto-falantes para sons médios de 100 milímetros nos revestimentos das portas, nos revestimentos laterais e no porta objetos traseiro, além disso um alto-falante central de 100 milímetros no centro do painel de instrumentos.

A melhor qualidade de som através da digitalização.

A concepção LOGIC7 realizada no sistema TOP HIFI, que normalmente é reservada para aparelhos de som profissionais de ambientes, gera um campo de som muito semelhante ao original a ponto de serem confundidos. Para isto um circuito matricial subdivide cada sinal de uma gravação estéreo analógica ou estéreo digital em sete sinais unitários, que depois podem ser processados respectivamente no veículo. 
Para gerar um som ambiente o mais semelhante possível ao original, o LOGIC7 utiliza as informações de espaço existentes em todo sinal estéreo e as decodifica nas duas dimensões de som: o local, no qual o som é gerado e o ambiente acústico ou o espaço, no qual ele se propaga. 
Isto gera maior profundidade e uma dissolução mais precisa para o ouvinte, a localização das respectivas fontes de sons pode ser realizada de forma mais exata. Especialmente as fontes de sons em movimento, por exemplo um carro passando, podem ser ouvidas de forma mais envolvente e impressionante. Além disso, interferências devido aos ruídos de trânsito são compensadas pelo equalizador de acordo com a velocidade.

Novas tecnologias para informação e entretenimento.

O rádio Business com CD faz parte do equipamento básico da nova Série 6. O acessório especial “Radio Professional” dispõe de um mecanismo, o qual além das funções padrão de CD ainda pode atuar como CD-ROM, reproduzindo portanto também arquivos MP3. Este sistema de rádio é parte dos sistemas de navegação oferecidos para a Série 6. 
A disqueteira no porta-luvas. 

Os sistemas de áudio ainda podem ser complementados mediante solicitação por uma disqueteira para seis CDs extremamente silenciosa. Ela está instalada atrás do porta-luvas e pode ser confortavelmente alcançada tanto pelo motorista como pelo acompanhante. Ela é controlada por um Controller e um visor de Controle. 

Sistema de navegação com DVD. 

Como acessório especial podemos fornecer para o novo veículo da Série 6 um sistema de navegação baseado em DVD, combinado com o sistema de rádio profissional baseado no “systemmaster” M-ASK (MMI Audio System Kontroller). 
A orientação até o destino é realizada por voz e símbolos de setas. No caso de utilização das setas indicadoras, estas também serão exibidas paralelamente no visor “head-up”. O sistema considera no planejamento do percurso as informações de trânsito atuais recebidas pelo rádio através de uma transmissão de dados digital (RDS-TMC). Os avisos referentes ao percurso planejado e o trânsito são informados e considerados na rota mediante solicitação do motorista. 
O motorista, no entanto, também pode selecionar o planejamento dinâmico de rota, no qual o sistema calcula automaticamente a melhor rota. Se houver algum congestionamento em um trecho do percurso, este fato será analisado. Se a análise evidenciar que este percurso é o mais rápido, apesar do congestionamento, o sistema inclui este trecho. O sistema permite planejar o percurso com um DVD de navegação e salvá-lo no local. O DVD pode ser retirado posteriormente e substituído por um CD de áudio. 

Navegação TOP com a informação de destino por voz e mapa.

A navegação Top possui aplicativos de software para o CCC, no qual também é integrado o módulo de posicionamento. As principais capacidades adicionais da navegação TOP em comparação com a navegação básica são: a inserção de destino via voz ou pelo visor de mapas, outros critérios para o planejamento do percurso, assim como uma interligação dos pontos de interesse com discagem direta telefônica e outras informações. Além disso as informações de trânsito são exibidas adicionalmente no mapa e as informações exatas de posição podem ser consultadas.

Integração telefônica com a tecnologia bluetooth.

Além de um equipamento convencional para telefone incluindo antena e viva-voz na primeira etapa de equipamento, a BMW oferece na Série 6 como uma segunda etapa de equipamento e alternativa para o telefone de banda dual instalado uma solução confortável e segura para o futuro visando a integração do celular no veículo. Graças a um preparo universal para celular com uma interface bluetooth pode-se acoplar teoricamente qualquer telefone celular indicado pela BMW e compatível com o bluetooth à eletrônica do veículo sem a utilização de cabos. Se o telefone celular aproximar-se da área de recepção do veículo (a uma distância de aproximadamente 10 metros), ele é automaticamente registrado no sistema. 

Assim que o telefone celular estiver ligado ao veículo através do bluetooth o celular pode ser operado confortavelmente e de modo seguro pela direção multifuncional ou pelo Controller através do visor de Controle – utilizando inclusive o viva-voz. Para se garantir uma boa recepção, o telefone celular é acoplado à antena externa através de um adaptador de encaixe específico para celular no console central, o qual é fácil de se manusear. 
Dados importantes como o conteúdo do catálogo de telefone, a lista dos top-8, assim como os últimos números chamados são sincronizados com o sistema de bordo. Até quatro telefones podem ser acoplados a este sistema. Neste processo a bateria do celular é simultaneamente recarregada. Em caso de uma troca do aparelho de telefone, deverá ser trocado somente este adaptador. 

O telefone fixo de banda dual instalado como terceira variante dispõe de um dispositivo de controle sem fio que também se comunica com a base através da técnica bluetooth. O raio de ação é igualmente de até dez metros de distância do veículo e o conforto também corresponde ao da segunda variante (do celular bluetooth). 

O BMW Assist leva os serviços de assistência diretamente ao veículo.

As funções telemáticas do equipamento especial BMW Assist colocam à disposição do motorista do Coupê serviços de assistência que aumentam tanto o conforto como também a segurança dos passageiros. O software necessário para tal encontra-se no telefone. As condições para a utilização deste recurso são portanto a instalação do telefone, o sistema de navegação profissional, assim como o CCC como “systemmaster”. A operação é feita através do Controller ou do visor de Controle.

Chamada de emergência – para muitas pessoas o recurso mais importante.

Para muitos clientes o serviço decisivo da BMW Assist é a chamada de emergência. 
Esta é feita manualmente através da tecla de emergência no teto, a qual estabelece uma conexão de voz com a central de atendimento ou é ativada automaticamente pelo sensor do airbag. Neste caso a central de atendimento inicia imediatamente medidas de resgate. Caso necessário, os dados do veículo e a posição atual do veículo são informados aos respectivos serviços de resgate, que podem localizar o veículo precisamente e agir sem maiores perdas de tempo.

Assistência técnica BMW – para que a ajuda competente chegue logo.

Também no caso da assistência técnica BMW os dados e a posição atual do veículo são informados à central de atendimentos e de lá encaminhados a uma unidade de assistência móvel da BMW. Paralelamente os detalhes para o atendimento podem ser informados aos técnicos pela conexão direta de voz.

V-Info plus – e congestionamentos são simplesmente contornados.

Outra função do BMW Assist é a informação de trânsito V-Info plus. Através do Controller e do visor de Controle podem ser acessadas informações sobre congestionamentos no item de menu Informações de Trânsito. São informados a extensão e o motivo para o congestionamento, assim como a última via de saída antes do início do congestionamento. Como fontes o sistema utiliza as informações oficiais, as quais são atualizadas a cada dez minutos. As informações são encaminhadas ao motorista mediante solicitação em forma de texto, como gráfico no formato de mapa ou por voz. Se o motorista mudar o percurso, o sistema de navegação calcula o novo trecho e fornece as informações.

V-Info plus – pois nada pode substituir um conselho pessoal.

Clicando o item de menu “Info plus” no visor de controle o motorista estabelece uma conexão de voz com um colaborador na central de atendimento. Este serviço de informação referente à mobilidade abrange mais de 35 milhões de registros das diferentes categorias, do catálogo de hotéis, restaurantes ou postos de gasolina até o programa atual de cinema ou teatro de uma determinada cidade ou região. Caso se aplique, as coordenadas de destino também poderão ser enviadas ao veículo por SMS e assumidas pelo sistema de navegação de bordo para a condução ao destino.

BMW Info – e o número de telefone é enviado por SMS.

O aplicativo de Internet BMW info também é baseado na tecnologia SMS. 
Com esta, pela primeira vez, destinos de navegação e número de telefone poderão ser enviados geograficamente codificados diretamente da página da Internet do BMW Assist ao veículo.

BMW online para serviços de Internet na medida certa.

Com o serviço BMW online o cliente pode acessar do veículo uma série de serviços baseados na Internet e utilizar ao mesmo tempo outras funções do infotainment de bordo. Assim é por exemplo possível ouvir música e acessar ao mesmo tempo as mais recentes informações da bolsa com o BMW online. Para isso, assim como para o BMW Assist, é necessária a instalação do sistema de navegação e do telefone.

O BMW online, como quase todos os recursos de conforto a bordo do veículo da Série 6, é operado intuitivamente pelo Controller ou pelo visor de Controle. Em geral o BMW online abrange serviços de mobilidade, assim como o serviço de informações de estacionamento, o qual atualmente informa sobre as respectivas capacidades de aproximadamente 2.500 estacionamentos com quase 600.000 vagas em 84 cidades alemãs e em 20 aeroportos. Outras informações referem-se à rede de concessionárias BMW, listas de telefone e páginas amarelas, farmácias de plantão na região, hotéis, restaurantes e muito mais.

Conceito de antenas para manutenção permanente de um bom contato.

Para que os diversos serviços de multimídia possam ser recebidos sempre de forma confiável, o novo veículo da Série 6 está equipado com um sistema de antena sofisticado. 
Este consiste de um sistema de antenas integrado no desembaçador do vidro traseiro, composto de nove antenas para a recepção de rádio, de forma que a energia do desembaçador também é utilizada para a antena. O respectivo amplificador da antena encontra-se sob o revestimento interno na coluna C esquerda. Esta proximidade à antena otimiza a recepção especialmente no campo das ondas médias. O segundo sistema de antenas encontra-se na tampa traseira em material sintético. O sistema que consiste de três antenas é utilizado para a recepção de telefone e navegação GPS, assim como para a recepção de rádio digital.

11.
A Tradição dos Coupês da BMW:
A Série 6 e seus Predecessores Proeminentes.

A BMW é conhecida tradicionalmente por construir automóveis esportivos, potentes e elegantes. Estes atributos descrevem de forma precisa a categoria dos Coupês. Portanto, não é nenhuma surpresa, o fato da história da marca branca e azul, apresentar uma longa série de modelos proeminentes, os quais precederam o novo Série 6.

A variante da carroceria, de fato, é tão antiga quanto o próprio automóvel. Enquanto os Coupês hoje, são extremamente cultivados, elegantes, dinâmicos e caros, os primeiros Coupês eram uma alternativa mais barata em relação aos Sedãs. Pode-se dizer, que era uma versão com dois bancos e pouco porta-malas, que havia sido submetida à uma “dieta”.

O Coupê se transforma no automóvel preferido da alta sociedade.

Esta mudança ocorreu no final da década de 20, quando as pessoas bem situadas percebiam cada vez mais, que os Coupês compactos e mais leves traziam maiores vantagens em relação os Sedãs, principalmente quanto à velocidade. Rapidamente os Coupês esportivos foram adaptados, com relação aos seus acessórios, às elevadas expectativas da alta sociedade. Os fabricantes automobilísticos alemães ofereciam uma grande variedade de Coupês, para atender aos desejos dos clientes. 

O primeiro BMW Coupê “verdadeiro” foi e permaneceu exclusivo.

Em 1931 a BMW colocou nas ruas o primeiro Coupê “verdadeiro”, através de uma variante do BMW tipo 3/15 PS DA 4. O DA 4, que se baseava em uma licença dos ingleses Austin Seven, era, na versão Coupê, muito mais caro do que o sedã, e só este fato já o tornava bastante exclusivo. Durante o período de produção (1931 – 1932), somente 210 clientes decidiram comprar este automóvel com rodas de raio finas, que não era muito vistoso.

Em 1938 surgiu finalmente, na história do fabricante automobilístico de Munique, o primeiro grande Coupê da BMW, o BMW 327 Coupê. Este automóvel de seis cilindros, é ainda hoje, um dos automóveis mais bonitos já produzidos em todos os tempos e é o antepassado „direto“ mais antigo do novo BMW Série 6. A elegância, a potência e a dinâmica, já eram atributos característicos do automóvel naquela época, os quais se estenderam até os dias de hoje através da história da empresa, sendo que os mesmos também são caraterísticos do mais novo descendente da categoria dos Coupês. 

O  BMW 327/28 foi um vencedor absoluto.

O Barão Huschke von Hanstein, o „Barão Corredor“ da década de 30, foi um dos 86 compradores do BMW 327/28 Coupê. O automóvel apresentava uma potência de 80 HP e atingia a velocidade de 140 km/h, custando acima de 8.000 marcos do Reich, ou seja, mais do que o dobro se comparado aos carros de passeio exclusivos. Mais exclusivo ainda se tornou um outro BMW Coupê, que também era produzido na mesma época, o BMW 328 Coupê Touring, que se tornou um exemplar único. E que exemplar único: Com uma potência de 135 HP e pesando 800 quilos ele foi vencedor em Le Mans e na Mille Miglia de 1940 chegou a alcançar o primeiro lugar na avaliação geral.

Início dos anos 50: Barockengel [anjo barroco] e o BMW 503.

Após o final da Segunda Guerra Mundial, a BMW só lançou novamente um automóvel BMW Coupê em 1954, que era uma variante do sedã 501. O chassi e o motor eram baseados em construções anteriores à guerra e o automóvel ficaria conhecido como “Barockenge” [anjo barroco] pelo seu estilo sinuoso. O sedã 501 e o modelo com motor V8, o BMW 502 na versão Coupê, só venderam 30 modelos, o que não deveria causar espanto, já que o preço do automóvel abrangia DM 20.000. Naquela época uma casa própria custava isto. O modelo 503 Coupê, que passou a ser vendido a partir de 1956, não deixou que as virtudes tradicionais da categoria Coupê da BMW caíssem no esquecimento, pois o mesmo apresentava um motor V8 e todos os acessórios de luxo da época: poltronas em couro e manivelas elétricas nas janelas. O Designer Albrecht Graf Goertz era a pessoa responsável pelas linhas da carroceria. O pai do desenho industrial, Raymond Loewy, lançou através do 507 Roadster e do 503 Coupê, automóveis fantásticos e inesquecíveis, porém eram poucas as pessoas que podiam comprar um automóvel no valor de DM 30.000. Por este motivo foram vendidos apenas 273 exemplares. 

Um pequeno Coupê bem grande.

Em 1959  apareceu um novo Coupê, o BMW 700, que deveria reascender a chama da marca branca e azul. De fato, o estilo imaginado pelo Designer italiano Giovanni Michelotti trouxe o charme sulista ao automóvel com assentos 2 + 2, captando de forma precisa o espírito da época, o que fez com que houvesse muitos pedidos. Em 1962 foi lançado o Coupê de luxo, 3200 CS, desenhado pelo famoso Nuccio Bertone para a BMW. Após 600 exemplares o clássico italiano 3200 CS 1965 foi substituído pelo 2000 CS, que depois foi substituído respectivamente pelo 2800 CS e 3.0 Csi. A BMW estava novamente sendo representada pela classe privilegiada.

Também nas corridas dos anos 70 os automóveis da BMW mostravam aos concorrentes a sua potência. Hans-Joachim Stuck, Brian Redman ou Ronnie Peterson eram algumas das estrelas de corridas, que aceleravam dentro de um BMW Coupê.

O Série 6 se transforma no Coupê mais vendido da história da BMW.

Em meados dos anos 70 já haviam passado os anos de rebeldia e a BMW apresentava um Coupê de primeira linha através do seu Série 6, que era elegante e discreto, sendo a ele predestinado um sucesso de vendas extraordinário: Até o final de sua produção em 1989 foram vendidos mais de 86.000 exemplares. Nenhum outro BMW Coupê havia feito tanto sucesso até então. O Série 8 dos anos 90, que vendeu cerca de 31.000 unidades foi um outro marco tecnológico dentro da história dos Coupês da BMW: os seus motores de 8 e 12 cilindros atingiam a velocidade de 250 km/h, possibilitando ao exclusivo círculo de fãs, um desempenho nunca experimentado até então.

12.
O posicionamento do Novo BMW Série 6.

Conforme pode ser visto na história da BMW, a marca sempre produziu Coupês grandes. Estes automóveis sempre foram os líderes nas suas respectivas épocas, sendo modelos de elegância e design arrojado, sobretudo porém, eles sempre se destacaram na questão da esportividade. O novo Série 6 da BMW portanto, é um sucessor respeitável, que faz jus a longa série de antepassados cheios de estilo e tecnicamente avançados.

O mercado.

O novo Série 6 da BMW é vendido principalmente para a classe privilegiada, a mesma classe, que também abriga o seu correspondente de 4 portas, o novo Série 7 da BMW. Este segmento de mercado, visto mundialmente, está em expansão. No que diz respeito aos Coupês e cabriolés, houve um aumento de 48% nas vendas entre 1999 e 2001 e não se pode descartar uma continuidade no aumento destas vendas.

Este crescimento se deve principalmente ao mercado americano, bastante importante para a BMW. Nos Estados Unidos os Coupês e cabriolés tem uma representatividade bastante tradicional e o novo Série 6 terá um papel importante neste mercado. A Alemanha, a Inglaterra, a Suíça e o Japão também são mercados tradicionalmente fortes dos Coupês.

Os concorrentes deste automóvel são todos os Coupês de luxo e os Coupês esportivos existentes no mercado, principalmente os Coupês das marcas renomadas existentes na Alemanha, na Inglaterra e na Itália. No caso dos Estados Unidos, o concorrente japonês desempenha um papel importante na luta pelo mercado. 

O objetivo do marketing.

Obviamente a BMW tem como objetivo tornar-se novamente ativa neste segmento do mercado através do novo Série 6, garantindo desta maneira uma participação considerável no mercado. Quantitativamente o objetivo de venda é naturalmente maior do que no caso do primeiro Série 6 (montado entre 1976 e 1989, que vendeu precisamente 86.000 unidades) e do que no caso do Série 8 (montado entre 1990 e 1999, vendendo cerca de 31.000 unidades). 

Qualitativamente o novo Série 6 da BMW é um modelo de exclusividade, estética e esportividade. O caráter esportivo diferencia o Série 6 do seu concorrente direto, fazendo com que o modelo se aproxime dos concorrentes focados exclusivamente nos carros esportivos. Isto faz com que a BMW amplie seu leque de opções, abrangendo também outros mercados de elevado potencial. Naturalmente o novo Série 6 da BMW desempenha um papel bastante importante nesta questão, servindo de embaixador para a marca BMW.

O público-alvo.

Os clientes clássicos do novo Série 6 da BMW são principalmente os homens, na faixa etária que vai dos 40 aos 55 anos. Na maioria das vezes trata-se de clientes com uma carreira bem sucedida e que se dão este tipo de automóvel de presente como uma espécie de “prêmio”. O estilo e o elevado desempenho do carro, bem como o status da marca desempenham um importante papel na hora da escolha e da compra, porém sem deixar de lado a confiabilidade e a utilidade diária.

13.
Produção do Novo Série 6.

A nova BMW Série 6 é fabricada exclusivamente em Dingolfing, a maior montadora do grupo BMW no mundo, possuidora de nada menos que 24 fábricas. Extremamente flexível em todas as operações, a montadora de Dingolfing tem mais de 23.000 empregados, oitenta por cento deles de alta capacitação, terminando 1.250 automóveis por dia.

Um requintado sistema de controle de qualidade garante que, em todos os passos da produção, cada um dos veículos passe por um número definido de testes antes de chegar às mãos do cliente – daí a qualidade superior do “Made by BMW”.

A Qualidade em Primeiro Lugar
O sucesso no controle da qualidade de produção requer, além de grande experiência e know-how, aplicação eficaz de processos amadurecidos e o uso eficiente de ferramentas de alta tecnologia. Esse é exatamente o motivo porque tecnologias complexas, até agora utilizadas apenas em algumas áreas como a medicina, começam ser empregadas para garantir a qualidade na produção de automóveis. Hoje, até o uso do ultra-som, do infravermelho ou da tomografia computadorizada tornou-se comum na produção de automóveis. E os novos materiais, que compreendem combinações “inteligentes” de vários elementos, mais um design apurado, exigem cada vez mais os melhores e mais qualificados especialistas.

Exemplo: tecnologia de medição em série aplicada ao acabamento harmonioso da carroceria.

Juntas e soldas lisas e harmoniosas são cruciais para uma ótima primeira impressão visual. Exatamente por isso, os especialistas em produção da BMW esforçam-se ao máximo para dotar a Série 6 de dimensões harmoniosas.

As medidas do corpo de todos os carros são automaticamente calculadas na Seção de Carroceria, fornecendo um conjunto de dados sobre as dimensões do automóvel. Os dados colhidos no local passam diretamente para a Montagem, fornecendo os dados para a subseqüente fixação dos outros módulos e partes. O resultado demonstra-se na coordenação perfeita do Modelo em Branco da  carroceria com todos os componentes e na conseqüente perfeição de juntas e soldas.

Utilizando máquinas extremamente precisas de medição coordenada, de controle CNC, os especialistas do Laboratório de Medição da Seção de Carroceria inspecionam e avaliam cerca de 4.051 pontos no Modelo em Branco do BMW Série 6 em locais determinados. Esses dados servirão  de base para análises posteriores e como valores de referência dos robôs de teste, diretamente integrados na linha de produção: no caso da BMW Série 6, 13 robôs medidores em linha medem 360 pontos da carroceria enquanto ela prossegue, garantindo desse modo uma precisão de cem por cento (100% ) no fluxo de produção.

Harmonização da superfície e da mistura inteligente de materiais.
De modo a garantir a excepcional dinâmica do automóvel, os especialistas da BMW escolheram o material apropriado para cada um dos componentes da carroceria. A mistura de materiais começa com a variação da espessura do aço e prossegue com o alumínio das portas, chegando até o uso de termoplásticos nos para lamas dianteiros e um composto reforçado de fibra de vidro na tampa da mala. Portanto, o processo de configurar os vários componentes visando-lhes a subseqüente aparência e praticidade inicia-se logo na entrada do Seção de Carroceria.

O que isso significa na prática? Significa que juntas, raios e cantos, dependendo do material utilizado, variam em aparência e elegância, justamente o objetivo do perfeito equilíbrio na superfície: assegurar a mais completa harmonia dos componentes, não importando o material utilizado. Tal empenho na qualidade continua na Seção de Pintura onde, devido às diferenças entre os vários materiais, as reações às cores e tintas variam.

O último elo da cadeia é a Montagem, onde a harmonia manifesta-se mais uma vez na combinação das várias peças acrescentadas ao carro. Em última instância, o processo combinatório visa um único propósito, dar ao cliente a certeza de que todos os componentes do automóvel formam uma entidade perfeita e bem acabada.

Negócios são pessoas – o operário é a base.
O sucesso da administração de qualidade depende de operários altamente qualificados capazes de satisfazer os elevados padrões de qualidade exigidos nos processos de uma empresa. A busca do melhor é tradição antiga no Grupo BMW. É característica inerente à nossa cultura industrial que buscamos continuamente, refinando-a e melhorando-a por meio de treinamento e reciclagem contínuos. Mesmo no lançamento de um novo carro, portanto, desenvolvemos uma estratégia de treinamento especializada, visto que complexos sistemas técnicos como Direção Ativa, Controle o Dinâmico ou Luzes Frontais direcionais exigem o máximo da capacitação dos empregados. Por essa razão, o ensino e treinamento na BMW começam antes mesmo da produção do protótipo – indicando que centenas de pessoas contribuem cada uma com seu trabalho antes que uma BMW Série 6, “Made by BMW” deixe a fábrica.

Especificações do BMW 645Ci.

	Carroceria


	
	645Ci

	
	
	

	Nº de portas/assentos

L
	
	2/2 + 2
	
	
	

	Compr/larg/altura (sem carga) 

)
	mm
	4,820/1,855/1,373
	
	
	

	Distância entre eixos
	mm
	2,780
	
	
	

	Dist. entre rodas, frente/traseira


	mm
	1,558/1,592
	
	
	

	Ângulo de giro
	m
	11.4
	
	
	

	Capacidade do tanque
	aprox l
	70
	
	
	

	Sistema de refrig, incl aquecedor
	l
	14.2
	
	
	

	Óleo do motor


	l
	8.0
	
	
	

	Fluido de transmissão
	l
	1.8
	
	
	

	Fluido de direção
	l
	1.2
	
	
	

	Peso, sem carga, segundo EU1
	kg
	1,690 (1,695)
	
	
	

	Carga máxima, DIN
	kg
	450 
	
	
	

	Peso máximo permitido, DIN
	kg
	2,065
	
	
	

	Carga máx no eixo frente/tras.
	kg
	1,030/1,140
	
	
	

	Carga máxima do reboque 
	
	
	
	
	

	freado (12%); não freado


	kg
	–
	
	
	

	Carga máx teto/barra de arrasto towbar download
	kg
	–
	
	
	

	Porta-malas, VDA
	l
	450
	
	
	

	Resistência ao ar
	cX x A
	0.29 x 2.15
	
	
	

	Motor
	
	
	
	
	

	Configuração/Nº cil/válvulas 


	
	V 90/8/4
	
	
	

	Gerenciamento do motor
	
	Bosch ME 9.2.1
	
	
	

	Capacidade
	cc
	4,398
	
	
	

	Diâmetro/percurso
	mm
	92.0/82.7
	
	
	

	Taxa de compressão
	:1
	10.0 
	
	
	

	Combustível
	RON
	91–98
	
	
	

	Potência máxima
	kW/bhp
	245/333
	
	
	

	a velocidade de rotação
	rpm
	6,100
	
	
	

	Torque
	Nm/lb-ft
	450/332
	
	
	

	a velocidade de rotação
	Rpm
	3,600
	
	
	

	Sistema elétrico
	
	
	
	
	

	Bateria/instalação
	Ah/–
	110/porta-malas
	
	
	

	Alternador
	A/W
	170/2,380
	
	
	

	Chassi e suspensão
	
	
	
	
	

	Suspensão, dianteira
	
	Eixo de junta dupla, apoio para mola e braços e barras de controle

	Suspensão, traseira
	
	Eixo integral

	Freios, dianteiro
	
	Freios a disco com calibrador oscilante e pistão único

	Diâmetro
	mm
	348, ventilado
	
	
	

	Freios, traseira
	
	Freios a disco com calibrador oscilante e pistão único

	Diâmetro
	mm
	345, ventilado
	
	
	

	Sist. de estabilidade de condução systems
	
	ABS, DSC, CBC
	
	
	

	Direção
	
	Direção elétrica cremalheira e pinhão
	

	Taxa de transm, direção, total
	:1
	14.4
	
	
	

	Tipo de transmissão
	
	Manual de 6 velocidades (Automática de 6 velocidades com Steptronic)

	Taxas de marchas 
	1a
	:1
	4.055 (4.17)
	
	
	

	                                  
	2a
	:1
	2.396 (2.34)
	
	
	

	                                  
	3a
	:1
	1.582 (1.52)
	
	
	

	                                  
	4a
	:1
	1.192 (1.14)
	
	
	

	                                  
	5a
	:1
	1.0 (0.87)
	
	
	

	                                  
	6a
	:1
	0.872 (0.69)
	
	
	

	                                   
	Ré
	:1
	3.677 (3.40)
	
	
	

	Taxa de tração final
	:1
	3.23 (3.46)
	
	
	

	Pneus, dianteira
	
	 245/45 R 18 96W RSC
	
	
	

	Pneus, traseira
	
	 245/45 R 18 96W RSC
	
	
	

	Aros, dianteira
	
	8 J x 18 alu
	
	
	

	Aros, traseira 
	
	 8 J x 18 alu
	
	
	

	Desempenho
	
	
	
	
	

	Relação Potência/Peso (DIN)
	kg/kW
	6.6
	
	
	

	Potência por litro
	kW/l
	55.7
	
	
	

	Aceleração  0–100 km/h
	s
	5.6 (5.8)
	
	
	

	                           
	
	
	
	
	

	na 4ª/5ª marcha      80–120 km/h
	s
	5.1 / 6.7
	
	
	

	Velocidade máxima
	km/h / mph
	250/1552
	
	
	

	Consumo de comb, ciclo EU
	
	
	
	
	

	Urbano
	l/100 km
	17.2 (16.1)
	
	
	

	Extra-urbano
	l/100 km
	8.6 (8.0)
	
	
	

	Composto
	l/100 km
	11.7 (10.9)
	
	
	

	CO2 
	g/km
	283 (264)
	
	
	

	Miscelânea
	
	
	
	
	

	Categoria de emissão
	
	EU4
	
	
	



 Peso do carro na estrada (DIN) mais 75 kg para o passageiro e bagagem.



2 Limitada eletronicamente.

15.
Diagrama de Potência e Torque.


16. Dimensões Externas e Internas.






































