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La nouvelle BMW K 1200 R. 
1.
Concept et ambition.

BMW Motorrad présente le roadster actuellement le plus puissant au monde : la nouvelle K 1200 R. Dotée de la technologie de pointe de la K 1200 S, cette moto musclée haut de gamme fera fureur sur le marché de la moto. 
Forte du quatre cylindres ultramoderne de 120 kW (163 ch), de la partie cycle conçue sans aucune concession pour un dynamisme enthousiasmant 
unique au monde et d’innovations comme le Duolever et le système ESA, ainsi que d’un réseau de bord avant-gardiste, la K 1200 R est de loin la référence dans le segment des puissants roadsters sport.

Le look extraverti de la K 1200 R souligne tout particulièrement que cette moto s’écarte des chemins battus. Après le bond technologique effectué à tous les niveaux avec la K 1200 S, la K 1200 R fait la part belle aux émotions. La nouvelle K 1200 R marie la fascination de la haute technologie et de 
per​formances moteur et routières souveraines avec l’attrait du purisme et de 
la technique mise à nu que seule la moto sait offrir sous cette forme.

Comme on est en droit de l’attendre de BMW Motorrad, avec la K 1200 R, 
le constructeur ne vise cependant pas l’effet tapageur vite oublié, mais comme avec toute moto de la marque à l’emblème blanc et bleu, il mise sur la 
valeur ajoutée utile offerte par des technologies porteuses. Une gamme d’équipe​ments et d’accessoires taillés sur mesure parachève, comme d’habitude, la proposition soumise tout en élargissant le domaine d’utilisation de ce roadster vitaminé.

La meilleure écocompatibilité possible grâce à un système de dépollution des plus modernes avec pot catalytique trifonctionnel à sonde lambda et une 
sé​curité active maximale grâce au système avancé BMW Integral ABS associé à un système de freinage hautement performant sont d’autres évidences actu​elles sur cette moto, comme sur toutes les autres motos BMW.

Le lancement commercial est prévu pour l’été 2005. Pour étayer les qualités sportives, une série de courses professionnelle démarrera au mois de 
mai prochain avec une moto de course déclinée de la K 1200 R. A l’instar de la BoxerCup qui a remporté beaucoup de succès, cette coupe de marque 
se disputera dans le cadre des MotoGP, ce qui lui vaudra une grande attention et un environnement adéquat répondant entièrement à l’ambition «high-tech» de cette moto et de la marque.

2.
Technique et design.

Techniquement, la K 1200 R est déclinée de la moto sport K 1200 S. L’ensemble mécanique, la partie cycle, les freins ainsi que le réseau de bord ont été repris de cette dernière et adaptés sur certains détails. De par 
la nou​velle carrosserie, la nouvelle dotation et le look extraverti sortant du commun, elle représente cependant une moto entièrement nouvelle 
et bien à part. Son poids de 237 kilogrammes (poids à vide selon DIN, tous pleins fait, sans ABS) vient au-devant da la maniabilité et de l’aisance du pilotage dans la plage des vitesses inférieures sur route et en ville, soit son domaine d’utilisation principal.

Ensemble mécanique.

Le quatre cylindres en ligne de 1157 cm³, qui séduit par sa faible largeur, présente la même cylindrée que celui de la K 1200 S. Les autres paramètres du moteur sont également comparables. Ainsi, le roadster atteint sa puissance maximale légèrement plus faible de 120 kW (163 ch) à 10 250 min–1, alors qu’il débite son couple maximal de 127 Newtons-mètres à 8 250 min–1.

Mécaniquement, le moteur de la K 1200 R correspond à celui de la K 1200 S, la conception des arbres à cames et de la distribution est également 
identi​que. En revanche, l’arrivée de l’air d’admission a été modifiée : sur la K 1200 R, il arrive à la boîte à air par une seule trompe d’admission disposée à droite. Cette configuration modifiée réduit quelque peu les valeurs maximales enregistrées pour la puissance et le couple. Les silencieux et les collecteurs sont empruntés à la K 1200 S.

La boîte de vitesses a également été reprise telle quelle de la K 1200 S. 
La démultiplication finale du cardan, soit 2,91/1 (au lieu de 2,82 sur la K 1200 S) s’est vue adapter à la vitesse maximale légèrement inférieure de la moto non carénée qui présente une résistance à l’air plus élevée.

Partie cycle.

Pour le roadster, la partie cycle n’a demandé que des modifications mineures. Ainsi, le Duolever est un tout petit peu moins incliné (0,4°), ce qui fait 
passer l’angle de tête de direction à 61 degrés, alors que la chasse se réduit de 11 millimètres pour tomber à 101 millimètres. Pour obtenir cette modification de la géométrie, les logements des articulations dans le Duolever sont usinés avec un petit décalage dimensionnel lors de la fabrication mécanique.
L’effet positif de cette nouvelle géométrie de la partie cycle réside dans une maniabilité encore accrue de la moto, surtout dans la plage des vitesses 
in​férieures. Les répercussions théoriques sur la marche en ligne droite à haute vitesse par rapport à la K 1200 S sont à peine perceptibles dans la pratique 
et de toutes façons sans importance pour une moto non carénée dont la vitesse maximale est moins élevée.

En dotation standard, la K 1200 R évolue sur des roues dont le look correspond à celui des roues de la nouvelle R 1200 ST présentée il y a peu de temps. La roue avant est de dimension 3,5´´ x 17, la roue arrière de 5,5´´ x 17 ; elles chaussent des pneus de respectivement 120/70-ZR17 et 180/55-ZR17. En alternative et sur demande, la K 1200 R peut adopter les roues sport de 
la K 1200 S de dimension 3,5´´ x 17 à l’avant et 6,0´´ x 17 à l’arrière. Dans ce cas, le pneu arrière est un 190/50-ZR17.
Le système de tarage électronique de la suspension «Electronic Suspension Adjustment» ESA est également disponible sur demande (option contre supplément de prix). Cette nouveauté mondiale inaugurée sur la K 1200 S permet au pilote de régler les combinés ressort/amortisseur dans le confort, par simple actionnement d’un bouton au guidon – et ce, même en roulant. 
Sur la roue avant, il peut faire varier l’amortissement en détente, alors que sur la roue arrière, il peut intervenir sur l’étage de détente et de compression de l’amortisseur. A l’arrêt, la précontrainte du ressort arrière peut également être réglée par voie électro-hydraulique, afin de l’adapter au chargement. 
Le dos​sier de presse consacré à la K 1200 S comprend une description technique détaillée du système. Les débattements de la K 1200 R correspondent à ceux de la sportive K 1200 S.
Freins – système de freinage performant du type EVO enrichi, 
sur demande, de l’Integral ABS.

La K 1200 R bénéficie du système de freinage EVO qui équipe aussi tous les autres modèles de la série K et de la gamme des boxers. La conception et le dimensionnement du système de freinage avec des disques d’un diamètre de 320 millimètres à l’avant et de 265 millimètres à l’arrière sont identiques à ceux de la K 1200 S. Les conduites de frein sont gainées d’acier. Le frein EVO de BMW – EVO signifiant évolution – est l’un des systèmes de freinage les plus sûrs et les plus efficaces que l’on trouve sur le marché.

Sur demande (option contre supplément de prix), ce frein est proposé avec 
le BMW Integral ABS connu, dans sa version sportive partiellement intégrale. Partiellement intégrale signifie qu’à l’actionnement du levier de frein, les deux freins (avant et arrière) sont activés, alors que l’actionnement de la pédale de frein ne déclenche que le frein arrière.

Sur la K 1200 R, même lorsqu’on pile et qu’on exerce donc la pression de freinage maximale, il n’y a pratiquement pas de risque de partir par l’avant – effet du centre de gravité abaissé et de la géométrie spécifique de la partie cycle associés à la cinématique du Duolever. Même en cas de freinage maximal, l’ABS peut donc exploiter entièrement l’adhérence maximale dont disposent les pneus, ce qui garantit un maximum de sécurité même dans 
des situations extrêmes.

Eléments de commandes et instruments.

Le guidon et le té supérieur de la K 1200 R sont nouveaux. Par rapport à la K 1200 S, le guidon est plus large et plus haut. Le pilote adopte une position plus droite et plus avancée, caractéristique sur ce type de moto. Les 
rétro​viseurs de forme ovale, fixés sur le guidon, vont bien avec la réduction 
à l’essentiel dont fait preuve cette moto.

La technique et l’optique du combiné d’instruments avec le compteur de vitesse et le compte-tours sont empruntées à la R 1200 GS, les cadrans sont nouveaux. Les affichages de l’écran plat d’information indiquent en 
perma​nence la température du liquide de refroidissement, la réserve de carburant, l’heure et le rapport de boîte engagé. Si la moto est équipée 
de l’option ESA, ils renseignent de plus sur le tarage actuel de la suspension. Le pilote peut aussi appeler le kilométrage total et journalier ainsi que l’autonomie restante.

Systèmes électriques et électroniques.

La K 1200 R reprend tel quel le réseau de bord très innovant basé sur la technologie du bus CAN (Controller Area Network) de la moto sport K 1200 S. Parmi les atouts de cette technologie par rapport aux réseaux de bord 
con​ventionnels, citons les fonctionnalités nettement plus importantes pour un câblage sensiblement allégé, l’absence de fusibles traditionnels et la parfaite diagnostiquabilité. L’antidémarrage électronique (EWS) intégré fait partie de la dotation standard et fonctionne sur la base d’un échange de données codées alternantes entre la clé de contact (transpondeur) et l’électronique embarquée. Au jour d’aujourd’hui, cet antidémarrage est le système le plus sûr et offre 
la meilleure technique disponible ; il veille ainsi à ce que le «plaisir de la moto» reste réservé à ses utilisateurs légitimes.

Design et carrosserie.

La K 1200 R affiche une allure athlétique et extravertie. Le concept d’ensemble est caractérisé par la réduction à l’essentiel et les émotions fortes. Minimaliste, il place la technique apparente de l’ensemble mécanique et 
de la partie cycle au premier plan, soulignant ainsi la position de leader de l’innova​tion et de la technologie revendiquée par BMW. En se donnant un air 

musclé et viril, la K 1200 R fait montre, même à l’arrêt, des performances 
et du dynamisme du roadster qui est aujourd’hui le plus puissant au monde. 
Rien d’étonnant donc que son design provoquera des discussions controversées, car dessiner une moto de cette trempe rien que pour répondre aux critères de la beauté classique et pour plaire n’aurait pas été à la hauteur de l’ambition que BMW Motorrad s’est fixée.

S’il est indéniable que la K 1200 R descend tout droit de la sportive 
K 1200 S – prenons par exemple le trait de caractère commun que l’on trouve dans le modelé du réservoir et de la selle –, le nouveau modèle fait encore 
un pas de plus en matière de style : ses contours et ses formes sont tranchants et organiques, lui donnant ainsi une allure marquante et originale sur laquelle on ne saurait se tromper. Le langage des formes est repris par les caches sur la partie avant du réservoir qui projettent la ligne jusqu’à l’avant vers le carénage du radiateur d’huile logé sous le phare double proéminent. 
Au-dessus du phare, une petite bulle est installée qui, bien que de dimensions réduites, diminue sensiblement la pression du vent aux vitesses élevées.

Les réflecteurs du phare double (2 x H7) sont à surface complexe et sont protégés par des verres lisses en polycarbonate léger antichoc et antirayure. La teinte «chrome mat» du boîtier en matière synthétique souligne le côté dépouillé et technique du style.

Le Duolever arbore des caches synthétiques latéraux épousant la forme 
de base du support de roue. Ils servent de déflecteurs dirigeant le flux d’air de refroidissement vers le radiateur à peine caréné.

Les couleurs proposées ont beaucoup de caractère et accentuent différentes expressions de la moto. Ainsi, contrastant fortement avec la couleur gris argent de la chaîne cinématique et de la partie cycle, le graphite foncé métallisé 
met particulièrement bien en lumière la technique et son esthétisme. Lorsque le client choisit le blanc aluminium métallisé, la chaîne cinématique et la partie cycle sont noires, ce qui a pour effet d’inverser les contrastes : les contours de la moto et sa ligne musclée passent au premier plan. Dans cette harmonie de couleurs, les roues sont de couleur gris ardoise métallisé mat. Le jaune soleil uni attire tout particulièrement l’œil, d’autant qu’il s’associe avec le noir pour la chaîne cinématique et la partie cycle et le gris ardoise métallisé mat pour 
les roues. Indépendamment de la couleur choisie, la selle sera toujours noire.

Réservoir et selle.

Le réservoir de la K 1200 R est en une matière synthétique résiliente légère 
et offre un volume utile de 19 litres (réserve de 4 litres comprise). 
La conception d’ensemble permet de restreindre la largeur de la partie arrière du réservoir pour un appui optimal aux genoux. La fabrication par rotomoulage accorde une latitude extrême pour le choix de la forme extérieure et 
a permis de con​férer des contours très marquants au carénage du réservoir.
La partie avant de la selle est encore plus étroite que sur la K 1200 S, alors que sa forme de base est comparable – elle favorise ainsi une position 
au guidon «active» encore plus orientée vers l’avant. La hauteur géométrique absolue de la selle conducteur est de 820 millimètres (arcade entrejambe de 1810 mm) ; sur la selle basse livrable sur demande (option sans supplément de prix), elle est de 790 millimètres (arcade entrejambe 1750 mm). 
La selle basse est bien évidemment aussi disponible en post-équipement (gamme des accessoires).

3.
Dotations.

Options et accessoires – les possibilités de personnalisation.

Même si le terrain de jeu favori de la K 1200 R se trouvera dans le milieu 
ur​bain et sur les plus belles routes des alentours, elle se prête comme toutes 
les motos BMW aux longs trajets et aux voyages. Et il y a des motards 
qui préfèrent renoncer aux carénages pour respirer le plaisir de la moto d’une manière encore plus directe et intense. Ce qui ne les empêche pas d’attendre pour leur roadster une solution adéquate pour le transport des bagages de vacances.

Les valises-sacoches sport connues de la K 1200 S sont de ce fait aussi proposées pour la K 1200 R. Elles réussissent le grand écart entre fonction et look sportif et se fondent ainsi parfaitement dans le naturel du nouveau 
road​ster vitaminé. Ce système de bagages associe des matières rigides et des textiles. Grâce à des supports presqu’invisibles, il se monte et se démonte 
en un clin d’œil. Le volume des valises-sacoches est variable et va de 17 litres par valise en position normale à 25 litres par valise en position «dépliée». 
Les sacs intérieurs étanches sont intégrés.

Pour tous ceux qui souhaitent se protéger plus du vent, la gamme des 
options propose la bulle dite «sport» légèrement plus haute et plus large que la petite bulle de série.

Pour personnaliser sa moto, BMW offre, comme à son habitude, une gamme bien nantie. Les options sont livrées en départ usine et intégrées dans le 
cadre de la fabrication à l’usine de Berlin. Les accessoires peuvent être, quant à eux, montés après coup par le client ou par le concessionnaire 
BMW Motorrad, si bien qu’il est possible de parfaire la dotation de la moto 
à tous moments.

Options.

•
BMW Motorrad Integral ABS.

•
ESA (Electronic Suspension Adjustment).

•
Roues sport.

•
Poignées chauffantes.

•
Bulle «sport».

•
Verres de clignotants blancs.

•
Selle pilote basse (hauteur 790 mm, arcade entrejambe 1750 mm).

•
Support de bagages.

•
DWA (système d’alarme antivol).

Accessoires.

•
Selle pilote basse (hauteur 790 mm, arcade entrejambe 1750 mm).

•
Béquille centrale.

•
Poignées chauffantes.

•
Verres de clignotants blancs.

•
DWA (système d’alarme antivol).

•
Prise de courant supplémentaire.

•
Porte-valises.

•
Jeu de valises-sacoches.

•
Sacoche de réservoir étanche.

•
Sac de réservoir étanche.

•
Petit soft case étanche «sport» (pour le support de bagages).

•
Support de bagages.

•
Pré-équipement pour le BMW Motorrad Navigator II.

•
BMW Motorrad Navigator II.

4.
Caractéristiques de puissance 
et de couple. 

Fiche technique.
K 1200 R.
	
	
	K 1200 R
	
	
	

	Moteur
	
	
	
	
	

	Cylindrée
	cm3
	1157
	
	
	

	Alésage/course
	mm
	79/59
	
	
	

	Puissance
	kW/ch
	120/163
	
	
	

	à un régime de
	tr/mn
	10 250
	
	
	

	Couple
	Nm
	127
	
	
	

	à un régime de
	tr/mn
	8 250
	
	
	

	Architecture
	
	en ligne
	
	
	

	Nombre de cylindres
	
	4
	
	
	

	Rapport volumétrique/carburant
	
	13/1 / superplus (RON 98)
	
	
	

	Distribution
	
	double ACT
	
	
	

	Soupapes par cylindre
	
	4
	
	
	

	Ø admission/échappement
	mm
	32/27,5
	
	
	

	Ø papillons
	mm
	46
	
	
	

	Alimentation
	
	BMSK
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Système électrique
	
	
	
	
	

	Alternateur
	W
	580
	
	
	

	Batterie
	V/Ah
	12/14 exempte d’entretien
	
	
	

	Phare(s)
	W
	code 1x H 7/55 W
	
	
	

	
	
	feu de route 1x H 7/55 W
	
	
	

	Démarreur
	kW
	0,7
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Transmission / B.V.
	
	
	
	
	

	Embrayage
	
	multidisques en bain d’huile, Ø 151 mm               
	
	

	Boîte de vitesses
	
	à 6 rapports commandée par crabots
	
	
	

	Rapport de réduction primaire
	
	1,559
	
	
	

	Démultiplications
I
	/1
	2,521
	
	
	

	
II
	/1
	1,842
	
	
	

	
III
	/1
	1,455
	
	
	

	
IV
	/1
	1,287
	
	
	

	
V
	/1
	1,143
	
	
	

	
VI
	/1
	1,015
	
	
	

	Transmission secondaire
	
	par arbre à cardan
	
	
	

	Rapport de réduction secondaire
	/1
	2,91
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Partie cycle
	
	
	
	
	

	Type de cadre
	
	
cadre périmétrique en aluminium ; 
profilés hydroformés, extrudés et coulés en coquille
	
	

	Suspension
	AV
	Duolever BMW
	
	
	

	
	AR
	Paralever BMW
	
	
	

	Débattement AV/AR
	mm
	115/135
	
	
	

	Chasse
	mm
	101
	
	
	

	Empattement
	mm
	1571
	
	
	

	Angle de tête de direction
	°
	61
	
	
	

	Freins
	AV
	bidisque Ø 320 mm
	
	
	

	
	AR
	
monodisque Ø 265 mm 
	
	
	

	
	
	sur demande BMW Motorrad Integral ABS (partiellement intégral)
	
	
	

	Roues
	
	en alliage léger coulé
	
	
	

	
	AV
	3,50 x 17 MTH 2
	
	
	

	
	AR
	5,50 x 17 MTH 2 

(sur demande 6,00 x 17 MTH 2)
	
	
	

	Pneumatiques
	AV
	120/70 ZR 17
	
	
	

	
	AR
	180/55 ZR 17

(190/50 ZR 17)
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Dimensions et poids
	
	
	
	
	

	Longueur totale
	mm
	2228
	
	
	

	Largeur totale avec rétroviseurs
	mm
	856
	
	
	

	Largeur guidon sans rétroviseurs
	mm
	785
	
	
	

	Hauteur selle
	mm
	820 (790)
	
	
	

	Poids à vide, tous pleins faits
	kg
	237
	
	
	

	PTMA
	kg
	450
	
	
	

	Capacité réservoir
	l
	19
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Performances
	
	
	
	
	

	Consommation
	
	
	
	
	

	à 90 km/h
	l/100 km
	4,7
	
	
	

	à 120 km/h
	l/100 km
	5,5
	
	
	

	Accélération
	
	
	
	
	

	0 à 100 km/h
	s
	2,8
	
	
	

	1000 m D.A.
	s
	–
	
	
	

	Vitesse maxi.
	km/h
	>200
	
	
	


6.
Les couleurs de la K 1200 R.

	
	Couleur
	Ensemble mécanique et partie cycle
	Roues

	K 1200 R
	graphite foncé métallisé
	gris argent
	gris argent

	
	blanc aluminium métallisé
	noir
	gris ardoise métallisé mat

	
	jaune soleil uni
	noir
	






































