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(résumé)
Munich/Genève. Au Salon international de l’Automobile de Genève, 
BMW dévoile toute une série d’exploits techniques et esthétiques. 
Ainsi, la BMW série 5 touring de conception entièrement nouvelle sera présentée en première au public mondial. Le système novateur 
de suralimentation à deux étages retenu pour la BMW 535d souligne le leadership technologique de la marque en matière de diesel. De plus, 
la BMW 525d fera ses débuts en version berline. Autre point fort : la présentation du cabriolet série 6, avec lequel BMW fixe une nouvelle référence dans la catégorie des cabriolets très haut de gamme à quatre places. 
Et finalement, le nouveau BMW X3 souligne l’excellent positionnement de la marque dans la catégorie des Sports Activity Vehicles. Le X3 2.5i – 
la vedette du Salon de Genève – dispose du système intelligent de transmission intégrale xDrive qui permet de répartir le couple en continu 
et de manière entièrement variable entre l’essieu avant et l’essieu arrière.
La nouvelle BMW série 5 touring : 
une parfaite synthèse entre dynamisme, 
élégance et habitabilité.
Les caractéristiques frappantes de la nouvelle berline série 5 – sportivité, souveraineté, élégance – se voient complétées par une autre particularité de la nouvelle série 5 touring : la polyvalence. 
Car sur la variante à cinq portes, la souplesse proverbiale à l’emploi quotidien s’ajoute au comportement dynamique exceptionnel de la berline. 
Ainsi, la touring permet de résoudre quasiment tout problème de transport grâce à son espace de chargement variable allant de 500 à 1650 litres. 

Un style indépendant : la raison et l’élégance en parfaite harmonie.
Que la série 5 soit la seule voiture à présenter un volume aussi généreux de manière aussi élégante apparaît comme une évidence. La touring confère une ligne indépendante aux éléments de style dynamiques déclinés de la berline : du museau marquant jusqu’au montant central, les deux silhouettes sont en effet identiques. Le traité fluide et homogène du profil jusqu’au montant de custode n’éveille pas le moindre soupçon d’un «coffre rapporté». Au contraire, 

grâce à son béquet arrière qui semble rallonger la ligne de toit, la touring affiche des airs de coupé. En vue arrière, les optiques divisés dégagent de plus une impression de largeur exceptionnelle en interprétant délibérément des éléments stilistiques de la berline. 
Première mondiale en quatre motorisations.
Dans un premier temps, la nouvelle BMW série 5 touring se présente en quatre motorisations : deux moteurs diesel – 525d et 530d – et deux moteurs à essence – 525i et 545i. Le diesel de 2,5 litres est venu compléter 
la gamme : son six cylindres en ligne intégrant la technologie de la rampe commune de la dernière génération, quatre soupapes par cylindre et un turbocompresseur à géométrie d’admission variable délivre 130 kW (177 ch) pour un couple maxi. de 400 Newtons-mètres. Le zéro à cent abattu en 
8,3 (boîte automatique : 8,5) secondes et la vitesse maxi. de 225 (222) km/h soulignent le dynamisme de la 525d touring. Outre sa sportivité, 
c’est aussi la sobriété qui caractérise cette touring : selon le cycle européen, elle se contente en effet de 7,0 (8,0) litres de gazole aux 100 kilomètres.
Un diesel musclé pour la touring.
Le diesel musclé de la BMW 530d montre encore plus de punch à l’accélération : fort de 160 kW (218 ch), son six cylindres de trois litres débite un couple maxi. de 500 Newtons-mètres disponible dès 2 000 tr/mn. 
Le zéro à cent parcouru en 7,2 (7,4) secondes et sa vitesse maxi. de 
242 (240) km/h forment un contraste impressionnant par rapport à sa consommation moyenne modeste de 7,2 (8,0) litres aux 100 kilomètres.
Grâce à un filtre à particules de conception entièrement nouvelle, 
les moteurs diesel de 2,5 et de 3,0 litres rempliront dès ce printemps les exigences de la norme Euro 4, en vigueur à partir de 2005 seulement.
En version de pointe 545i, le huit cylindres high-tech de 245 kW (333 ch) confère les performances routières d’une vraie sportive au break de la série 5. Sur demande, la 545i touring est même disponible avec une boîte de 
vitesses séquentielle SMG hautement efficace pour passer les vitesses comme en Formule 1.
Le moteur à essence de 2,5 litres animant la 525i constitue le milieu de gamme raffiné des six cylindres BMW destinés à la silhouette touring. 
Sa puissance de 142 kW (192 ch) pour un couple maxi. de 245 Newtons-mètres portent la 525i touring en 8,2 (8,8) secondes de zéro à 100 km/h. 
La vitesse de pointe est atteinte à 232 (229) km/h. Néanmoins, le six cylindres se contente de 9,9 (10,3) litres de supercarburant aux 100 km selon le cycle européen. Dynamique, puissante, silencieuse et économique, elle répond de manière équilibrée à toutes les exigences typiques de la marque.
Les systèmes d’assistance repris de la berline sportive.
Il est évident que tous les modèles touring disposent des innovations et 
des exploits techniques de la berline série 5. En première ligne, il convient de mentionner la Direction active qui garantit un rapport de démultiplication optimal de la direction en fonction de la vitesse, le système antiroulis Dynamic Drive ainsi que l’affichage tête haute qui projette les informations 
importantes dans le champ de vision direct du conducteur. S’y ajoutent des fonctionnalités typiquement touring, telles que le hayon du coffre 
s’ouvrant par télécommande ou le correcteur d’assiette en dotation standard.
La berline BMW 525d : 
dynamique, efficace et raffinée.
La technologie de la rampe commune de dernière génération, la technique multisoupapes, le turbocompresseur à géométrie d’admission variable et 
la technique antipollution respectant la norme Euro 4 sont les éléments qui caractérisent le nouveau six cylindres en ligne de la berline BMW 525d. 
Ils lui permettent de délivrer une puissance 130 kW (177 ch) à 4 000 tr/mn et un couple de 400 Nm disponible entre 2 000 tr/mn et 2 750 tr/mn pour une cylindrée de 2 497 cm³. La berline BMW 525d (525d avec boîte automatique) passe en 8,1 (8,3) secondes seulement de zéro à 100 km/h. La vitesse 
de pointe de 230 (227) km/h est atteinte en sixième. En version à boîte automatique, le sixième rapport est surmultiplié pour une conduite dynamique.
La suralimentation à deux étages sur la BMW 535d.
Une fois de plus, BMW fixe des références dans la construction de moteurs diesel pour voitures particulières : le six cylindres diesel de 3,0 litres 
avec suralimentation à deux étages permet à la marque de reconfirmer son leadership technologique. Il sera probablement disponible à partir de l’automne 2004 pour la 535d berline et touring.
Si ce groupe inédit délivre une puissance de 200 kW (272 ch), ce sont les performances inégalées de ce moteur qui impressionnent encore davantage : grâce à la suralimentation à deux étages, un couple de 500 Newtons-mètres est disponible dès 1200 tr/mn ; le couple maxi. de 560 Newtons-mètres est atteint à 2 000 tr/mn. La 535d ne met que 6,6 secondes pour franchir le cap des 100 km/h. 
Grâce à la suralimentation à deux étages, les ingénieurs BMW ont réussi pour la première fois à supprimer le petit retard de réponse caractérisant les moteurs à turbocompresseur au démarrage ou à l’accélération à partir des bas régimes. Dans la pratique, cette astuce garantit des accélérations fulgurantes sur toute la plage des régimes. Et bien entendu, ce diesel superpuissant respecte, lui aussi, les limites antipollution sévères de la norme Euro 4.
BMW 645Ci : le cabriolet de rêve.
La décapotable de rêve BMW 645Ci permet à la marque BMW de revenir dans le segment de luxe des cabriolets très haut de gamme à quatre places. Elle se distingue surtout par son style séduisant, sa technique fascinante et ses performances de pointe dignes d’une athlète. Grâce à sa capote pliante innovante aux extrémités en foil, le cabriolet série 6 garde l’élégance typique d’un coupé même quand le toit souple est fermé. En même temps, la lunette arrière verticale entièrement escamotable offre un plaisir de plein air inégalé dans le monde automobile. Et finalement, le huit cylindres de 4,4 litres 
qui a déjà reçu plusieurs distinctions procure des performances routières souveraines, dignes de cette catégorie de véhicules.
BMW X3 : tous les chemins mènent au succès.
Le nouveau BMW X3 devrait constituer un autre point fort du Salon de Genève. Il représente la première offre haut de gamme dans la catégorie des Sports Activity Vehicles en dessous du X5. Si le moteur de 3,0 litres était 
le point de mire de sa première mondiale, c’est maintenant le six cylindres en ligne de 2,5 litres du X3 2.5i qui souligne le potentiel de puissance et d’utilisation de cette nouvelle gamme de véhicules indépendante. Sa puissance de 141 kW (192 ch) et son couple maxi. de 245 Newtons-mètres garantissent des performances routières extraordinaires pour une consommation de carburant modeste de 11,2 litres aux 100 kilomètres. La nouvelle transmission intelligente xDrive répartit le couple en continu et de manière entièrement variable entre l’essieu avant et l’essieu arrière. Dans un virage négocié à vive allure par exemple, xDrive transmet à tout moment le couple optimal à chaque essieu et minimise ainsi sensiblement la tendance au sous-virage ou au survirage. Ainsi, xDrive offre un gain important d’agilité, de plaisir de conduire et de sécurité. Sur sol meuble ou glissant par contre, xDrive améliore 
la motricité en envoyant instantanément le couple à l’essieu ayant gardé l’accroche, dès qu’une roue se met à patiner.
Extension des conditions de garantie BMW. 
Dès le millésime 2004, toutes les automobiles BMW seront livrées 
avec une garantie anticorrosion de douze ans. Pour la laque, cette garantie s’étendra désormais sur trois ans.
2.
La troisième génération de 
la BMW série 5 touring :
une parfaite synthèse entre dynamisme, élégance et polyvalence.
•
Quatre motorisations et trois boîtes à six rapports au choix :
des six et des huit cylindres à essence d’une cylindrée de 2,5 et de 4,4 litres, des moteurs diesel de 2,5 et de 3,0 litres équipés d’un 
filtre à particules et répondant à la norme Euro 4, des boîtes de vitesses 
à six rapports à commande manuelle, séquentielle ou automatique.
•
Train roulant tout aluminium avec correcteur d’assiette, Direction 
active, système antiroulis Dynamic Drive, contrôle dynamique de la stabilité DSC avec DTC, pneus antidéjantage et indicateur de dégonflage. 
•
Coffre à bagages plus volumineux et modulable avec hayon à ouverture automatique, soft-close et lunette arrière s’ouvrant séparément.
•
Construction allégée intelligente à carrosserie en aluminium et 
en acier, meilleure habitabilité, poids réduit, sécurité passive maximale, grand toit panoramique en verre. 
•
Système de commande iDrive avec commande vocale évoluée, 
affichage tête haute, régulateur de vitesse actif, éclairage directionnel adaptatif bi-xénon et feu stop à deux étages.
A partir de la mi-mai, la troisième génération de touring viendra compléter la BMW série 5 pour inaugurer une nouvelle dimension d’équilibre entre sportivité, confort, volumes et fonctionnalité. La voiture élégante devient ainsi l’automobile idéale pour les affaires, la famille et les loisirs. En dotation standard ou en option, la touring est équipée de toutes les innovations, exploits technologiques et équipements de sécurité de la berline série 5, comme par exemple la Direction active, le système antiroulis Dynamic Drive, 
le visuel tête haute ou l’éclairage directionnel adaptatif. De plus, elle dispose d’un coffre à bagages plus volumineux et plus modulable que sur la devancière dont le hayon – pour la première fois à ouverture automatique – offre un accès confortable.
L’élégance sportive et un style caractéristique.
Grâce à son style inédit, la nouvelle BMW série 5 touring allie la puissance dynamique à une prestance raffinée. Elle propose une interprétation individuelle et élégante du nouveau langage des formes BMW. Malgré ses proportions plus importantes, elle paraît à la fois plus légère, plus puissante 
et plus marquante que le modèle précédent. 

La ligne de ceinture qui s’étend du bloc avant jusqu’aux optiques arrière souligne son caractère distingué, tout comme la ligne de toit légèrement inclinée en arrière et presque digne d’un coupé. Par ailleurs, l’ambition de sportivité de la nouvelle BWM série 5 touring s’exprime par la conception de sa partie arrière qui reprend délibérément des éléments stylistiques de la berline. Le joint du hayon de coffre ayant été déplacé vers le flanc de caisse, on obtient une impression optique de largeur caractérisant plutôt une 
voiture de sport qu’une silhouette touring. La nouvelle série 5 touring est une 
série 5 classique dont la fonctionnalité et la polyvalence procurent une dimension supplémentaire pour répondre aux exigences des affaires, de la famille et des loisirs.
Première mondiale en quatre motorisations.
Dans un premier temps, la nouvelle BMW série 5 touring se présente en quatre motorisations : 525i et 545i ainsi que 525d et 530d. A l’exception du six cylindres en ligne à essence de 2,5 litres avec VANOS double animant 
la 525i – un groupe raffiné déjà connu de la devancière –, les trois autres motorisations font leurs débuts en série 5 touring. Elles se distinguent par des caractéristiques de puissance et de couple nettement améliorées et 
donc par de meilleures performances routières. La 520i et la 530i suivront au printemps 2005.
Le tout nouveau six cylindres en ligne diesel de 2,5 litres avec turbocompresseur à géométrie d’admission variable et système d’injection à rampe commune de la toute dernière génération délivre désormais 130 kW (177 ch) pour une cylindrée de 2 497 cm³ et débite un couple maxi. corsé de 400 Newtons-mètres disponible entre 2 000 et 2 750 tr/mn. Cela correspond à une amélioration de 10 kW (14 ch) au niveau de la puissance et à une augmentation du couple de 50 Nm par rapport au modèle précédent. 
La 525d passe de zéro à 100 km/h en 8,3 (8,5)* secondes et se contente de 7,0 (8,0) litres aux 100 kilomètres selon le cycle européen. La vitesse de pointe s’établit à 225 (222) km/h.
*Les valeurs entre parenthèses concernent les versions à boîte automatique.
Le six cylindres musclé de trois litres débitant 160 kW (218 ch) et fournissant un couple impressionnant de 500 Nm disponible entre 2 000 et 2 750 tr/mn est déjà bien connu de la berline série 5 et de la série 7. Pour une consommation moyenne de 7,2 (8,0) litres seulement, la 530d touring abat le sprint de zéro à 100 km/h en 7,2 (7,4) secondes et atteint une vitesse de pointe de 242 (240) km/h.
525d et 530d respectant Euro 4 et avec filtre à particules de série.
En dotation standard, les deux modèles diesel sont équipés d’un filtre 
à particules BMW de toute nouvelle conception. Associé à des modifications supplémentaires sur le moteur, ce filtre permet à ces véhicules ainsi qu’aux modèles correspondants de la berline de respecter dès maintenant les valeurs limites de la norme Euro 4, qui n’entreront en vigueur qu’en 2005. 
Grâce à son revêtement catalytique, ce système innovant n’a pas besoin d’additifs de carburant et s’autorégénère. Avantages pour le client : 
une longue durée de vie du filtre à particules sans entretien supplémentaire, ainsi qu’une puissance moteur et une consommation de carburant inchangées.
Pour les moteurs à essence, le groupe de 2,5 litres à VANOS double 
délivrant 141 kW (192 ch) pour un couple de 245 Nm à 3 500 tr/mn représente la version de milieu de gamme des six cylindres : dynamique et silencieux, puissant et économique à la fois. La BMW 525i touring passe 
de zéro à 100 km/h en 8,2 (8,8) secondes, atteint une vitesse de pointe de 232 (229) km/h et consomme 9,9 (10,3) litres aux 100 kilomètres selon le 
cycle européen.
Version de pointe à huit cylindres de haute technicité.
Le huit cylindres en aluminium de 4,4 litres avec VALVETRONIC, 
VANOS double et système d’admission entièrement variable est la vedette incontestée parmi les moteurs disponibles. Avec une puissance de 
245 kW (333 ch) et un couple maxi. de 450 Nm, il procure à la BMW 545i touring les performances routières d’une véritable voiture de sport et la projette en 5,9 (6,0) secondes à une vitesse de 100 km/h. La vitesse de pointe est bridée électroniquement à 250 km/h. Vu sa puissance, la consommation moyenne de 11,3 (11,2) litres selon le cycle européen s’avère plutôt modeste.
Boîte à six rapports de série.
Tous les modèles touring sont équipés de série d’une boîte manuelle à six rapports, une boîte automatique à six rapports avec Steptronic étant disponible sur demande. Pour la BMW 545i touring, une boîte SMG sportive à six rapports avec commande au volant, comme en Formule 1, est proposée 
en alternative.
Train roulant tout aluminium avec correcteur d’assiette.
A l’instar de la berline série 5, la nouvelle touring dispose d’un train roulant tout aluminium dont l’essieu arrière – une variante de l’essieu Intégral spécialement conçu pour la touring – permet d’obtenir un plancher complètement plan 
du compartiment à bagages ainsi qu’une largeur de chargement considérable. Tous les modèles touring sont équipés de série d’un correcteur d’assiette automatique avec ressort pneumatique à l’essieu arrière qui garantit 
un agrément de conduite inchangé, quel que soit l’état de chargement du véhicule. Le couple avantageux d’environ 52 pour cent envoyé à l’essieu arrière profite de plus à la motricité et au dynamisme de conduite. Le contrôle dynamique de la stabilité (DSC) intégrant les fonctions supplémentaires 
de contrôle de traction dynamique (DTC), de contrôle dynamique du freinage (DBC) et de contrôle du freinage en courbe (CBC) complète le niveau élevé 
de sécurité active du train roulant de la série 5. En dotation standard, 
la série 5 touring chausse des roues en alliage léger de 16 ou 17 pouces (545i) avec des pneus de dimensions 225/55 R 16 ou 225/50 R 17 (545i). Jusqu’aux dimensions 245/40 R 18, des roues antidéjantage en alliage 
léger sont disponibles en option, départ usine. 
Seules des innovations comme la Direction active et le système antiroulis Dynamic Drive peuvent encore renforcer les caractéristiques extraordinaires du train roulant parfaitement réglé de la touring. Pour les conducteurs ayant 
la fibre sportive, un réglage plus ferme du train roulant avec surbaissement du véhicule est proposé sur demande. 
Dynamic Drive : une maniabilité souveraine sans roulis.
Le système antiroulis Dynamic Drive convertit le train roulant classique de la série 5 touring en un train actif qui s’adapte en quelques fractions de 
seconde à la situation de conduite. Car Dynamic Drive fait varier la répartition et l’ampleur des couples de stabilisation en fonction des besoins à l’aide 
de barres antiroulis installées sur les essieux avant et arrière et composées de deux demi-stabilisateurs au lieu d’une barre continue. Les deux moitiés 
sont reliées au milieu par un vérin rotatif à commande hydraulique. La pression hydraulique dans ce vérin permet de créer à tout moment le couple de stabilisation optimal sur chacune des roues et par là, d’éliminer la plupart des oscillations de roulis de la caisse. Jusqu’à une accélération transversale de 0,6 g – réservée le plus souvent aux conducteurs très sportifs –, la caisse ne s’incline que d’un demi-degré environ : un angle de roulis infime qui peut 
se présenter dès une accélération transversale de 0,1 g si la voiture n’est pas équipée du système Dynamic Drive. Entre 0,6 g et 0,8 g, cet angle de roulis augmente jusqu’à 1,3 degré au maximum. Puisque la voiture est littéralement 

scotchée à la route, cette stabilisation antiroulis procure des sensations 
de conduite souveraines et plus sûres. Elle allie ainsi l’agrément de conduite d’une limousine de luxe à la maniabilité d’une voiture de sport. Résultat : 
plus de dynamisme et plus de confort pour un double plaisir au volant.
Direction active : 
agilité, stabilité directionnelle et confort en parfaite synthèse.
C’est la Direction active, un système inégalé spécifiquement BMW avec fonction Servotronic intégrée, qui procure un gain comparable de plaisir de conduire, d’agilité, de sécurité et de confort. Grâce à cette option, 
la série 5 touring dispose d’une démultiplication de direction optimale sur toutes les plages de vitesses, avec le niveau d’effort au volant correspondant. Sur une direction conventionnelle, le rapport entre l’angle de braquage 
du volant et celui des roues avant est indépendant de la vitesse du véhicule. Avec la Direction active par contre, le système comprend un engrenage épicycloïdal intégré dans la colonne de direction qui fait varier la démultiplication en fonction de la vitesse à l’aide d’un servomoteur bridé. 
A basse vitesse, le servomoteur tourne dans le même sens que le 
volant, augmentant ainsi l’angle de braquage des roues. A vive allure par contre, il agit en sens inverse pour réduire l’angle de braquage des roues. 
Conséquence : dans les virages serrés, la série 5 touring s’avère aussi agile qu’un écureuil grâce à une direction plus directe. Jamais auparavant une série 5 touring ne s’est acquitté d’un slalom avec autant d’adresse et d’agilité et un minimum d’efforts au volant. 
A grande vitesse et en ligne droite, la démultiplication plus indirecte fait évoluer la voiture comme sur des rails. 
En outre, la Direction active BMW améliore la sécurité : sur routes sinueuses, le conducteur n’a presque plus besoin de modifier la position des mains sur le volant. Elles restent quasiment toujours dans une position optimale, 
les touches multifonctions ou les palettes SMG au volant étant à tout moment accessibles sans restriction. La Direction active est par ailleurs en mesure de corriger les tendances au survirage par des mouvements de correction automatiques, complétant ainsi les fonctions du contrôle dynamique de la stabilité (DSC) de manière discrète et confortable.
Le confort s’en trouve, lui aussi, sensiblement rehaussé : pour garer sa voiture dans un créneau, il suffit désormais de deux tours de volant complets au 
lieu de trois, afin de braquer les roues de l’extrême droite à l’extrême gauche, et vice versa. Les manœuvres de stationnement deviennent ainsi un jeu d’enfant. 
La conduite sur autoroute devient également plus décontractée. Puisqu’à grande vitesse, le système réduit l’angle de volant, les petits mouvements intempestifs – comme les irrégularités de la chaussée remontant dans la direction – ont moins d’impact sur la marche en ligne droite. La direction peut être mieux dosée dans les virages d’autoroute engagés à vive allure, 
la voiture restant plus stable. Le risque d’une réaction par trop nerveuse du conducteur – comme à l’approche inattendue d’un obstacle – et par là d’un braquage trop violent, s’en trouve réduit. Grâce à la Direction active, BMW est le premier constructeur au monde à avoir réussi la synthèse optimale 
entre agilité dans les virages, stabilité directionnelle, agrément et sécurité.
Technologie de roulage à plat et indicateur de dégonflage : 
la sécurité en cas de dégonflage abrupt ou lent.
Les pneus antidéjantage disponibles sur demande pour la série 5 touring – faisant partie intégrante de presque toutes les roues en alliage léger proposées en option – constituent un atout supplémentaire en matière de sécurité. Cette monte pneumatique permet en effet de parcourir au moins 150 kilomètres 
à une vitesse maxi. de 80 km/h, même si le pneu est entièrement dégonflé. 

Il n’est plus nécessaire de changer la roue en cas de crevaison, surtout pas la nuit, par temps de pluie ou à un endroit sans visibilité. De série, tous les modèles de série 5 touring sont équipés d’un indicateur de dégonflage qui vérifie la pression des pneus en permanence pendant le trajet et qui 
avertit le conducteur via un témoin de contrôle et un signal sonore en cas 
de perte de pression. 
Coffre à bagages : plus grand, plus modulable et plus accessible.
Dorénavant, personne n’aura plus à se salir ou se mouiller les mains en ouvrant le hayon arrière de la nouvelle BMW série 5 touring : il suffira d’appuyer sur un bouton optionnel incorporé à la clé de contact pour ouvrir et refermer le hayon de manière automatique. En ouvrant le hayon ou la lunette arrière, le cache-bagages se retire automatiquement, lui aussi, sur des rails incorporés au montant de custode, pour s’immobiliser dans une position où il est possible de charger ou de décharger la voiture en tout confort et sans manœuvre supplémentaire. Afin de mieux y loger de petits objets, le coffre à bagages est également accessible – comme sur toutes les BMW touring – 
par la lunette arrière s’ouvrant séparément.
Il possède un plancher parfaitement plan et son volume varie entre 
500 (535) litres (chargement jusqu’à la ligne de ceinture) et 1615 (1650) litres (banquette arrière rabattue et chargement jusqu’à la hauteur du toit), 
soit 90 (125) litres de plus que sur la devancière (les valeurs entre parenthèses concernant la version avec pneus antidéjantage et sans galette). 


Pour les voyages en famille, il est possible d’y loger sans problème quatre valises rigides, deux grandes et deux moyennes, ainsi que deux sacs 
de voyage. Ou bien, on peut aussi ranger quatre sacs de golf de 46 pouces dans le coffre.
Quand on relève le plancher verrouillable du coffre, il est maintenu dans la position souhaitée à l’aide de vérins à gaz – à l’instar du capot moteur – jusqu’à ce qu’il soit rabattu. Un volume de rangement à segmentation variable 
destiné aux petits objets est logé sous le plancher du coffre. En dessous de ce dernier se trouve soit la roue de secours, soit un volume de rangement supplémentaire (35 litres) si la série 5 touring est équipée de pneus de roulage à plat disponibles en option. C’est également à cet endroit sec et propre qu’est logé le crochet d’attelage optionnel. Quelques gestes suffiront pour le monter en cas de besoin.
En dotation standard, le coffre à bagages est équipé d’un cache-bagages, d’un filet de séparation, de quatre œillets d’arrimage et d’une prise, pour brancher une glacière électrique par exemple. Un deuxième pack rangements comprenant un plancher de coffre divisé, des cloisons rabattables 
qui maintiennent les sacs de provisions en position, des sangles élastiques intégrées dans les côtés de caisse et des supports multi-fonctions, 
par exemple pour recevoir des sacs plastiques d’un poids maxi. de 10 kilogrammes, est disponible en option. La banquette arrière fractionnée dans un rapport de 60/40 peut être équipée sur demande d’une trappe de chargement avec housse de skis. Des barres de toit pour un montage facile de coffrets ou de galeries de toit d’une charge sur toit maxi. de 100 kilogrammes sont également proposées en option.
Construction allégée : plus de place, plus de confort, moins de poids.
Monter à bord et se sentir à l’aise : des matériaux de grand prestige en 
cinq dotations et quatre univers de couleurs intérieures, une qualité de finition irréprochable et de nombreux éléments de confort, comme le nouveau climatiseur automatique particulièrement silencieux avec recirculation contrôlée de l’air et réglage adaptatif de l’humidité de l’air, ainsi qu’en option, des sièges confort aérés à largeur et haut de dossier et largeur d’assise réglables. A l’instar du X3, un toit panoramique divisé en verre, proposé en option sur la série 5 touring, rend son intérieur particulièrement lumineux 
et aéré. Avec une surface de 0,68 mètre carré, il assure une vue excellente également aux passagers arrière. Grand ouvert, il procure presque des sensations façon karting. De plus, la nouvelle BMW série 5 touring a grandi sensiblement par rapport à la devancière : de 38 millimètres en longueur, 
de 46 millimètres en largeur et de 23 millimètres en hauteur. Voici les cotes 

respectables de la nouvelle touring : 4,84 mètres de long, 1,85 mètre de 
large et 1,49 mètre de haut. Toutefois, cet agrandissement est à peine visible de l’extérieur. Grâce aux porte-à-faux courts, aux roues de grandes dimensions et à la voie large, son allure se fait aussi élégante que dynamique. En revanche, l’intérieur reflète bien ces nouvelles cotes : une meilleure garde au toit, plus d’espace aux épaules et plus de quatre centimètres de plus pour les genoux des passagers arrière. Malgré cet accroissement tant intérieur qu’extérieur et une amélioration de la sécurité passive, le poids du véhicule n’a pas augmenté. Au contraire : grâce à la construction mixte de la caisse en aluminium et acier – comme sur la berline –, il a même baissé, de 50 kilogrammes au maximum, en fonction du modèle et de la dotation.
Système de commande iDrive avec saisie vocale :
la touring obéit au doigt et à l’œil.
A l’intérieur, un poste de conduite sobre et bien agencé accueille le conducteur. A l’instar de la berline série 5, la nouvelle série 5 touring est équipée du concept de commande avant-gardiste iDrive : un minimum d’éléments de commande, mais tout ce qui est nécessaire. Car c’est la restriction à l’essentiel qui permet à l’homme de se concentrer sur ce qui est le plus important, à savoir la conduite et le plaisir au volant. La plupart des éléments essentiels à la conduite sont disposés sur le volant multifonctions de série et autour de lui. Le bouton multicommandes, ou controller, 
un bouton-poussoir rotatif implanté sur la console centrale et venant se loger dans le creux de la main, regroupe de nombreuses fonctions de confort. 

Les menus et les informations sont affichés à l’écran de contrôle logé au milieu de la planche de bord. Cet écran couleur de 6,5 pouces est situé dans le champ de vision optimal tant du conducteur que du passager avant. 
La structure de ce système de commande est tellement simple et logique que le conducteur s’y retrouve de manière intuitive.
De plus, la nouvelle BMW série 5 touring obéit à la voix de son conducteur. 
Le système novateur de saisie vocale évoluée est disponible en association avec le système de navigation optionnel Professional sur DVD (avec sortie de cartes). Toutes les fonctions de confort importantes de l’iDrive, les systèmes audio, le téléphone et le système de navigation y compris la saisie d’une destination, etc. peuvent être commandées par la voix, sans devoir détourner le regard de la circulation. Le portail BMW Online proposant de nombreux services – des infos de bourse jusqu’au service d’information concernant plus de 2 500 parkings couverts, en passant par un guide hôtelier et gastronomique – est disponible sur demande pour la nouvelle touring. Toutes les adresses peuvent être reprises directement dans le système de 
navigation, les e-mails reçus et les messages SMS étant lus par la sortie vocale intelligente «text-to-speech».
Régulateur de vitesse actif : 
suivre le flux de la circulation tout relax.
Outre une manipulation nettement simplifiée de la voiture, la conduite de la nouvelle série 5 touring s’est fait, elle aussi, encore plus confortable et plus décontractée grâce à des systèmes d’assistance innovants. Ainsi, le nouveau régulateur de vitesse actif (ACC) est disponible sur demande. Un radar 
mesure en permanence la distance par rapport au véhicule qui précède. 
La vitesse momentanée est enregistrée et sert à calculer la distance adaptée 
à la situation, que le système respecte automatiquement. Le conducteur 
n’a plus qu’à sélectionner la vitesse qui lui convient, par exemple 130 km/h sur autoroute, l’électronique intelligente se charge du reste. Si un véhicule 
plus lent évolue en aval sur la même voie, l’ACC réduit la vitesse. Dès que la voie est à nouveau dégagée, le véhicule accélère jusqu’à ce que la vitesse présélectionnée sur trois paliers soit atteinte. Jamais le véhicule ne se cale trop près ou ne laisse une trop grande distance. La nouvelle série 5 touring s’adapte donc au flux de la circulation de manière harmonieuse, sans que 
le conducteur n’ait à toucher ni la pédale d’accélérateur ni le frein. Jamais se fondre dans une circulation dense ou dans une file ininterrompue de voitures évoluant à des vitesses variables n’a demandé aussi peu d’efforts. 
Cependant, le régulateur de vitesse actif n’enlève pas au conducteur sa part de responsabilité. Le système n’effectue pas de freinages d’urgence et ne réagit pas à des obstacles immobiles, comme une voiture avariée. Tout ce qu’il fait c’est soulager l’homme tout en augmentant la sécurité de manière indirecte. Car un conducteur moins crispé restera plus longtemps en forme et se concentrera plus facilement sur la circulation.
Visuel tête haute : 
les informations routières et la circulation toujours sous les yeux.
La même chose est valable pour le visuel tête haute proposé en option. 
Il permet au conducteur de maintenir le regard fixé à la fois sur les informations routières les plus importantes et sur la circulation. L’image virtuelle est projetée au-dessus du bord avant du capot moteur, à un endroit ergonomiquement correct. Qu’il fasse soleil ou nuit – l’image est toujours aussi facile à voir, 
car son intensité lumineuse d’adapte automatiquement à la luminosité environnante. Outre la vitesse momentanée, il est possible d’afficher les indications de navigation et celles du régulateur de vitesse programmable, 
ou encore les avertissements de l’unité de contrôle active (check control) 
ou du régulateur de vitesse actif. Avantage : le conducteur n’a plus besoin de détourner les yeux de la circulation pour être informé. Un gain de sécurité essentiel pour le conducteur, car pour lire les combinés d’instruments du tableau de bord, il lui faudrait environ deux secondes. Le nouveau système d’affichage minimise ainsi le risque de rater par exemple le moment où 

s’allument les feux stop d’une voiture qui précède. De plus, il est plus agréable et moins fatigant de lire les données sur le visuel tête haute que sur la planche de bord. Comme l’image apparaît à une distance d’environ deux mètres, 
l’œil n’a pas besoin de s’accommoder de la vision lointaine à la vision proche et vice versa. Il n’est pas non plus nécessaire d’habituer la vue au contraste entre la chaussée éclairée d’une part et les affichages relativement sombres à l’intérieur de la voiture d’autre part, ce qui augmente le confort de conduite 
et réduit la fatigue.
Eclairage directionnel et feu stop adaptatif : 
une technique sécuritaire avant-gardiste.
L’éclairage directionnel adaptatif proposé en option et dont les phares orientables suivent exactement le tracé de la route, apporte un gain supplémentaire de confort et de sécurité. Le conducteur n’aura plus jamais l’impression de se diriger vers un «trou noir». Les projecteurs orientables amènent la lumière à l’endroit où il faut : sur la route. Les deux modules d’éclairage bi-xénon sont actionnés par deux servomoteurs électriques qui permettent de faire tourner les projecteurs de 15 degrés au maximum vers la gauche ou la droite, en fonction de la direction engagée. Le système est 
piloté par un ordinateur qui évalue les informations sur l’angle de volant, 
la vitesse ainsi que l’angle de lacet de la voiture fournies au centième de seconde par les capteurs. Il en calcule ensuite le rayon momentané du virage et adapte la position des phares immédiatement et en continu à l’itinéraire choisi. Ce procédé permet au conducteur de voir presque deux fois plus loin, en fonction du rayon engagé. Il s’aperçoit plus tôt de la courbe du virage 
et peut réagir plus vite à d’éventuels obstacles. Ainsi, l’éclairage directionnel adaptatif rend les trajets nocturnes non seulement plus sûrs, mais aussi 
plus agréables et moins fatigants.
A l’arrière, la technologie d’éclairage de la toute dernière génération procure 
à son tour un gain de sécurité. La nouvelle série 5 touring est équipée de série d’un feu stop à deux étages qui, après les Etats-Unis, vient d’être homologué pour l’Europe. En cas de freinage d’urgence ou d’une intervention du système antiblocage, des surfaces supplémentaires dans les feux stop sont activées. Le feu stop à deux étages permet aux conducteurs qui suivent d’adapter 
leur réaction à la situation. Un freinage d’urgence est signalé immédiatement, réduisant par là le risque d’une collision en chaîne.
Grâce à ces systèmes d’assistance innovants ainsi qu’au Dynamic Drive, 
à la Direction active, au visuel tête haute, à la construction allégée intelligente et aux motorisations puissantes avec boîtes à six rapports, la nouvelle 
BMW série 5 touring n’est pas seulement la série 5 touring la plus dynamique, mais aussi la plus confortable et la plus sûre qui n’ait jamais existé. Elle est l’incarnation fascinante d’une légèreté inédite et de nouvelles sensations au volant.
La riche gamme d’options correspond dans son ensemble à celle des modèles correspondants de la berline série 5. 
Pour le marché allemand, les tarifs sont les suivants :
BMW 525i avec 141 kW (192 ch) et 245 Nm :
40 400 €, 
TVA de 16 % comprise
BMW 525d avec 130 kW (177 ch) et 400 Nm :
40 950 €, 
TVA de 16 % comprise*
BMW 530d avec 160 kW (218 ch) et 500 Nm :
44 050 €, 
TVA de 16 % comprise*
BMW 545i avec 240 kW (333 ch) et 450 Nm :
60 400 €, 
TVA de 16 % comprise
*les prix comprennent le filtre à particules.
3.
La nouvelle berline BMW série 5 : 
une gamme diesel plus riche respectant par ailleurs la norme antipollution Euro 4.
La nouvelle BMW 525d disponible à partir du printemps 2004.
525d et 530d répondant à la norme antipollution Euro 4.
A partir de mars 2004, la nouvelle berline BMW série 5 sera également proposée en version 525d avec un six cylindres diesel en ligne suralimenté et complètement revu de 2,5 litres, équipé de la technologie de la rampe commune. A partir de ce mois-là, la 530d lancée en juillet 2003 et la nouvelle 525d respecteront à leur tour la norme antipollution sévère Euro 4 et disposeront de série de la technologie la plus moderne en matière de filtres 
à particules. 
La berline BMW 525d : dynamique, efficace et raffinée.
Le nouveau six cylindres en ligne de la BMW 525d d’une cylindrée de 2 497 cm³, équipé de la technologie de la rampe commune la plus sophistiquée, de quatre soupapes par cylindres, d’un turbocompresseur à géométrie d’admission variable et de la technique antipollution selon 
Euro 4, délivre 130 kW (177 ch) à 4 000 tr/mn et débite un couple de 400 Nm disponible entre 2 000 tr/mn et 2 750 tr/mn. Par rapport au modèle 
précédent, cela correspond à un accroissement de la puissance de 
10 kW (14 ch) et à un gain de couple de 50 Nm.
La courbe de couple est nettement plus corsée sur toute la plage des régimes. Ainsi, plus de 80 pour cent du couple maxi. sont disponibles entre 1400 tr/mn et 3 800 tr/mn. La boîte de vitesses à six rapports, à l’étagement parfait, garantit une transmission efficace du couple, une boîte automatique 
à six rapports à commande auto-adaptative avec Steptronic étant disponible sur demande.
La BMW 525d (525d avec boîte automatique) passe de zéro à 100 km/h 
en 8,1 (8,3) secondes seulement, le 80 à 120 km/h en quatrième/cinquième est abattu en 6,5/8,1 (–,–) secondes. La vitesse de pointe de 230 (227) km/h est atteinte en sixième. En version à boîte automatique, le sixième rapport est un overdrive.
Malgré le gain de puissance, les cotes extérieures agrandies associées 
à une habitabilité nettement améliorée, ainsi que la dotation standard complète, l’alliance entre une technologie moteur hautement efficace et une construction allégée intelligente ainsi que son excellente aérodynamique 


lui assurent une consommation de carburant très avantageuse pour cette catégorie de voitures. Ainsi, la consommation mixte selon le cycle européen est de 6,7 (7,8) litres aux 100 km seulement. Tout comme la 530d, la 525d remplit les exigences de la norme antipollution Euro 4 et dispose d’un filtre à particules sans additifs et exempt d’entretien en dotation standard, 
n’offrant aucun inconvénient au niveau de la consommation de carburant et des performances routières.
En Allemagne, les voitures particulières à faibles émissions nocives 
répondant à la norme Euro 4 et dont la première immatriculation date d’avant le 1er janvier 2005, sont exemptes de la taxe automobile pendant un certain temps. Pour les véhicules diesel, ce crédit fiscal se chiffre à 613,55 euros. 
A partir du 1er janvier 2004, le taux fiscal pour les voitures diesel répondant à la norme Euro 4 est de 15,44 euros par tranche entamée de 100 cm³ de cylindrée. C’est-à-dire qu’une BMW 525d immatriculée d’ici à septembre 2004 bénéficiera du crédit fiscal complet. Pour la BMW 530d, la date 
limite est juin 2004.
L’équipement standard de la 525d correspond à celui de la 530d. 
En général, la nouvelle série 5 dispose d’une dotation standard nettement plus riche que la devancière. Outre une boîte mécanique à six rapports, 
elle comprend par exemple un climatiseur automatique, des sièges à réglage électrique, un volant multifonctions, des optiques arrière avec feu stop 
à deux étages, un indicateur de dégonflage, un capteur de pluie/de luminosité ainsi que des airbags protège-tête également aux places arrière. De plus, 
le concept de commande iDrive avec un écran de contrôle couleur de 6,5 pouces et équipé du système d’entretien fonction de la condition du véhicule et de l’option téléservice fait partie de l’équipement de base.
Les tarifs pour le marché allemand applicables à partir de mars 2004 et comprenant le filtre à particules sont les suivants :
BMW 525d avec 130 kW (177 ch) : 38 550 €, TVA de 16 % comprise
BMW 530d avec 160 kW (218 ch) : 41 650 €, TVA de 16 % comprise 
Les principales options concernent entre autres la Direction active innovante avec Servotronic, le système antiroulis actif Dynamic Drive, les roues en alliage léger avec pneus antidéjantage, un réglage sport du train roulant, l’éclairage directionnel adaptatif au xénon, l’affichage tête haute, le traitement vocal évolué, le prééquipement pour téléphones portables avec interface Bluetooth et la boîte automatique à six rapports avec Steptronic.
4.
Course de relais au sein 
du moteur diesel : 
une innovation BMW qui 
révolutionne le diesel. 
A l’automne 2004, BMW ouvrira un nouveau chapitre dans l’histoire du diesel : grâce à une synthèse inédite de dynamisme, d’efficacité et d’écocompatibilité, le système de suralimentation à deux étages retenu pour la nouvelle BMW 535d berline et touring redéfinit la notion de diesel de luxe sportif très haut de gamme. 
Les deux automobiles délivrent une puissance de 200 kW (272 ch). 
Le couple maxi. de 560 Nm – dont 500 Nm sont disponibles dès 1500 tr/mn – est atteint à 2 000 tr/mn. Ces performances extraordinaires sont possibles grâce au principe de suralimentation à deux étages. Connue des moteurs de bateaux haute puissance, cette technique constitue pourtant une nouveauté pour les moteurs automobiles de série. 
En exploitant cette technologie pour la première fois dans la construction automobile de série, les ingénieurs BMW parviennent à résoudre l’antagonisme historique entre une réponse tardive à partir des bas régimes, caractéristique pour les moteurs turbo, et la disponibilité de réserves de puissance importantes sur autoroute.
La suralimentation BMW à deux étages permet de comprimer d’abord l’air aspiré dans un premier turbocompresseur. Celui-ci est ensuite relayé 
par un deuxième turbocompresseur qui effectue une compression ultérieure. A une pression maxi. de 2,85 bars, l’air aspiré est ensuite envoyé aux chambres de combustion via un échangeur de l’air de suralimentation. 
Dans les chambres de combustion, le meilleur remplissage des cylindres – 
à cylindrée identique de 3,0 litres – procure une énorme poussée de la puissance de l’ordre de 40 kW (54 ch) par rapport au groupe de base délivrant 160 kW (218 ch) de la BMW 530d, déjà réputée comme très dynamique.
Mais il n’y a pas que les valeurs elles-mêmes qui impressionnent, 
c’est aussi la manière effrénée dont cette puissance se déchaîne : 
en 6,6 secondes seulement, la BMW 535d est propulsée à 100 km/h. 
Cette réponse extrêmement spontanée du groupe est due au deuxième étage de suralimentation. Grâce à sa grande efficacité, la pression de suralimentation est créée rapidement dès les bas régimes. A régime élevé par contre, 
c’est l’autre étage de suralimentation qui garantit un gain continu de puissance, jusqu’à la puissance nominale. 

Par rapport aux moteurs suralimentés courants, la plage des régimes exploitable a été élargie de 500 tr/mn pour atteindre 4 800 tr/mn au maximum. Elle contribue ainsi pour une large part au caractère sportif de cette motorisation. 
Ce moteur BMW avec suralimentation à deux étages est uniquement proposé en association avec une boîte automatique à six rapports. Un système de freinage performant de 17 pouces assure une décélération adéquate adaptée à tous les besoins.
Malgré l’orientation résolument sportive de ce groupe, la BMW 535d reste 
un exemple de sobriété. Elle démontre ainsi brillamment qu’un comportement dynamique souverain et une gestion responsable des ressources énergétiques ne sont pas forcément contradictoires. 
Par conséquent, il n’est pas étonnant que le nouveau groupe réponde également à la norme antipollution sévère Euro 4. Un filtre à particules sans besoin d’additifs fait partie de la dotation standard de la BMW 535d.
Les tarifs de cette automobile hors du commun seront publiés peu avant 
son lancement commercial prévu pour l’automne 2004.
Des photos de presse haute résolution seront disponibles pour téléchargement sous www.press.bmwgroup.com 
5.
Le nouveau cabriolet BMW série 6.
Allure fascinante, technique enthousiasmante, performances époustouflantes – voilà les qualités promettant un plaisir de conduire à ciel ouvert sans 
bornes pour quatre personnes. Avec le nouveau cabriolet série 6, BMW a créé une automobile de rêve tant par son look que par sa technique. 
Grâce à sa capote pliante inédite aux extrémités en forme de foil, le cabriolet série 6 séduit, à l’instar du coupé série 6, par une ligne d’une prestance et d’une élégance affirmées – les extrémités en forme de foil ressemblent à des montants de custode très larges et respirent une exclusivité de coupé. Décapoté, le cabriolet souligne sa personnalité bien à lui. C’est avec art qu’il marie les attributs athlétiques du coupé sportif aux éléments de style du cabriolet 2+2 places de grand luxe. Ainsi la première impression qu’il dégage laisse entrevoir l’extraordinaire agilité distinguant les BMW de la série 6.
Une automobile à la mesure du client exigeant.
En s’adonnant à la conduite cheveux au vent, les acheteurs de cabriolets souhaitent exprimer leur style de vie personnel. C’est pourquoi BMW a créé une variante originale et pleine de caractère de la série 6 à l’intention de l’individualiste amateur de cabriolet. Chaque client recevra la voiture de ses rêves automobiles, qui lui est réservée en exclusivité. La grande force innovation et le niveau de qualité exemplaire de BMW garantissent, quant à eux, un plaisir de conduire, un agrément de conduite, une sécurité et une aptitude au quotidien parfaits à bord du cabriolet, comme d’ailleurs du coupé.
Un moteur V8 pour un plaisir de conduire à ciel ouvert plein de punch.
Pour son lancement, le top modèle – la BMW 645Ci Cabriolet – sera animé 
du huit cylindres de 4,4 litres. Ce moteur délivre 245 kW (333 ch) et débite un couple maximal de 450 Newtons-mètres. Grâce au réglage en continu de pratiquement tous les paramètres importants, comme la distribution (VANOS double), la levée des soupapes (VALVETRONIC) et la longueur des tuyaux d’admission, le huit cylindres s’adapte à merveille à toute exigence. L’avantage pour le client : puissance maximale et une consommation modérée pour un huit cylindres, soit 12,8 litres de superplus aux 100 kilomètres en version boîte manuelle (11,5 litres en version boîte auto), ainsi qu’une grande écocom​patibilité (respect des normes Euro 4/LEV). Une mécanique enthousiasmant donc aussi sous cet angle, ce dont témoigne aussi la distinction 
«International engine of the year 2002 Award» qui lui a été décernée.

Combiné idéalement avec l’une des trois boîtes à six rapports proposées, 
dont la boîte mécanique SMG à commande au volant déclinée de la Formule 1, la 645Ci Cabriolet atteint des performances routières dont seules quelques rares voitures de sport peuvent se vanter : le modèle de pointe 
abat le zéro à 100 km/h en 6,1 secondes (boîte mécanique ; 6,2 s avec la boîte auto) ; à 250 km/h, son impétuosité est bridée par l’électronique.
La construction allégée et les systèmes d’assistance 
au service d’un dynamisme optimal.
Au volant du cabriolet série 6, le conducteur éprouvera un plaisir sportif. 
La rigidité élevée de la carrosserie n’y est pas pour rien : grâce à la structure porteuse particulière, elle permet d’atteindre une valeur ne le cédant en 
rien à celle d’un excellent roadster biplace et inégalée dans la catégorie des cabriolets 2+2 places. Grâce à l’application rigoureuse des principes de la construction allégée, il a pourtant été possible de contenir le poids à vide de la 645Ci Cabriolet à 1815 kilogrammes (version à boîte mécanique, 1820 kg 
en version boîte auto) et de réaliser la répartition des charges sur essieux typique de toute BMW, de presque 50/50. Associé à la propulsion idéale pour cette répartition des charges sur essieux, qui libère la direction de toute influence remontant de la transmission, le train roulant tout aluminium réunit d’excellentes conditions pour atteindre des qualités routières surpassant 
de loin celles que l’on trouve habituellement dans son segment, surtout lorsqu’il s’agit de ses réponses extrêmement précises.
Parmi les systèmes d’aide à la conduite BMW qui améliorent encore le train roulant déjà brillant du cabriolet série 6, mentionnons tout particulièrement le contrôle dynamique de la stabilité (DSC) et le Dynamic Drive, système «pensant» proposé en option. Dynamic Drive vient compenser presqu’entièrement la tendance au roulis de la carrosserie en virage et réduit le braquage requis en répartissant le couple de stabilisation entre les 
essieux avant et arrière. Le ca​briolet adhère ainsi parfaitement à la route, il est stable et vire à plat. Ce qui est à l’avantage du conducteur, car sa voiture se montre agile, directe et sportive.
La Direction active pour une maniabilité encore accrue.
La Direction active, une innovation BMW, amplifie encore le plaisir de conduire dans le confort et la sécurité que la série 6 procure déjà de série, grâce à la direction Servotronic. La Direction active disponible en option rend le cabriolet série 6 encore plus direct et, par là, nettement plus agile et précis à basse vitesse, mais plus indirect au fur et à mesure que la vitesse augmente, ce qui se traduit par une marche en ligne droite améliorée et encore plus stable. 
La Direction active dispose de plus d’un régulateur du taux de lacet et est interconnectée avec le système DSC. Elle procède ainsi très tôt à de petites corrections, en intervenant sur l’angle de braquage des roues avant pour stabiliser la voiture, et réduit les interventions du DSC à proximité du seuil d’activation de celui-ci. La Direction active et le DSC se complètent de 
ce fait de manière idéale.

L’éclairage directionnel adaptatif pour améliorer davantage 
la sécurité.
L’éclairage directionnel adaptatif est une autre innovation BMW révolutionnaire. Il améliore encore l’éclairage fourni par les excellents phares 
bi-xénon dont le nouveau cabriolet série 6 est doté en série : les phares orientables améliorent de jusqu’à 90 pour cent l’éclairage du tracé de la route et des bas-côtés. Pour ce faire, le boîtier électronique des feux de route et 
de croisement reçoit en permanence des informations actuelles sur l’angle de braquage, le taux de lacet et la vitesse, via le réseau de bord, puis, à l’aide 
d’un moteur électrique, il oriente les phares modules dans les deux directions en fonction des informations reçues. L’éclairage directionnel adaptatif augmente ainsi nettement la sécurité lors des trajets nocturnes sinueux. 
Une capote pliante offrant une isolation thermo-acoustique parfaite.
Fruit d’une conception entièrement nouvelle, la capote pliante montre, 
elle aussi, à quel point le nouveau cabriolet BMW est adapté à une utilisation quotidienne. La couche d’isolation acoustique et thermique en PUR intercalée entre la toile extérieure caoutchoutée et le ciel de pavillon atténue les 
bruits extérieurs avec autant d’efficacité qu’elle brave sans fatiguer le vent et les intempéries. Le toit souple du cabriolet série 6 excelle pourtant par une très bonne acoustique, ce qui permet de mener à bord des discussions dans la détente, même quand la voiture file à toute allure. La lunette verticale, 
en retrait entre les extrémités en forme de foil de la capote pliante, est en verre chauffant ; capote ouverte ou fermée, elle peut entièrement s’escamoter dans la cloison séparant l’habitacle du coffre grâce à une commande électrique. 
Il en résulte un effet d’aération exempte de courants, comme dans une berline à toit ouvrant. Bien évidemment, toutes les vitres latérales peuvent également être entièrement abaissées. 
A l’ouverture tout électrique, la capote pliante «disparaît» en quelques secondes dans son logement, sous un cache rigide. Lorsque la capote pliante est fermée, il suffit d’un geste pour rabattre son logement variable vers le 
haut et dégager ainsi encore plus de place dans le coffre à bagages. L’ouverture électrique de la capote inclut aussi son déverrouillage automatique sur la traverse supérieure du cadre de pare-brise. L’ouverture confort permet, quant 

à elle, de décapoter ou recapoter entièrement le cabriolet par simple actionne​ment d’une touche au poste de conduite ou grâce à la clé de la voiture. 
Cette opération, qui inclut aussi la descente, voire la remontée de toutes les vitres ainsi que le déverrouillage, voire le verrouillage de la capote, est aussi possible au démarrage ou dans une circulation ralentie, jusqu’à une vitesse de 30 km/h. Lorsqu’on roule cheveux au vent, un coupe-vent transforme le cabriolet en une biplace pratiquement exempte de courants d’air – lorsqu’on a besoin des deux places arrière, on plie le coupe-vent pour le ranger dans 
le coffre. 
Confort à bord pour quatre adultes.
2+2 places à part entière, la 645Ci Cabriolet offre un maximum de confort d’assise, un équipement de grand luxe et une ambiance somptueuse à ses occupants. Les sièges avant à réglage électrique de série et triple fonction mémoire (côté conducteur seulement) sont habillés de cuir Dakota haut 
de gamme et dessinés de façon ergonomique. Le siège sport disponible en option et également à réglage électrique est plus ferme et offre un soutien encore plus efficace surtout en cas de conduite dynamique, ainsi qu’un appuie-cuisses réglable. 
Pour un cabriolet, les passagers arrière sont également assis aux premières loges. Car bien que la capote adopte une ligne basse typée coupé, même les adultes bénéficient d’une garde au toit suffisante. Assis dans deux sièges 
de cuir séparés à l’assise et au dossier enveloppants, ils profitent aussi d’un bon maintien latéral. Grâce à l’accès assisté confortable équipant les 
sièges avant, les passagers arrière peuvent monter à bord dans le confort. L’intégration des ceintures de sécurité dans les sièges avant s’avère être 
un atout dans ce contexte ; lorsqu’ils montent à bord, les passagers arrière ne risquent pas de se prendre les pieds dans les sangles des ceintures.
Enfin, le volume du coffre – 300 litres lorsque la capote est fermée, et 350 litres lorsqu’elle est ouverte – souligne le côté pratique du nouveau cabriolet. Il loge deux valises rigides, une grande et une petite, ou bien 
deux sacs de golf de 46 pouces, plus une valise rigide moyenne. Grâce à la trappe de skis optionnelle avec housse, on peut aussi transporter deux paires de skis ou un snowboard sans empiéter sur la place des passagers arrière. 
Le style intérieur : harmonie dynamique.
Dans l’habitacle, le cabriolet révèle aussi sa parenté intime avec le coupé série 6. Il a été aménagé dans le même esprit, celui de l’«harmonie dynamique». Le dynamisme se réfère à la tension et aux mouvements animant les surfaces et les lignes. L’harmonie reflète l’interaction entre les surfaces et les lignes qui se mettent en valeur réciproquement. C’est ainsi que l’intérieur du cabriolet série 6 s’accorde parfaitement avec son extérieur séduisant. 
Se distinguant par une finition parfaite, les matériaux nobles, comme le cuir, 
le bois et le métal, ainsi qu’une palette sensible de couleurs discrètes soigneusement assorties créent dans l’habitacle une ambiance de luxe, sans pour cela négliger la fonctionnalité. Toutes les fonctions relevant directement de la conduite sont agencées sur le volant ou autour de lui dans une position ergonomiquement correcte. Presque toutes les fonctions importantes pour 
le conducteur, mais aussi pour son passager avant sont regroupées au niveau de la console centrale. Ici, c’est le bouton multicommandes, ou controller, 
qui sert d’élément de commande central permettant d’activer et de gérer presque toutes les fonctions de confort du cabriolet, via l’écran de contrôle.
Le visuel tête haute : les informations importantes sous les yeux.
Le visuel tête haute, innovation disponible sur demande, projette des informations importantes pour la conduite dans le champ de vision direct du conducteur. Ainsi, entre autres, la vitesse momentanée, les indications de navigation et celles du régulateur de vitesse ou encore les avertissements de l’unité de contrôle active (check control). L’image virtuelle semble s’installer 
sur la route, devant la voiture, et contribue ainsi à rendre la conduite encore moins fatigante et donc plus sûre, parce que le conducteur n’a plus besoin 
de détourner les yeux de la circulation.
Un système de saisie vocale innovant.
Comme le visuel tête haute, le système de commande vocale innovant enrichit le concept de commande que BMW appelle iDrive pour accroître encore le confort de conduite et la sécurité. Ce système est disponible en association avec le système de navigation Professional disponible en option et l’ordinateur de communication embarqué Car Communication Computer (CCC). L’atout du système réside dans la possibilité de sélectionner toutes les fonctions de confort essentielles de l’iDrive en roulant, grâce à la commande vocale, et de pouvoir donc toujours garder les yeux sur la route. Presque tous les affichages à l’écran peuvent être activés par la voix. Le système est indépendant de la personne qui parle et ne nécessite donc aucun entraînement coûteux en temps pour s’adapter à la voix du conducteur. Il comprend de 
plus une sortie vocale intelligente («text-to-speech») qui lit sur demande les 
e-mails et SMS reçus, les noms des stations radio ou les registres. Par des instructions brèves définies, il est de plus possible d’accéder aux sous-menus des fonctions iDrive complexes. Et finalement, le centre de commande 
permet au conducteur de faire appel aux services du portail BMW Online qui met à disposition des prestations basées Internet présélectionnées.
Un système audio de qualité HiFi.
A bord du nouveau cabriolet BMW, les mélomanes apprécieront le système HiFi de série qui comprend un total de huit haut-parleurs. Dotée du système optionnel TOP HiFi et de ses 11 haut-parleurs, le nouveau cabriolet BMW 
se transforme littéralement en une arène pour concerts de plein air. Le haut-parleur central dans le tableau de bord, les subwoofers dans les panneaux latéraux arrière ainsi que le concept d’égaliseur dit LOGIC7 à cinq canaux reproduisent un champ sonore ambiophonique particulièrement authentique dont la qualité correspond à celle obtenue en studio et ce, indépendamment du format audio utilisé.
Sécurité passive maximale, même pour la conduite à ciel ouvert.
Il va sans dire que le cabriolet série 6 répond aux exigences sécuritaires les plus élevées. L’équipement de sécurité comprend bien sûr la protection antiretournement automatique de série – efficace que le cabriolet soit capoté ou décapoté. Mais aussi les systèmes de retenue les plus modernes, 
comme les ceintures à enrouleur automatique et prétensionneur intégrées aux dossiers de siège, les airbags latéraux et protège-tête à gestion intelligente, ainsi que les airbags pare-genoux conducteur et passager (Etats-Unis). Coopérant avec la carrosserie extrarigide, et surtout les montants 
avant spécialement renforcés, le cabriolet offre ainsi une sécurité anticollision des plus élevées atteignant le niveau exemplaire du coupé série 6. 
6.
Le BMW X3 2.5i : 
la polyvalence au service d’une clientèle active et exigeante.
Atout polyvalence : c’est pourquoi le nouveau BMW X3 est venu parachever 
le succès de la gamme X. Le nouveau X3 marie l’étonnante agilité typique 
de toute BMW avec le vaste domaine d’utilisation d’un Sports Activity Vehicle (SAV). Après la première mondiale du X3 3.0i au Salon de Francfort en automne 2003, c’est le X3 2.5i équipé du six cylindres en ligne de 2,5 litres qui est le point de mire à l’ouverture du printemps automobile à Genève. 
Le X3 équipé de la version de milieu de gamme des six cylindres.
Equipé de la version de milieu de gamme des six cylindres BMW distingués 
à plusieurs reprises par «l’Oscar des moteurs», le X3 2.5i délivre une puissance remarquable de 141 kW (192 ch). Grâce à son couple maxi. de 245 Newtons-mètres disponible dès 3 500 tr/mn, il sait parer à toutes les situations. Associé à la boîte mécanique à six rapports de série, le X3 passe de zéro à 100 km/h en 8,9 (boîte automatique : 9,8) secondes seulement. 
Le 80 à 120 km/h en quatrième souligne son excellente motricité : cette situation de conduite caractéristique d’un dépassement est bouclée 
en 8,6 secondes seulement. Même en cinquième, le X3 s’acquitte de cet exercice en 11,3 secondes. Et finalement, la vitesse de pointe de 
208 km/h prouve que le dynamisme sportif incarné par le logo blanc et bleu de la marque munichoise forme une alliance parfaite avec le vaste domaine d’utilisation d’un SAV. S’y ajoute un comportement antipollution exemplaire : 
le X3 2.5i reste en dessous des limites stipulées par la norme Euro 4. 
Et la consommation de carburant de 11,2 (boîte automatique :11,9) litres aux 100 kilomètres s’avère plutôt modeste pour un véhicule de cette taille. 
Une allure dynamique – tant à l’arrêt qu’en route.
Le X3 associe les proportions caractéristiques d’un Sports Activity Vehicle 
aux éléments de style BMW tant classiques que nouveaux. Le langage actuel 
des formes BMW lui confère une allure jeune et branchée. De nombreux détails caractéristiques, comme par exemple la réinterprétation du retour typé de la ligne des vitres latérales arrière («pli Hofmeister»), les naseaux redessinés ou encore les optiques avant et arrière, soulignent son individualisme au sein de la gamme des modèles BMW. L’empattement long, les porte-à-faux courts et la ligne de toit plongeant vers l’arrière accentuent le dynamisme du 
X3 même lorsqu’il est à l’arrêt. Les passages de roues enflés et musclés et sa partie avant marquante confèrent une personnalité affirmée au nouveau-venu et soulignent sa souveraineté, indépendamment de l’environnement dans lequel il apparaît. Celui-ci inclut explicitement les chemins défoncés de ce monde : grâce à une garde au sol de 201 millimètres et des angles d’attaque et de fuite de 26 et de 24 degrés, le X3 ne craint pas les terrains accidentés.
Le système «pensant» de transmission intégrale xDrive. 
Le système de transmission intégrale intelligent xDrive, une conception entièrement nouvelle fixant de nouveaux repères en matière d’agilité dans le segment des véhicules à quatre roues motrices, est un point fort particulier 
du X3. xDrive permet une répartition en continu et entièrement variable du couple entre l’essieu avant et l’essieu arrière. Sur sol meuble ou glissant par exemple, xDrive envoie le couple immédiatement aux roues gardant 
l’accroche si une autre roue se met à patiner.
Des gains encore plus sensibles concernent l’agilité, le plaisir de conduire et la sécurité sur la route. Là aussi, xDrive remarque immédiatement s’il faut modifier la répartition du couple. Le système réagit en très peu de temps, en règle générale, avant même qu’une roue ne se mette à patiner. Ainsi, xDrive peut à tout moment envoyer le couple idéal à l’essieu concerné, par exemple dans un virage négocié à vive allure. Les tendances au sous-virage et au survirage s’en trouvent sensiblement réduites. Les systèmes d’aide à 
la conduite comme le DSC ne doivent donc intervenir que bien plus tard que sur une transmission intégrale conventionnelle. 
D’excellentes sensations au volant grâce à la position 
assise surélevée. 
La polyvalence du X3 n’est pas limitée au terrain sur lequel il évolue. 
Son habitacle et les multiples possibilités d’équipement en font en effet la BMW idéale pour les gens actifs et à l’esprit ouvert. La position assise surélevée confère une vision agréable sur l’environnement. Dans l’habitacle moderne et spacieux, l’élégance et l’esthétisme typiquement BMW 
sont associés à une ambiance sportive et de nombreuses solutions pratiques, conformément au caractère du véhicule. Un large éventail de matériaux 
et de couleurs classiques ou modernes et sportifs proposés pour le X3 offrent de nombreuses possibilités de personnalisation.
Grande habitabilité et grande fonctionnalité. 
Beaucoup de place aussi derrière le hayon arrière s’ouvrant en grand pour permettre de charger divers équipements de sport, comme par exemple plusieurs VTT. En fonction de l’arrangement des sièges, le compartiment à bagages offre un volume maxi. de 1560 litres. De nombreux rangements parfont le caractère fonctionnel du X3. Ainsi, le X3 2.5i peut embarquer une charge utile maxi. de 500 kilogrammes. 



Le crochet d’attelage disponible en option permet de transporter encore plus de matériel de sport. Le contrôle de stabilité de la remorque BMW assure 
une conduite sûre, par exemple avec une remorque pour bateaux ou d’autres remorques de 1800 kilogrammes au maximum. Cette extension du contrôle dynamique de la stabilité DSC fait partie de la dotation standard, tout comme la gestion de la motricité en descente HDC (Hill Descent Control), 
qui permet de dévaler des pentes en toute sécurité, même sur sol meuble.
Innovation sécuritaire : le feu stop à deux étages.
En matière de sécurité active et passive du X3, BMW a également appliqué des critères rigoureux. Dans ce contexte, le nouveau feu stop à deux 
étages, proposé en dotation standard sur le X3, constitue un grand avantage. L’indicateur dynamique de la puissance de freinage signale à l’automobiliste qui suit l’intensité de freinage du X3, ce qui lui permet d’adapter sa propre réaction à la situation momentanée.
La structure sophistiquée des Sports Activity Vehicles BMW présente une sécurité accrue contre les tonneaux. A l’instar du X5, l’arbre de transmission avant du X3 passe à travers le carter d’huile. Ceci confère au X3 un centre 
de gravité bas et réduit ainsi la tendance au roulis. De ce fait, de nombreuses situations critiques ne se présenteront même pas. Et si jamais une telle situation se produisait, le contrôle dynamique de la stabilité DSC de série 
y parera par une intervention stabilisante.
Des extras raffinés : 
toit panoramique et éclairage directionnel adaptatif. 
Un grand éventail d’équipements optionnels est proposé pour le BMW X3 2.5i. A mentionner tout particulièrement : le nouveau grand toit panoramique et l’éclairage directionnel adaptatif (ALC). Le toit panoramique constitué de deux panneaux couvre pratiquement tout le toit, la surface 
vitrée étant de pas moins de 0,65 mètre carré. Le conducteur peut entièrement ouvrir ce toit par simple actionnement d’un bouton. L’éclairage directionnel adaptatif, quant à lui, permet au conducteur de mieux voir de 
nuit grâce à des projecteurs orientables qui s’adaptent en continu à l’angle de braquage. Les deux phares modules bi-xénon sont pilotés en fonction de l’angle de volant, du taux de lacet et de la vitesse de la voiture et éclairent ainsi le tracé de la route même en virage.




































