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安全气囊的进化史
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只有绝对安全的保障，驾驶才能成为快乐的体验。被动安全中最重要的一项发明 - 减少事故伤害的措施 - 就是安全气囊。自从它大约20年前第一次出现在汽车市场，这种充气软垫已经逐渐成为所有新车的一项标准装备。多年以来，BMW集团一直是安全气囊新技术发展的先锋 - 而且安全气囊也已经从最初针对驾驶者的一项安全装备发展成为由8个智能型安全气囊组成的一个完整的安全系统。

在实际产品成型之前，BMW集团研究和创新中心（FIZ）的专家们对安全气囊进行了多年的深入研究。由于他们的努力，第一个内置式驾驶者安全气囊在1985年4月作为当时7系列轿车的选择装备推出。当时，BMW集团是世界上唯一能够提供这种新装备的汽车制造商。“其最早的雏形是一个带有软衬垫的方向盘轮毂和一个溃缩式转向柱，但很快就被膨胀式气袋所取代，并因此被命名为安全气囊。”在BMW集团车辆安全部门工作的Andreas Hörmann回忆说，“小型化的进一步发展使安全气囊也能够用在装备运动型方向盘的汽车上，从而也为这样的汽车里提供了相同水平的安全保障。”
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驾驶者安全气囊很快引起了客户们的兴趣，从1990年起成为所有车型的一项标准装备。同年1月，还是在7系列轿车上，第一款选装的乘客安全气囊推出，并且不久之后就进行了改进，加入了座椅乘坐传感器，有了这一创新系统，碰撞时座椅上如果没有乘客，乘客安全气囊就不会打开。1994年，BMW汽车又推出了新的安全装备：蓄电池安全接线柱（SBK）。“在发生碰撞的时候，SBK会自动切断蓄电池和起动马达及发电机之间的线路，避免短路引起发动机着火。”Hörmann解释说。

巴伐利亚香肠引发的灵感

1996年9月，第一个侧帘式安全气囊出现在7系列轿车上（E38车型系列），6个月后，BMW集团推出了膨胀式管状结构（ITS）头部安全气囊，又一次树立了车辆被动安全历史上的里程碑。
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这种加长的膨胀式管状结构（ITS）经常被比作著名的“Weisswurst” - 巴伐利亚一种广受欢迎的白香肠。BMW集团是世界上第一家在汽车上安装这种新型防护系统的汽车制造商。它可以在侧面碰撞中更好地保护乘客的头部和颈部，BMW集团负责主动和被动安全产品分析的Georg Messner解释说：“根据我们对事故研究报告的分析来看，我们发现如果车辆受到侧面碰撞，冲击效果可以持续数秒。因此我们设计了ITS，以提供足够长时间的保护，防止前座乘客在没有系安全带的情况下被抛出车外。” 这一创新技术有着非同寻常的意义，但是，“巴伐利亚香肠”的不久便被一种称为AHPS 2的系统所取代：即，高级头部保护系统。此系统为前后排乘客的头部及颈部提供了更有效的保护。系统还增加了一个束缚式窗帘，几乎可以在车顶立柱和安全气囊之间立刻展开，将冲击力分散到更大的表面上。这种大面积的头部安全气囊还有利于保护车辆乘员不受玻璃碎片等飞溅物体的伤害，而且可以在碰撞后将膨胀状态保持数秒钟，这样，即使汽车完全翻了过去，安全气囊仍然具有保护效果。

前摄传感器和一位老朋友

在被动安全领域，传感器技术的发展对使用传感器的安全系统的发展有重要的影响。现在所有的BMW汽车都装备了根据事故程度控制两个前排安全气囊分两级打开的智能传感器。“在发生猛烈碰撞时，系统会立刻将安全气囊完全打开，以保护乘员，”Georg Messner解释说，“但在较轻的碰撞中，安全气囊系统的第二级启动会稍晚几毫秒，使安全气囊的充气过程在一段可变的时间内完成 - 以带来“更温柔”的保护。但即使是最先进的安全气囊系统，也必须和我们的老朋友“安全带”配合使用，才能提供最大的安全保护。这个基本安全装置不断得到改进，现在装备了安全带张紧装置，能够在碰撞时有效约束所有乘员的身体。BMW 7系列车型中装备的自适应型安全带拉力限制器可以在各种事故中根据碰撞的强度，降低作用在驾驶者和乘客身体上的最大压力。该车型还装备了爆燃型触发器，可以在车辆被从后面撞击的时候把头枕向乘客的头部移动，帮助防止或减少头颈部的鞭抽式损伤。”

前所未有的安全水平：全新7系列轿车
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不同安全装置的协调互动为最新的BMW 7系列轿车带来了令人自豪的高水平安全保障。其安全概念主要包括非常坚固的乘客舱，其中82%由强化钢制成，车身零件之间接头的强化粘合焊接提高了15%的能量吸收能力，抗挤压车身框架结构能够有效减少正面、侧面、后部碰撞和车辆倾翻时的冲击力。车辆的设计还充分利用了撞击吸能区，并通过提高抗侵入和挤入强度 - 也就是防止车身向内变形的强度 - 提供了更好的侧面碰撞保护。

在全新7系列轿车中，一个先进的、以分散式智能功能为工作基础的智能安全综合系统（ISIS）进一步增强了这一基本概念。这一系统可以让安全装置以非常精确的方式快速地进行干预 - 在所需的准确时间和地点。“这不只是一个打开安全气囊的问题 - 还要在正确的时间以正确的充气量打开，”BMW集团安全气囊电子部门的Wolfgang Nehls强调说。通过多达14个传感器，ISIS立刻对碰撞情况做出评估，并在百分之几秒内启动安全气囊。不同安全装备之间的协调互动为所有的乘客提供了最佳的保护 - 如同非常值得信赖的保镖。“让全新7系列汽车与众不同的就是分散式控制机制，”Nehls总结说，“控制系统就安装在安全气囊的位置。这样可以减少电气干扰，同时更多的传感器使安全气囊打开的时间和强度更有针对性。配合座椅乘坐传感器，这一解决方案对客户在经济上也很有好处，它可以避免不必要的安全气囊启动，减少后续维修费用。”
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“根据我们的哲学，‘Sheer Driving Pleasure’与行驶安全密不可分，”Andreas Hörmann继续说，“虽然安全技术的进一步发展不大可能再出现像安全带和安全气囊那样影响深远的发明，或者出台强制佩带安全带的法律规定那样的举措，不过我们还是要继续我们的研究工作，努力提高各种主动和被动安全技术的效率。有助于提高反应时间的每个微小细节都会有助于挽救生命 - 就在毫秒之间。”


