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1. 摩托车的技术特性和特色功能
BMW Motorrad的R 1200 ST运动旅行车：更具动感、更强劲、更敏捷。
BMW Boxer的运动旅行车如今有了新的代言人 － R 1200 ST。作为R 1150 RS的继任者，这是2004年春季面世以来新一代Boxer的第三款车型，它仍然沿用了R 1200 GS的外观风格。R 1200 ST的开发基于在R 1200 GS上首次采用的传动系统和创新的悬架特点。字母“ST” 是“Sports Tourer”（运动旅行车）的缩写。
从其设计及配置方面来讲，R 1200 ST源自于2004年12月推出的R 1200 RT。而其车型名称中的“运动”二字的确是最贴切不过了。
发动机输出功率提高16%（81千瓦/110马力），同时重量减轻至230千克以下，让这款运动旅行车在转弯及蜿蜒道路上表现得异常灵活、敏捷，与此同时，强大的后备功率也为车辆的高速行驶提供了可靠的保障。
新款R 1200 ST必将吸引大批酷爱运动驾驶的车迷朋友，特别是那些驾驶风格强悍的旅行车骑手们。出色的操控性及行驶特色，配合以舒适与运动并重的人体工程学设计方案，即使在长途行驶中，也会令骑手保持一种专注、热情的驾驶风格。丰富多样的设备及附件，可以满足每位骑手的不同愿望与需求，因此，可以说R 1200 ST以高级别的舒适与安全性为运动旅行车设立了新的标准。
新款R 1200 ST重要特点一览：

•
公路整备重量229千克（油箱全满），干重205千克。
•
风冷式双缸对置动力单元排量为1,170毫升，采用了全新定位的平衡轴。
•
功率和性能更加强大： 81千瓦（110马力）的最大输出功率和115牛顿米的最大扭矩。
•
BMS-K发动机电子管理系统带有双重点火装置和防爆震控制装置。
•
全控制三元催化转换器带有两个氧传感器。
•
六速变速箱采用了斜齿轮。
•
创新的车载网络应用了CAN总线技术。
•
采用钢管结构的高强度轻质车架。
•
轻质Paralever带有重量优化的驱动轴和可调式TDD减振支柱。
•
具有超高强度的Telelever确保平顺、舒适的响应。
•
全新的铸造车轮。
•
标准装备了带有BMW Motorrad整体式ABS（部分集成版）的EVO制动系统 。
•
燃油箱由特殊的超高强度合成材料制成， 21升的容积确保了更长的行驶里程。
•
机械式挡风玻璃调节功能。
•
车把高度可调。
•
两件分离可调式座椅有两种版本可供选择，座椅高度可调范围为780–830毫米。
动力单元 － 特殊的改进带来了更为强大的输出功率。
在R 1200 GS车型上首次推出的带有平衡轴的全新双缸对置动力单元，排量为1,170毫升，是新款R 1200 ST的“心脏”。这款全新发动机的设计理念和特点将在R 1200 GS车型的宣传材料中进行详细介绍。
与R 1200 RT旅行车型一样，现在安装在运动旅行车上的发动机功率也提高到了81千瓦，同时扭矩也有所增加。R 1200 RT搭载的发动机与R 1200 ST相同。
与R 1200 GS相比，功率增大的原因之一是发动机转速提高了500转/分，达到7,500转/分，而全新的进气系统和消音器以及经过改进的凸轮轴也对提高发动机输出功率起到了重要作用。由于活塞高度增大，几何压缩比增大到12.0:1，使得这款动力单元的性能更趋完美。
R 1200 ST装备了在R 1200 GS车型上首次推出的BMS-K发动机电子管理系统和防爆震控制系统，并且由单独的氧传感器分别控制各个气缸气/油混合气的形成过程，进而将新一代Boxer双缸对置发动机的技术领导地位延续到了旅行摩托车系列中。这套最新一代发动机电子系统与GS车型相同，集成了带有自动冷起动功能的自动怠速控制系统。
防爆震控制系统使这款摩托车可以使用辛烷值低至95的较低等级燃油，而不会发生任何损坏（这款发动机的设计标准为使用辛烷值98的燃油，使用辛烷值95的燃油的唯一差别是发动机输出功率有轻微下降）。最后，各个气缸气/油混合气的精确调节与高压缩比和双重点火功能相结合，确保了更高标准的燃油经济性；当R 1200 ST以120公里/小时的车速稳定行驶时，其油耗量仅为5.1升/100公里。
最后，BMW Motorrad多年以来极为典型的全控制三元催化转换器拥有最新一代的废气管理和技术特性，确保R 1200 ST具有同样出色的环保性能。
变速箱 － 超短的第6档确保了主动驾乘特性。
这款重量仅为13公斤的斜齿轮变速箱是为R 1200 GS全新开发的，现在又装备在R 1200 ST上。
变速箱的换档过程平顺而精确，各个档位之间具有超短的档位行程，而其换档机构经过细节优化，使变速箱性能再次得到改进。
短而动感的第6档专为满足主动驾驶风格而设计。最后，最佳的档位传动比使R 1200 ST的0–100公里/小时加速性能更加令人印象深刻，完成这一过程仅需3.5秒钟。
车架 － 对久经考验的BMW技术重新设计。
两件式主/后钢管构架将最大的刚度与极高的强度相结合。当然，它保留了R 1200 GS上采用的轻质桁架结构，将发动机作为承载部件。但是，与此同时，全新ST的特殊结构又需要一种主要基于R 1200 RT的崭新车架设计。
前车架采用焊接钢管结构，后车架则由相互焊接在一起的直钢管制成。与所有四气门Boxer发动机车型相同，前车架和后车架均通过螺栓固定在发动机/变速箱单元上，共同组成承载结构。集成在前轮Telelever中的纵臂和以前一样固定在发动机缸体上，而Paralever摆臂则通过枢轴与后车架相连。
Telelever前轮悬架 － 坚固的轻质结构，源自于R 1200 GS。
坚固的前轮悬架对于具有运动特质的公路摩托车而言至关重要，也是获得精确操控性及清晰反馈的前提条件。具体到R 1200 ST，BMW Motorrad的悬架和行驶机构专家为此选择了来自R 1200 GS的Telelever，并将钢管直径固定在41毫米。与GS车型相同，这种免维护系统的设计初衷是为了将制动车身前倾减小到几乎为零，从而在以一定角度侧倾通过弯道的过程中施加制动时能够保持更好的稳定性。前轮弹簧行程为110毫米。
后轮导向系统和悬架 － Evo-Paralever和TDD减振支柱。
轻质驱动轴集成了BMW Motorrd独有的Paralever（Evo-Paralever）导向系统，总重量几乎与传统的链条传动摆臂相等。除了由于轮胎加宽而需要进行一些改进外，这套车轮导向系统是从R 1200 GS上完全继承过来的，这一全新设计的重大进步已经在R 1200 GS得到了验证：尽管重量更低，整个单元的刚度却比前代车型还高。
后轮摆臂上方的支撑杆用于吸收后轮驱动装置壳体所受的外力，有助于增大离地间隙，而重量与前代车型上相比降低了10%，进而使非弹簧支撑重量也相应降低。系统的最低要求是确保驾驶者始终能够得到平稳、灵敏的操控响应，并将负载变化而产生的反应降至最小。
后轮驱动装置壳体内的轴管上钻有直径为50毫米的通孔，这种全新设计给装置带来了极具动感的外观。另一项优点是采用了长效润滑油，在摩托车的整个生命周期内无需更换变速箱油。
Paralever摆臂的后轮中央减振支柱采用了简称为TDD的行程相关减振技术，能够确保减振力随着弹簧的行程逐步增加。因此，悬架甚至能够对最微小的颠簸作出平顺而舒适的响应，同时对路面存在沟槽或表面严重起伏不平的恶劣道路也能提供充足的储备。这套减振支柱系统于2002年在R 1150 GS Adventure上首次采用，后悬架弹簧行程为140毫米。
车轮和轮胎 － 轻合金铸造式车轮采用全新的五辐设计。
为R 1200 ST和R 1200 RT全新开发的超轻型铸铝车轮采用了类似辐条的五辐式设计，将易于护理的优点与出色的强度和刚度相结合。前轮尺寸为3.5 x 17英寸，后轮尺寸为5.5 x 17英寸。前后轮胎规格分别为120/70 ZR17和180/55 ZR17。
制动系统 － 带有部分集成式ABS的EVO制动系统能够确保安全可靠的制动性能。
久经考验的EVO制动系统可以选装BMW Motorrad整体式ABS，能够在任何情况下确保出色的安全性。与R 1200 RT一样，新款R 1200 ST还装备了独一无二的部分集成式ABS，以实现更为运动化的驾驶风格。这种制动系统能够以最小的制动力实现最大的、易于控制的制动效果，从而为骑手提供更大的安全性，特别是在紧急情况下制动时更是如此。
前制动盘的直径为320毫米。为了降低非弹簧支撑质量并实现更高标准的制动精确度，后制动盘的直径变为265毫米，比前代车型上的276毫米略小。
制动软管和制动钳上的钢丝编织覆层的刚度比前代车型更高，不仅减轻了重量，而且制动压力点更为精确、稳定。
车载网络 － 基于CAN总线技术，功能更为丰富。
全新的车载网络能够确保高标准的可靠性，与以前相比，以更少的电缆实现了更多的功能：BMW摩托车上应用的单线系统在R 1200 GS上首次采用，所有相关数据都通过一条电缆传送到相应的控制单元。就物理结构而言，这是一个双线系统，CAN总线（控制器区域网络）技术将所有控制单元和中央车辆电子装置（CVE）相互连接，组成一个永久性的数据网络，各个控制单元之间相互交换数据。该系统不仅使主线束的设计得以简化，而且能够对所有相关的车辆功能进行高效全面的诊断。
该系统的另一项优点在于不再需要使用传统的熔断式保险丝，因为CAN总线技术能够随时根据需要自动断开出现问题的部件，并在骑手再次起动摩托车时检查相关功能是否仍处于故障状态。
此外，该网络还负责将所有数据传送到驾驶区域内的信息显示屏上进行显示。为了便于匹配电子附件，并确保使它们与车载网络实现简单的集成，摩托车上还设有一个专用设备插头。
轻质发电机为摩托车提供所需的电能，输出功率为720瓦，工作电流为60安培。蓄电池为免维护型，容量为19安培-小时。
电子密码起动识别系统作为标准装备。
BMW Motorrad的电子密码起动识别系统是先进车载网络的一个组成部分。这套安全系统采用了目前最好的技术，能够防止有人未经授权而使用摩托车，使窃贼无法偷盗。而对于经过授权的骑手而言，则能够享受系统提供的高标准的便利性：您只需将钥匙从点火开关中拔出，密码起动识别系统就会对发动机管理软件进行干预控制，并关闭燃油喷射和点火系统。之后，当您再次起动发动机时，钥匙中的芯片立即将其中存储的数据与发动机管理系统的数据进行比较，以确定它们是否相符。只有在建立正确的匹配关系以后，发动机控制单元才会打开点火开关，从而使骑手得以起动发动机。
仪表板 － 一切信息尽收眼底。
易读的全新仪表板刚好位于骑手的视线范围内，能够清晰显示安全控制系统的所有相关功能，并始终保持绝对的清晰度。设计风格来自R 1200 GS，控制面板包含一个圆形车速表、一个稍稍椭圆的转速表，信息显示屏位于车速表右方，随时显示有关机油温度、燃油油位、剩余燃油可达里程、当前时间及当前接合档位等信息。当前的总里程和行驶里程都可根据需要显示，任何故障及其相应警告都会自动显示。
整个仪表板均采用数字化技术。与在GS中一样，车速信号及发动机转速信号也是通过指针模拟显示，但表盘的加工风格有所不同。
大灯单元 － 具有透明玻璃外观，采用不规则形技术。
为了满足不断增长的前方道路最佳照明需要，主大灯采用了不规则形表面技术，具有经过几何优化的表面轮廓。双H4大灯竖直排列，适用于远近双重光束的特殊反光板，确保了对前方道路的出色照明，并且为R 1200 ST带来了一张真正个性鲜明、风格独特的前脸。
适用于个性化座椅位置的高度可调车把。
这是R 1200 ST的特色之一，可以通过垂直的固定管对车把高度进行短程调节：最大调节距离为25毫米，让骑手可以精确地选择最佳骑乘位置 － 在采用运动风格驾驶时可以伏低身体，如果希望采用更舒适的风格，也可以坐得更高一些。再加上座椅高度调节的配合，确保了个性化身体姿态的更高标准。
来自R 1200 GS的操纵装置和电动开关。
操纵装置及开关首先出现在R 1200 GS中，现在也得到了R 1200 ST的全面继承。离合器和制动器拉杆的握柄宽度是可变的，液压离合系统的工作液为长效型，只需一次性加入即可。BMW特有的开关和转向信号灯控制概念也由于其多年来获得的成功被保留了下来。
车身结构 － 充满运动感和动态感，却又不乏适宜的驾乘舒适性。
这款全新运动旅行车有着时尚、鲜明的设计语言，它在动感、强悍的同时，还溶入了适宜的舒适性。清晰明快的线条和极具视觉冲击力的表面，配以完美的喷漆表面，散发着出众而完美的迷人气质。占据车头最醒目位置的双大灯具有清晰的轮廓，使这款新摩托车拥有了真正独特的外观，并确保了纯正强劲的品味与风度。
导流罩被细分为两个后略的部分，向人们展示出一种奋勇争先、身手敏捷的强者印象。整体的设计概念和配置，以及导流罩部件和前轮挡泥板的多种颜色方案进一步加强了这种效果。
R 1200 ST可以提供三种基本颜色：悉尼蓝金属漆、皮蒙特红金属漆、花岗岩灰金属漆。导流罩的上部及前轮挡泥板均喷涂一种对比强烈的颜色，客户们可以选择浅镁色金属漆或深石墨色金属漆。这些让人耳目一新的动人颜色组合为摩托车带来了一种非常个性化的独特感觉。所有车款的座椅均为黑色。
如果在导流罩的上部及前轮挡泥板采用了悉尼蓝金属漆及浅镁色金属漆组合，会让新款R 1200 ST平添一种特别强劲有力的风采。
皮蒙特红金属漆与深石墨色金属漆的搭配，在赋予这款新车十足动感的同时，在风格上显得更加和谐。
而花岗岩灰金属漆与浅镁色金属漆的组合，则突显出一种非常现代、时尚的独特品味。的确，这种颜色方案会形成一种带有特别金属效果的经典颜色组合。
R 1200 ST所配备的挡风玻璃有三个不同位置，可以方便地手动调整，在确保最佳挡风遮雨效果的同时，还将噪音降到了较低的水平。从最低位置算起，挡风玻璃可以分两档升高，每档20毫米或几乎达到0.8´´，因此，每位骑手都可以找到适合自己的最佳位置。
座椅和座椅位置 － 出色的舒适性及稳定性。
R 1200 ST极为舒适的全新座椅被分为两个部分，骑手部分的高度可以手动调节为810或830毫米。客户还可以选装一种调节高度为780或800毫米的较低座椅。
由搁脚板、座椅和车把构成的“人体工程学三角形”具有特殊的布置和结构，确保骑手和乘客能够采取非常主动的乘坐姿势，同时具有极为舒适方便的膝盖弯曲角度。通过骑手提供适宜而准确的“步弧长度” － 在R 1200 GS上首次引入的新尺寸指标，表示骑手的一只脚与跨过座椅的另一只脚之间的距离 － R 1200 ST让身材不高的骑手也能轻易地踏到地面，从而确保能够方便地调控摩托车。为了达到绝对的完美，“步弧长度”不仅与座椅高度密不可分，而且还与骑手座椅部分的形状和宽度有关。
装备特色 － 侧支架和主支架。
全新的侧支架带有起动马达中断功能，能够确保在任何路面上安全地固定摩托车，并且非常易于操纵。骑手可以坐在座椅上方便地折起侧支架，主支架可作为选择装备提供。
2. 发动机输出功率和扭矩。
3. 技术数据

     R 1200 ST
	
	
	
	

	动力单元
	
	
	

	排量
	毫升
	1,170
	

	缸径/冲程
	毫米
	101/73
	

	输出功率
	千瓦/马力
	81/110 
	

	转速
	转/分
	7,500
	

	扭矩
	牛顿米（磅-英尺）
	115（85）
	

	转速
	转/分
	6,000
	

	结构
	
	双缸对置（Boxer）
	

	气缸数
	
	2
	

	压缩比/燃油等级
	
	12/超高级燃油
	

	气门/进气管理系统
	
	HC（高置凸轮轴）
	

	每缸气门数
	
	4
	

	进/排气管直径
	毫米
	36/31
	

	燃油供给
	
	BMS-K
	

	
	
	
	

	电气设备
	
	
	

	发电机
	W
	720
	

	蓄电池
	V/Ah
	12/14免维护
	

	大灯
	W
	2 x H4
	

	起动机
	千瓦
	1.2
	

	
	
	
	

	动力传输/变速箱
	
	
	

	离合器
	
	干式单片离合器，直径180 mm
	

	变速箱
	
	锁簧换档式六速变速箱
	

	主传动比
	
	1.882
	

	档位 
 I
	
	2.277
	

	
II
	
	1.583
	

	
III
	
	1.259
	

	
IV
	
	1.033
	

	
V
	
	0.903
	

	
VI
	
	0.805
	

	主减速器
	
	传动轴
	

	传动比
	
	                                                                    2.62
	

	
	
	
	

	行驶机构
	
	
	

	车架类型
	
	钢管构架，承载式发动机
	

	前轮导向系统
	
	BMW Telelever
	

	后轮导向系统
	
	BMW Paralever
	

	前/后弹簧行程
	毫米
	110/140
	

	主销后倾
	毫米
	111.6
	

	轴距
	毫米
	1,502
	

	转向头角度
	°
	63
	

	制动器
	前轮
	双盘式制动器，直径320毫米
	

	
	后轮
	单盘式制动器，直径265毫米
	

	
	
	特殊设备BMW Motorrad整体式ABS（部分集成式）
	

	车轮
	
	铸造式铝合金轮圈
	

	
	前轮
	3.5x17
	

	
	后轮
	5.50 x 17
	

	轮胎
	前轮
	120/70 ZR 17
	

	
	后轮
	180/55 ZR 17
	

	
	
	
	

	尺寸及重量
	
	
	

	总长
	毫米
	2,165
	

	总宽，包括后视镜
	毫米
	890
	

	车把宽度，不包括后视镜
	毫米
	750 
	

	座椅高度
	毫米
	830/806
	

	公路整备状态空载重量（DIN标准）
	千克
	229
	

	净重
	千克
	205
	

	最大允许重量
	千克
	460
	

	油箱容积
	升
	21
	

	
	
	
	

	性能数据
	
	
	

	耗油量
	
	
	

	90 km/h
	升/100公里
	3.7
	

	120 km/h
	升/100公里
	5.1
	

	
	
	
	

	加速
	
	
	

	0–100 km/h
	秒
	3.5
	

	静止 – 1 km
	秒
	22.1
	

	最高车速
	公里/小时（英里每小时）
	200（124）以上
	











扭矩（根据95/1/EC）





发动机转速 [min-1] 





功率（根据95/1/EC）























