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1.
概念、诉求、风格。
众多Boxer发动机车型爱好者的一个梦想即将成为现实：BMW Motorrad自豪地推出了一款真正毫不妥协、充满运动气质、格外轻盈的耐力赛车型——BMW全新HP2。这款水平双缸对置发动机车型是为那些越野爱好者和世界上要求最为苛刻的赛道而生的。
BMW HP2保持了最纯粹的耐力赛车型血统，同时又拥有时尚优美的外观，并且完美地结合了无比精细、深思熟虑的特色装备。可以说，这款车型拥有令骑手享受无限越野驾乘乐趣所需的一切必备要素，同时也是用于业余摩托车耐力赛的绝佳“基本”车型。HP2在恶劣地形上能够完全利用低重心Boxer发动机概念的优势，因此表现远远超过其它任何一款摩托车。但同时，充满趣味的操控特性、较低的重量以及高性能的动力单元还能为HP2提供极为出色的公路驾驶乐趣。再加上为骑手提供的大量选择装备，使得HP2成为有史以来最强大、最出色的Boxer发动机越野摩托车。
负责开发这款BMW Motorrad全新车型的是一支精悍而高度专业化的团队，由专家、工程师和机械师组成，他们全身心地投入到Boxer发动机车型的研发工作中，而且在私人生活中他们还热衷于越野摩托车运动，打破了常规的系列化开发流程，完全体现了一条简单而直接的格言，这就是——“只有一位狂热的专业人士才能为另一位狂热的专业人士提供他真正希望得到的东西。”

就技术而言，BMW HP2以R 1200 GS为基础设计制造。但是，BMW HP2的各个方面都是根据耐力赛骑手的需求和偏好量身打造的，因此是一款完全独立、真正出色的摩托车。全新的轻质悬架源自BMW在拉力赛中积累的丰富经验，而后轮上的空气/弹簧/减震器系统在摩托车领域更是世界首创。发动机本身也经过进一步优化，减小了重量，而整个动力传动系统更是专为越野行驶而设计。
贯穿始终的轻质工程技术真正成为了全新HP2上所有部件的重要设计特点。因此，HP2的公路整备重量仍然低于200公斤的限制——其195公斤的整备重量完全满足德国工业标准（DIN标准），而净重仅为175公斤。
相当低的重量结合完美的人体工程学特性，确保HP2即使在最为恶劣的地形上也能够表现出极佳的灵活性和轻松舒适的操控性。此外，Boxer发动机的低重心、无与伦比的平顺性、从最低发动机转速就开始具备的强有力的加速特性，以及车身极佳的平衡性，使得HP2即使在崎岖低速的试车道上的表现也比最强大的单缸摩托车更为出色。而在越野地形中的高速路段，Boxer发动机耐力赛车型所表现出的出类拔萃的性能和驾乘稳定性更加显而易见、毋庸置疑。
为了突出全新HP2的运动性耐久性能，BMW Motorrad支持及掌管着一支私人赛车队，这支队伍将驾乘HP2参加多项摩托车越野赛事，例如德国摩托车越野锦标赛（GCC）。代表BMW Motorrad车队参加GCC的骑手是该系列赛事去年的优胜者——芬兰摩托车手Simo Kirssi。在德国以外的其它国家，HP2将参加在美国加州举行的Baja 500和Baja 1000赛事，并且计划参加奥地利Erzberg赛事的预赛。在这些比赛中，BMW Motorrad将为这些私人赛车队提供适当的服务，当然还提供摩托车。
2.
型号标志和HP车型名称。
新的品牌名称和新的型号标志：“HP”是英文词组“高性能”的开头字母缩写，而这款运动型耐久越野摩托车型号标志中的“2”则代表双缸对置动力单元。“高性能”这一叫法显然与这款车型在各种条件下的运动性能和整个车型的显著优势有关，而非仅限于发动机的较大功率。因此，“高性能”的含意在于，以整体概念为目标，使所有部件达到完美的平衡，由此产生的实际效果远远超过各种摩托车性能要素的简单叠加。“HP”这一名称是完美开发整体概念的代名词，能够提供所有细节方面的完美品质、出类拔萃的驾乘特性以及一往无前的纯粹驾乘乐趣。毋庸赘言，“HP”代表着一部极为精致成熟、久经考验的摩托车所自然享有的显赫声誉。
HP2是BMW Motorrad目前正在开发的一个全新、独立的摩托车级别中的第一款车型。 HP2最引人注目之处无疑在于它是一款装备Boxer发动机的BMW车型。HP摩托车采用系列车型的技术基础，同时又具备鲜明的特点，主要体现为：毫不妥协地满足特定用途的需求、始终明确地坚持运动性能的定位、提供最高级的产品特性装备。
这款极为特别的摩托车是由一支充满激情的专业人士组成的小型团队开发成功的，完全有别于较大规模产品系列所需要的常规模式。这样的特殊开发理念实现了极为高效的开发流程，从而确保开发工程师得以把多年积累的丰富经验、对基本开发要素的体会、个人的技术与经验及其各自的“技巧”都直接融入到产品之中，而不存在任何阻碍。同时，这些工程师还利用了最为先进的开发和仿真工具，以及BMW这样的大公司所能提供的一切技术方案。事实上，正是高水平技术与做工的紧密结合才赋予了BMW Motorrad这款“HP”摩托车如此独特的魅力和吸引力。
简而言之，BMW的高性能摩托车是一款非常特别的车型——与众不同而又值得信赖，并且在市场上相对较为少见。而其出色的装备范围、水平更高的产品内涵以及相对较少的产量，对这种“特殊机械”的价格也产生了一定的影响。
BMW Motorrad将准备为购买HP2的客户提供独特的培训以及吸引人的越野旅行计划，这些客户都是一些具有特殊驾驶技能和需求的越野爱好者。因此，随着时间的推移，这些附加服务将逐步对BMW Motorrad全新的“高性能”概念进行补充。
3.
开发、技术特点、设计。
就技术而言，HP2源自R 1200 GS，但是除发动机和车载网络系统外，几乎所有部件都经过全新开发或者至少经过了大范围改进。减小重量和确保完美全面地满足越野驾乘的需求是开发工程师开发工作的首要标准。
HP2的测试显然是一项吸引人的工作，同时也是极具挑战性的复杂体验，因为这款全新车型拥有极其丰富的装备和使用范围：从最为崎岖的越野路况一直到可以保持全油门行驶的高速公路，从滴水成冰的冰天雪地到极其炎热的沙漠地带——这款全新的摩托车必须能够可靠而持久地应对任何其它车型几乎永远不会遇到的最为极端的驾乘条件。
HP2经受的测试和试车项目相当地详尽而全面，不仅包括大量的测功试验，而且还有在最炎热和最寒冷地区进行的试车以及在BMW试车道上进行的极限越野测试。在Jimmy Lewis的指导下参加“加州Baja沙漠赛”；在德国高速公路以及各种类型的试车道上进行高速试车项目——两者都是摩托车整车及其单独部件整个性能测试项目的一个重要组成部分。在HP2进入系列化生产阶段之前，最后在西班牙和南非进行了耐久越野测试，从而为整个测试活动划上了一个完美的句号。
动力传动系统。
BMW Motorrad开发工程师通过对发动机控制单元进行一些调整，使这款移植自R 1200 GS车型的双缸对置发动机输出功率略有提高——在使用超高级燃油（辛烷值98）的情况下，最大输出功率可以达到77千瓦（105马力）。而最大扭矩则仍保持在5,500转/分时的115牛顿米。
Boxer发动机不仅因其内在构造和设计原理表现出高水准的运转平顺性和精确性，而且从极低的发动机转速开始就能获得柔和而强劲的动力提升，从而使HP2的骑手无需离合器帮助即可从容流畅地操纵他的摩托车。确切地说，这种优越性还要归功于新一代Boxer发动机具备自动怠速控制功能的、基于扭矩的精确发动机管理系统（参见www.press.bmwgroup.com上的R 1200 GS宣传材料）。因此，HP2特别是在极为恶劣的赛道上或较深的泥泞中更能够体现出优势，在上述情况下，最重要的是实现功率和扭矩的自然调节。
由于BMW Motorrad预测HP2将主要在恶劣地形上使用，因此发动机没有配备平衡轴，有助于进一步降低重量。

进气管经过少许改动，在前部增加了一个挡板，能够有效地防止飞溅的水珠进入。对于主要用于公路驾驶的HP2，可以将这个挡板拆下。
排气歧管的设计直接取自R 1200 GS车型，未进行任何改动，而后消音器则采用了全新的结构，重量比以前降低了几乎2公斤。虽然消音器内部与以前的消音器单元类似，但是通过取消套管和缩短消音器长度降低了重量。能够缩短消音器长度的原因是由于HP2的设计用途并非用于运载任何箱子或行李。否则，为了避免高温排气气流使箱子过热损坏，确实需要较长的消音器。
至于HP2装备的六速变速箱，BMW Motorrad的工程师也对中间轴上的轴承进行了改进和加固，以便更好地应对较高的载荷和作用力，档位传动比和其它技术特点则与R 1200 GS上的变速箱相同。
HP2上一个全新的特点是Paralever摆臂的特殊结构（参见HP2的行驶机构部分），而传动轴也增加了一个经过改进的橡胶减震器，能够根据Paralever的不同尺寸调节自身长度。传动轴上的主减速器传动比保持不变，仍为2.82:1。
整个动力传动系统涂有高品质银白色粉末。
悬架和行驶机构

HP2的行驶机构和悬架也经过了全新开发，使用了精心挑选的高级部件。实际上，BMW Motorrad将耐力赛中积累的长达25年的经验应用到了行驶机构的开发工作中。在悬架的几何学和整体构造方面，工程师的设计目标是缩短最佳高速公路驾乘质量与出色的越野驾驶性能之间的差距，即，使高水准的驾乘方向稳定性与充满趣味的操控性和出色的灵活性之间达到完美的平衡。
移植自拉力赛赛车的车架。
HP2车架的结构是以BMW Motorrad通过R 900 R赛车积累的经验为基础进行设计的。在1999年－2001年期间，BMW Motorrad的工作团队利用这款赛车参加了达喀尔拉力赛和其它一些国际性沙漠赛事。车架本身采用钢管空间构架结构，能够确保整个车架具有均匀的最佳刚度。
带有行程自适应减震特性的伸缩式前叉。
HP2的前轮悬架由采用上下倒置结构、弹簧行程为270毫米的伸缩式前叉构成，因为传统的Telelever结构无法提供这样大的弹簧行程。前轮叉的一个特性是行程自适应减震方式，其内缩和回弹阶段可以通过大量不同的设置进行单独调节。另一个可调装备是用于防止行驶机构在极端情况下发生下沉的液压系统。

BMW Motorrad这一相当独特的系统最出众的特性在于：即使在压力作用下，内缩减震阶段仍然保持不受路面崎岖程度的影响，从而有效地避免了摩托车的任何下沉现象。换言之，骑手可以将驾乘平顺性和减震硬度设置调整为“硬”，同时又不会使减震器主要工作范围内的内缩减震响应变得更硬或更紧。
前轮叉固定套管的直径为45毫米，既确保了足够的刚度，又尽可能增大了手把锁止范围。固定套管表面涂有特殊涂层，与以氮化钛为基础成分的传统表面涂层相比，具有极强的耐磨能力和更高的耐磨效率。
创新的后轮悬架——空气/弹簧减震器系统。
在后轮悬架的设计过程中，BMW Motorrad的工程师们和以往一样将着眼点放在了BMW的Paralever摆臂设计理念上，针对新一代Boxer发动机完全重新开发了一种轻质结构。尽管Paralever就效能而言已经几乎无需进行任何改进，但是工程师们仍然为HP2车型对Paralever进行了重新设计，使其长度比GS车型上增加了30毫米。
全新Paralever采用了由高强度铸造轻金属外壳制成的焊接结构，能够应对运动化耐久驾驶过程中最为恶劣的路况。从外观上看，这种先进的全新结构最为引入注目的特征莫过于整个动力传动系统上涂覆的银白色镁铝合金粉末涂层。
通过在减震支柱上再次应用一项摩托车悬架领域中全球首创的高度创新技术，BMW Motorrad再次设立了一项全新标准。这项新技术就是BMW专家与德国的专业公司——“大陆汽车系统”合作开发出的空气弹簧/减震器系统。
这套空气/弹簧减震器系统仅2.3公斤，比传统结构减轻了大约2公斤——尽管该系统的基本构造和减震操作系统与传统结构仍有相当明显的相似之处：空气减震支柱都具有向减震器气腔内移动的活塞。但是此处活塞的工作介质并不是液压油，而是通过圆盘阀被压入第二个气腔内的空气。减震效应通过对气流进行节流实现，同时，由于空气具有可压缩性，被封闭在气腔内的空气能够取代传统的钢制弹簧，提供必要的弹簧效应。
空气是一种能够为弹簧减震器系统提供理想特性的工作介质，具备很多优点：

•
能够在高载荷下（系统内压力不断增加）实现弹簧系数的自然渐变。
•
能够有效地防止弹簧减震器系统突然失效（根据混合气体定律，气体压力随温度升高而上升），从而确保了高水准的安全性。

•
能够在高载荷下（空气粘度随温度升高而增大）实现减震效应的自然渐变。
•
减震器的减震效应不受震动频率的影响，其自动调节功能能够根据摩托车当前的载荷对减震效应进行选择性调节。
•
具备良好的抗过热性能（在高载荷下不会由于温度变化产生减震效应衰减现象，例如在颠簸路面和鹅卵石路面上）。
•
便于根据摩托车的当前载荷对减震效应进行调节。
•
易于调节座椅高度。
由于HP2车型的非弹簧支撑质量比以前略有下降，因此悬架响应特性和后轮牵引力也得到了相应的改善。
空气减震支柱的结构包含三个串联的空气腔，通过空气道彼此相连。两个上部气腔由一个铝制气缸形成，并被气缸活塞彼此分开。分离活塞在纵向运动过程中对气缸内的空气进行压缩，这样空气本身就起到了弹簧的作用。同时，一定量的空气通过圆盘阀（节流槽孔）流入另一个气腔，然后利用节流效应对车轮的振动产生阻尼作用。
下部空气腔由一个密闭的滚动式橡胶套形成。这使得减震器具备了适当的上下运动自由度，并且使减震支柱对外密封，因此无需使用活塞杆密封，进而避免了活塞杆密封环导致的系统内部摩擦增加。橡胶套滚动过一个形状特殊的锥体部件时，阻力将逐渐增加，对系统的渐进效应进行补充。
减震支柱完全对外密封。即使发生泄漏，也可以通过圆盘阀充入空气进行补偿。减震支柱内部和外部之间的空气压力差还可以使座椅高度的调节更为简便——仅需根据需要泵入或放出空气即可。但是，将座椅设置到较低位置之后，内缩弹簧行程将相应缩短，意味着这种特定设置更适合稳健的驾驶风格。
根据摩托车的不同载荷情况调整减震系统同样也是一项很简单的操作——只需对空气压力进行适当的改变即可实现。在这里必须提到一个可能较小但是同样重要而有趣的特点，即后车架上的小型“气泡水准仪”，使骑手能够读取摩托车的正常设置，便于进行调节。为了在旅行过程中对减震系统进行充气，HP2还标准配备了一个带压力表的手动高压泵，供骑手在为了通过恶劣地形而降低轮胎压力后再次给轮胎充气。

空气/弹簧减震器系统的一个独特特性是可以使减震效应随车轮震动频率改变，这种特性通过根据当前需要对减震支柱内部气流系统进行精细的调节并利用节流槽孔进行节流实现。这个特性产生的重要效果是：摩托车在起伏路面上行驶时，后轮牵引力得到显著改善；系统的减震效应能够根据后轮摆臂系统在颠簸路面上产生的震动频率范围进行特殊设置，使得车轮能够以理想的运动特性通过崎岖路面，并始终保持最佳路面接触度。这就意味着当骑手为了体验更强的驾乘乐趣而全力加速时，车轮具有更好的牵引力，而当骑手施加制动时，车辆也具有更强的安全性。
一旦空气/弹簧减震器系统的阻尼缓冲行程达到极限（车辆驶过长而连续的“波纹起伏”路面时或在高载荷下经常出现这种现象），空气弹簧系数的“自然”调节特性将与随频率变化的减震特性相互配合，共同阻止空气弹簧发生过度压缩，避免空气弹簧行程过大。
此外，骑手还可以通过一个手轮打开减震器内的一条气流旁通路线，对减震器的基本设置进行调整。这样，骑手能够在两个等级之间进行选择——以舒适性为导向的公路驾驶设置和适用于恶劣地形的较硬的设置。
此处需要补充说明的另一个较易忽略但同样重要的问题是：在HP2静止状态下“手动”压缩空气弹簧对减震效应得出的印象并不真实，因为空气弹簧在这种情况下的运动与实际驾驶过程中不同车速和震动频率下的运动特性并不相同。
空气/弹簧减震器系统的另一个重要的优点在于：由于具有完全闭合的外表面，能够彻底阻止外界的泥土或污染物进入减震支柱。即使是最细小的沙砾也不会对密封件和导向机构造成任何磨损。
用于越野用途的交叉辐条车轮，前轮直径为21英寸。
HP2配备的交叉辐条车轮已经在各种最为苛刻的测试中清楚地证明了它们的越野品质，从而再一次反映出HP2作为一款纯正越野机器的产品设计理念。为了确保最大离地间隙和最佳操控性，HP2选用了规格为1.85英寸 x 21的前轮和规格为2.5英寸 x 17的后轮。
HP2标准装备了无内胎型“Karoo”轮胎，这是一种由BMW Motorrad与Metzeler公司合作专门为HP2开发的全新高性能越野轮胎，前后轮胎的规格分别为90/90-21和140/80-17，既反映了HP2本身的巨大需求，也暗示了它拥有的动力和车速潜力。
此外，还有一种类似于摩托车越野赛赛车的轮胎，胎纹的凹入面积更大，可供HP2作为额外配备主要用于越野行驶。这些轮胎也可用于公路行驶，同样是由BMW Motorrad 和Metzeler公司专门为BMW HP2车型而共同开发的。

胎纹不同的有内胎型轮胎当然也可用于越野行驶。在这种情况下，后轮将标准装备第二个气门嘴，使骑手可以在轮胎气压不足的情况下借助轮胎支架（额外装备）继续行驶。而在无内胎型轮胎上，第二个气门嘴孔由第二个轮胎气门嘴密封住。
重量更加优化的制动系统。
全新HP2上的制动系统凭借一流的制动效果和制动力以及根据当前要求精确调节制动力的能力脱颖而出。HP2前轮采用了带有浮动卡钳的单盘制动器，半浮式制动盘的直径为305毫米，为了降低重量，其厚度仅为4.5毫米。HP2的后轮采用了带有摆动式卡钳的单盘制动器（移植自R 1200 GS车型），制动盘直径为265毫米。
只有前轮制动器的制动软管外包有钢丝套管，因为耐力赛摩托车上的后轮制动器需要略为柔和的压力点，而这也正是后轮制动器特意采用传统橡胶制动软管的原因。
刚刚投放市场的HP2将不配备ABS（防抱死制动系统）。
燃油箱、座椅、操纵装置和附件。
在燃油箱，座椅和操纵装置的设计过程中，BMW Motorrad的工程师和开发人员将注意力特别集中在越野驾驶的人体工程学需求上，因为越野驾驶过程中骑手经常从座椅上站起。
HP2上的燃油箱是全新设计的，牢固地嵌入上部车架钢管形成的空间内。燃油箱由极为坚固、半透明的网状聚乙烯制成，对HP2的燃油箱而言，这是最佳的超轻材料。燃油箱由一个轻型塑料油箱盖加以保护。油箱容积为13升。
油箱盖上的透明窗使骑手无需打开油箱盖就可以从外面直接检查燃油油位，而刻度区域的两条线确保骑手能够对当前的燃油油位进行足够精确的估计。如果在穿越恶劣地形的过程中使用简便油桶向油箱内加油，这种从外部进行的直观检查方式实际上比电气燃油表更加实用，主要是因为摩托车在越野条件下位置不断变化，因此电气燃油表无法始终提供准确的读数。然而，与其它摩托车一样，HP2也配备了剩余储油量警告灯。
为了确保HP2即使在静止状态下也能够表现出最佳的操控性以及控制能力，BMW Motorrad的工程师们设法使燃油箱到座椅之间转折点处的车架和轮廓尽可能保持修长和倾斜的观感。双色座椅的形状和设计都体现出较为修长的风格，特别是座椅前部，修长的线条一直向后延伸到油箱本身。
骑手座椅的绝对几何高度为920毫米，而步弧长度为1,920毫米。额外配备的位置较低的座椅高度为900毫米。

手把固定方式的解决方案既智能化又经过精心的构思与设计。不对称钻孔的手把夹便于骑手根据需要将宽手把设置到两个不同位置上。将这些手把夹转动180°，就可以使手把的前后位置最多移动20毫米。
手把本身由铝制成，呈圆锥形逐渐向末端收缩。手把的设计对左右转向锁止位夹角给予了特别重视，使这一角度达到了42°，从而确保HP2即使在极低的车速下也具有出色的灵活性和安全操控性。
超宽的踏脚由不锈钢制成，确保骑手无论当前姿态和双脚位置如何，在任何时候都能保持出色的稳定性和固定的位置。其中一个较为独特的特点是脚制动杆上有一个可折叠隔垫，能够让骑手方便快速地调整脚制动杆与脚部的相对位置，整个过程中甚至无需使用任何其它工具。这样，无论骑手站立驾驶还是坐在座椅上驾驶，制动杆始终处于最佳的范围内。
这个由BMW公司注册专利的调整机构不改变脚制动杆相对于制动泵的位置，调节过程相当简便，但是仍能维持两者之间必需的间隙。
电气设备、电子设备和仪表。
创新的车载网络采用CAN（控制器区域网络）总线技术，直接移植自R 1200 GS车型，未做任何改动。该系统具有简单直接的结构，所需的导线数量比传统的车载网络更少，清晰的结构不包含任何熔断保险丝，拥有完全诊断兼容性，对于耐力赛摩托车而言都是非常重要的优点。系统的另外一个优点就是重量较低。
一体式电子密码起动识别系统作为标准装备，通过在摩托车的车匙（发射器）与摩托车的车载电子系统之间交换不断变化的编码数据进行工作。这是目前密码启动识别系统领域效果最佳、安全系数最高的技术。
组合仪表只提供一些最基本的重要信息，甚至没有设置转速表：越野骑手需要的仅仅是一块车速表和一个信息显示屏。
就技术特点和结构而言，HP2上的组合仪表也是完全取自R 1200 GS车型。作为一个附加的显示功能，骑手可以调出摩托车的累计工作时间，当摩托车主要在多尘的越野道路上行驶时，这条信息对于骑手非常重要，可以提示骑手在适当周期更换空气滤清器。
设计和车身。
HP2在设计方面是彻底的纯粹主义作品，每个设计特点都体现出了一个部件的特定功能。“返璞归真”是HP2一个极为鲜明的造型特点，尤其体现在车身部分——只有油箱盖和部分挡泥板表面涂漆。

凡是在车辆摔倒后可能与地面或其它物体发生碰撞摩擦的位置上（例如油箱侧面部件和前轮挡泥板），塑料部件都采用带有纹理的塑料制成，同时不涂覆任何附加的涂层，这就意味着即使这些部件表面出现划痕，也几乎难以发现，不会引起人们的注意。
HP2只采用了靛蓝金属漆＋阿拉斯加灰这种颜色搭配方案。
大灯安装装置是证明这款新车型的整体功能达到较高水准的一个很好的实例。大灯支架非常坚固而稳定，同时还可作为一个定位方便的救援杆来使用。座椅后部下面的拉手凹口位置适当，因此后轮甩出的泥土不会进入凹口内。
在进行越野驾驶之前，可以很方便地拆下牌照支架以及转向信号灯，只需拧松五个螺栓并断开电缆上的插头即可。
用于越野驾驶的保护性装备。
每辆HP2都标准装备了一个特殊的保护性部件套件，供骑手以后根据需要安装在车上：这个保护性部件套件中包括以下物品：

•
手部防护装置，通过采用开放结构，将摔伤的风险降至最低。
•
一个超大的塑料发动机防护装置，有助于将摩托车摔倒时可能导致的对气缸、节气门和歧管的损坏降到最低。
•
一个透明的塑料盖罩，安装在大灯前方，当车辆在恶劣地形行驶时，用来防止大灯玻璃被抛起的石子打碎。车辆在公共道路上行驶时不得使用这个保护性部件。
•
后桥保护装置，用于在撞击到较低的坚硬物体表面时降低主减速器壳体发生损坏的风险。
•
一个巧妙的防止制动踏板意外操作的机构。它是一根围绕在脚制动踏板周围的较细的钢丝绳，能够防止石子、树枝或其它异物卡在脚制动踏板和发动机之间，可能的脚制动踏板弯曲、阻塞或意外动作以及因此导致在无需制动时触发制动器。
5.
发动机输出功率和扭矩。
技术数据
HP 2
	
	
	
	HP 2
	

	动力单元
	
	
	
	

	排量
	毫升
	
	1,170
	

	缸径/冲程
	毫米
	
	101/73
	

	最大输出功率
	千瓦/马力
	
	77/105
	

	转速
	转/分
	
	7,000
	

	最大扭矩
	牛顿米/磅-英尺
	
	115/85
	

	转速
	转/分
	
	5,500
	

	发动机构造
	
	
	水平双缸对置Boxer发动机
	

	气缸数
	
	
	2
	

	压缩比/燃油等级
	
	
	11.0/超高级燃油
	

	气门/进气管理
	
	
	HC（高置凸轮轴）
	

	每缸气门数
	
	
	4
	

	进/排气管直径
	毫米
	
	36/31
	

	节气门直径
	毫米
	
	47
	

	燃油管理
	
	
	BMS-K
	

	
	
	
	
	

	电气设备
	
	
	
	

	发电机
	W
	
	600
	

	蓄电池
	V/Ah
	 
	12/12免维护
	

	大灯
	W
	
	H4
	

	起动机
	千瓦
	
	1.1
	

	
	
	
	
	

	动力传输/变速箱
	
	
	
	

	离合器
	
	
	单盘干式离合器，直径180毫米/7.1英寸
	

	变速箱
	
	
	锁簧换档式六速变速箱
	

	主传动比
	
	
	1.823
	

	档位传动比
I
	
	
	2.277
	

	
II
	
	
	1.583
	

	
III
	
	
	1.259
	

	
IV
	
	
	1.033
	

	
V
	
	
	0.903
	

	
VI
	
	
	0.805
	

	后轮驱动
	
	
	传动轴
	

	主减速器传动比
	
	
	                                     2.82                                                            
	

	
	
	
	
	

	行驶机构和悬架
	
	
	
	

	车架类型
	
	
	钢管构架，非承载式发动机
	

	前轮导向系统
	
	UPSD前叉，直径45毫米
	

	后轮导向系统
	
	
	BMW Paralever
	

	前/后轮弹簧行程
	毫米
	
	270/250
	

	弯度
	毫米
	
	标准设置 127
	

	轴距
	毫米
	
	标准设置 1,610
	

	车把头部角度
	°
	
	标准设置 60.5
	

	制动系统
	前轮
	
	单盘制动器，直径305毫米
	

	
	后轮
	
	单盘制动器，直径265毫米
	

	
	
	
	
	无ABS
	

	车轮
	
	
	
	交叉辐条车轮
	

	
	前轮
	
	
	1.85 x 21
	

	
	后轮
	
	
	2.5 x 17
	

	轮胎
	前轮
	
	
	90/90-21 M/C 54Q M+S TL，MCE Karoo 2（T）
	

	
	后轮
	
	
	140/80-17 M/C 69Q M+S TL，MCE Karoo（T）
	

	
	
	
	
	

	尺寸及重量
	
	
	
	

	总长
	毫米
	
	
	2,350
	

	总宽，包括后视镜
	毫米
	
	
	880
	

	车把宽度，不包括后视镜
	毫米
	
	
	828
	

	座椅高度
	毫米
	
	
	920
	

	重量，空载且油箱加满
	公斤
	
	
	196.5
	

	最大允许负载
	公斤
	
	
	380
	

	油箱容积
	升
	
	
	13
	

	
	
	
	
	

	性能数据
	
	
	
	

	耗油量
	
	
	
	

	90公里/小时
	升/100公里
	
	
	4.1
	

	120公里/小时
	升/100公里
	
	
	5.5
	

	加速
	
	
	
	

	0–100公里/小时
	秒
	
	
	3.2
	

	静止 – 1公里
	秒
	
	
	22.3
	

	最高车速
	公里/小时
	
	
	200
	






































