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1. BMW全新X5 

杰出的全能选手

“X”特质 – 一种无以言表却又极具个性的独特气质。作为BMW公司第一款专门设计制造的4x4车型，于2000年面世的BMW X5 让客户初次体验到了BMW 汽车的“X”特质。这款汽车将越野车的安全性、可靠性及宽裕空间与典型BMW汽车的道路行驶动态性能融为一体。
在X5的开发过程中，BMW勇于突破已有常规，开创了一个全新的车型领域 – 运动型多功能车（SAV），并且从一开始就令X5所设立的基准成为其他厂商竞相追逐的目标。
在经过最新改进的X5车款上，增加了BMW创新的“智能化”四轮驱动系统 – 全新xDrive。这是一款表里如一、实至名归的车型，拥有与其令人叹服的外观相匹配的全地形行驶能力，以及BMW素来引以为傲的高超道路行驶性能。
然而，其引人入胜之处并不只是智能化四轮驱动系统。新款改进型发动机所拥有的一系列精妙的设计改进更是为X5锦上添花，使得这位最佳的全能型选手变得更加强大。
卓越的数据：

	
	全新X5 3.0i
	全新X5 4.4i
	全新X5 4.8is

	0-100公里/小时
	8.8秒
	7.0秒
	6.1秒

	最高车速

公里/小时
	210 
	210
	246

	最大功率

对应发动机转速
	231马力 

5,900转/分
	320马力
6,100转/分
	360马力

6,200转/分

	最大扭矩
	300牛顿米 3,500转/分
	440牛顿米 3,700转/分
	500牛顿米3,500转/分


发动机

两款全新的发动机 – 4.4i和4.8is均具有更加出色的功率扭矩精确性和燃油经济性。
全新V8 4.4i发动机的已经装备745Li和545i车型，这款略有改进的发动机的最大功率可达320马力（6,100转/分时），而耗油量则降至13.1升/100公里。一款6档自动变速箱令装备八缸发动机的X5 4.4i更加如虎添翼。
6档自动变速箱在全新X5 4.8is上为标准装备，其出色的性能使本车完成0至100公里/小时加速仅需6.1秒，而最高车速达到246公里/小时。BMW拥有专利的VALVETRONIC电子气门进气系统和bi-VANOS（双可调式凸轮轴控制装置）凸轮轴正时技术能够确保发动机的综合耗油量保持相当低的13.5升/100公里。
xDrive

使得全新xDrive在道路和越野行驶状态下均能够发挥优势的两项基本原理：

· 通过来自DSC（动态稳定控制）传感器的综合车辆数据对路况监视并预测牵引力损失情况，从而使xDrive以主动调节而不是被动反应的方式进行工作。
· 通过持续、迅速、恰当地调节驱动力在两个车桥之间的分配情况，提高车辆行驶状态的稳定性和安全性。
而这一切都要归功于X5的“智能化”四轮驱动系统 – xDrive。在道路行驶状态下，xDrive能够在车辆转弯过程中预防和消除转向过度和转向不足现象，从而提供车辆的道路牵引力和灵活性； 在越野行驶状态下，xDrive将驱动力分配到占据大部分轮胎附着力的车桥上，而不是简单地切断发动机动力或对出现驱动力损失现象的车轮施加制动，这样就显著提高了车辆的驱动力利用率。
xDrive的设计理念包含两个核心元素：用于改变车桥间驱动力分配情况的电控型多片式离合器，以及用于调节各个车轮驱动力、已经为人所熟知的DSC系统。xDrive的反应时间仅为100毫秒，与依赖液压控制的传统四轮驱动系统相比，它完成驱动力分配调节动作的速度要快得多。
BMW集团底盘部主管Helmut Riedl评价道：“xDrive是一个能够最大程度提高BMW运动型多功能车（SAV）驾驶乐趣的完美系统。通过实现前后车桥驱动力分配情况的无级调节，而不是单纯经由DSC实施制动或降低动力，xDrive能够为车轮提供可以杜绝失控现象的智能化的动力，进而使驾驶者感受到源源不断的驾驶乐趣。”
xDrive的智能化得益于目前已成所有全新BMW车型标准装备的动态稳定控制（DSC）系统，该系统能够为xDrive提供大量的车辆数据，包括各个车轮的转速、转向角、横向加速度、偏转率。通过不断对这些车辆数据所包含的信息进行处理，xDrive能够立即检测到可能发生牵引力损失的情况，并在轮胎附着力即将消失的瞬间，迅速调节前后车桥之间的驱动力分配情况。
当然，DSC也有可能对上述情况实施干预，但是由于xDrive所具有的良好的调节动力和防止牵引力损失的能力，DSC只是在极端情况下才实施干预，而且干预频率要低得多。在牵引力损失不可避免的情况下，DSC将切断动力并在必要时对个别车轮施加制动，从而使车辆重新获得路面附着力同时又不影响车辆的行进。
牢固掌控

动态稳定控制（DSC）系统的辅助功能使得全新X5优异的安全性得到了进一步强化。下坡控制系统（HDC）是X5标准装备的一个组成部分，能够让驾驶者平稳而安全地在最陡峭的下坡路段上行驶，从而提高车辆的越野控制性能。HDC不需要对节气门或制动器输入信号就可以对车速实施自动控制。
HDC可以在车速低于48公里/小时的情况下启用，可以自动将车速降低到8公里/小时左右。然而，通过按压多功能方向盘中定速控制器上的加号和减号按键，驾驶者可以在5至25公里/小时的范围内对HDC的控制车速进行调节。
精妙改进

与X5发动机系列和全新xDrive的重要改进紧密结合的，是一系列延续BMW设计语言并使X5在其它试图模仿的车型中更显卓越的精妙设计调整。
这些改进包括：

· 更高且更宽的双肾型进气格栅，并且采用了更加醒目的“波浪形”栅条

· 外形更加凌厉的组合式大灯和双光环侧灯 

· 标准配备的双氙气大灯

· 重新设计轮廓的发动机罩线条

· 颜色代码经过修改、带有分离式进气口和保险杠的导流罩

· 经过修改的组合式后灯

· 后行李箱盖软关闭功能

妥帖保护

没有任何其它一款4x4车型能够像X5这样给予驾驶者和乘客如此妥帖严密的全方位保护，这要归功于X5拥有的一系列主动和被动安全性系统，而这些安全系统共同构成了BMW的F.I.R.S.T安全性理念 – 即整体行车被动安全技术。这一理念涵盖了所有的车辆安全性系统，在X5上，则包括总共10个安全气囊，其中前排和后座的IHPS 2（膨胀式头部保护系统）头部安全气囊为标准装备。
下坡控制（HDC）是一个提高安全性和改善越野性能的系统，允许驾驶者在5至25公里/小时范围内选择一个恒定车速并安全地下坡行驶。
X5引入了智能化安全带占用状态传感器，进而使其在乘员保护方面的Euro NCAP评分由原来的4星提升到了最高级的5星，进一步巩固了X5作为同级车型领导者的荣誉。
2. X5的设计

着眼于细节之处

设计迷题。对于一款已经打破已有成规，并且在设计、制造、性能方面设立了新基准，并成为其它制造商竞相效仿的成功车型而言，如何进一步提高是一个艰巨的任务。
BMW的答案： 将由突破性全新xDrive带来的越野性能大幅度提高，并结合一系列精妙的外形改进。换言之，需要完成的任务是精益求精的微调而非大动干戈。
X5的外形变化主要体现在车头前部，车头前端到A柱全部经过了重新设计，以适应BMW当前的设计语言。其中最明显的改进部位莫过于最具代表性的BMW外形设计商标 – 双大灯和世人熟知的双肾型进气格栅。
新款X5的大灯现在呈现出弧度更为凌厉的轮廓，带有双光环式侧灯，与BMW全新5系列轿车在外形设计的上形成了呼应之势。双氙气大灯在所有车型上均为标准装备。组合式大灯由格栅延伸到前翼板，其中包含了经过修改的整体式转向灯。
更高且更宽的双肾型进气格栅赋予了全新X5更显粗犷的气质。格栅包含了醒目的新款“波浪形”垂直栅条，在X5 4.4i和X5 4.8is车型上为钛色，在X5 3.0i车型上为黑色。轮廓经过重新设计的发动机罩上带有经过修改且更为鲜明的外形曲线，这些极具雕塑感的曲线从进气口一直延伸到风挡玻璃，与经过修改后的双肾型进气格栅相互映衬。
前导流罩和保险杠经过了彻底修改，强化了X5车头大灯和格栅以下部位低平的轮廓（但离地间隙并未减小）。色号???的前导流罩上现在增加了一个位于中央的垂直竖条，形成了两个分离的进气口。这一部位同时也是发动机罩外形轮廓经过格栅一直向上延伸的起始点。此外，前导流罩上还包含了“流线形”雾灯，其设计元素能够令人立即联想到大灯。
X5车尾上经过修改的组合式后灯由带有水平线条的车灯玻璃覆盖。X5的主人还将感受到全新改进的行李箱软关闭机构所带来的惬意操作体验。行李箱盖与滑动式行李箱地板共同构成了令人难以置信的宽大行李箱空间。驾驶室内部，唯一的外形设计变化是采用更加粗犷风格的新款方向盘。   

X5 3.0i和X5 4.4i车型标准装备的Dakota真皮内饰可以选择黑色、浅米色、灰色配色方案，而X5 4.8is等级更高的全新“Walknappa”真皮内饰则可选择黑色、浅米色、火山灰配色方案。
X5 3.0i装备使用235/65规格轮胎的18英寸辐条风格车轮；X5 4.4i装备18英寸车轮和255/55规格轮胎；X5 4.8is装备20英寸V形辐条风格车轮，前轮使用和275/40规格轮胎，后轮使用315/35规格轮胎。
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3. 全新xDrive全轮驱动系统。
xDrive是BMW的突破性全新四轮驱动系统，在BMW全新X5上首度面世，并将装备BMW X3。xDrive为全轮驱动系统设立了新的标准。该系统能够使道路和越野行驶状态下的稳定性、驾驶乐趣、安全性均得到提高。
xDrive的工作方式是确保以最快的速度将驱动力分配给最需要驱动力的车桥。但是这并不意味着xDrive是一个只能做出被动反应的系统。xDrive还拥有内置的“智能”部件，能够通过DSC传感器对行驶状态进行监视，将牵引力损失现象消灭于萌芽状态。
xDrive的设计理念包含两个核心元素：用于在车桥间分配动力、安装在中央部位的电控型多片式离合器，结合用于调节各个车轮动力、已经为人所熟知的DSC系统。
与依赖液压控制改变驱动力分配情况的传统四轮驱动系统相比，电子控制型离合器反应速度更快。此外，xDrive还能够对驱动力在两个车桥之间的分配情况持续进行监视，并以完全无级调节的方式持续实现最佳的驱动力分配状态。
DSC传感器持续对各个车轮的转速、转向角、横向加速度、偏转率进行监视，从而为xDrive提供执行行驶状态预测所需的信息。然而，在车轮空转无法避免的极端情况下，DSC仍会在xDrive的基础上对个别车轮实施干预，切断供给车轮的动力并在必要时对车轮施加制动。
无论车辆处于道路行驶状态还是越野行驶状态，全新xDrive都能够大大降低车辆发生转向不足或转向过度的危险，从而使驾驶者倍感自信。在越野行驶状态下、恶劣路面或湿滑路面上，xDrive能够在数毫秒的反应时间内将动力从发生打滑的车轮重新分配到轮胎附着力最大的车轮上，这种情形有些类似于攀岩者在感觉到双脚即将发生打滑时会立即将全部的力量转移到双手上从而支撑身体。
在通常行驶状态下，多片式离合器能够使动力分配状态在极端的后桥100%、前桥0%（离合器完全打开）到后桥50%、前桥50%（离合器完全关闭）的范围内变化。然而就理论而言，如果后轮在冰面上，则DSC将切断供给打滑车轮的动力，并将几乎100%的驱动力分配给前桥。
全新xDrive系统的反应时间仅为100毫秒。这个时间仅仅相当于踏板装置对驾驶者输入动作做出反应所需时间的一半。一旦车辆出现转向过度的倾向，xDrive将使多片式离合器关闭，以增加传递到前轮上的动力并将车辆“拉”回到正确的拐弯路线。
[image: image5.jpg]TF03-3613




反之，在车辆出现转向不足倾向的情况下，xDrive减小传递到前轮上的动力，并在必要时将动力100%分配给后轮。
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选择电子控制型离合器而不是（类似于其它竞争对手所采用的）电动液压型离合器的原因很简单。无论在何种情况下，电子控制型离合器完成动力传递的速度都要比电动液压型离合器更快，因为后者在进行动力传递之前需要先通过部件运动产生液压压力。因此，与竞争对手的类似系统相比，BMW的xDrive系统更加迅速，更加“主动化”。
市场上来自其它竞争对手的车型上所安装的简单四轮驱动系统通常使用粘性联轴器或托森式差速器，以机械方式对前后车桥之间出现的车轮转速和扭矩差做出被动反应。传统的全电子化系统需要至少降低一个即将发生空转的车轮上的动力。此类系统使用Haldex联轴器，通过发动机控制数据以及车轮转速信号进行分析判断。然而，BMW的xDrive系统则能够充分利用各种DSC信息，包括偏转率和横向加速度，进而对路况进行预测并以快得多的速度做出反应。
首先，对于一款全轮驱动车型，xDrive通过多片式离合器移植了差速器的功能和锁止动作。仅仅通过多片式离合器，就能够控制前、后车轮的动力分配，并且能够在需要时完全分离，如高速动态驾驶时。
在车辆大油门加速，且未检测到任何车轮打滑现象的情况下，多片式离合器完全接合，前后桥动力分配比为50%：50%，达到最大的牵引力。在正常驾驶条件下，离合器以完全无级的调节方式控制前后车桥之间的动力分配情况。
两个长度相等的前驱动轴负责将动力传递到前轮，并且协助完成动力分配以及帮助消除动力传动系对转向系的不利影响。右侧的驱动轴安装在一个轴承壳体中，穿过油底壳延伸到对面的轮毂。这种结构有助于提高车辆在驻车速度下的操控性，因为此时传递到前轮的驱动力可能会对操控性造成不良影响。这样，此时动力将被全部传递到后轮。
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4. 底盘和悬架。
均衡而全面。
在使X5得以傲视群雄的诸多优势之中，品质和操控安全性是两个重要的方面。X5均衡而全面的性能令许多轿车都黯然失色（更遑论其它四轮驱动车型），能够将驾驶者的信心全部激发。
同时，良好的离地间隙和长行程的悬架使X5拥有了极佳的越野表现，而全新xDrive则使X5拥有了出色的牵引力控制能力。一款同时兼顾道路行驶和越野行驶的车型所要满足的要求看起来似乎是自相矛盾的，那么X5是如何做到这一点的呢？

与传统的4x4越野车不同，X5采用了承载式车身，而非梯形车架底盘上加装车身的结构设计。X5的车身具有出类拔萃的动态特性，其扭转刚度达到23,100牛顿米/度，几乎达到了5系列和7系列轿车的水平。同时，X5的车身还能够充分吸收来自路面、发动机、传动系统的振动，为驾驶者和乘客营造一个安静惬意的车内空间。
如此出色的车身刚度基础，再加上宽轮距、长轴距、50%：50%的车桥重量分配、相当低的重心，当然还有全新xDrive系统，这一切都确保BMW X5具备给予驾驶者绝佳操控感所需的所有要素。
悬架

X5的悬架由现在7系列轿车所使用的悬架演变而来，悬架后部采用了铝制部件以减少非簧载重量（提高了驾乘控制性能），此外还装备了电子控制的气动车身自动水平系统。齿轮齿条式转向系统能够对驾驶者的转向动作做出精确的反馈，同时，X5的转向直径达到了相近尺寸及同类车型中的最佳水准 – 仅为12.1米。
在BMW X5的后桥上，用空气弹簧取代了传统的钢制弹簧。一个空气压缩机由电动马达驱动，为悬架的气动系统提供压缩空气。气动悬架与电子控制的车身自动水平系统协同工作，为X5带来了两个关键的优势。
首先，无论负荷多少，车辆的行驶高度和离地间隙均可以基本保持不变。其次，空气弹簧的负荷承载性能确保车辆始终具有良好的驾乘舒适性。
在这一过程中起到控制作用的是两个传感器，它们通过测量两个后桥摆臂的偏转角来确定行驶高度和离地间隙。一旦后桥上承载的重量增加时，空气弹簧体内的压力立即升高，其刚度随之变硬。同时，安装在承载部位地板下的独立式气压减震器则负责提供更好的减震缓冲效果，确保车轮拱罩间拥有更大的空间。
悬架系统可以根据当前的驾驶条件，在行驶中对不均匀负荷及重量改变自行作出调整。例如，在车辆行驶到拐弯处，悬架系统的计算机能够预测到车身自动水平系统将引起不必要的车身摆动，进而将该控制功能暂时关闭。
双轴自动水平系统

双宙自动水平系统作为供前、后桥同时使用的选择装备提供。该系统能够提供与只供后桥使用的单轴自动水平系统相同的功能。这项选择装备所拥有的最大优点是无论车辆承载的负荷是多少，均能使车辆始终保持相同的行驶高度。
离地间隙在驾驶者选定之后将一直保持不变，无论车辆处于空载状态还是满载状态。除了标准设置，还有两个高度水平可供选择。
在选择进出模式后，X5将下降整整20毫米，大大便于乘员进出和货物装卸；而越野设置则能够使X5的离地间隙再增大40毫米。
双轴自动水平系统的另外一个优越性是能够对前后车桥承载不均衡进行补偿，并通过与空气弹簧和运动型悬架协同工作，提高车辆在道路行驶状态下的操控性。
制动系统

X5的制动性能显著优于市场上的传统越野车。前轮制动盘为通风式，直径332毫米；后轮制动盘为实心式，直径324毫米（在4.4i车型上为通风式）。电子制动力控制装置为制动系统的标准部件，能够确保制动系统在紧急制动时产生最大的制动力。ABS也为标准装备。
5. 发动机和变速箱

两款全新的发动机和6档自动变速箱

在BMW的工程师全力以赴开发新车型的同时，也没有停止开发动力更强劲、响应更精准、经济性更高的新款发动机，BMW全新X5的开发过程同样处处得益于这种精益求精的态度。全新X5的发动机系列与其前任相比，拥有更大的功率、扭矩、灵活性以及更低的耗油量。
此外，发动机系列还增加了两款全新的发动机 –  装备全新的V8 4.4i车款及更高性能的4.8is车款。
4.4i V8发动机 

为了达到运动型多功能车（SAV）性能的期望标准，BMW全新X5 4.4i搭载了经过改进的全新4.4i汽油发动机，这款发动机首次面世是在745Li和全新545i车型上。
这款排量为4,398毫升的发动机装备了VALVETRONIC电子气门，在6,100转/分时的最大功率达到320马力（改进前的版本为286马力），从而在功率和精确性方面树立了新的标准。全新X5 4.4i完成0至100公里/小时加速仅需7.0秒。
在德国的不限速高速公路上，全新X5 4.4i可以轻松地加速到210公里/小时的最高车速。至于这款发动机的最大扭矩，更是高达440牛顿米（3,700转/分时）。
BMW的工程师再次实现了更强性能和更好经济性的结合，使得这款发动机的经济性比其前任提高了6%。
众多技术创新使得这一目标的实现成为了可能。除了VALVETRONIC电子气门的无级可变升程，这款发动机还采用了连续可变式进气道和上文提到的Double-VANOS双凸轮轴可变气门正时系统。
VALVETRONIC电子气门

VALVETRONIC电子气门是由BMW开发并申请专利的气门系统，使传统的节气门蝶形阀成为了历史。无论驾驶员踩下油门踏板的动作是轻缓还是用力，该系统都能够通过准确地控制进气门升程（0.3至10毫米），实现精准迅速的节油门响应。BMW首次应用VALVETRONIC电子气门技术要追溯到2001年1月，那是在英国Hams Hall工厂制造的3系列轿车四缸发动机上。我们可以通过一个生理学类比很容易地理解其工作原理。
人类在长跑或短跑过程中的呼吸会加深，但在轻松慢跑状态下的呼吸较浅。然而无论在哪一种状态下，我们的嘴或鼻孔都不会象采用节气门蝶形阀的传统进气系统那样“完全关闭”。VALVETRONIC电子气门系统通过以无级可变的方式对气门升程进行调节，像模仿人类自然呼吸那样，根据发动机的需求使发动机的“呼吸”变深或变浅。
Double-VANOS双凸轮轴可变气门正时系统

Double-VANOS（双凸轮轴可变气门正时系统），或称为双凸轮轴可变控制系统，能够根据发动机的转速和节气门位置不断调整进气凸轮轴和排气凸轮轴的气门正时，从而改善发动机的扭矩响应表现。此外，该系统还能够确保良好的怠速质量并实现最佳的燃油经济性。
在发动机起动后，该系统可以控制燃烧室内高温废气的回流。在发动机暖机工况下，VANOS系统还可以改善燃油空气混合比，促使三元催化转换器的温度尽快上升到正常工作温度。
连续可变式进气管

BMW的可变进气歧管系统可持续调节进气歧管的长度，使进气系统的状况能够迅速匹配当前的功率输出要求，从而使发动机在整个转速范围内都可以发挥最佳的功率和扭矩性能。
总之，上述的三项重要的改进将在所有行驶条件下令驾驶者体验到显著、切实的好处。
3.0i 6缸发动机

性能强劲的六缸3.0i汽油发动机在前任基础上经过了改进，将出色的功率、响应表现、经济性融于一身。这款六缸发动机在转速为5,900转/分时达到231马力的最大功率，能够使X5在仅仅8.8秒内即完成0至100公里/小时加速。它在转速为3,500转/分时产生300牛顿米的最大扭矩，而其综合（ECE）耗油量行驶循环中的燃油经济性则达到了12.9升/100公里。
和X5系列中其它型号的发动机一样，这款发动机的优秀性能也得益于许多重要的技术创新和特性。4气门技术、自适应爆震控制系统、每缸独立点火线圈，加上Double-VANOS双凸轮轴可变气门正时系统，这一切确保了这款发动机的性能可以满足目光敏锐的BMW客户的期望和需求。
负责对这些创新技术装备进行控制的是Siemens MS43发动机管理系统，其控制范围涵盖发动机的所有功能，包括全电子型节气门蝶形阀。通过采用节气门电子线控技术，输入信号的传输速度大大加快。该系统能够判断当前选定的档位，并激活针对各档位传动比专门编程的蝶形阀控制程序。 

6档手动变速箱和6档自动变速箱

装备八缸发动机的4.4i和4.8is车款仅配备6档自动变速箱，这款变速箱是在前任车型标准装备的5档变速箱基础上改进而来的，而X5 3.0i车型则仍使用5档变速箱。
全新的ZF GA6HP26Z自动变速箱由ZF和BMW联手开发，堪称精密工程技术的极品之作。这款自动变速箱的核心是Lepelletier行星齿轮组，它取代了通常使用的、体积较大的Wilson齿轮组。驾驶者可以通过选档杆在三个行驶模式中进行选择，即Drive（常规驾驶）模式、Sport（运动）模式、Manual（手动）模式，无论在哪一种模式下工作，电控液压单元都能够使来自新款发动机的动力得到最佳的利用。在Sport（运动）模式下，变速箱的换档点转速提高且不再使用第6档。在Manual（手动）模式下，驾驶者向后拉动选档杆时变速箱升档，而驾驶者向前推动选档杆时变速箱则降档。
该变速箱拥有6个档位，这就意味着传动比范围更宽，传动比的跃进幅度更小。这使得变速箱在各种发动机工况下都具有更好的响应特性，并且有助于降低发动机的耗油量。与5档变速箱相比，该变速箱的第1档传动比更低，从而使X5起步更为迅速，完成0至100公里/小时加速所需的时间更短。位于传动比范围另一端的第6档能够使定速巡航状态下的发动机转速降低，进而使发动机的耗油量和噪音降低。事实上，全新X5 4.4i装备的变速箱具有两个超速档（第5档，传动比0.87:1、第6档，传动比0.69:1）。
从1992年推出7系列轿车以来，半智能化自动变速箱就成为了BMW车型上一个具有前瞻性的特色。这种变速箱能够自主地“学习”驾驶者的驾驶风格，并对升档点和降档点所对应的转速进行相应调整。全新6档变速箱还拥有优化版本的自适应变速箱控制系统，该系统也有助于确保变速箱不会错误换档，例如，驾驶车辆驶入弯道或越过山顶后松开油门时。
液力变矩器锁止机构的管理功能也增强了，使变速箱可以在所有6个档位下工作，而不是像以前那样只能在最高的2个档位工作。 此外，该变速箱的液力变矩器离合器控制功能也得到了增强，从而使换档过程更为平顺柔和，并改善了发动机的燃油经济性。
6. 安全性

五星级满分获得者

全新X5上装备了大量的主动和被动安全性系统，为驾驶者和乘客带来的妥帖保护是其它任何4x4车型都无法企及的。
F.I.R.S.T.（整体行车被动安全技术）将BMW车辆上防护全面的各个安全性系统融为了一个整体。除了驾驶者安全气囊、前座乘客安全气囊、前后车门安全气囊，BMW全新X5还标准装备了前座和后座头部安全气囊。在事故发生时，被称为IHPS 2（膨胀式头部保护系统）的头部安全气囊能够防止头部和肩部撞击在车门上。由于这种气囊充气后的保持时间比传统安全气囊更长，因此能够在车辆发生翻滚过程中或外部异物侵入车内的情况下，为乘员提供更多保护。加上作为选择装备的后座车门安全气囊，BMW全新X5装备的安全气囊总数达到了10个。
众多的安全系统以及新加入的智能化安全带占用状态传感器，为客户提供了最可靠的保护。就在前不久，X5的Euro NCAP安全性评分由四星提高到了五星，而这也是目前最高级别的安全性评分。
下坡控制（HDC）
作为DSC系统的一个功能，下坡控制（HDC）源自当前款的X5车型。HDC进一步提高了X5的越野性能，使驾驶者得以平稳而安全地完成下坡路段的行驶。在车速低于48公里/小时的情况下，驾驶者可以通过按下中央控制台上按钮来启动该系统，此后HDC将车速限制在5至25公里/小时的范围内。驾驶者可以通过多功能方向盘或加速踏板来改变下坡速度。
在整个下坡行驶过程中驾驶者都无需踩下制动踏板或加速踏板，DSC将自动通过施加单独制动控制车速，确保其始终保持在安全范围内。当驾驶者实施干预并踩下制动踏板时，HDC停止工作。
随动控制大灯

此功能与双氙气大灯组合提供。随动控制大灯根据车速、转向信号、偏转率，使大灯可以根据需要在15度以内水平转动。这样，随动控制大灯的照明区域更多集中在了前方的路面上，而非车辆正对的方向，使路面照明效果最多可以提高90%。 

7. 装备 

标准装备 - 所有车型：

· 后座区的2个12V电源插座

· 5档自动变速箱（仅X5 3.0i）

· 6档自动变速箱（仅X5 4.4i和4.8is）

· Servotronic电子伺服式助力转向系统

· 带有空气悬架的车身自动水平悬架系统（仅X5 3.0和4.4i）

· 多功能方向盘（带有定速控制）

· 运动型真皮方向盘

· 双前座安全气囊

· 前座乘客侧面安全气囊

· 后座乘客侧面安全气囊

· 前座和后座头部安全气囊

· 轻质合金车轮

· 报警系统

· 铝制踏脚板

· 带有绿色遮阳带的风挡玻璃

· 车顶行李架

· 全景式活动天窗

· 可延伸式货物装卸地板

· 高级木饰（深色白杨木）

· 电动可调式舒适型前排座椅（驾驶者座椅带有记忆功能）

· 后排座椅的靠背电动调整功能

· 双前座及后排座椅的座椅加热功能

· 驻车距离报警器

· 雨量探测器和自动行车灯控制

· 双氙气前灯

· 随动控制大灯

· 后排空调

· 车载显示器（带有电视和车载电脑）

· 专业级车载电话

· 6碟CD换碟机

· 高保真扬声器系统（仅X5 3.0i）

· 高保真专业级音响系统Logic 7（仅X5 4.4i和4.8is）

· CD支架

· 白色转向指示灯

· 带有防眩功能的车内和外部后视镜

· 自动稳定控制和牵引力系统（ASC-X）

· 汽车及钥匙记忆功能

· 带有文字显示的检查控制功能

· 车窗的舒适性关闭功能（从车外通过车钥匙操作）

· 动态稳定控制（DSC III）

· 带有防夹功能的电动前窗和电动后窗

· 带有软关闭和车内开启功能的电动上部后行李箱盖

· 电动可调型广角车门后视镜，可加热

· 发动机禁起动功能

· 急救箱和警告三角标志

· 前座安全带拉紧装置

· 前座和后座的杯座

· 前座的扶手

· 大灯清洗系统

· 可加热式清洗喷嘴

· 高位第三制动信号灯

· 下坡控制（HDC）

· 货物装卸区域照明

· 带有自动高度调整功能的自动安全带

· 后座的自动安全带（3 x 3点式）

· 车内照明延迟功能

· 车内照明组件，包括： 阅读灯（前座和后座）、车门灯、仪表台的“夜间照明”、带照明的化妆镜。
· 多功能真皮方向盘

· 助力转向系统

· 后座的中央扶手

· 后座的折叠辅助装置（分隔比例右1/3、左2/3）

· 后座头枕（三个）

· 后窗清洗/刮水器（间歇式可调）

· 遥控中央锁止，带驾驶者车门上锁功能（乘客或后行李箱盖外门锁不带）

· 可伸缩、可拆卸的载货舱盖罩

· 车顶行李架

· 保养周期指示器

· 侧面撞击防护系统

· xDrive全轮驱动系统（带有无级可调式扭矩分配功能）

8. 输出功率和扭矩图 X5 3.0i

8. 输出功率和扭矩图 X5 4.4i

8. 输出功率和扭矩图 X5 4.8is
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9. BMW X5外部尺寸图
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10. BMW X5技术数据

	车身
	
	3.0i
	4.4i
	
	4.8is

	车门数/座椅数
	
	5 / 5
	5 / 5 
	
	5 / 5

	长度/宽度/高度（空载） 
	毫米
	4667 / 1872/ 1715
	4667 / 1872 / 1707
	
	4667 / 1872/ 1715

	轴距
	毫米
	2820
	2820
	
	2820

	轮距（前/后）
	毫米
	1576 / 1576
	1576 / 1576
	
	1576 / 1576

	转向直径
	米
	12.1
	12.1
	
	12.1

	油箱容积
	约，升
	93
	93
	
	93

	冷却系统，含加热器 
	升
	11.0
	14.4
	
	14.4

	发动机油
	升
	7.5
	8.0
	
	8.0
	

	变速箱油
	升
	终生无需更换
	终生无需更换
	
	终生无需更换

	主减速器油
	升
	终生无需更换
	终生无需更换
	
	终生无需更换

	空载重量（EU1）
	千克
	2095
	2195
	2275
	2275



	最大载重量（DIN）
	千克
	600
	580
	
	500

	最大总重（DIN）
	千克
	2620
	2700
	
	2700

	最大车桥负载，前/后
	千克
	1165 / 1475
	1255 / 1485
	
	1265/ 1485

	行李箱容积（DIN70020）
	升
	465 - 1550
	465 - 1550
	
	465 – 1550

	风阻系数
	Cx x A
	0.35 x 2.70
	0.36 x 2.70
	
	0.35 x 2.70

	发动机
	
	
	
	
	

	气缸排列方式/气缸数/气门数 
	
	直列 / 6 / 4
	V90 / 8 / 4
	
	V90 / 8 / 4

	发动机管理系统
	
	Siemens MS 43
	Motronic ME 9.2.1
	
	ME9

	排量
	毫升
	2979
	4398
	
	4799

	缸径 / 冲程
	毫米
	84.0 / 89.6
	92.0 / 82.7
	
	93.0 / 88.3

	压缩比
	:1
	10.2
	10.0
	
	10.5

	燃油等级
	辛烷值
	91 - 983
	91 –98
	
	91 –98

	最大功率
	千瓦/马力
	170 / 231
	235 / 320
	
	265 / 360

	对应转速
	转/分
	5900
	6100
	
	6200



	最大扭矩
	牛顿米）
	300 
	440 
	
	500 

	对应转速
	转/分
	3500
	3700
	
	3500



	
	
	
	
	
	

	底盘和悬架
	
	
	
	
	

	前悬架
	
	推杆式双节减震支柱车桥，带移位外倾；

	
	
	转向节主销采用小幅度正偏置距；横向力补偿；防俯冲装置

	后悬架
	
	整体式车桥，带有防后坐和防俯冲装置的多维悬架

	
	
	

	前轮制动系统
	
	盘式制动系统，双缸，摆动式卡钳

	直径
	毫米
	332，通风式
	332，通风式
	
	332，通风式

	后轮制动系统
	
	盘式制动系统，单缸，摆动式卡钳

	直径
	毫米
	324
	324，通风式
	
	324，通风式 

	行车稳定性系统
	
	动态稳定控制 III（HDC、DBC、ABS、ASC-X、ADB-X）
	拖车稳定控制（TSC）

	转向系
	
	齿轮齿条式助力转向
	

	转向总传动比
	:1
	21.1
	21.1
	
	21.1

	变速箱，类型
	
	5档自动变速箱（3.0i） / 6档自动变速箱（4.4i和4.8is）  

	动力性能
	
	
	
	
	

	加速性能 
	0–100 公里/小时
	秒
	8.8
	7.0
	
	6.1

	最高车速
	公里/小时
	 210
	210
	
	246

	耗油量（欧盟标准循环） 
	
	
	
	
	

	市区
	升/100公里
	18.1
	18.2
	
	18.7

	郊区
	升/100公里
	9.9
	10.2
	
	10.5

	综合
	升/100公里
	12.9
	13.1
	
	13.5

	其它
	
	
	
	
	

	排放标准
	
	EU3
	EU3
	
	EU3

	涉水深度（7公里/小时条件下）
	毫米
	500
	500
	
	500

	接近角/离去角
	度
	25/24
	26/23
	
	25/24

	通过角
	度
	19
	18
	
	17

	前后车桥之间的离地间隙
	毫米
	204
	203
	
	176

	前轮之间的离地间隙
	毫米
	198
	197
	
	197

	后轮之间的离地间隙
	毫米
	234
	227
	
	234

	全时四轮驱动前后车桥动力分配比值
	%
	38 : 62
	38 : 62
	
	38 : 62




输出功率 [kW]





扭矩 [Nm]





输出功率 [kW]





发动机转速 [min-1]
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扭矩 [Nm]








输出功率 [kW]





扭矩 [Nm]





发动机转速 [min-1]





发动机转速 [min-1]








�空载车重（DIN），加上75千克的驾驶者和行李。


所有技术数据适用于中国市场的BMW X5车型的自动变速箱。
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490牛顿米（3400转/分）

265千瓦（6200转/分）

Moment
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N62B48 状态

				BMW发动机 N62B48

		转速		扭矩		功率

		[ 转/分]		[ 牛顿米 ]		[ 千瓦 ]

		1000		382.0		40.0

		1500		411.0		64.6

		2000		432.0		90.5

		2500		453.0		118.6

		3000		475.0		149.2

		3400		490.0		174.5

		3500		490.0		179.6

		3600		490.0		184.7

		4000		490.0		205.3

		4500		477.0		224.8

		5000		458.0		239.8

		5500		439.0		252.8

		6000		418.0		262.6

		6100		413.5		264.1

		6200		408.2		265.0

		6300		401.5		264.9

		6450		388.0		262.1

								3400		490 Nm @ 3400min-1

		7		$A$9		490		6200		265 kW @ 6200min-1

		15		$A$18		265
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490牛顿米（3400转/分）

265千瓦（6200转/分）
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440牛顿米（3700转/分）

235千瓦（6100转/分）

Moment
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发动机转速 [转/分]

扭矩 [牛顿米]

输出功率 [千瓦]

335.2

35.1020619161

354

55.6061899685

362.2
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381.5
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420.3

132.0411392304

437.7
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438.9

165.4614018793

440

170.4837613348

439
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436.5
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201.6902483605

414.2

216.8746128528

396.5
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367.9
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348
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N62B44

				BMW发动机 N62B44 für X5

		转速		扭矩		功率

		[ 转/分]		[ 牛顿米 ]		[ 千瓦 ]

		1000		335.2		35.1

		1500		354.0		55.6

		2000		362.2		75.9

		2500		381.5		99.9

		3000		420.3		132.0

		3500		437.7		160.4

		3600		438.9		165.5

		3700		440.0		170.5

		3800		439.0		174.7

		4000		436.5		182.8

		4500		428.0		201.7

		5000		414.2		216.9

		5500		396.5		228.4

		6000		373.0		234.4

		6100		367.9		235.0

		6200		362.0		235.0

		6400		348.0		233.2

								3700		440 Nm @ 3700min-1

		9		$A$11		440		6100		235 kW @ 6100min-1

		16		$A$19		235
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