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魅力十足的精美造型、引人入胜的技术内涵、超群绝伦的运动特色 – 这些正是BMW全新6系敞篷轿车精心准备的礼物，令所有四位乘员在共同体验无限驾乘乐趣的同时，尽享溶入大自然的新奇感受：BMW最新奉献的这款梦幻之车，将优雅外观与超强技术溶为一体，开创了敞篷轿车的崭新时代。
6系敞篷轿车带有侧鳍特色的新款车顶令人印象深刻，与6系双门轿车一样，具备着一种与生俱来的超然风度与优雅气质 – 鳍形车顶与双门轿车的宽大C柱具有同样尊贵的视觉效果，是BMW独树一帜设计风格的最佳诠释。
敞开车顶后，这款敞篷轿车的独特风采更加一览无余：完美地结合了双门轿车的运动风格与2+2座敞篷轿车的豪华舒适。一瞥之间，BMW 6系列家族典型的出色灵活性在这款新敞篷轿车中显露无遗。
令最挑剔的客户满意而归       

喜爱敞篷轿车的客户大多崇尚个性化的生活方式。 正是出于这个原因，BMW为真正的敞篷车迷推出了这款独特纯正的6系列变型，让每一位客户都可以选择自己梦想的高级汽车。
BMW一如既往地提供超强的创新能力与堪称典范的质量标准，这确保了无论敞篷轿车还是双门轿车，都会带给您最佳的驾驶乐趣、至高的行车舒适性、出色的安全性、以及始终如一的可靠质量。
强大的V8发动机是获得动感敞篷驾驶乐趣的有力保证。
敞篷轿车的动力单元采用了BMW 645Ci系列机型中的最高配置：最大功率245千瓦/333马力，最高扭矩450牛顿米。几乎所有的发动机相关参数均可无级调整，例如气门正时（双VANOS）、气门升程（VALVETRONIC）以及进气歧管长度等，从而确保了发动机在各种工况及条件下都具有最佳的性能。 
对客户来说最大的优势就是出色的动力和性能，仅11.5升的耗油量对这种性能的8缸发动机来说当然是非常经济的，不愧为装备在出色的汽车上的出色的发动机，并以其卓越质量被评为2002年度国际最佳发动机。
加上与6 档自动变速箱的完美组合，645Ci敞篷轿车的驾驶性能即使在运动型车辆中也罕逢对手：0–100公里/小时的加速只要6.2秒，电子限速后的最高车速为250公里/小时。
创建运动性能最高标准的轻质结构和驾驶辅助系统。
驾乘6系敞篷轿车所带来的无限乐趣体现在各个方面 – 这尤其应该感谢刚性额外加强的车身，由于采用了特殊的托架结构，其抗振水平在2+2敞篷轿车领域中一枝独秀，甚至堪与最出色的双座跑车媲美。 同时，一贯的轻质工程使645Ci敞篷轿车的重量仅有1820千克，使车桥负载分配比例达到了BMW典型的50:50。
这种重量分配与后轮驱动理念相结合，对轿车而言非常理想，并且有利于确保传动系统不会对转向系统造成任何不利影响，加之全铝底盘及悬架的巧妙布置，使整车的驾驶性能在各个方面都远远高于同类车型的普通标准，特别是极其精确的反应与操纵性尤其令人印象深刻。
由于BMW底盘及悬架控制系统种类丰富、技术精湛，6系敞篷轿车本已相当出色的悬架得到了进一步的完善，尤其值得一提的是DSC动态稳定控制及其丰富的先进功能，以及作为选装配备提供的“智能化”动态驾驶系统。 

主动转向系统带来更出众的操控性能。                                                          创新的BMW主动转向系统令6系敞篷轿车的转向系统堪称经典，使车辆的安全性与驾驶舒适性得到了进一步的提升。现在，由于采用了主动转向系统，驾驶者能够在低速时更直接的操控6系敞篷轿车的转向，从而更灵活，更精确。而高速时转向的直接性降低，使方向稳定性更好，更平稳。
主动转向系统还包括偏转率控制装置，并与DSC系统直接联网协作。这样，便可以通过前轮转向角在早期及时干预，稳定车辆并进行微量校正，从而减少了DSC动态稳定控制系统在低响应程度时的干预。简而言之，可以说主动转向系统是DSC配合默契的最佳搭档。
随动控制大灯进一步加强了道路安全性。
随动控制大灯是BMW又一项突破性的创新技术。它显著提升了全新6系敞篷轿车双氙气前灯原本已经十分出色的照明效果。
这种可旋转的大灯单元对前方道路及周围环境的照明效果提高了多达90%。
该项技术的原理在于：远近光灯的控制单元通过车载网络实时接收最新的转向角度、偏转率及车速等信息，并利用一个电动马达，根据需要在两个方向上转动双氙气前灯模块。当夜晚行驶在曲折道路上时，车辆安全性因此得到了大幅度提高。
具有出色隔音隔热效果的折叠式软顶。
新近开发的车顶装置是对BMW这款全新敞篷轿车优异品质的最好诠释：在涂胶外层与内衬之间，加入了一层具有隔音及隔热功能的PUR塑性泡沫材料，道路上所有的噪音与雨雪风尘一样，完全被隔绝在外。在6系敞篷轿车的座舱内安静异常，即使高速行驶中，乘员之间仍然能够进行轻松的交谈。
位于车顶鳍状部件之间的垂直后车窗由玻璃制成，并且可以进行电动加热。该车窗的另一项特色在于，无论车顶开启或关闭，均可在电动马达的驱动下，完全收入至行李箱隔板内。这样，便创造出一种与带滑动天窗的轿车类似的、避免直吹的通风效果。
当然，所有侧车窗也能够完全收入车身内。
在正常情况下，软车顶可以迅速收入到封闭式的车顶存放箱中，所耗时间可以用秒计算。
如果车顶闭合，可变车顶存放箱可以方便地折起，只需用手转动一圈，行李箱内的空间就会魔术般地大幅增加。
车顶开启是一个全自动的过程，开始时风挡玻璃上部框架处的车顶前架会自动松开，无需任何手动干涉。驾驶者只需在驾驶室内按下一个按钮，或者通过旋转车门锁内的钥匙，即可完成车顶开启或关闭的操作。而且您甚至还可以在起步或者30公里/小时（20英里/小时）速度以下走走停停的交通中使用这一功能。
其间所有车窗可开启或关闭，软车顶可锁止或解锁。
另外，利用精心设计的挡风装置，敞篷行驶的轿车可以随时变成几乎没有直吹风的双座车。当您需要使用所有四个座位时，可以将挡风装置方便地折起放入行李箱内。
即使坐上四位成年人，空间依然宽敞舒适。
作为纯正的2+2敞篷轿车，645Ci敞篷轿车能够为所有乘员提供舒适、豪华的乘车环境，并创造时尚、优雅的车内氛围。电动调节的前排座椅作为标准配备提供，驾驶者座椅可存储三组位置记忆，另外，高级Dakota真皮的采用以及符合人体工程学的轮廓设计更是锦上添花。
跑车型座椅为电动可调，尤其适于在动态驾驶情况下为乘客的身体提供支持。这些座椅的另一个特点是可调的大腿支撑。用敞篷轿车的普通标准评判，后排乘客所享受的时尚与豪华绝对一流： 尽管车顶轮廓及空气动力学特性与双门轿车相似，但即使是成年人坐在后排也依然拥有充足的头上空间。被特别加深的独立式后排座椅采用真皮装饰，仿形靠背可以为乘客提供更好的支撑。 

前排座椅具有便捷出入功能，所有乘客可以方便地出入后座。此处还有一项非常实用的改进，即座椅安全带被完全集成到了前座上，所以后排的乘客再也不用担心进出车辆时被绊倒了。
最后，还有一点也非常重要，并且充分体现了这款新敞篷轿车的实用特色：车顶开启时行李箱容积高达300升，车顶关闭时甚至增加到350升。 这个空间足够放置一大一小两只硬皮箱，或者携带一个46英寸高尔夫袋外加一个中等尺寸的硬皮箱。
动感和谐的车内环境。
在车内设计上，敞篷轿车采用了与6系双门轿车相同的“动感和谐”理念。 在这里，“动感”是指表面与线条中体现出的张力与运动风格，而“和谐”则代表着所有表面及线条之间的互相配合与映衬。坚决贯彻这种理念的结果是：这款6系敞篷轿车的内部风格与其外观特色形成了完美的统一。
车内部件的选材非常讲究，均采用质量上乘的皮革、木材或金属，加工精细，甚至在用料搭配与颜色对比上也是煞费苦心，所创造出的车内环境即豪华亮丽，又功能完备。所有对于驾驶者而言非常重要的功能均按照人体工程学原理布置在最佳位置，有些甚至就安排在方向盘周围。其它几乎所有与驾驶者及前座乘客有关的功能，也同样可以从中央控制台处方便地找到。在该区域的主要控制元件被称为中央控制器，通过它，6系敞篷轿车的驾驶者（及前座乘客）可以在控制显示屏上操控几乎所有的舒适功能。
高保真音响系统。 

有11只扬声器的顶级高保真音响系统可以让您的BMW全新敞篷轿车变成一个真正露天音乐会的现场。中央扬声器会集成在仪表板内，超低音音箱隐藏在后侧围中，再加上最先进的五通道LOGIC7均衡器，整个车内的立体声效果非常逼真，即使普通的乐曲听起来也会别有一番滋味。
敞开车顶后，被动安全性依然出色。
毋庸置疑，BMW 6系敞篷轿车能够满足最严格的安全标准。其中，自动翻车保护杆作为标准装备提供，无论车顶打开或关闭，它都会在必要时及时弹出。新款敞篷轿车还装备了最先进的防护系统，如集成在座椅靠背内，有安全带束紧装置的惯性卷筒式自动安全带，智能控制的头部和侧部安全气囊。
再加上刚度直超强的车身及特别加固的A柱，这款6系敞篷轿车具有与6系双门轿车一样出色的碰撞安全性标准。
2.
BMW 敞篷轿车的辉煌历史： 
全新6系敞篷轿车及其充满传奇色彩的先辈。
对于很多人来说，最令人激动不已的旅行方式莫过于： 敞开车顶，驾驶一辆敞篷轿车在蓝天下飞驰。 姑且不论这种看法对错与否，露天驾驶无疑是最古老的驾驶方式 – 人类有史以来制造出的第一批汽车都是没有车顶的露天车型。 后来，驾驶者开始纷纷躲藏到坚硬的车顶之下，大规模生产也开始逐渐抹煞汽车的个性。而在汽车的制造技术步履蹒跚地走过了稚嫩的童年后，对于露天驾驶真正痴迷的人们又使这一古老的驾驶方式获得了新生：对于那些既能买得起用于在两地之间运送乘客或物品的“实用”汽车，又能买得起纯粹用于满足最高标准驾驶乐趣的“无顶”车型，同时又十分挑剔的少数人来说，敞篷轿车自然而然地成为了他们的最爱。拥有视觉美感、充满力量的汽车，带来纯粹的驾驶乐趣。
敞篷轿车将来自敞篷跑车的自然感受与四门或双门轿车的舒适性融为一体。然而与敞篷跑车不同的是，敞篷轿车不只有两个座位，并且其精巧而含有衬垫的软质车顶由一个坚固的构架支撑，在关闭之后能够提供几乎与硬质的固定式车顶相同的保护作用。 此外，由于敞篷轿车所散发出豪华而令人愉悦的独特气质，这种轿车一直以来都比四门轿车和双门轿车显得更为尊贵 – 这是一种适合用来享受南方温暖宜人的气候，用来在宽阔的林荫大道上游弋的轿车。
BMW敞篷轿车的历史可一直追溯到上世纪30年代。
BMW从一开始就为客户提供了选择敞篷轿车的可能： 从1931年的3/15车型开始，一直到第二次世界大战，充实四门轿车和双门轿车系列的敞篷车型佩戴着那蓝白相间的徽标走过了漫长的岁月。 在这些美妙的BMW汽车当中，有一款战前诞生的出色车型尤其令人难忘，这就是1938年的327敞篷轿车。这款动感的敞篷车由一台55马力的两升发动机提供动力，在当时来讲无疑可谓动力强大，因此能够在Autobahn高速公路上以接近140公里/小时（87英里/小时）的最高车速疾驰。 327敞篷轿车甚至还可以选装80马力的运动型发动机。这款发动机曾经装备在富有传奇色彩的328跑车上，而Ernst Henne正是驾驶着这款跑车在德国1936年Eifel Race赛事的两公升组比赛中夺取了桂冠。
事实上，可以说327敞篷轿车与BMW在战前制造出的最大、最强劲的335敞篷轿车这两款车型，就是现在全新6系敞篷轿车最初的祖先。
到了上世纪50年代，装备8气缸动力单元的BMW 501、502、503轿车成为了代表德国经济奇迹的标志。这时，真正富有的客户再次开始向BMW订购这种V8车型的两座和四座敞篷轿车。 但是，BMW自己并没有真正生产这种敞篷车型，而是将这种车型的订单外包给了位于斯图加特的Baur公司。 
这种车型装备了输出功率达140马力的发动机，最高车速为190公里/小时（120英里/小时），拥有真皮座椅和双色漆面，是上世纪50年代最高级和最运动化的车型。
在长达四十年的时间里，BMW一直不断满足着敞篷驾驶方式狂热爱好者们的要求，即使如此，如同今天的全新6系敞篷轿车给豪华轿车领域带来的影响一样，当时的“小型”敞篷轿车市场内也开始酝酿一场变革：这些“小型”BMW敞篷轿车的典型代表是传奇性的02系列中的BMW 700敞篷轿车和BMW 1600敞篷轿车。当然，从1977年的硬顶双门敞篷轿车开始，3系敞篷轿车成为了精巧的四座敞篷轿车的典范。从1985年起，3系敞篷轿车的车顶可以完全收入车身内，从而使其成为了一款“真正的”敞篷轿车。
下面的名单列出了BMW敞篷轿车中最优秀的车型：      

BMW 3/15 PS敞篷轿车： 首款BMW敞篷轿车，在BMW于1929年开始从事汽车生产之后不久便进入了市场。 这款车型有两座、三座、四座三个版本供客户选择，其发动机功率为15马力，固定式的车窗框架和侧车门能够在车顶开启后提供恰当的保护。到1932为止，BMW在Eisenach工厂制造了超过2,000辆BMW 3/15 PS敞篷轿车。
BMW 309敞篷轿车： BMW在1933年推出了新一代六缸车型后，又在一年后通过BMW 309对这个系列进行了扩充。BMW 309拥有与该系列其它车型相同的先进车身，但由一台便宜得多的四缸发动机提供动力。 这款“四车窗敞篷轿车”在其两年的产品周期内仅生产了284辆。 

BMW 327敞篷轿车： BMW 327敞篷轿车是BMW于战前生产的最高级车型之一，于1937年冬问世。 327敞篷轿车当时的售价为7,500马克，配备两个“正式”座椅和两个临时座椅，装备55马力的两公升动力单元，在新的Autobahnen高速公路上达到了接近130公里/小时（大约80英里/小时）的最高车速。 BMW 327也可选装来自传奇般BMW 328跑车的80马力运动型发动机。
BMW 335敞篷轿车： 这款车型是BMW在战前制造出的最大、最强劲的车型，无论在当时还是今天，其双门和四门敞篷轿车版本都被公认为曾在Eisenach工厂生产的最令人难以忘怀的汽车之一。 

3.5升直列6缸动力单元能够产生90马力的最大输出功率，使这款舒适性极高而且备受赞誉的车型拥有超过140公里/小时（87英里/小时）的最高车速。 

BMW 502敞篷轿车： 在德国的经济奇迹时期，富有的客户可以购买到BMW 502车型的特别版本：BMW 502敞篷轿车。这款精致的敞篷轿车装备V8发动机，有双座和四座两种型号可以选择， 其开放式车身是由位于斯图加特的Baur公司生产的。该公司在90年代之前是BMW的车身制造商，专门接手此类特殊任务。 这款车型只生产了50辆，当时的售价为20,000马克左右。
BMW 503敞篷轿车： BMW 503敞篷轿车是1955年到1959年之间世界上最高级的运动型敞篷轿车之一，装备140马力的V8轻合金动力单元。其最高车速为190公里/小时（118英里/小时）。作为选择装备提供的真皮座椅和令人兴奋的双色调漆面使这款超凡出众的车型无论在任何场合都是众人瞩目的焦点。这款车型当时的售价超过了30,000马克，最终只有139位客户有幸拥有了这款梦幻之车。
BMW 700敞篷轿车： 回首大约40年前，BMW为能够让富裕阶层以外的人也能拥有敞篷轿车而倍感自豪： BMW 700敞篷轿车采用了纯正的意大利设计，其2+2座的开放式车身由位于斯图加特的Baur公司负责开发。这款车型将生活的乐趣与旅行的愉悦更好的结合在了一起，而安装在车身后部的40马力700毫升平置双排发动机使该车的最高车速达到令人惊叹的130公里/小时（81英里/小时）。
BMW 1600敞篷轿车： 毫无疑问，02车型系列中最令人向往的便是1600敞篷轿车。 这款特别车型由一台85马力4缸发动机提供动力，其开放式车身也是由位于斯图加特的Baur公司负责开发的。在1967年到1971年之间，该车型共生产了1,682辆。
BMW 320 Baur Topcabriolet： 就在人们为敞篷轿车由于安全性法规日益严格（尤其是在美国）而逐渐消亡的趋势感到悲哀时，位于斯图加特的Baur车身制造公司基于首款BMW 3系轿车开发出了带有固定式翻车保护杆的敞篷轿车。这款特别车型最初被命名为“硬顶双门敞篷轿车”，之后不久更名为“Topcabriolet”。客户可以直接通过BMW经销商订购这款特别车型，并可在供选的所有3系量产发动机中进行选装。
BMW M3敞篷轿车： 第一代M3敞篷轿车由BMW Motorsport GmbH开发，只在1988年到1991年之间生产了786辆，今天已经成为了BMW的历史珍品之一。 然而，这款M3车型的特别版本之所以成为众多狂热追随者心目中的绝对梦想，原因并不只是很少的产量，最重要的原因在于其215马力的高性能四缸发动机。
3. BMW 645Ci 敞篷轿车的技术数据
	车身

车门数/座椅数
	
	645Ci敞篷轿车
	
	
	

	车门数/座椅数
	
	2/2+2
	
	
	

	长度/宽度/高度（空载重量）
	毫米
	4,820/1,855/1,373
	
	
	

	轴距
	毫米
	2,780
	
	
	

	前/后轮距，

wgsdfg


	毫米
	1,558/1,592
	
	
	

	转弯直径
	米
	11.4
	
	
	

	油箱容积
	升（约）
	70
	
	
	

	冷却系统，含加热器
	升
	14.2
	
	
	

	发动机油

Getriebeöl


	升
	8.0
	
	
	

	变速箱油
	升
	1.8/使用期内一次性加注
	
	
	

	主减速器油
	升
	1.2/使用期内一次性加注
	
	
	

	空载重量，EU1
	千克
	1,895
	
	
	

	最大负载，DIN标准
	千克
	400 
	
	
	

	最大实际总重，DIN标准
	千克
	2,220
	
	
	

	前/后最大车桥负载，
	千克
	1,070/1,270
	
	
	

	最大拖车负载
	
	
	
	
	

	带制动（12%）/无制动


	千克
	–
	
	
	

	最大车顶负载/牵引杆负载
	千克
	–
	
	
	

	按VDA标准测定的行李箱容积
	升
	300–350
	
	
	

	空气阻力系数 
	cdx A
	0.31 x 2.15
	
	
	

	发动机
	
	
	
	
	

	气缸排列方式/气缸数/气门数


	
	V 90/8/4
	
	
	

	发动机管理系统
	
	Bosch ME 9.2.1
	
	
	

	排量
	cc 
	4, 398
	
	
	

	缸径/冲程
	毫米
	92.0/82.7
	
	
	

	压缩比
	:1
	10.0 
	
	
	

	燃油等级
	辛烷值
	91–98
	
	
	

	最大输出功率
	千瓦 / 马力
	245/333
	
	
	

	发动机转速
	转/分钟
	6,100
	
	
	

	最大扭矩
	牛顿米
	450
	
	
	

	发动机转速
	转/分钟
	3,600
	
	
	

	电气设备
	
	
	
	
	

	蓄电池/位置
	Ah / -
	110/行李箱
	
	
	

	发电机 
	A / W
	170/2,380
	
	
	

	底盘和悬架
	
	
	
	
	

	前悬架
	
	双节推杆式前桥
	

	后悬架
	
	整体式车桥
	

	前制动系统
	
	盘式制动系统，单缸，摆动式卡钳

	直径   
	毫米
	348 x 30，通风式
	
	
	

	后制动系统
	
	盘式制动系统，单缸，摆动式卡钳

	直径   
	毫米
	345 x 24，通风式
	
	
	

	行车稳定性系统
	
	ABS、DSC、CBC
	
	
	

	转向系
	
	齿条齿轮式助力转向，Servotronic
	

	转向总传动比
	:1
	14.4
	
	
	

	变速箱
	
	 手动换档方式（Steptronic）6档自动变速箱

	传动比
	I
	:1
	 4.17
	
	
	

	                                     
	II
	:1
	 2.34
	
	
	

	                                    
	III
	:1
	1.52
	
	
	

	                                    
	IV
	:1
	 1.14
	
	
	

	                                    
	V
	:1
	 0.87
	
	
	

	                                    
	VI
	:1
	 0.69
	
	
	

	                                    
	R
	:1
	 3.40
	
	
	

	主减速器          
	:1
	            3.46 
	
	
	

	前轮胎
	
	 245/45 R 18 96W RSC
	
	
	

	后轮胎
	
	 245/45 R 18 96W RSC
	
	
	

	前轮圈
	
	8 J x 18 alu
	
	
	

	后轮圈
	
	 8 J x 18 alu
	
	
	

	动力性能   
	
	
	
	
	

	单位质量功率，DIN
	千克/千瓦
	7.4
	
	
	

	升功率
	千瓦/升
	55.7
	
	
	

	0–100公里／小时加速时间
	秒
	 6.2
	
	
	

	最高车速            
	公里/小时
	2502
	
	
	

	耗油量，欧盟标准循环
	
	
	
	
	

	市区   
	升/100公里
	16.8
	
	
	

	郊区   
	升/100公里
	 8.5
	
	
	

	综合 
	升/100公里
	 11.5
	
	
	

	排放标准  
	
	EU3
	
	
	



空载车重（DIN）加上75千克的驾驶者和行李。
2电子限制
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4.
输出功率和扭矩图表。
5.
外部和内部尺寸。












扭矩 [Nm]





发动机转速 [min-1]





输出功率 [kW]























