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下面介紹德國市場車型的裝備和選擇裝備水平。其他國家市場車型的裝備水平可能有所不同，具體取決於特定國家市場車型的規格。
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1.
BMW Z4雙門跑車
 
（短版本）
這款新車令人第一眼看到就興奮不已，而實際駕駛體驗使這種興奮又得到了完全的證實：BMW Z4雙門跑車將爲雙座跑車愛好者們帶來真正獨一無二的路上體驗。當初BMW Z4雙門跑車概念車在2005法蘭克福車展上一亮相就成功地喚起了人們的熱情，讓人殷切期待。
現在，人們的願望在産品型上變成了現實，BMW Z4雙門跑車初次上路就表現出獨一無二的品質。BMW這款全新雙門跑車從一開始就是瞄準跑車的最高水準設計的，採用重量經過優化的車身和在各種情況下均表現不凡的底盤和懸架，加上195千瓦（265馬力）的直列六缸發動機，爲全球同級車型樹立了全新標準。尤其值得強調的是BMW Z4雙門跑車實現了造型、概念、技術三者的極佳和諧，其強勁而優雅的外觀設計線條使初次看到它的人們就對其産生非常高的期望，而其令人印象深刻的性能又將在隨後使這些期望一一成真。
全新六缸發動機帶來了更加強大的動力和性能，而超現代化的底盤和懸架將發動機的動力和性能轉化爲純粹的動態表現。而每當BMW Z4雙門跑車需要充分表現出其靈活而敏捷的特性時，車身結構輕巧而堅固的優越性就會發揮出重要的作用。這樣，在雙座跑車市場上，BMW Z4雙門跑車便將人們對這種車所期待的品質做出了完美的體現。
純正而可信 － BMW Z4雙門跑車的外觀設計
全新BMW Z4雙門跑車給人的第一感覺就是靈敏與活潑。經典的雙門跑車輪廓和後窗的“Hofmeister轉折”設計都是BMW品牌的典型品牌特徵，使它從一開始就突顯了真正的BMW跑車的本色。流暢的車頂線在視覺上使汽車重心向後移到後橋的正上方。車頂中部的凹曲部分進一步強化了這種視覺印象，而轎車所有外形設計元素的互動作用在視覺上造就了一種強勁的前推力：使得這款全新雙門跑車顯得貼地、而且更加動感和迅捷。
車內注重實質
全新BMW Z4的內飾採用了清新明快的樣式和設計，充分體現出運動化和純粹化的格調，同時又擁有豐富的裝備、高品質的材料、精心搭配的色彩。爲了讓駕駛者獲得更大的個性化選擇空間，BMW Z4雙門跑車提供了十余種普通漆和金屬漆顔色、八種內裝顔色、普通真皮和亮面真皮兩種選擇以及五種貼面型式。
多次獲獎的3.0升發動機
BMW Z4 3.0si雙門跑車上裝備的3.0升六缸發動機曾多次榮獲年度最佳發動機獎。這款發動機在轉速爲6,600轉/分鐘時輸出195千瓦（265馬力）最大功率，在2,500至4,000轉/分鐘的範圍內均可提供315牛頓米（232磅-英尺）的峰值扭矩。同時這款發動機完全滿足EU4和ULEV II排放標準。
這款富於創新的發動機在設計理念、升功率、單位質量功率以及比油耗方面都樹立了新的世界標準。得益于這款卓越的發動機，BMW Z4 3.0si雙門跑車0－100公里/小時加速時間只需5.7秒鐘，而以四檔完成80－120公里/小時（50至75英里/小時）加速也只需5.2秒。最高車速由電子限速裝置限制在250公里/小時（155英里/小時）。動力性能如此令人印象深刻，燃油經濟性也同樣出色，BMW Z4 3.0si雙門跑車在歐盟標準綜合測試中百公里僅消耗8.6升超高級燃油（相當於32.8英里/加侖）。
而這款轎車的聲音風格卻遠不像它的耗油量那樣克制保守，發動機的聲音明白無誤地體現出以卓越輸出功率和動力性能爲主的設計理念：BMW Z4雙門跑車能夠爲駕駛者和乘客帶來最大動力、運動特質和高級時尚的真確體驗。其中也包括聲音風格中恰到好處同時也必不可少的那份“粗獷”，而這也是高性能發動機的典型特徵之一。
6檔手動或自動變速箱
BMW Z4雙門跑車標準配備了6檔手動變速箱，該變速箱將換檔杆的短換檔行程與精准運動相結合，並且操作力無論何時都能夠保持平滑順暢。與之相對照，作爲選擇裝備的運動型自動變速箱能夠爲駕駛者提供集卓越舒適性與操控樂趣於一身的真正運動化駕駛體驗，而且方向盤上的換檔撥片使得駕駛者可以隨時選擇採用手動方式進行換檔操作。
爲始終如一的出色動力、靈活性、運動性而精心設計的底盤和懸架
極致的駕駛樂趣 － 這是BMW Z4 3.0si雙門跑車大顯身手的領域。專爲出色動態性能而設計調校的底盤和懸架爲BMW Z4 3.0si達到這樣的卓越水準創造了一切必備條件：平衡良好的軸荷分佈、更低的重心、後輪驅動方式確保了協調的行駛特性以及出色的牽引力和行駛性能，並且使BMW Z4 3.0si雙門跑車能夠在各種情況下以極高的車速轉彎。而電動機械助力轉向（EPS）系統則進一步突出了BMW Z4 3.0si雙門跑車動感而敏捷的配置調校風格。
附加的動態穩定控制（DSC）功能進一步增強了舒適性和安全性
動態穩定控制（DSC）功能通過其衆多的子功能將BMW Z4 3.0si雙門跑車的主動安全性提升到了一個更高的水準：例如，自動穩定控制（SAC）功能能夠在需要時隨時通過降低發動機的輸出功率和有選擇地對即將開始發生打滑的驅動輪施加制動而控制驅動輪的滑轉現象，進而使車輛保持穩定。在車輛通過彎道過程中，每當駕駛者輕微施加制動時，彎道制動控制（CBC）功能都能夠通過對制動壓力實施不對稱控制而將車輛發生過度轉向的傾向完全消除。
當車輛在摩擦係數較低的路面上行駛時，駕駛者只需按下一個按鈕，動態牽引力控制（DTC）功能就會使車輛的牽引力得到改善。動態制動控制（DBC）功能能夠在需要時隨時使制動壓力達到最大（例如在駕駛者實施緊急制動時），從而使制動距離盡可能縮短。起步輔助功能也是一個亮點，當車輛在上坡路面上起步時，該功能能夠自動實施短暫的制動，防止車輛向後溜滑。每當駕駛者迅速釋放油門踏板時，制動預備功能都會自動使制動襯塊預先加壓移動到準備實施制動的位置，從而起到幫助制動系統更快建立制動壓力的作用。制動衰減補償功能能夠根據制動系統的溫度相應增加制動壓力，進而將制動衰減導致的制動力下降現象完全消除。同樣重要的是，制動系統自動乾燥功能能夠使制動盤始終保持乾燥狀態，提供最大的制動效率以優化制動系統在潮濕條件下的回應性能。
具有失效安全工作能力的防穿刺輪胎
BMW Z4雙門跑車標準裝備的防爆輪胎能夠防止輪胎漏氣後壓癟或從輪圈上脫離。這樣，即時輪胎壓力突然下降，車輛的所有控制系統仍然可以保持完全正常的工作狀態，不會危及駕駛者和乘客的安全。在輪胎發生穿刺後，防爆輪胎可使駕駛者繼續行駛到下一個維修站，而不必在危險的地點停車。
在輪胎壓力緩慢下降的情況下，駕駛者將及時得到預警，並可以在加油時再次爲輪胎充氣，因而從一開始就避免了輪胎發生穿刺。
車身：超強剛性，穩定、輕巧
爲了使BMW Z4雙門跑車能夠在道路上隨時安全而順暢地發揮出類拔萃的性能，一個扭轉剛度極佳的車身殼體是必不可少的。實際上，BMW這款全新雙門跑車的車身殼體扭轉剛度達到了32,000牛頓米/o，在抗扭和抗彎方面的剛度和穩定性都達到了極高的水準。被動安全性也因此受益：車身和安全性系統通過完美的互動作用能夠在幾乎任何種類的事故中爲駕駛者和乘客提供極佳的保護。
專爲跑車設計的理想座椅位置
BMW Z4雙門跑車的座椅具有豐富的調節範圍以適應不同駕駛者的座椅位置習慣，並且能夠爲駕駛者提供非常好的身體支撐，這對確保駕駛者獲得直接而真實的駕駛反饋具有尤其重要的意義。
駕駛區域完全是以駕駛者爲中心而量身定制的，所有的操縱裝置和儀錶都按照完美的人體工程學佈置在方向盤上或方向盤周圍。
足夠兩個人乘坐的寬裕空間加上遠不止容納普通手提行李的儲物空間
BMW Z4雙門跑車擁有一個容量多達340升（11.9立方英尺）的行李箱，在雙座運動型轎車中可以說極其罕見。能夠裝載兩個高爾夫球袋一例，就足可以說明其充裕程度。此外，集成在行李箱內的上翻式行李箱蓋還能夠使行李箱空間再增大285升（8.6立方英尺）。駕駛者和乘客可以通過隱藏在BMW徽標內的行李箱蓋鎖方便地開關後行李箱蓋。
雙氙氣前燈帶來最佳照明
BMW Z4雙門跑車可以選擇裝備靜態雙氙氣前燈，進而獲得照明質量和照明強度都極佳的遠近光。集成在大燈內的環狀燈則形成了BMW特有的示廓燈。最後，兩級制動力顯示功能能夠顯著降低發生後部碰撞的危險，進而對提高交通安全性起到重要的作用。
選擇裝備：頂級高保真音響和導航系統
BMW Z4雙門跑車可以選擇裝備兩種將超卓音質與出色功率集于一身的高保真系統：商用級音響系統配有10聲道音頻放大器和總計10個揚聲器。而專業級高保真系統通過應用特殊的Carver技術，使音質在前者的基礎上又有顯著的提升。
商用級導航系統使用含整個歐洲地理資料的DVD光碟進行導航，同時還兼起控制車載電腦、收音機和電話的作用。專業級導航系統的功能更加強大，並還包含一個能夠在各種光線條件下保持極佳清晰度和可讀性的可調式彩色顯示幕。作爲另一個附加選項，兩套導航系統均可配裝固定在車內的電話。
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2.
BMW Z4雙門跑車的外觀設計： 
運動性能帶來的完美樂趣
BMW Z4雙門跑車將靈活性與最高水準的動態性能相結合。車身線條強勁而舒展，低而後掠的車頂線以及BMW特有的“Hofmeister轉折”使車身線條更加明快。車頂中間的凹槽是真正跑車的經典外觀設計特點之一，進一步強化了雙門跑車強勁有力而動感奔放的視覺印象。總之，BMW Z4的所有外觀設計特點結合在一起，創造了一種強烈的前沖感，使這款全新BMW雙門跑車仿佛隨時都在向前騰躍。
前端： 顯然以道路爲重點
從前端看去，反復展現的燈緣線條不斷強調了這款傑出跑車的運動氣質以及近乎攻擊性的整體視覺印象。發動機室的線條從A柱開始向前延伸出去，形成一個明顯的“V”形並成爲大燈內緣的標誌，而車身的肩部線條則繼續向前伸展彙入前導流板。這些線條與進氣口的外側邊緣共同創造出一種包含多個“V”形的造型效果，而這種效果使車身前部的整體外觀設計呈現出向路面貼近的態勢，並且形成了一個完整而和諧的整體。
前導流板上寬大的進氣口邊緣剛勁有力，其中還包含了纖巧的霧燈。這些動感的邊緣和霧燈單元與進氣格柵上的黑色裝飾條結合在一起，突出了車身前端的寬廣。用燈環作爲示廓燈産生了BMW品牌特有的夜間視覺設計效果。
大燈向車身外側延伸，並直接彙入白色的轉向信號燈燈罩。
側面：真正跑車的夢幻尺寸
BMW Z4雙門跑車軸距長達2,496毫米（98.3英寸），加上極短的前後懸以及大幅度後移的座艙，在外形上也充分滿足了真正跑車車迷的最大期望。從側面看去，最顯著的特點便是以充滿動感的曲線向下延伸彙入車身後端的車頂輪廓線。肩部線條從視覺上將前輪罩與後輪罩連接在一起，與十分突出並向汽車後端揚起的門檻線條形成了鮮明的對比。對角線與從前向後的掠線共同形成了一個張力場，最後又收進風擋玻璃的傾斜廓線並從BMW徽標中延伸而過，而BMW徽標在視覺上拉伸了前橋和A柱之間的距離並與轉向信號燈融爲一體。邊燈位於輪罩上與大燈高度相同的位置。
17或18英寸的輕合金車輪也爲BMW Z4雙門跑車引人注目的外觀設計添彩。除了BMW特有的經典星式輪輻車輪外，BMW Z4雙門跑車還可以選擇裝備渦輪式輪輻車輪以及可搭配多種規格輪胎的星式輪輻車輪（前輪
8 x 17英寸，後輪8.5 x 17英寸）或橢圓輪輻車輪（前輪8 x 18英寸，後輪8.5 x 18英寸）。
後端：鮮明的風格和特質
從車身後方看去，車頂的凹槽也十分明顯，使汽車顯得更爲有力。乘客艙中裝有玻璃的部分以充滿動感的形式彙入車身後端，進一步突出了輪拱，使其顯得更加剛勁強悍。尾燈的底端隨一條稍稍後掠的形線而走，同時還吸收了後擾流唇的流線外形。尾燈內的水平導體燈管與第三制動燈一起形成了一個視覺單元，特別是夜間視覺設計強調出車身後部的寬闊。
各個層面流暢舒展的線條使後導流板呈現一種特殊的立體效果，兩個擾流唇一方面作爲第三制動燈的邊緣，一方面還使車身後部的視覺中心下移。
最後，BMW Z4雙門跑車特有的超大型鍍鉻雙排氣管則是車身後部有力造型的畫龍點睛之筆。
後行李箱蓋和“Hofmeister轉折”
BMW Z4雙門跑車的後行李箱蓋通過鉸鏈直接安裝在座椅後部的車頂上。
後行李箱蓋的側面線條以幾乎不爲人所察覺的狀態沿著後側窗延伸出去，並最終彙入車身的水平腰線。即使在後行李箱蓋開啓的情況下，這種設計仍然能夠通過經典“Hofmeister轉折”保持後側窗的運動化車窗造型。要開啓行李箱取放物品時，駕駛者只需打開巧妙而精心隱藏在BMW徽標中的後行李箱蓋鎖即可。
真正跑車的特質在車內同樣表露無遺
BMW Z4雙門跑車的內飾呈現出格外運動化和純粹化的格調。明快的造型、高品質的材料、精選的顔色有意識地營造出一種返樸歸真的風格，爲的是突出純粹的跑車樂趣。
車頂內襯由高品質的米色或灰色布料製成，另有煤色面料作爲選項提供。車頂內襯的輪廓也延續了車頂凹槽的設計，這爲車內氛圍再次增加了一份運動氣息——正是出於同樣的原因，前圍中部也有一個淺凹槽，不僅提高了駕駛者觀察車輛後方的視野，同時也使得車內空間更加寬敞，視覺上更加通透。風擋玻璃上框還設置了一個專用的太陽鏡盒。
低的座椅位置和特色鮮明的儀錶板水平外觀再次突出了BMW Z4雙門跑車獨特的比例，而充滿張力的儀錶板表面則與車身外觀的線條和整體設計相互呼應。實際上，車門內襯、車門把手、方向盤輻條的外觀設計充分地體現出通過凸出表面和凹入表面的交織而創造出的強烈的賁張感。空調和新鮮空氣
調節裝置的表面經過珠光釕電鍍工藝處理，無論在觀感還是表面觸感上都是一個格外引人注目的亮點。
毫無疑問，選擇了BMW Z4雙門跑車的客戶在創造專屬於自己的個性化愛車時將擁有非常大的創意選擇空間：除了10種各具魅力的普通漆和金屬漆顔色之外，還有8種內裝顔色、普通真皮和亮面真皮兩個內飾版本、5種不同的飾件選擇方案。
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3.
BMW Z4雙門跑車的動力傳動系統： 
動力和效率
BMW Z4雙門跑車裝備的3.0升發動機是對一款已然廣受讚譽並贏得衆多獎項的發動機不斷進行改進而獲得的成果：作爲對其卓越性能的肯定，這款直列六缸發動機已經多次被授予發動機業內的“奧斯卡”獎 － 年度最佳發動機大獎。
現在，最新配置的全新發動機成爲了同級産品中最具創新性的六缸發動機，在汽車技術文化方面樹立了新的世界標準。此外，最高的升功率、最佳的單位質量功率、最低的比油耗也是其突出的優點。
這款出類拔萃的直列六缸發動機能夠在轉速爲6,600轉/分鐘時達到195千瓦（265馬力）的最大輸出功率，而315牛頓米（232磅-英尺）的峰值扭矩同樣令人印象深刻，並且可以在2,500至4,000轉/分鐘的轉速範圍內保持。
這款發動機的排放性能也給人留下了深刻的印象：完全滿足EU4和ULEV II排放標準。
這款六缸發動機的重量僅爲161公斤（355磅），是全球同級性能發動機中重量最輕的。因此其單位質量功率爲1.21千瓦（1.65馬力）/千克，這是不斷提高的輕質技術加上創新的加工方法創造的又一個優勢。例如，曲軸箱採用鋁/鎂複合結構，而基板和氣缸蓋罩幾乎完全是由鎂製成的。
提高燃燒效率的Valvetronic電子氣門
Valvetronic電子氣門能夠根據油門踏板位置對進氣門的持續開啓時間以及正時進行無限調節。這在最大程度上減少了氣缸充氣迴圈所需的能量，並確保了最佳的燃油效率以及更好的發動機回應性能。
BMW VALVETRONC電子氣門與BMW Double-VANOS雙凸輪軸可變氣門正時系統配合工作，而後者是一個對進氣凸輪軸和排氣凸輪軸進行無限可變調節的系統。可調式凸輪軸控制裝置調節器以及調節器單元上的鏈輪全部採用鋁材料製造。
這款發動機上的其他革命性創新成果還包括：獨立於發動機轉速且只在發動機確實需要冷卻時才運轉的電動水泵；在4,000巴水壓下通過內部高壓造型工藝壓制外形輪廓的凸輪軸。
所有的輔助單元均由重量輕、可靠性高的單傳動帶傳動機構驅動；三級諧振進氣系統能夠將進氣流動損失降至最低並使氣缸充氣效率達到最高，進而使發動機的低轉速扭矩得到提升 － 這些同樣也是值得特別關注的技術亮點。
全面而高水準的性能和效率
在性能和效率方面，BMW Z4 3.0si雙門跑車也樹立了全新標準：0－100公里/小時加速時間只需5.7秒，而以四檔完成80－120公里/小時加速也只需5.2秒，同樣令人印象深刻。最高車速由電子限速裝置限制在250公里/小時（155英里/小時）。動力性能如此令人印象深刻，燃油經濟性也同樣出色，BMW  Z4i雙門跑車在歐盟標準綜合測試中百公里僅用8.6升超高級燃油（相當於32.8英里/加侖）。
只需輕踩一下油門踏板，發動機迅捷的回應性能就會立即令駕駛者血脈賁張－ 而BMW的主動防側傾控制系統（DDC）又會將這種興奮體驗推向另一個巔峰：按下DDC按鈕後，駕駛者將啓動DDC系統的運動模式，之後發動機的輸出功率和性能回應更加迅速，而發動機管理系統也以更偏向運動化的油門踏板控制策略進行控制。在裝備自動變速箱的車型上，運動模式將使各檔的換檔轉速提高並以更快的速度完成換檔操作，查覺不到動力流的中斷。車輛的轉向特性也將變得更加直接，從而使車輛在運動模式表現出更高的靈活性。
不容混淆的聲音
對於一位運動型轎車愛好者而言，純正的發動機聲音是必不可少的，而對於BMW而言，發動機的聲音實際上恰恰是它的一個主要的品牌價值。這款直列六缸動力單元之所以能夠在整個發動機轉速範圍內都表現獨一無二的動力之聲和出類拔萃的運動性能，原因正在於此。因此，精確迅捷的聲音反饋，再加上聲音特有的一份“粗獷”，使BMW Z4雙門跑車在給人以深刻視覺印象的同時也留下同樣深刻的聽覺印象。
六檔手動或自動變速箱
BMW Z4雙門跑車標準配備了6檔手動變速箱，該變速箱將短換檔行程、出類拔萃的運轉平順性、精准的換檔杆引導性集於一身，並且操作力仍然無論何時都能夠保持始終如一。這款變速箱的六個檔位元之間的遞進幅度依然保持盡可能最小，而最低檔和最高檔之間又有豐富的傳動比可供選擇，進而使駕駛者得以在任何發動機轉速下找到理想的傳動比。無論駕駛者希望以動感的方式起步、全力加速、以動感強悍的風格超越其他車輛，變速箱都會在各個方面爲確保真正運動化的駕駛體驗提供有力幫助。
帶有換檔撥片的運動型自動變速箱
作爲BMW Z4雙門跑車的選擇裝備之一，BMW的運動型自動變速箱同樣能夠讓駕駛者完全享受到駕駛一輛真正跑車的樂趣 － 實際上能夠比傳統自動變速箱帶來更多的樂趣。
即使在D模式下，BMW Z4雙門跑車上這款特殊的6檔運動型自動變速箱也能夠從一開始就以真正的動感風格進行換檔操作，通過六個檔位元之間的緊湊遞進幅度以及最低檔和最高檔之間的大速比跨距的相互作用實現出類拔萃的動態性能，尤其是起步和加速時的性能。
這款運動型自動變速箱的另一個優越性在於使駕駛者獲得了一種自由：駕駛者可以通過方向盤上的換檔撥片以手動控制方式進行迅速而安全的換檔操作。與在自動模式下一樣，變速箱在完成手動升檔和手動降檔時的動力流中斷時間也比傳統自動變速箱更短。作爲另一種可供選擇的操作方式，駕駛者還可以使用變速箱集成的分步換檔功能，此時只需手向前或向後輕推選檔杆即可進行換檔操作。
而爲了啓動該性能，駕駛者只需將選檔杆移動到相應的選檔槽或按下相應的換檔撥片即可。如果駕駛者在連續12秒內沒有接觸換檔撥片或選檔杆，變速箱會自動重啓自動模式。


4.
BMW Z4雙門跑車的底盤和懸架： 
無限駕駛樂趣
BMW Z4雙門跑車能夠爲駕駛者帶來極致的超凡駕駛樂趣。實際上，這款雙座運動型轎車在行駛動態特性方面已經達到了一個只有極少數量産型轎車可以比肩的新境界。而通過這種方式實現的獨特靈活性則得益於車輛重量和發動機輸出功率以及車身扭轉剛度與先進底盤技術之間異常出色的協調。
以運動化風格駕駛BMW Z4雙門跑車意味著能夠充分享受六缸動力單元性能和動力，而這些性能和動力在幾乎各種情況下都會轉化爲純粹的行駛動態特性。
精密而先進的控制系統能夠在必要時提前實施干預性控制，確保車輛永遠不會越過行駛性能的極限並且保持出色的主動安全性水準，同時又不會使這款卓越雙座跑車的動態特性有絲毫的損失。
BMW Z4雙門跑車的底盤和懸架與動力強勁的六缸發動機形成了完美的組合。就基本特點而言，BMW Z4雙門跑車的懸架是以在同級車型中同樣非常出色的BMW 3系懸架爲基礎的，不同之處在於彈簧和減震器以及懸架的運動學和彈性運動學特性都經過了改進和增強，在整體靈活性和操控性方面達到了更高水準。
平衡良好的軸荷分佈、更低的重心、後輪驅動方式使得轉向特性完全不再受驅動力的影響，進而爲車輛實現協調的行駛特性、極佳的牽引力和行車穩定性、非常高的轉彎速度提供了最佳條件。
就其車身尺寸而言，BMW Z4雙門跑車擁有非常寬的輪距，加之前後橋都使用了堅固的防側傾穩定杆，因此對行車穩定性的提升産生了直接的作用，而駕駛者也會明顯地感受到由此而帶來的好處。最終的效果則體現爲這款真正跑車所擁有的出色靈活性和動態性能，以及駕駛者獲得的高水準駕駛體驗。
減震支柱式前橋帶有鍛造鋁制的橫向擺臂、雙筒式氣壓減震器、齒條齒輪轉向系統、防側傾穩定杆，確保了車輪與路面之間的最佳接觸。中央臂式後橋也帶有雙筒式氣壓減震器和一根防側傾穩定杆，在後橋副架與車身之間建立了最佳的聯繫。這就爲非常安全可靠的操控奠定了堅實基礎，並能夠防止各種不需要的轉向效應。
如果要享受到更加運動化的駕駛風格和性能，愛好者們還可以選擇運動型懸架，將整車高度降低15毫米（約0.6英寸）。
標配的防爆輪胎是專門針對BMW Z4雙門跑車的動態性能和運動化特性開發的。
將安全駕駛樂趣推向極致的動態穩定控制系統（DSC）
BMW Z4雙門跑車上裝備的這套懸架控制系統再次延續了BMW的設計哲學：不是作爲附加的懸架輔助系統，而是將駕駛樂趣提升到更高水準，或者在車輛接近極限的臨界行駛狀態下幫助駕駛者掌控局面。除此之外無需再增加其他什麽功能，因爲懸架本身從一開始就已經具有充分的安全裕量。
BMW Z4雙門跑車裝備了最新一代的動態穩定控制系統（DSC）。這套控制系統是爲BMW的運動型車型而專門開發設計的，最初的設計目的在於通過在各個車輪上有選擇地施加制動而提高車輛在濕滑路面上的行駛安全性 － 
例如在車輛採取緊急避讓動作或在彎道上開始出現不穩定傾向時。而現在的動態穩定控制系統（DSC）在運動性能、安全性和舒適性方面都提供了更多的功能。舉例而言，自動穩定性控制（ASC）功能能夠在必要時通過降低發動機動力和對出現打滑趨勢的驅動輪有選擇地施加制動控制車輪的打滑狀態，使車輛恢復穩定。而在車輛通過彎道過程中，一旦駕駛者輕微施加制動時，彎道制動控制（CBC）功能則能夠對制動壓力進行非對稱調節，進而降低車輛發生過度轉向的可能。
更高的牽引力帶來更高的扭矩
動態穩定控制系統（DSC）中還包含了動態牽引力控制（DTC）功能，在行駛阻力較大的路面上（例如較深的積雪中），駕駛者只需按下相應的按鈕，就可以改善附著性，進而增加車輛的驅動力。動態牽引力控制（DTC）功能的另一個優越性在於使駕駛者能夠比平常更加充分利用車輛的運動特性，將BMW Z4雙門跑車行駛性能提升到更高的動態標準。 

例如，動態牽引力控制（DTC）功能允許後輪的打滑現象有所增加，在中低車速範圍，以牽引力爲優先考慮因素，而隨著車速的提高，牽引力的優先程度逐漸降低。此時，動態牽引力控制（DTC）功能將更多的判斷標準納入考慮範圍，以使更高的打滑閾值與當前的駕駛條件相適應。這使得駕駛者可以用與駕駛裝備限滑差速器的車輛時幾乎相同的靈活方式駕駛BMW Z4雙門跑車，而且不影響動態穩定控制系統（DSC）在車輛接近極限時所發揮的安全性功能。
附加功能使得動態穩定控制系統（DSC）更加高效
動態穩定控制系統（DSC）能夠提供衆多有用的附加功能：動態制動控制（DBC）功能能夠在駕駛者實施緊急制動時使制動壓力達到最大。當車輛在坡道上起步時，起步輔助功能能夠自動實施短暫的制動，防止車輛向後溜滑。制動衰減補償能夠最大程度地降低制動衰減的可能，進而自動提高道路安全性；制動預備功能能夠自動使制動襯塊預先加壓移動到可以立即實施制動動作的位置。當車輛在潮濕條件下行駛時，制動系統自動乾燥功能夠使制動系統的回應性能進一步提高。
旨在實現最佳轉向性能的電動機械式助力轉向系統（EPS）
電動機械式助力轉向系統（EPS）進一步強化了BMW Z4 3.0si雙門跑車懸架動感而敏捷的配置調校風格。這個電動轉向單元的主要部件是位於轉向柱上的電動馬達，通過與蝸杆齒輪配合工作，能夠增強轉向輔助功能。轉向系統內的中間軸將轉向力傳送到一個機械式轉向傳動機構內，而該機構進而通過推力杆調節轉向狀態和轉向鎖止狀態。
由於轉向狀態是由先進的軟體設置的，因此電動機械式助力轉向系統（EPS）使車輛在選擇最佳轉向性能時具有極高的靈活性，實現了轉向減震效果和道路反饋之間的最佳協調，並且最大程度地降低了低速行駛和挪車時所需的操作力。另一個優點就是方向盤能夠在轉彎後以最佳的回位動作回到其中間位置。在主動防側傾控制系統（DDC）的運動模式中，轉向動力輔助程度降低，以實現更具動感、更加運動化的駕駛風格。
當車輛在路況惡劣的道路上行駛時，得益於電動機械式助力轉向系統（EPS），路面的顛簸和車輪的不對稱跳動不會一直傳遞到方向盤，因此駕駛者能夠享受到更高水準的轉向舒適性和出色的轉向精確性。同樣重要的一點是：當車輛直行時只要駕駛者不轉動方向盤，電動機械式助力轉向系統（EPS）就不需要用電，有助於降低車輛的燃油消耗。這意味著與使用傳統的助力轉向系統相比，車輛每400公里（250有英里）可以節約多達一升的燃油。
擁有最佳性能的制動系統
BMW Z4雙門跑車的制動系統經過優化，重量達到了最低程度，以使車輛擁有更加出色的靈活性。該制動系統的其他優點還包括更高的制動力、更好的抗衰退性能、更長的使用壽命。通風式的前後制動盤具有最佳的冷卻能力，尺寸分別達到325 x 25毫米（12.80 x 0.98英寸）和294 x 19毫米（11.57 x 0.75英寸）。
具有失效安全工作能力的防爆輪胎
BMW Z4雙門跑車標準配備了具有防穿刺性能的防爆輪胎。經過加固的側壁帶有附加的嵌件，而耐高溫型複合橡膠能夠防止輪胎沒氣後被壓癟或從輪圈上脫離。這樣，即時輪胎壓力突然完全消失，車輛的所有控制系統仍然可以保持完全正常的工作狀態，因此不會危及駕駛者和乘客的安全。在輪胎發生穿刺後，防爆輪胎使駕駛者得以繼續行駛到最近的維修機構，而不必在危險的地點停車。因爲不再需要攜帶隨車備胎和千斤頂，車輛的總重量可以減輕20公斤（44磅）以上，進一步提高了車輛的靈活性和動態性能。
發生輪胎壓力損失時的警示資訊
在各種輪胎故障的統計資料中，慢泄氣占到了約80%，而假如BMW Z4雙門跑車的輪胎發生慢泄氣故障，電子輪胎壓力控制系統（TPC）將通過儀錶板上的顯示幕向駕駛者發出警示資訊。該系統在車輛起步後不久或當車速超過15公里/小時後開始做出回應，因此及早發出的警示資訊將使駕駛者得以及時對輪胎壓力進行糾正。
防爆輪胎在行駛及工作原理方面與傳統輪胎相同，其輪圈具有完全的相容性，這意味著在必要時也可以在防爆輪胎的輪圈上安裝“普通”輪胎。這種防爆技術的另一個優點是在夏季輪胎和冬季輪胎上均適用。
5.
BMW Z4雙門跑車的車身和被動安全性： 
輕巧和堅固
作爲一款靈活性格外出色的全新運動型轎車，BMW Z4雙門跑車是以靈活性和動態性能同樣出色的敞篷跑車爲基礎開發設計的。因此，全新雙門跑車沒有理由掩飾自己與敞篷兄弟的親緣關係。
儘管BMW Z4敞篷跑車沒有固定車頂，但是從一開始就因其剛度極高的車身殼體而有良好表現。現在，BMW Z4雙門跑車的車頂對全車整體扭轉剛度提升到一個更高的水準起到了顯著作用：BMW Z4雙門跑車的車身殼體扭轉剛度達到了32,000牛頓米/o，與所有競爭對手相比都具有領先優勢。
白車身採用了稱爲“Y形梁”的構件，在前圍板的上前部分成兩個分支，一路通向車門檻，另一路通向中央通道，爲出色的剛度和穩定性提供了可能。又通過車底、減震支柱圓頂及風擋玻璃框周圍的加強件進一步提高了車身的扭轉剛度。
車身的另一個優勢在於重量極輕：儘管增加了鋼制的車頂、後窗、後側窗，BMW Z4雙門跑車比BMW Z4敞篷跑車只稍重一點。貫穿全車的重量優化設計概念加上先進的輕質技術形成了衆多技術亮點，例如鋁制的發動機蓋、集成在車身殼體和車頂結構內的翻車保護安全性系統、高強度鋼的應用等。諸如內部高壓模制等加工工藝使風擋玻璃框架能夠實現最佳設計並且顯著減輕重量，同時還消除了妨礙這一優化過程的焊接突緣。
BMW Z4雙門跑車剛度極佳的車身殼體和更低的重量有效地解決了振動舒適性和懸架運動化調校之間的矛盾。道路的顛簸幾乎不會對車身結構的幾何性質産生任何影響，因此也不會影響到底盤和懸架。配合高剛度的彈簧、減震器、防側傾穩定杆，使BMW Z4雙門跑車具有了理想的行駛特性，能夠向駕駛者提供直接而精確的反饋。
高水準的乘員安全性
封閉的鋼制車頂結構提供了更高的翻車保護安全性，再加上前圍內的車身橫杆，BMW Z4雙門跑車的被動安全性在敞篷跑車出類拔萃的基礎上又更上了一層樓。經過碰撞優化的腳坑護板能夠最大限度防止對乘客艙的侵入。
鋼制外殼結構內的相對較長的變形構件通過螺栓固定在前部底盤控制臂上，並將保險杠系統固定到位。這樣既可以避免車身在輕微碰撞中發生損壞，又有助於降低事故後的修理費用。
相互聯繫的安全性系統
BMW的高級安全性電子系統（ASE）對全部四個前氣囊和側氣囊進行控制。與系統連接的衛星模組在不同情況下根據需要控制安全氣囊和安全帶束緊裝置的啟動。這些模組對安全性要求進行獨立的測量和計算，自動回應並相互監督。必要時，高級安全性電子系統（ASE）還會隔離蓄電池安全接線柱、停用發電機、關閉燃油泵、打開中控鎖、開啓車內照明和危險警告閃燈。BMW在線支援資訊通訊服務與車載電話和專業級或商用級導航系統相配合，在發生事故時發出緊急信號，將車輛的當前位置資訊發送到緊急救援中心，並與之建立語音聯繫。
車身與安全性系統在幾乎各個方面都達到了完美的協調配合，進而使BMW Z4雙門跑車得以在所有想像得到的事故類型中爲乘員提供最佳的保護。
6.
BMW Z4雙門跑車的特點和裝備： 
以駕駛者爲中心
寓豐富於簡潔：設計目的就是以其原始的形式提供一種不摻水的駕駛樂趣體驗。正因爲如此，汽車有意地刪去了可能損及純粹駕駛體驗的一切多餘的設施。所以在BMW Z4雙門跑車內部你可以感受到一種純粹的運動式的氣氛，同時還結合有明顯的高級設施。
卓越的功能性設計
BMW Z4雙門跑車的駕駛者或乘客都會對其經典的運動型轎車設計而讚歎不已：一切都體現出純粹化、功能化、純正化的設計精髓。儀錶板上佔據主要位置的儀錶是車速表和轉速表，均位於錶盤之下以防止在風擋玻璃上形成任何反射。車載電腦的液晶顯示幕與車速表集成爲一體，而燃油表和水溫表則包含在轉速表中。運動型自動變速箱車型上的選檔杆以及警示燈均佈置在兩個圓形錶盤之間。加熱和空調系統均由儀錶板上的三個旋鈕進行控制，它們位於中央控制臺上方，收音機或高保真音響系統控制面板的正下方。車頂襯的前部還集成了一個特製的眼鏡盒。
優秀的座椅 － 運動化駕駛的先決條件之一
BMW Z4雙門跑車的座椅集出色的舒適性和人體工程學於一身。除了能夠提供良好的側面支撐外，座椅還可以根據需要單獨調節，即使是身材非常高大或矮小的乘員也會感到滿意。此外還可以要求選裝帶記憶功能的電動座椅調節裝置。
同樣作爲選擇裝備的還有M運動型座椅，這種座椅採用了特別硬的包墊，能夠在非常運動化行駛狀態下爲駕駛者提供更好的側面支撐。
長度和角度均可調的轉向柱爲座椅寬廣的調節範圍提供了補充。而真皮方向盤能夠確保非常良好的抓握，有助於駕駛者對車輛進行精確的控制。作爲選擇裝備的多功能方向盤能夠讓駕駛直接通過方向盤上按鈕對電話和收音機進行操作，從而使駕駛者更便於將注意力集中在車輛的駕駛和操控上。
借助作爲選擇裝備的Isofix兒童座椅固定點，駕駛者可以在乘客座椅上安裝兒童座椅，此時只需撥動中央控制臺上的一個開關就關閉乘客側安全氣囊。高級安全性電子系統（ASE）中也包含了安全氣囊停用功能，當乘客側安全氣囊處於停用狀態時，相應的警示燈將亮起以提醒駕駛者注意。
足夠二人盡享假日之旅的充裕空間
作爲一款運動型轎車，BMW Z4雙門跑車提供了驚人的儲物空間：一個手套箱、車門上的兩個硬質儲物袋、後隔板上容量約爲10升並且可以與中央鎖同時自動鎖止的儲物盒。中央儲物盒的左右兩側還各有一個儲物盒，每個儲物盒都有3.7升的容積。
另一個較小的雜物盒位於手制動器手柄下方，用於存放交納停車費所需的硬幣以及其他類似的零碎物品。儀錶板上的兩個折疊式杯座能夠帶來很大的方便，並且能夠根據不同尺寸的水杯和易拉罐方便地調節。
能夠容納兩個高爾夫袋的後部儲物空間
與大多數運動型轎車不同，BMW Z4雙門跑車的後行李箱蓋和上翻式蓋板下面是一個容量多達285升（9.98立方英尺）的行李箱 － 足以容納兩個高爾夫袋或四箱飲料之類的物品。加上高過隔板頂端的部分，行李箱可以容納超過340升（11.9立方英尺）的物品。
行李箱的內襯採用非常結實耐用的高品質“Delour”材料製成。得益於兩個氣壓撐杆提供的輔助作用，駕駛者能夠將後行李箱蓋輕鬆地高高掀起，存取行李物品十分方便。
作爲選擇裝備的行李存放架可供裝運滑雪板或山地自行車，並且可以很方便地固定到後保險杠上的固定件內。安裝了行李存放架之後，駕駛者在打開後行李箱蓋時只需將行李存放架向一側傾斜，而且在車外看不到後保險杠上的行李存放架固定件。
雙氙氣大燈提供最佳照明
BMW Z4雙門跑車標配雙鹵素大燈。這種大燈的遠光和近光均由亮度極高的H7燈泡發出，能夠確保對前方道路進行順暢均勻的照明，進而對BMW Z4雙門跑車高水準的主動安全性起到了重要作用。
作爲選擇裝備的雙氙氣大燈通過氙氣燈泡前方以電磁方式運動的光柵板控制光線的分佈，因此在遠光燈和近光燈照明時都能夠確保最佳的光線質量。
雙氙氣大燈還具有大燈光程自動控制功能，而集成在大燈內的燈環則形成了BMW特有的示廓燈。
更強的安全性：兩級自適應型制動信號燈
兩級自適應型制動信號燈能夠及時讓後方車輛的駕駛者清楚地獲知BMW Z4雙門跑車的駕駛者踩下制動踏板的用力程度，進而有助於最大程度地減少發生後部碰撞的可能性：當駕駛者以正常的力度踩下制動踏板時，左右兩側的制動信號燈以及位置更高的第三制動信號燈將以正常的亮度和強度亮起。
如果駕駛者以非常大的力度踩下制動踏板或ABS已經開始對制動過程實施干預，尾燈的亮起面積將比上述的正常情況下更大。這樣將使後方車輛的駕駛者清楚地意識到前方車輛的駕駛者正在全力實施緊急制動，並提醒其也以更大的力度踩下制動踏板以縮短制動距離。
特殊選擇裝備：頂級高保真系統
除了“普通”的音響系統，BMW Z4雙門跑車還可以選擇裝備兩種能夠確保超卓音質和出色性能的高保真系統。高保真系統的音頻放大器與乘客艙達到了特殊的匹配，而其中的等化器又使系統的線性更加優化。第一種高保真系統擁有10聲道音頻放大器、4個40瓦低音揚聲器、6個25瓦超低音揚聲器和高音揚聲器。而終端升壓器的輸出功率達到10 x 20瓦。
專業級高保真系統採用了Carver技術，能夠將左側和右側超低音揚聲器音量結合在一起産生巨大的聲壓。爲了實現這種特殊的效果，其中一個低音揚聲器還集成了一個大功率的終端級電路，不僅使輸出電壓達到30伏，而且還具有強大的信號處理功能，能夠確保揚聲器不會自我損毀。
這種高保真系統的結構與前一種高保真揚聲器系統基本相同，區別在於採用了帶有聲音處理器的10聲道數位式音頻放大器以及功率高達100瓦的超低音揚聲器。
兩種帶有DVD記憶體的導航系統可供選擇
商用級導航系統集成安裝在儀錶板內，使用DVD光碟作爲導航資料的來源，擁有非常大的導航地區覆蓋範圍：得益於存儲容量極大的存儲介質，DVD光碟中的導航資料能夠覆蓋整個歐洲。
該導航系統具有運算速度超高的處理器，舉例而言，如果駕駛者離開了當前的導航路線，導航系統能夠立即計算出一條新的導航路線。該導航系統還能夠控制車載電腦、收音機、電話，而用於顯示導航資訊的單色液晶顯示器還可以顯示短資訊和新聞。此外，兩種導航系統還可以分別選擇搭配集成了MP3技術的CD播放器或CD換碟機。
除了上述功能和特點外，專業級導航系統還擁有安裝在儀錶板中央的最新一代16：9折疊式彩色顯示器。 該顯示器能夠繞著固定軸翻轉，當駕駛者按下收音機上的一個按鈕或旋鈕時自動翻開，而當駕駛者將鑰匙從點火開關中拔出時又自動閉合。此外該駕駛者或乘客還可以通過電動方式或按下一個按鈕以手動方式對該顯示器進行調節，並且在不需要時可以將顯示器完全折入。
該顯示器表面下是一層特殊的防反射薄膜，能夠防止顯示器在風擋玻璃上造成反射，而且全新的表面薄膜技術也使顯示器上的顯示內容在各種光線條件下都非常清晰易讀。
作爲一個附加選項，兩套導航系統均可配裝車內電話。
自動空調和隔熱玻璃
作爲選擇裝備的自動空調具有溫度和風量的全自動分佈功能，並且集成了自動空氣迴圈（AAC）功能和車內活性碳微塵篩檢程式。此外駕駛者還可以選裝風擋玻璃內的綠色遮陽帶和所有側窗和後窗隔熱玻璃。
7.  技術資料
Z4 3.0si雙門跑車
	車身
	
	Z4 3.0si雙門跑車
	
	

	車門數/座椅數
l
	
	2/2
	
	

	長度/寬度/高度（空載）
	毫米
	4,091/1,781/1,268
	
	

	軸距
	毫米
	2,495
	
	

	輪距，前/後
wgsdfg


	毫米
	1,473/1,523
	
	

	轉彎直徑
	米
	9.8
	
	

	燃油箱容積
	升，近似
	55
	
	

	冷卻系統所需冷卻液（含加熱系統）
l
	升
	7.6（8.4）
	
	

	發動機油
Getriebeöl


	升
	6.5
	
	

	變速箱/後橋機油量
	升
	一次性加注
	
	

	空載重量（EU1）
	千克
	1,395（1,425）
	
	

	最大載重量（DIN）
	千克
	330
	
	

	最大許可總重（DIN）
	千克
	1,650（1,680）
	
	

	最大許可軸荷（前/後）
	千克
	790/890
	
	

	最大拖車負載2
	
	
	
	

	制動（12%）/無制動

	千克
	–/– 
	
	

	最大車頂負載/拖車牽引杆垂直載荷
	千克
	–/–
	
	

	行李箱容量（VDA）
	升
	285至340
	
	

	阻力係數
	cX x A
	0.34 x 1.91
	
	

	發動機
	
	
	
	

	氣缸佈置形式/氣缸數/每缸氣門數

	
	直列/6/4
	
	

	排量
	釐米³
	2,996
	
	

	缸徑/衝程
	毫米
	85.0/88.0
	
	

	壓縮比

	:1
	10.7
	
	

	燃油等級3
	辛烷值
	91至98
	
	

	最大輸出功率
	千瓦/分–1
	195千瓦（6600轉/分鐘）
	
	

	扭矩
	牛頓米/分–1
	315牛頓米（2500轉/分鐘）
	
	

	電氣
	
	
	    
	

	蓄電池/安裝位置
	Ah/–
	55/發動機室
	
	

	發電機
	A/W
	155/2,170
	
	

	底盤
	
	
	
	

	前懸架
	
	帶多橫向擺臂的單節減震支柱車橋；
導向節上固定位元球節，止推板
	
	

	
	
	雙筒氣壓彈簧支柱；防後座、防點頭
	
	

	後懸架
	
	帶有獨立彈簧/減震器、雙筒式氣壓減震器的中央臂式車橋；防點頭
	
	

	前制動系統
	
	制動盤

	
	

	直徑
	毫米
	325 x 25，通風式
	
	

	後制動系統
	
	制動盤

	
	

	直徑
	毫米
	294 x 19 
	
	

	行車穩定性系統
	
	ABS、動態穩定控制系統（DSC）、DTC
	
	

	轉向系統
	
	電動機械式助力轉向系統（EPS）; 齒條齒輪轉向系統
	
	

	轉向比
	:1
	16.0
	
	

	變速箱類型
	
	6檔（6檔）
	
	

	傳動比
I
	:1
	4.35（4.17） 
	
	

	

II
	:1
	2.50（2.34） 
	
	

	

III
	:1
	1.67（1.52） 
	
	

	

IV
	:1
	1.23（1.14） 
	
	

	

V
	:1
	1.00（0.87） 
	
	

	

VI
	:1
	0.85（0.69） 
	
	

	倒檔傳動比
	:1
	3.93（3.40）
	
	

	主減速器傳動比
	:1
	3.46（3.64）
	
	

	輪胎 
	
	225/45 
	
	

	車輪
	
	8 J x 17 鑄鋁
	
	

	性能
	
	
	
	

	單位質量功率（DIN）
	千克/千瓦
	6.8（6.9）
	
	

	升功率
	千瓦（升
	65.1
	
	

	加速性能
（0至62英里/小時）
	秒
	5.7（6.0）
	
	

	                           
0－1000 米
	秒
	25.2（25.3）
	
	

	四檔50至75英里/小時
	秒
	5.2
	
	

	最高車速4
	公里/小時
	250
	
	

	耗油量（歐盟測試迴圈）
	
	
	
	
	

	市區
	升/100公里
	13.0（12.8）
	
	

	郊區
	升/100公里
	6,5（6.8）
	
	

	綜合
	升/100公里
	8.9（9.0）
	
	

	CO2 
	克/公里
	213（216）
	
	

	其他
	
	
	
	

	排放水平
	
	EU4
	
	


括弧中的數位適用於自動變速箱

空載車重（DIN）加上75千克的駕駛者和行李。

2在某些情況下可能有偏差。
3針對性能和耗油量資料：RON 98.
4電子限速
8.
扭矩和輸出功率曲線圖
9.
外部和內部尺寸







195千瓦（6600转/分钟）





输出功率 [千瓦］





扭矩 [牛顿米］





发动机转速 [转/分钟]

















315千瓦（2750转/分钟）








