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下面介绍德国市场车型的装备和选择装备水平。其它国家市场车型的装备水平可能有所不同，具体取决于特定国家市场车型的规格。
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1.
BMW Z4双门跑车
 
（短版本）
这款新车令人第一眼看到就兴奋不已，而实际驾驶体验使这种兴奋又得到了完全的证实：BMW Z4双门跑车将为双座跑车爱好者们带来真正独一无二的路上体验。当初BMW Z4双门跑车概念车在2005法兰克福车展上一亮相就成功地唤起了人们的热情，让人殷切期待。
现在，人们的愿望在产品型上变成了现实，BMW Z4双门跑车初次上路就表现出独一无二的品质。BMW这款全新双门跑车从一开始就是瞄准跑车的最高水准设计的，采用重量经过优化的车身和在各种情况下均表现不凡的底盘和悬架，加上195千瓦（265马力）的直列六缸发动机，为全球同级车型树立了全新标准。尤其值得强调的是BMW Z4双门跑车实现了造型、概念、技术三者的极佳和谐，其强劲而优雅的外观设计线条使初次看到它的人们就对其产生非常高的期望，而其令人印象深刻的性能又将在随后使这些期望一一成真。
全新六缸发动机带来了更加强大的动力和性能，而超现代化的底盘和悬架将发动机的动力和性能转化为纯粹的动态表现。而每当BMW Z4双门跑车需要充分表现出其灵活而敏捷的特性时，车身结构轻巧而坚固的优越性就会发挥出重要的作用。这样，在双座跑车市场上，BMW Z4双门跑车便将人们对这种车所期待的品质做出了完美的体现。
纯正而可信 － BMW Z4双门跑车的外观设计
全新BMW Z4双门跑车给人的第一感觉就是灵敏与活泼。经典的双门跑车轮廓和后窗的“Hofmeister转折”设计都是BMW品牌的典型品牌特征，使它从一开始就突显了真正的BMW跑车的本色。流畅的车顶线在视觉上使汽车重心向后移到后桥的正上方。车顶中部的凹曲部分进一步强化了这种视觉印象，而轿车所有外形设计元素的互动作用在视觉上造就了一种强劲的前推力：使得这款全新双门跑车显得贴地、而且更加动感和迅捷。
车内注重实质
全新BMW Z4的内饰采用了清新明快的样式和设计，充分体现出运动化和纯粹化的格调，同时又拥有丰富的装备、高品质的材料、精心搭配的色彩。为了让驾驶者获得更大的个性化选择空间，BMW Z4双门跑车提供了十余种普通漆和金属漆颜色、八种内装颜色、普通真皮和亮面真皮两种选择以及五种贴面型式。
多次获奖的3.0升发动机
BMW Z4 3.0si双门跑车上装备的3.0升六缸发动机曾多次荣获年度最佳发动机奖。这款发动机在转速为6,600转/分钟时输出195千瓦（265马力）最大功率，在2,500至4,000转/分钟的范围内均可提供315牛顿米（232磅-英尺）的峰值扭矩。同时这款发动机完全满足EU4和ULEV II排放标准。
这款富于创新的发动机在设计理念、升功率、单位质量功率以及比油耗方面都树立了新的世界标准。得益于这款卓越的发动机，BMW Z4 3.0si双门跑车0－100公里/小时加速时间只需5.7秒钟，而以四档完成80－120公里/小时（50至75英里/小时）加速也只需5.2秒。最高车速由电子限速装置限制在250公里/小时（155英里/小时）。动力性能如此令人印象深刻，燃油经济性也同样出色，BMW Z4 3.0si双门跑车在欧盟标准综合测试中百公里仅消耗8.6升超高级燃油（相当于32.8英里/加仑）。
而这款轿车的声音风格却远不像它的耗油量那样克制保守，发动机的声音明白无误地体现出以卓越输出功率和动力性能为主的设计理念：BMW Z4双门跑车能够为驾驶者和乘客带来最大动力、运动特质和高级时尚的真确体验。其中也包括声音风格中恰到好处同时也必不可少的那份“粗犷”，而这也是高性能发动机的典型特征之一。
6档手动或自动变速箱
BMW Z4双门跑车标准配备了6档手动变速箱，该变速箱将换档杆的短换档行程与精准运动相结合，并且操作力无论何时都能够保持平滑顺畅。与之相对照，作为选择装备的运动型自动变速箱能够为驾驶者提供集卓越舒适性与操控乐趣于一身的真正运动化驾驶体验，而且方向盘上的换档拨片使得驾驶者可以随时选择采用手动方式进行换档操作。
为始终如一的出色动力、灵活性、运动性而精心设计的底盘和悬架

极致的驾驶乐趣 － 这是BMW Z4 3.0si双门跑车大显身手的领域。专为出色动态性能而设计调校的底盘和悬架为BMW Z4 3.0si达到这样的卓越水准创造了一切必备条件：平衡良好的轴荷分布、更低的重心、后轮驱动方式确保了协调的行驶特性以及出色的牵引力和行驶性能，并且使BMW Z4 3.0si双门跑车能够在各种情况下以极高的车速转弯。而电动机械助力转向（EPS）系统则进一步突出了BMW Z4 3.0si双门跑车动感而敏捷的配置调校风格。
附加的动态稳定控制（DSC）功能进一步增强了舒适性和安全性
动态稳定控制（DSC）功能通过其众多的子功能将BMW Z4 3.0si双门跑车的主动安全性提升到了一个更高的水准：例如，自动稳定控制（SAC）功能能够在需要时随时通过降低发动机的输出功率和有选择地对即将开始发生打滑的驱动轮施加制动而控制驱动轮的滑转现象，进而使车辆保持稳定。在车辆通过弯道过程中，每当驾驶者轻微施加制动时，弯道制动控制（CBC）功能都能够通过对制动压力实施不对称控制而将车辆发生过度转向的倾向完全消除。
当车辆在摩擦系数较低的路面上行驶时，驾驶者只需按下一个按钮，动态牵引力控制（DTC）功能就会使车辆的牵引力得到改善。动态制动控制（DBC）功能能够在需要时随时使制动压力达到最大（例如在驾驶者实施紧急制动时），从而使制动距离尽可能缩短。起步辅助功能也是一个亮点，当车辆在上坡路面上起步时，该功能能够自动实施短暂的制动，防止车辆向后溜滑。每当驾驶者迅速释放油门踏板时，制动预备功能都会自动使制动衬块预先加压移动到准备实施制动的位置，从而起到帮助制动系统更快建立制动压力的作用。制动衰减补偿功能能够根据制动系统的温度相应增加制动压力，进而将制动衰减导致的制动力下降现象完全消除。同样重要的是，制动系统自动干燥功能能够使制动盘始终保持干燥状态，提供最大的制动效率以优化制动系统在潮湿条件下的响应性能。
具有失效安全工作能力的防穿刺轮胎

BMW Z4双门跑车标准装备的防爆轮胎能够防止轮胎漏气后压瘪或从轮圈上脱离。这样，即时轮胎压力突然下降，车辆的所有控制系统仍然可以保持完全正常的工作状态，不会危及驾驶者和乘客的安全。在轮胎发生穿刺后，防爆轮胎可使驾驶者继续行驶到下一个维修站，而不必在危险的地点停车。
在轮胎压力缓慢下降的情况下，驾驶者将及时得到预警，并可以在加油时再次为轮胎充气，因而从一开始就避免了轮胎发生穿刺。
车身：超强刚性，稳定、轻巧

为了使BMW Z4双门跑车能够在道路上随时安全而顺畅地发挥出类拔萃的性能，一个扭转刚度极佳的车身壳体是必不可少的。实际上，BMW这款全新双门跑车的车身壳体扭转刚度达到了32,000牛顿米/o，在抗扭和抗弯方面的刚度和稳定性都达到了极高的水准。被动安全性也因此受益：车身和安全性系统通过完美的互动作用能够在几乎任何种类的事故中为驾驶者和乘客提供极佳的保护。
专为跑车设计的理想座椅位置

BMW Z4双门跑车的座椅具有丰富的调节范围以适应不同驾驶者的座椅位置习惯，并且能够为驾驶者提供非常好的身体支撑，这对确保驾驶者获得直接而真实的驾驶反馈具有尤其重要的意义。
驾驶区域完全是以驾驶者为中心而量身定制的，所有的操纵装置和仪表都按照完美的人体工程学布置在方向盘上或方向盘周围。
足够两个人乘坐的宽裕空间加上远不止容纳普通手提行李的储物空间

BMW Z4双门跑车拥有一个容量多达340升（11.9立方英尺）的行李箱，在双座运动型轿车中可以说极其罕见。能够装载两个高尔夫球袋一例，就足可以说明其充裕程度。此外，集成在行李箱内的上翻式行李箱盖还能够使行李箱空间再增大285升（8.6立方英尺）。驾驶者和乘客可以通过隐藏在BMW徽标内的行李箱盖锁方便地开关后行李箱盖。
双氙气前灯带来最佳照明

BMW Z4双门跑车可以选择装备静态双氙气前灯，进而获得照明质量和照明强度都极佳的远近光。集成在大灯内的环状灯则形成了BMW特有的示廓灯。最后，两级制动力显示功能能够显著降低发生后部碰撞的危险，进而对提高交通安全性起到重要的作用。
选择装备：顶级高保真音响和导航系统

BMW Z4双门跑车可以选择装备两种将超卓音质与出色功率集于一身的高保真系统：商用级音响系统配有10声道音频放大器和总计10个扬声器。而专业级高保真系统通过应用特殊的Carver技术，使音质在前者的基础上又有显著的提升。
商用级导航系统使用含整个欧洲地理数据的DVD光盘进行导航，同时还兼起控制车载电脑、收音机和电话的作用。专业级导航系统的功能更加强大，并还包含一个能够在各种光线条件下保持极佳清晰度和可读性的可调式彩色显示屏。作为另一个附加选项，两套导航系统均可配装固定在车内的电话。
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2.
BMW Z4双门跑车的外观设计： 
运动性能带来的完美乐趣
BMW Z4双门跑车将灵活性与最高水准的动态性能相结合。车身线条强劲而舒展，低而后掠的车顶线以及BMW特有的“Hofmeister转折”使车身线条更加明快。车顶中间的凹槽是真正跑车的经典外观设计特点之一，进一步强化了双门跑车强劲有力而动感奔放的视觉印象。总之，BMW Z4的所有外观设计特点结合在一起，创造了一种强烈的前冲感，使这款全新BMW双门跑车仿佛随时都在向前腾跃。
前端： 显然以道路为重点

从前端看去，反复展现的灯缘线条不断强调了这款杰出跑车的运动气质以及近乎攻击性的整体视觉印象。发动机室的线条从A柱开始向前延伸出去，形成一个明显的“V”形并成为大灯内缘的标志，而车身的肩部线条则继续向前伸展汇入前导流板。这些线条与进气口的外侧边缘共同创造出一种包含多个“V”形的造型效果，而这种效果使车身前部的整体外观设计呈现出向路面贴近的态势，并且形成了一个完整而和谐的整体。
前导流板上宽大的进气口边缘刚劲有力，其中还包含了纤巧的雾灯。这些动感的边缘和雾灯单元与进气格栅上的黑色装饰条结合在一起，突出了车身前端的宽广。用灯环作为示廓灯产生了BMW品牌特有的夜间视觉设计效果。
大灯向车身外侧延伸，并直接汇入白色的转向信号灯灯罩。
侧面：真正跑车的梦幻尺寸

BMW Z4双门跑车轴距长达2,496毫米（98.3英寸），加上极短的前后悬以及大幅度后移的座舱，在外形上也充分满足了真正跑车车迷的最大期望。从侧面看去，最显著的特点便是以充满动感的曲线向下延伸汇入车身后端的车顶轮廓线。肩部线条从视觉上将前轮罩与后轮罩连接在一起，与十分突出并向汽车后端扬起的门槛线条形成了鲜明的对比。对角线与从前向后的掠线共同形成了一个张力场，最后又收进风挡玻璃的倾斜廓线并从BMW徽标中延伸而过，而BMW徽标在视觉上拉伸了前桥和A柱之间的距离并与转向信号灯融为一体。边灯位于轮罩上与大灯高度相同的位置。
17或18英寸的轻合金车轮也为BMW Z4双门跑车引人注目的外观设计添彩。除了BMW特有的经典星式轮辐车轮外，BMW Z4双门跑车还可以选择装备涡轮式轮辐车轮以及可搭配多种规格轮胎的星式轮辐车轮（前轮
8 x 17英寸，后轮8.5 x 17英寸）或椭圆轮辐车轮（前轮8 x 18英寸，后轮8.5 x 18英寸）。
后端：鲜明的风格和特质

从车身后方看去，车顶的凹槽也十分明显，使汽车显得更为有力。乘客舱中装有玻璃的部分以充满动感的形式汇入车身后端，进一步突出了轮拱，使其显得更加刚劲强悍。尾灯的底端随一条稍稍后掠的形线而走，同时还吸收了后扰流唇的流线外形。尾灯内的水平导体灯管与第三制动灯一起形成了一个视觉单元，特别是夜间视觉设计强调出车身后部的宽阔。
各个层面流畅舒展的线条使后导流板呈现一种特殊的三维效果，两个扰流唇一方面作为第三制动灯的边缘，一方面还使车身后部的视觉中心下移。
最后，BMW Z4双门跑车特有的超大型镀铬双排气管则是车身后部有力造型的画龙点睛之笔。
后行李箱盖和“Hofmeister转折”
BMW Z4双门跑车的后行李箱盖通过铰链直接安装在座椅后部的车顶上。
后行李箱盖的侧面线条以几乎不为人所察觉的状态沿着后侧窗延伸出去，并最终汇入车身的水平腰线。即使在后行李箱盖开启的情况下，这种设计仍然能够通过经典“Hofmeister转折”保持后侧窗的运动化车窗造型。要开启行李箱取放物品时，驾驶者只需打开巧妙而精心隐藏在BMW徽标中的后行李箱盖锁即可。
真正跑车的特质在车内同样表露无遗

BMW Z4双门跑车的内饰呈现出格外运动化和纯粹化的格调。明快的造型、高品质的材料、精选的颜色有意识地营造出一种返朴归真的风格，为的是突出纯粹的跑车乐趣。
车顶内衬由高品质的米色或灰色布料制成，另有煤色面料作为选项提供。车顶内衬的轮廓也延续了车顶凹槽的设计，这为车内氛围再次增加了一份运动气息——正是出于同样的原因，前围中部也有一个浅凹槽，不仅提高了驾驶者观察车辆后方的视野，同时也使得车内空间更加宽敞，视觉上更加通透。风挡玻璃上框还设置了一个专用的太阳镜盒。
低的座椅位置和特色鲜明的仪表板水平外观再次突出了BMW Z4双门跑车独特的比例，而充满张力的仪表板表面则与车身外观的线条和整体设计相互呼应。实际上，车门内衬、车门把手、方向盘辐条的外观设计充分地体现出通过凸出表面和凹入表面的交织而创造出的强烈的贲张感。空调和新鲜空气
调节装置的表面经过珠光钌电镀工艺处理，无论在观感还是表面触感上都是一个格外引人注目的亮点。
毫无疑问，选择了BMW Z4双门跑车的客户在创造专属于自己的个性化爱车时将拥有非常大的创意选择空间：除了10种各具魅力的普通漆和金属漆颜色之外，还有8种内装颜色、普通真皮和亮面真皮两个内饰版本、5种不同的饰件选择方案。
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3.
BMW Z4双门跑车的动力传动系统： 
动力和效率
BMW Z4双门跑车装备的3.0升发动机是对一款已然广受赞誉并赢得众多奖项的发动机不断进行改进而获得的成果：作为对其卓越性能的肯定，这款直列六缸发动机已经多次被授予发动机业内的“奥斯卡”奖 － 年度最佳发动机大奖。
现在，最新配置的全新发动机成为了同级产品中最具创新性的六缸发动机，在汽车技术文化方面树立了新的世界标准。此外，最高的升功率、最佳的单位质量功率、最低的比油耗也是其突出的优点。
这款出类拔萃的直列六缸发动机能够在转速为6,600转/分钟时达到195千瓦（265马力）的最大输出功率，而315牛顿米（232磅-英尺）的峰值扭矩同样令人印象深刻，并且可以在2,500至4,000转/分钟的转速范围内保持。
这款发动机的排放性能也给人留下了深刻的印象：完全满足EU4和ULEV II排放标准。
这款六缸发动机的重量仅为161公斤（355磅），是全球同级性能发动机中重量最轻的。因此其单位质量功率为1.21千瓦（1.65马力）/千克，这是不断提高的轻质技术加上创新的加工方法创造的又一个优势。例如，曲轴箱采用铝/镁复合结构，而基板和气缸盖罩几乎完全是由镁制成的。
提高燃烧效率的Valvetronic电子气门
Valvetronic电子气门能够根据油门踏板位置对进气门的持续开启时间以及正时进行无限调节。这在最大程度上减少了气缸充气循环所需的能量，并确保了最佳的燃油效率以及更好的发动机响应性能。
BMW VALVETRONC电子气门与BMW Double-VANOS双凸轮轴可变气门正时系统配合工作，而后者是一个对进气凸轮轴和排气凸轮轴进行无限可变调节的系统。可调式凸轮轴控制装置调节器以及调节器单元上的链轮全部采用铝材料制造。
这款发动机上的其它革命性创新成果还包括：独立于发动机转速且只在发动机确实需要冷却时才运转的电动水泵；在4,000巴水压下通过内部高压造型工艺压制外形轮廓的凸轮轴。
所有的辅助单元均由重量轻、可靠性高的单传动带传动机构驱动；三级谐振进气系统能够将进气流动损失降至最低并使气缸充气效率达到最高，进而使发动机的低转速扭矩得到提升 － 这些同样也是值得特别关注的技术亮点。
全面而高水准的性能和效率

在性能和效率方面，BMW Z4 3.0si双门跑车也树立了全新标准：0－100公里/小时加速时间只需5.7秒，而以四档完成80－120公里/小时加速也只需5.2秒，同样令人印象深刻。最高车速由电子限速装置限制在250公里/小时（155英里/小时）。动力性能如此令人印象深刻，燃油经济性也同样出色，BMW  Z4i双门跑车在欧盟标准综合测试中百公里仅用8.6升超高级燃油（相当于32.8英里/加仑）。
只需轻踩一下油门踏板，发动机迅捷的响应性能就会立即令驾驶者血脉贲张－ 而BMW的主动防侧倾控制系统（DDC）又会将这种兴奋体验推向另一个巅峰：按下DDC按钮后，驾驶者将启动DDC系统的运动模式，之后发动机的输出功率和性能响应更加迅速，而发动机管理系统也以更偏向运动化的油门踏板控制策略进行控制。在装备自动变速箱的车型上，运动模式将使各档的换档转速提高并以更快的速度完成换档操作，查觉不到动力流的中断。车辆的转向特性也将变得更加直接，从而使车辆在运动模式表现出更高的灵活性。
不容混淆的声音

对于一位运动型轿车爱好者而言，纯正的发动机声音是必不可少的，而对于BMW而言，发动机的声音实际上恰恰是它的一个主要的品牌价值。这款直列六缸动力单元之所以能够在整个发动机转速范围内都表现独一无二的动力之声和出类拔萃的运动性能，原因正在于此。因此，精确迅捷的声音反馈，再加上声音特有的一份“粗犷”，使BMW Z4双门跑车在给人以深刻视觉印象的同时也留下同样深刻的听觉印象。
六档手动或自动变速箱

BMW Z4双门跑车标准配备了6档手动变速箱，该变速箱将短换档行程、出类拔萃的运转平顺性、精准的换档杆引导性集于一身，并且操作力仍然无论何时都能够保持始终如一。这款变速箱的六个档位之间的递进幅度依然保持尽可能最小，而最低档和最高档之间又有丰富的传动比可供选择，进而使驾驶者得以在任何发动机转速下找到理想的传动比。无论驾驶者希望以动感的方式起步、全力加速、以动感强悍的风格超越其它车辆，变速箱都会在各个方面为确保真正运动化的驾驶体验提供有力帮助。
带有换档拨片的运动型自动变速箱

作为BMW Z4双门跑车的选择装备之一，BMW的运动型自动变速箱同样能够让驾驶者完全享受到驾驶一辆真正跑车的乐趣 － 实际上能够比传统自动变速箱带来更多的乐趣。
即使在D模式下，BMW Z4双门跑车上这款特殊的6档运动型自动变速箱也能够从一开始就以真正的动感风格进行换档操作，通过六个档位之间的紧凑递进幅度以及最低档和最高档之间的大速比跨距的相互作用实现出类拔萃的动态性能，尤其是起步和加速时的性能。
这款运动型自动变速箱的另一个优越性在于使驾驶者获得了一种自由：驾驶者可以通过方向盘上的换档拨片以手动控制方式进行迅速而安全的换档操作。与在自动模式下一样，变速箱在完成手动升档和手动降档时的动力流中断时间也比传统自动变速箱更短。作为另一种可供选择的操作方式，驾驶者还可以使用变速箱集成的分步换档功能，此时只需手向前或向后轻推选档杆即可进行换档操作。
而为了启动该性能，驾驶者只需将选档杆移动到相应的选档槽或按下相应的换档拨片即可。如果驾驶者在连续12秒内没有接触换档拨片或选档杆，变速箱会自动重启自动模式。


4.
BMW Z4双门跑车的底盘和悬架： 
无限驾驶乐趣
BMW Z4双门跑车能够为驾驶者带来极致的超凡驾驶乐趣。实际上，这款双座运动型轿车在行驶动态特性方面已经达到了一个只有极少数量产型轿车可以比肩的新境界。而通过这种方式实现的独特灵活性则得益于车辆重量和发动机输出功率以及车身扭转刚度与先进底盘技术之间异常出色的协调。
以运动化风格驾驶BMW Z4双门跑车意味着能够充分享受六缸动力单元性能和动力，而这些性能和动力在几乎各种情况下都会转化为纯粹的行驶动态特性。
精密而先进的控制系统能够在必要时提前实施干预性控制，确保车辆永远不会越过行驶性能的极限并且保持出色的主动安全性水准，同时又不会使这款卓越双座跑车的动态特性有丝毫的损失。
BMW Z4双门跑车的底盘和悬架与动力强劲的六缸发动机形成了完美的组合。就基本特点而言，BMW Z4双门跑车的悬架是以在同级车型中同样非常出色的BMW 3系悬架为基础的，不同之处在于弹簧和减震器以及悬架的运动学和弹性运动学特性都经过了改进和增强，在整体灵活性和操控性方面达到了更高水准。
平衡良好的轴荷分布、更低的重心、后轮驱动方式使得转向特性完全不再受驱动力的影响，进而为车辆实现协调的行驶特性、极佳的牵引力和行车稳定性、非常高的转弯速度提供了最佳条件。
就其车身尺寸而言，BMW Z4双门跑车拥有非常宽的轮距，加之前后桥都使用了坚固的防侧倾稳定杆，因此对行车稳定性的提升产生了直接的作用，而驾驶者也会明显地感受到由此而带来的好处。最终的效果则体现为这款真正跑车所拥有的出色灵活性和动态性能，以及驾驶者获得的高水准驾驶体验。
减震支柱式前桥带有锻造铝制的横向摆臂、双筒式气压减震器、齿条齿轮转向系统、防侧倾稳定杆，确保了车轮与路面之间的最佳接触。中央臂式后桥也带有双筒式气压减震器和一根防侧倾稳定杆，在后桥副架与车身之间建立了最佳的联系。这就为非常安全可靠的操控奠定了坚实基础，并能够防止各种不需要的转向效应。
如果要享受到更加运动化的驾驶风格和性能，爱好者们还可以选择运动型悬架，将整车高度降低15毫米（约0.6英寸）。
标配的防爆轮胎是专门针对BMW Z4双门跑车的动态性能和运动化特性开发的。
将安全驾驶乐趣推向极致的动态稳定控制系统（DSC）
BMW Z4双门跑车上装备的这套悬架控制系统再次延续了BMW的设计哲学：不是作为附加的悬架辅助系统，而是将驾驶乐趣提升到更高水准，或者在车辆接近极限的临界行驶状态下帮助驾驶者掌控局面。除此之外无需再增加其它什么功能，因为悬架本身从一开始就已经具有充分的安全裕量。
BMW Z4双门跑车装备了最新一代的动态稳定控制系统（DSC）。这套控制系统是为BMW的运动型车型而专门开发设计的，最初的设计目的在于通过在各个车轮上有选择地施加制动而提高车辆在湿滑路面上的行驶安全性 － 
例如在车辆采取紧急避让动作或在弯道上开始出现不稳定倾向时。而现在的动态稳定控制系统（DSC）在运动性能、安全性和舒适性方面都提供了更多的功能。举例而言，自动稳定性控制（ASC）功能能够在必要时通过降低发动机动力和对出现打滑趋势的驱动轮有选择地施加制动控制车轮的打滑状态，使车辆恢复稳定。而在车辆通过弯道过程中，一旦驾驶者轻微施加制动时，弯道制动控制（CBC）功能则能够对制动压力进行非对称调节，进而降低车辆发生过度转向的可能。
更高的牵引力带来更高的扭矩

动态稳定控制系统（DSC）中还包含了动态牵引力控制（DTC）功能，在行驶阻力较大的路面上（例如较深的积雪中），驾驶者只需按下相应的按钮，就可以改善附着性，进而增加车辆的驱动力。动态牵引力控制（DTC）功能的另一个优越性在于使驾驶者能够比平常更加充分利用车辆的运动特性，将BMW Z4双门跑车行驶性能提升到更高的动态标准。 

例如，动态牵引力控制（DTC）功能允许后轮的打滑现象有所增加，在中低车速范围，以牵引力为优先考虑因素，而随着车速的提高，牵引力的优先程度逐渐降低。此时，动态牵引力控制（DTC）功能将更多的判断标准纳入考虑范围，以使更高的打滑阈值与当前的驾驶条件相适应。这使得驾驶者可以用与驾驶装备限滑差速器的车辆时几乎相同的灵活方式驾驶BMW Z4双门跑车，而且不影响动态稳定控制系统（DSC）在车辆接近极限时所发挥的安全性功能。
附加功能使得动态稳定控制系统（DSC）更加高效
动态稳定控制系统（DSC）能够提供众多有用的附加功能：动态制动控制（DBC）功能能够在驾驶者实施紧急制动时使制动压力达到最大。当车辆在坡道上起步时，起步辅助功能能够自动实施短暂的制动，防止车辆向后溜滑。制动衰减补偿能够最大程度地降低制动衰减的可能，进而自动提高道路安全性；制动预备功能能够自动使制动衬块预先加压移动到可以立即实施制动动作的位置。当车辆在潮湿条件下行驶时，制动系统自动干燥功能够使制动系统的响应性能进一步提高。
旨在实现最佳转向性能的电动机械式助力转向系统（EPS）
电动机械式助力转向系统（EPS）进一步强化了BMW Z4 3.0si双门跑车悬架动感而敏捷的配置调校风格。这个电动转向单元的主要部件是位于转向柱上的电动马达，通过与蜗杆齿轮配合工作，能够增强转向辅助功能。转向系统内的中间轴将转向力传送到一个机械式转向传动机构内，而该机构进而通过推力杆调节转向状态和转向锁止状态。
由于转向状态是由先进的软件设置的，因此电动机械式助力转向系统（EPS）使车辆在选择最佳转向性能时具有极高的灵活性，实现了转向减震效果和道路反馈之间的最佳协调，并且最大程度地降低了低速行驶和挪车时所需的操作力。另一个优点就是方向盘能够在转弯后以最佳的回位动作回到其中间位置。在主动防侧倾控制系统（DDC）的运动模式中，转向动力辅助程度降低，以实现更具动感、更加运动化的驾驶风格。
当车辆在路况恶劣的道路上行驶时，得益于电动机械式助力转向系统（EPS），路面的颠簸和车轮的不对称跳动不会一直传递到方向盘，因此驾驶者能够享受到更高水准的转向舒适性和出色的转向精确性。同样重要的一点是：当车辆直行时只要驾驶者不转动方向盘，电动机械式助力转向系统（EPS）就不需要用电，有助于降低车辆的燃油消耗。这意味着与使用传统的助力转向系统相比，车辆每400公里（250有英里）可以节约多达一升的燃油。
拥有最佳性能的制动系统

BMW Z4双门跑车的制动系统经过优化，重量达到了最低程度，以使车辆拥有更加出色的灵活性。该制动系统的其它优点还包括更高的制动力、更好的抗衰退性能、更长的使用寿命。通风式的前后制动盘具有最佳的冷却能力，尺寸分别达到325 x 25毫米（12.80 x 0.98英寸）和294 x 19毫米（11.57 x 0.75英寸）。
具有失效安全工作能力的防爆轮胎

BMW Z4双门跑车标准配备了具有防穿刺性能的防爆轮胎。经过加固的侧壁带有附加的嵌件，而耐高温型复合橡胶能够防止轮胎没气后被压瘪或从轮圈上脱离。这样，即时轮胎压力突然完全消失，车辆的所有控制系统仍然可以保持完全正常的工作状态，因此不会危及驾驶者和乘客的安全。在轮胎发生穿刺后，防爆轮胎使驾驶者得以继续行驶到最近的维修机构，而不必在危险的地点停车。因为不再需要携带随车备胎和千斤顶，车辆的总重量可以减轻20公斤（44磅）以上，进一步提高了车辆的灵活性和动态性能。
发生轮胎压力损失时的警示信息

在各种轮胎故障的统计数据中，慢泄气占到了约80%，而假如BMW Z4双门跑车的轮胎发生慢泄气故障，电子轮胎压力控制系统（TPC）将通过仪表板上的显示屏向驾驶者发出警示信息。该系统在车辆起步后不久或当车速超过15公里/小时后开始做出响应，因此及早发出的警示信息将使驾驶者得以及时对轮胎压力进行纠正。
防爆轮胎在行驶及工作原理方面与传统轮胎相同，其轮圈具有完全的兼容性，这意味着在必要时也可以在防爆轮胎的轮圈上安装“普通”轮胎。这种防爆技术的另一个优点是在夏季轮胎和冬季轮胎上均适用。
5.
BMW Z4双门跑车的车身和被动安全性： 
轻巧和坚固
作为一款灵活性格外出色的全新运动型轿车，BMW Z4双门跑车是以灵活性和动态性能同样出色的敞篷跑车为基础开发设计的。因此，全新双门跑车没有理由掩饰自己与敞篷兄弟的亲缘关系。
尽管BMW Z4敞篷跑车没有固定车顶，但是从一开始就因其刚度极高的车身壳体而有良好表现。现在，BMW Z4双门跑车的车顶对全车整体扭转刚度提升到一个更高的水准起到了显著作用：BMW Z4双门跑车的车身壳体扭转刚度达到了32,000牛顿米/o，与所有竞争对手相比都具有领先优势。
白车身采用了称为“Y形梁”的构件，在前围板的上前部分成两个分支，一路通向车门槛，另一路通向中央通道，为出色的刚度和稳定性提供了可能。又通过车底、减震支柱圆顶及风挡玻璃框周围的加强件进一步提高了车身的扭转刚度。
车身的另一个优势在于重量极轻：尽管增加了钢制的车顶、后窗、后侧窗，BMW Z4双门跑车比BMW Z4敞篷跑车只稍重一点。贯穿全车的重量优化设计概念加上先进的轻质技术形成了众多技术亮点，例如铝制的发动机盖、集成在车身壳体和车顶结构内的翻车保护安全性系统、高强度钢的应用等。诸如内部高压模制等加工工艺使风挡玻璃框架能够实现最佳设计并且显著减轻重量，同时还消除了妨碍这一优化过程的焊接突缘。
BMW Z4双门跑车刚度极佳的车身壳体和更低的重量有效地解决了振动舒适性和悬架运动化调校之间的矛盾。道路的颠簸几乎不会对车身结构的几何性质产生任何影响，因此也不会影响到底盘和悬架。配合高刚度的弹簧、减震器、防侧倾稳定杆，使BMW Z4双门跑车具有了理想的行驶特性，能够向驾驶者提供直接而精确的反馈。
高水准的乘员安全性

封闭的钢制车顶结构提供了更高的翻车保护安全性，再加上前围内的车身横杆，BMW Z4双门跑车的被动安全性在敞篷跑车出类拔萃的基础上又更上了一层楼。经过碰撞优化的脚坑护板能够最大限度防止对乘客舱的侵入。
钢制外壳结构内的相对较长的变形构件通过螺栓固定在前部底盘控制臂上，并将保险杠系统固定到位。这样既可以避免车身在轻微碰撞中发生损坏，又有助于降低事故后的修理费用。
相互联系的安全性系统

BMW的高级安全性电子系统（ASE）对全部四个前气囊和侧气囊进行控制。与系统连接的卫星模块在不同情况下根据需要控制安全气囊和安全带束紧装置的激活。这些模块对安全性要求进行独立的测量和计算，自动响应并相互监督。必要时，高级安全性电子系统（ASE）还会隔离蓄电池安全接线柱、停用发电机、关闭燃油泵、打开中控锁、开启车内照明和危险警告闪灯。BMW在线支持信息通讯服务与车载电话和专业级或商用级导航系统相配合，在发生事故时发出紧急信号，将车辆的当前位置信息发送到紧急救援中心，并与之建立语音联系。
车身与安全性系统在几乎各个方面都达到了完美的协调配合，进而使BMW Z4双门跑车得以在所有想像得到的事故类型中为乘员提供最佳的保护。
6.
BMW Z4双门跑车的特点和装备： 
以驾驶者为中心
寓丰富于简洁：设计目的就是以其原始的形式提供一种不掺水的驾驶乐趣体验。正因为如此，汽车有意地删去了可能损及纯粹驾驶体验的一切多余的设施。所以在BMW Z4双门跑车内部你可以感受到一种纯粹的运动式的气氛，同时还结合有明显的高级设施。
卓越的功能性设计
BMW Z4双门跑车的驾驶者或乘客都会对其经典的运动型轿车设计而赞叹不已：一切都体现出纯粹化、功能化、纯正化的设计精髓。仪表板上占据主要位置的仪表是车速表和转速表，均位于表盘之下以防止在风挡玻璃上形成任何反射。车载电脑的液晶显示屏与车速表集成为一体，而燃油表和水温表则包含在转速表中。运动型自动变速箱车型上的选档杆以及警示灯均布置在两个圆形表盘之间。加热和空调系统均由仪表板上的三个旋钮进行控制，它们位于中央控制台上方，收音机或高保真音响系统控制面板的正下方。车顶衬的前部还集成了一个特制的眼镜盒。
优秀的座椅 － 运动化驾驶的先决条件之一

BMW Z4双门跑车的座椅集出色的舒适性和人体工程学于一身。除了能够提供良好的侧面支撑外，座椅还可以根据需要单独调节，即使是身材非常高大或矮小的乘员也会感到满意。此外还可以要求选装带记忆功能的电动座椅调节装置。
同样作为选择装备的还有M运动型座椅，这种座椅采用了特别硬的包垫，能够在非常运动化行驶状态下为驾驶者提供更好的侧面支撑。
长度和角度均可调的转向柱为座椅宽广的调节范围提供了补充。而真皮方向盘能够确保非常良好的抓握，有助于驾驶者对车辆进行精确的控制。作为选择装备的多功能方向盘能够让驾驶直接通过方向盘上按钮对电话和收音机进行操作，从而使驾驶者更便于将注意力集中在车辆的驾驶和操控上。
借助作为选择装备的Isofix儿童座椅固定点，驾驶者可以在乘客座椅上安装儿童座椅，此时只需拨动中央控制台上的一个开关就关闭乘客侧安全气囊。高级安全性电子系统（ASE）中也包含了安全气囊停用功能，当乘客侧安全气囊处于停用状态时，相应的警示灯将亮起以提醒驾驶者注意。
足够二人尽享假日之旅的充裕空间

作为一款运动型轿车，BMW Z4双门跑车提供了惊人的储物空间：一个手套箱、车门上的两个硬质储物袋、后隔板上容量约为10升并且可以与中央锁同时自动锁止的储物盒。中央储物盒的左右两侧还各有一个储物盒，每个储物盒都有3.7升的容积。
另一个较小的杂物盒位于手制动器手柄下方，用于存放交纳停车费所需的硬币以及其它类似的零碎物品。仪表板上的两个折叠式杯座能够带来很大的方便，并且能够根据不同尺寸的水杯和易拉罐方便地调节。
能够容纳两个高尔夫袋的后部储物空间

与大多数运动型轿车不同，BMW Z4双门跑车的后行李箱盖和上翻式盖板下面是一个容量多达285升（9.98立方英尺）的行李箱 － 足以容纳两个高尔夫袋或四箱饮料之类的物品。加上高过隔板顶端的部分，行李箱可以容纳超过340升（11.9立方英尺）的物品。
行李箱的内衬采用非常结实耐用的高品质“Delour”材料制成。得益于两个气压撑杆提供的辅助作用，驾驶者能够将后行李箱盖轻松地高高掀起，存取行李物品十分方便。
作为选择装备的行李存放架可供装运滑雪板或山地自行车，并且可以很方便地固定到后保险杠上的固定件内。安装了行李存放架之后，驾驶者在打开后行李箱盖时只需将行李存放架向一侧倾斜，而且在车外看不到后保险杠上的行李存放架固定件。
双氙气大灯提供最佳照明

BMW Z4双门跑车标配双卤素大灯。这种大灯的远光和近光均由亮度极高的H7灯泡发出，能够确保对前方道路进行顺畅均匀的照明，进而对BMW Z4双门跑车高水准的主动安全性起到了重要作用。
作为选择装备的双氙气大灯通过氙气灯泡前方以电磁方式运动的光栅板控制光线的分布，因此在远光灯和近光灯照明时都能够确保最佳的光线质量。
双氙气大灯还具有大灯光程自动控制功能，而集成在大灯内的灯环则形成了BMW特有的示廓灯。
更强的安全性：两级自适应型制动信号灯

两级自适应型制动信号灯能够及时让后方车辆的驾驶者清楚地获知BMW Z4双门跑车的驾驶者踩下制动踏板的用力程度，进而有助于最大程度地减少发生后部碰撞的可能性：当驾驶者以正常的力度踩下制动踏板时，左右两侧的制动信号灯以及位置更高的第三制动信号灯将以正常的亮度和强度亮起。
如果驾驶者以非常大的力度踩下制动踏板或ABS已经开始对制动过程实施干预，尾灯的亮起面积将比上述的正常情况下更大。这样将使后方车辆的驾驶者清楚地意识到前方车辆的驾驶者正在全力实施紧急制动，并提醒其也以更大的力度踩下制动踏板以缩短制动距离。
特殊选择装备：顶级高保真系统

除了“普通”的音响系统，BMW Z4双门跑车还可以选择装备两种能够确保超卓音质和出色性能的高保真系统。高保真系统的音频放大器与乘客舱达到了特殊的匹配，而其中的均衡器又使系统的线性更加优化。第一种高保真系统拥有10声道音频放大器、4个40瓦低音扬声器、6个25瓦超低音扬声器和高音扬声器。而终端升压器的输出功率达到10 x 20瓦。
专业级高保真系统采用了Carver技术，能够将左侧和右侧超低音扬声器音量结合在一起产生巨大的声压。为了实现这种特殊的效果，其中一个低音扬声器还集成了一个大功率的终端级电路，不仅使输出电压达到30伏，而且还具有强大的信号处理功能，能够确保扬声器不会自我损毁。
这种高保真系统的结构与前一种高保真扬声器系统基本相同，区别在于采用了带有声音处理器的10声道数字式音频放大器以及功率高达100瓦的超低音扬声器。
两种带有DVD存储器的导航系统可供选择
商用级导航系统集成安装在仪表板内，使用DVD光盘作为导航数据的来源，拥有非常大的导航地区覆盖范围：得益于存储容量极大的存储介质，DVD光盘中的导航数据能够覆盖整个欧洲。
该导航系统具有运算速度超高的处理器，举例而言，如果驾驶者离开了当前的导航路线，导航系统能够立即计算出一条新的导航路线。该导航系统还能够控制车载电脑、收音机、电话，而用于显示导航信息的单色液晶显示器还可以显示短信息和新闻。此外，两种导航系统还可以分别选择搭配集成了MP3技术的CD播放器或CD换碟机。
除了上述功能和特点外，专业级导航系统还拥有安装在仪表板中央的最新一代16：9折叠式彩色显示器。 该显示器能够绕着固定轴翻转，当驾驶者按下收音机上的一个按钮或旋钮时自动翻开，而当驾驶者将钥匙从点火开关中拔出时又自动闭合。此外该驾驶者或乘客还可以通过电动方式或按下一个按钮以手动方式对该显示器进行调节，并且在不需要时可以将显示器完全折入。
该显示器表面下是一层特殊的防反射薄膜，能够防止显示器在风挡玻璃上造成反射，而且全新的表面薄膜技术也使显示器上的显示内容在各种光线条件下都非常清晰易读。
作为一个附加选项，两套导航系统均可配装车内电话。
自动空调和隔热玻璃

作为选择装备的自动空调具有温度和风量的全自动分布功能，并且集成了自动空气循环（AAC）功能和车内活性碳微尘过滤器。此外驾驶者还可以选装风挡玻璃内的绿色遮阳带和所有侧窗和后窗隔热玻璃。
7.  技术数据
Z4 3.0si双门跑车
	车身
	
	Z4 3.0si双门跑车
	
	

	车门数/座椅数

l
	
	2/2
	
	

	长度/宽度/高度（空载）
	毫米
	4,091/1,781/1,268
	
	

	轴距
	毫米
	2,495
	
	

	轮距，前/后

wgsdfg


	毫米
	1,473/1,523
	
	

	转弯直径
	米
	9.8
	
	

	燃油箱容积
	升，近似
	55
	
	

	冷却系统所需冷却液（含加热系统）

l
	升
	7.6（8.4）
	
	

	发动机油

Getriebeöl


	升
	6.5
	
	

	变速箱/后桥机油量
	升
	一次性加注
	
	

	空载重量（EU1）
	千克
	1,395（1,425）
	
	

	最大载重量（DIN）
	千克
	330
	
	

	最大许可总重（DIN）
	千克
	1,650（1,680）
	
	

	最大许可轴荷（前/后）
	千克
	790/890
	
	

	最大拖车负载2
	
	
	
	

	制动（12%）/无制动


	千克
	–/– 
	
	

	最大车顶负载/拖车牵引杆垂直载荷
	千克
	–/–
	
	

	行李箱容量（VDA）
	升
	285至340
	
	

	阻力系数
	cX x A
	0.34 x 1.91
	
	

	发动机
	
	
	
	

	气缸布置形式/气缸数/每缸气门数


	
	直列/6/4
	
	

	排量
	厘米³
	2,996
	
	

	缸径/冲程
	毫米
	85.0/88.0
	
	

	压缩比


	:1
	10.7
	
	

	燃油等级3
	辛烷值
	91至98
	
	

	最大输出功率
	千瓦/分–1
	195千瓦（6600转/分钟）
	
	

	扭矩
	牛顿米/分–1
	315牛顿米（2500转/分钟）
	
	

	电气
	
	
	    
	

	蓄电池/安装位置
	Ah/–
	55/发动机室
	
	

	发电机
	A/W
	155/2,170
	
	

	底盘
	
	
	
	

	前悬架
	
	带多横向摆臂的单节减震支柱车桥；
导向节上固定位球节，止推板
	
	

	
	
	双筒气压弹簧支柱；防后座、防点头
	
	

	后悬架
	
	带有独立弹簧/减震器、双筒式气压减震器的中央臂式车桥；防点头
	
	

	前制动系统
	
	制动盘


	
	

	直径
	毫米
	325 x 25，通风式
	
	

	后制动系统
	
	制动盘


	
	

	直径
	毫米
	294 x 19 
	
	

	行车稳定性系统
	
	ABS、动态稳定控制系统（DSC）、DTC
	
	

	转向系统
	
	电动机械式助力转向系统（EPS）; 齿条齿轮转向系统
	
	

	转向比
	:1
	16.0
	
	

	变速箱类型
	
	6档（6档）
	
	

	传动比
I
	:1
	4.35（4.17） 
	
	

	

II
	:1
	2.50（2.34） 
	
	

	

III
	:1
	1.67（1.52） 
	
	

	

IV
	:1
	1.23（1.14） 
	
	

	

V
	:1
	1.00（0.87） 
	
	

	

VI
	:1
	0.85（0.69） 
	
	

	倒档传动比
	:1
	3.93（3.40）
	
	

	主减速器传动比
	:1
	3.46（3.64）
	
	

	轮胎 
	
	225/45 
	
	

	车轮
	
	8 J x 17 铸铝
	
	

	性能
	
	
	
	

	单位质量功率（DIN）
	千克/千瓦
	6.8（6.9）
	
	

	升功率
	千瓦（升
	65.1
	
	

	加速性能
（0至62英里/小时）
	秒
	5.7（6.0）
	
	

	                           
0－1000 米
	秒
	25.2（25.3）
	
	

	四档50至75英里/小时
	秒
	5.2
	
	

	最高车速4
	公里/小时
	250
	
	

	耗油量（欧盟测试循环）
	
	
	
	
	

	市区
	升/100公里
	13.0（12.8）
	
	

	郊区
	升/100公里
	6,5（6.8）
	
	

	综合
	升/100公里
	8.9（9.0）
	
	

	CO2 
	克/公里
	213（216）
	
	

	其它
	
	
	
	

	排放水平
	
	EU4
	
	


括号中的数字适用于自动变速箱


空载车重（DIN）加上75千克的驾驶者和行李。

2在某些情况下可能有偏差。
3针对性能和耗油量数据：RON 98.
4电子限速

8.
扭矩和输出功率曲线图
9.
外部和内部尺寸







195千瓦（6600转/分钟）





输出功率 [千瓦］





扭矩 [牛顿米］





发动机转速 [转/分钟]

















315千瓦（2750转/分钟）








