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特色：

•
BMW Vision EfficientDynamics概念车的面世表明宝马高效动力（EfficientDynamics）开发策略又取得了进一步的发展。这是宝马首次在大型高性能运动型多功能车（SAV）上采用4缸柴油发动机与宝马ActiveHybrid技术相结合的方案。
•
这款概念车基于效率极高、动力强劲的量产车型 – BMW X5，作为宝马高效动力开发计划的一部分，它体现出了前所未有的技术潜力。它将宝马卓越的柴油机专门技术与创新的宝马ActiveHybrid技术相结合，通过宝马高效动力方案使发动机外围设备的能量流和空气动力学特性得到优化，从而进一步提高了效率。
•
通过将发动机与发电机作为适度复合动力（Mild Hybrid）概念的一部分进行智能化组合，动态性能和效率双双得到提高。宝马对各种方案进行了广泛的开发，其中包括为量产车所准备的方案，还包括特为这款概念车开发的方案，从而使宝马高效动力的潜力得到最佳利用，将耗油量和二氧化碳排放值限制在BMW X5车辆级别所能达到的最低限度。与此同时，这款概念车也清楚地表明，如果要使其效率超越现有的这款宝马高效车型，必须付出难以估量的努力和极为昂贵成本。
•
凭借欧盟标准测试循环下百公里6.5升的平均耗油量，以及每公里172克的二氧化碳排放值，BMW Vision EfficientDynamics已成为迄今为止宝马
X系列车型所处竞争环境下效率最高的车型。在保持了宝马独具特色的驾驶动态的前提下，耗油量和废气排放水平也明显降低。除了0–100公里/小时8.9秒的加速时间之外，舒适性和实用性也达到了大型高性能运动型多功能车（SAV）的水平 – 而耗油量和二氧化碳排放却可同传统紧凑级车辆相媲美。
技术：

•
采用可变双涡轮增压、第三代共轨喷射系统和全铝制曲轴箱的2.0升4缸柴油发动机最大输出功率为150千瓦/204马力，在2,000和2,250转/分钟之间可获得400牛顿米的最大扭矩。这是全球首台比输出功率超过每升100马力的柴油机。
•
宝马ActiveHybrid基于一种模块化的原理，根据“最佳复合动力”策略将可能的最佳组件融入到不同的概念中。BMW Vision EfficientDynamics概念车所运用的适度复合动力（Mild Hybrid）概念与4缸柴油机相互协调，正如宝马X6 ActiveHybrid概念车中的全复合动力（Full Hybrid）概念与8缸汽油发动机的组合一样完美。
•
BMW Vision EfficientDynamics概念车的创新复合动力系统所反映的是现今车辆智能化能源管理方面最复杂精深开发成果。在适度复合动力（Mild Hybrid）概念中，发电机在车辆加速过程中可提供15千瓦的功率和210牛顿米的最大扭矩。车辆总的输出功率为165千瓦。因此，复合动力技术使4缸柴油发动机的动力潜能提高到与BMW X5的特性相匹配的水平，并率先实现了小发动机与大型车辆的组合。不仅如此，发电机还能够通过制动能量回收系统产生电力，向车辆用电设备供电。这样，便将燃油直接转化为电能的情况降至最少，同时使转化为行驶动力的驱动扭矩达到最大化。
•
发电设备：集成在变速箱中的紧凑型发电机取代了由发动机直接提供动力的传统型发电机。电能由制动能量回收系统产生，可达到独一无二的效率水平，同时对发动机驱动扭矩没有任何影响。高功率电子系统首次通过法兰直接固定在变速箱上，实现了前所未有的紧凑结构以及复合动力部件的绝佳布置。
•
蓄电池：集成在行李箱中的高性能锂电池组用于向车辆电气设备供电。其高存储容量使制动能量回收系统提供的能量得到最佳利用。
•
电能的利用：由于具备较高的电力输出能力，一些附加的车辆功能可以只用电来驱动。凭借ActiveHybrid技术，在任何时候都可以启用避免发动机怠速运转的自动起动/停止功能，并且令舒适性不受丝毫影响。
•
复合动力模块采用的技术以宝马与戴姆勒合作开发的复合动力概念为基础。双方通过在复合动力方面的合作，成功开发了复合动力组件：高功率电子系统和高电压蓄电池。由此保证了宝马复合驱动系统的独特设计风格。
•
BMW Vision EfficientDynamics概念车装备了创新的高效8档自动变速箱，由宝马和采埃孚变速器有限公司（ZF Getriebe GmbH）共同开发。这款8档自动变速箱尚属首次面世，即将用于系列化生产。这种变速箱与发动机直接连接并且将变矩器滑移降至最低，从而为降低耗油量和废气排放提供了额外的帮助。进一步增强的换档动态效果和非常直接的换档操作提高了动态驾驶响应。动力传输通过智能化全轮驱动系统BMW xDrive实现，即前后轿之间的动力分配完全可变。
•
BMW Vision EfficientDynamics概念车还配有太阳能车顶，作为车辆电源的另一能量来源，并且独立于发动机。高功率太阳能收集板覆盖面积约为1.0平方米，最大发电量为1千瓦小时，可为车内和车外的用电设备供电，并且可对齿轮油进行预热，从而缩短了低效的预热阶段。不仅如此，还可以在车辆处于静止状态时直接供电，用于通风或运行冷藏箱、音响设备、移动电话充电器或为车辆蓄电池充电等。由此，以一种不会增加二氧化碳排放量的方式优化了电能的供应与利用。
外观设计：

•
BMW Vision EfficientDynamics的外观和技术方面均基于BMW X5。宝马ActiveHybrid组件集成在车辆中，与整车非常协调匹配。发电机和高功率电子系统集成在变速箱壳体中，因此从外面是看不到的。特别设计的载物舱凹口展现出锂电池的紧凑式设计风格。
•
创新的轮圈设计为空气动力学优化带来了额外的潜力。BMW Vision EfficientDynamics概念车的空气动力学造型车轮为降低耗油量起到了额外的作用，例如在160公里/小时的车速下所需的驱动功率减少1千瓦。轮辐的空气动力学造型减小了轮圈的气流流动，对车辆的空气动力学特性具有良好的作用。


体验驾驶乐趣，降低耗油量和废气排放水平 – 宝马高效动力同时实现了这些优点。宝马独特的开发策略现在又提高了一个层次：凭借BMW Vision EfficientDynamics概念车，这家德国高档汽车制造商向世人展现了一款将柴油发动机与宝马ActiveHybrid技术相结合的车辆，它具有更强的驾驶动态，最大输出功率为165千瓦，0至100公里/小时加速时间为8.9秒，欧盟标准测试循环下测得的耗油量降低到仅为每100公里6.5升，二氧化碳排放值为每公里172克。当前的宝马柴油发动机技术与先进的复合动力技术的结合体现了宝马高效动力开发策略的独特潜力。凭借各个车型特有的创新技术，宝马在所有车型系列中均实现了Sheer Driving Pleasure与经济性的完美协调。
BMW Vision EfficientDynamics概念车基于高性能运动型多功能车（SAV）BMW X5，就驾驶动态和效率而言，BMW X5已经在其所在细分市场中取得了领先地位。这是因为这款特殊车型所选用的技术是作为宝马高效动力计划的一部分进行开发的。BMW Vision EfficientDynamics概念车沿用了这项始终如一的策略，并进行了进一步的创新，使相互之间协调融合。尤其是4缸柴油发动机与适度复合动力（Mild Hybrid）概念，为这一车辆级别树立了新的效率基准。此外，发电机还为发动机提供15千瓦功率和210牛顿米最大扭矩的辅助支持：这是搭载4缸柴油发动机的BMW X5实现典型行驶特性必备的基础。
为达到最佳效率，将适度复合动力（Mild Hybrid）与4缸柴油发动机进行优化互补，正如宝马X6 ActiveHybrid概念车的全复合动力（Full Hybrid）概念与8缸汽油发动机一样。宝马利用这些不同的方式汲取了大量潜力巨大的复合动力应用技术。这也表明，在复合动力技术领域中，为特定车型定制的解决方案和概念有助于在所有产量级别和车辆细分市场中实现最大效率。
BMW Vision EfficientDynamics采用了提高效率的大量措施，已经被作为新的宝马车型的标准装备，其它一些也已作为将来使用的潜在选装装备。BMW Vision EfficientDynamics概念车所采用的每一项创新技术均可使与客户息息相关的效率水平得到进一步提高 – 其技术难度和成本达到了可以实现量产的程度。不管是过去还是将来，它们都与作为宝马高效动力的一部分而开发的技术特性保持一致。这些技术将被不断地运用到更多的车型系列中，每一项技术都针对相应车型进行专门配置。通过这种方式，这些创新技术在提高效率方面的作用将会得到稳步发展和广泛应用。
BMW Vision EfficientDynamics概念车凭借所采用的创新型整车套装，将标准BMW X5所具备的出色效率进一步提高到了本级别车型中允许的极限，无论如今的客户是否能够接受这种大型车辆配小发动机的方式及其所用的成本。这款概念车具备大型高性能运动型多功能车（SAV）的卓越性能、舒适性和宽大的空间规格，而耗油量和废气排放却接近传统紧凑型车辆的水平。这表明，在这种高度先进的优化程度之下，任何超越这一水平的降低耗油量和废气排放量的方案都将需要难以估量的技术努力以及极为昂贵的成本。鉴于成本原因，这样的不平衡将会导致这种方案难以在量产车辆中应用。
创新组合：宝马柴油发动机与宝马ActiveHybrid
这款概念车搭载的发动机 – 2.0升4缸柴油机，配有可变双涡轮增压、第三代共轨直喷系统和全铝制曲轴箱 – 是作为宝马高效动力的一部分而开发的。这种最先进的发动机最大输出功率为150千瓦/204马力。从2,000转/分钟开始可以提供400牛顿米的最大扭矩，其牵引力达到了排量更大的6缸柴油机的水平。尽管如此，新型2.0升发动机却具有对于柴油发动机来讲全球最低的耗油量。
它独一无二的效率还要归功于对发动机外围设备实施的宝马高效动力方案，包括制动能量回收系统、辅助设备的按需控制以及自动起动/停止功能。在BMW Vision EfficientDynamics概念车中，这种智能化的能量管理由宝马ActiveHybrid技术加以补充，使动力性能和效率得到了进一步提高。
在变速箱内装有一个可提供15千瓦输出功率和210牛顿米最大扭矩的发电机，为发动机产生动态驱动扭矩提供支持，并与车辆后部的锂电池相结合，为各种用电设备有效供电。适度复合动力（Mild Hybrid）概念意味着车辆在加速阶段动态性能有直接的提高：其总的输出功率为165千瓦。
不仅如此，发电机还能够以极高的效率发电，并且由于制动能量回收系统的作用，无需直接对主要能量进行转换。锂电池具有很高的性能和存储量，可使辅助设备在充足的供电量下运行，这是当前量产车辆中难以企及的。这一概念还可以扩展到向空调压缩机、电动冷却液泵和电动转向系统供电。为实现这些扩展的功能，设计了一套120伏车辆电力系统，与BMW Vision EfficientDynamics概念车中传统的12伏网络同步运行。对电能的强化生产和利用减轻了发动机的负担，因此发动机能够更加经济地运行，同时产生更高的驾驶动态。
BMW Vision EfficientDynamics还展现出与宝马高效动力相关的、在未来可行的其它优势。这款概念车有一个带有光电设备的太阳能车顶，能够在车辆处于静止状态时产生电能。产生的电能可以存储起来也可以立即使用。值得一提的是，这种零二氧化碳方式下产生的电能能够用来对齿轮油进行预热，从而明显缩短了效率不佳的预热阶段。此外，在车辆处于静止状态时也可以长时间运行通风装置、空调和娱乐系统，而无需利用车辆蓄电池的储备能量。为优化空气动力学特性，BMW Vision EfficientDynamics概念车不仅配有主动式进气风门（在量产车辆上也配有此装备）和调低了悬架的底盘，还装有全新开发的车轮。所设计的铝合金轮圈样式显著降低了空气阻力。
独一无二：功率达165千瓦的高性能运动型多功能车（SAV）平均耗油量为百公里6.5升

BMW Vision EfficientDynamics概念车所遵循的协调的整体概念正如其中所包含的各种个性化方案一样令人印象深刻。所有部件经过精心的相互协调构成一个极具吸引力的、引导发展趋势的整体。这款概念车是基于成功的高性能运动型多功能车（SAV）BMW X5开发而成，它以全新的尺度体现出了宝马高效动力的独特潜能。这部大型SAV提供充足实用的空间，其卓越的底盘技术和智能化全轮驱动系统（BMW xDrive）确保了在所有地形下提供出色的灵活性和极佳的行驶特性。
通过将宝马ActiveHybrid技术与能够产生强大的150千瓦/204马力输出功率的高效4缸柴油发动机相结合，可以在耗油量和废气排放水平俱佳的状态下实现这些品质。BMW Vision EfficientDynamics概念车实现了高端车辆细分市场中对大型SAV在驾驶乐趣、空间和舒适性方面的要求。它以165千瓦的总的输出功率，0–100公里/小时8.9秒的加速时间，欧盟标准测试循环测试下百公里6.5升的平均耗油量，以及每公里172克的二氧化碳排放值，提供了在此车辆级别中独一无二的驾驶动态与经济性之间的平衡。
宝马ActiveHybrid能够产生更多电能，所用的燃油更少

BMW Vision EfficientDynamics概念车所采用的技术旨在支持发动机产生动态性能，同时通过制动能量回收系统产生所需电力，并且尽可能用这些电能运行更多的车辆功能。这两项功能都是由发电机实现的，这台发电机紧凑而安全地集成在变速箱壳中，能够产生15千瓦的输出功率和210牛顿米的最大扭矩。在负载状态下，它提供额外的驱动扭矩，从而在起步时可实现明显更快的响应。这使带有可变双涡轮增压的柴油发动机本已响应很快的动力传输得到进一步加强。在发电机的支持下，4缸发动机具备了类似于BMW X5的驱动特性。
在减速制动状态和制动阶段，发电机将产生的电力通过同样完全集成的高功率电子系统供应给锂电池。制动能量回收系统的这种形式体现出对已在宝马量产车型上应用的原理的进一步协调发展。制动能量回收系统可在任何可能的状态下向车辆电源供电，这种方式无需成本，也不会影响行驶动态性能。集成在变速箱中的发电机提供与传统发电机相比明显更加高效的发电方式，这是因为传统发电机需要直接从发动机获取能量，这样就削弱了它的效率。就其本身的效率而言也是如此，宝马ActiveHybrid技术也远远超越了传统发电机：由制动能量回收系统产生的能量效率约为传统发电机的十倍。
在锂电池、AGM蓄电池和双车辆电力系统配合下的智能化能量管理

在不考虑个人驾驶方式的前提下，如果额外的能量在任何时候都能够输送给蓄电池并且能够存储起来按需支配，那么就可以对这些能量加以利用。另外，存储容量应足够大，从而在未施加减速制动和无制动状态下行驶较长的距离时不会出现供电不足的现象。在装有制动能量回收系统的量产车辆上，宝马为此采用了AGM（玻璃纤维隔板）蓄电池，这种蓄电池可以应对频繁而不规则的充电放电循环而无能量损失。
这款车的另一先进之处是采用了锂电池。在许多其它领域中 – 例如移动电话和笔记本电脑 – 这种电池一直以其高存储能量和循环利用能力而著称。BMW Vision EfficientDynamics概念车上所用的锂电池展示出了在适用于机动车辆的极端严格的条件下利用这项技术的前景。在这款高性能运动型多功能车上，锂电池直接位于行李箱盖板下面的AGM起动马达蓄电池旁边，与整车系统分布匹配协调。两个蓄电池在此占用大约相同的空间。
为确保能量管理系统能够尽量按需控制和实现高效率，BMW Vision EfficientDynamics概念车装备了两个并行的车辆电力系统。除了由AGM起动马达蓄电池供电的传统12伏系统之外，还配有一个创新的120伏系统，由发电机提供电能，并由锂电池向用电设备供电。
高存储能量提高了效率和舒适性

BMW Vision EfficientDynamics概念车上所用的锂电池能够通过120伏电气系统向大量用电设备供电。这个高电压网络也是连接具有极高功率的电力系统所必需装备。例如，与传统的车辆电源系统相比，此系统可以直接向空调压缩机供电。在现有的宝马量产车型上，能够以电力运行的功能已经从通风装置和空调一直发展到照明系统、娱乐系统、导航和通讯系统、转向系统伺服马达、冷却液泵和行驶动态系统，例如电控减震系统，在BMW X5上可作为选装的自适应型驾驶系统的一部分进行选装。在BMW Vision EfficientDynamics概念车上，在任何行驶状态下均可保证向所有电力驱动的车辆功能提供稳定可靠的能量。
这意味着与ActiveHybrid技术一起提供的自动起动/停止功能可以比当前的量产车辆得到更频繁的应用，并且对舒适性没有任何影响。当在路口停车时，例如遇到交通信号灯或交通堵塞的情况，发动机会自动关闭，以避免低效率的怠速阶段。一旦驾驶者松开制动踏板并踩下油门踏板再次起步时，发动机就会自动重新起动。在暂时停车阶段，BMW Vision EfficientDynamics概念车上无法再由发电机供电的功仍然可以继续运行。所需的电能由高容量锂电池持续提供。值得一提的是，通风装置和空调系统的连续运行可以使理想的车内温度保持在恒定的水平，有助于优化车内的舒适性。在发动机关闭的状态下，所有其它舒适功能也可以长久使用。
创新的8档自动变速箱：更高的换档动态性能，更高的效率

复合动力部件、发电机和首次装备的高功率电子系统集成并直接安装在变速箱壳内，变速箱长度因此增加约4厘米。变速箱本身也经过了彻底的重新开发。新的8档自动变速箱由宝马和采埃孚变速器有限公司（ZF Getriebe GmbH）共同开发，首次在BMW Vision EfficientDynamics概念车上亮相，不久之后将被用于传统宝马车辆的量产车型。它的特点是具有卓越的换档动态性能和良好的效率水平，在自动变速箱领域中保持着难以超越的地位。
在BMW Vision EfficientDynamics概念车中，响应极快并且效率极高的新型8档自动变速箱还确保了牵引力传输过程中驾驶动态和经济性的进一步提高。提供8个行驶档位的概念实现了更宽广的档位分布，从而提高了效率。这意味着从动态性能或效率方面来看，与通常的6档自动变速箱系统相比，这种变速箱可以针对每种状态更为精准地选择最佳行驶档位。换档过程更快、更准确。新型变速箱装有先进精准的电子控制系统，其无比卓越的响应和换档速度给人留下极为深刻的印象，树立了运动感的标准。电子档位搜索系统可令跳过一个或多个档位，从而直接选择最佳行驶档位。新型8档自动变速箱系统换档过程柔和，发动机转速只略微窜升，因此实现了最大驾乘舒适性以及更强的动态性能。
新型8档自动变速箱还为概念车的效率起到了额外的作用。实测耗油量的明显下降不仅是由于更宽广的档位分布和内部损失的减少，还要归功于变速箱与发动机的直接连接。变矩器离合器在车辆起步后立即接合。这意味着极大地减少了影响功率输出的变矩器打滑现象。此外，直接的发动机连接还为车辆的动态加速性能提供了支持。
高效动力的强大基石：宝马柴油发动机

BMW X5的柴油机版本不仅在德国，甚至在许多其它市场上也颇具盛名，这是有充分理由的。在历经约25年的发展之后，宝马已经具备了制造柴油机车辆的丰富经验，并能够在开发这种驱动形式的出色代表性产品时利用其杰出的发动机专门技术。应用的车型范围从出色而经济的BMW 118d（4缸柴油机，105千瓦/143马力）到具有同级产品难以匹敌的效率水平的BMW 520d
（4缸，130千瓦/177马力），一直到顶级车型BMW 635d Coupé和BMW 635d Convertible（直列6缸柴油机，210千瓦/286马力）和豪华轿车BMW 745d（8缸柴油机，242千瓦/330马力）。
所有宝马柴油机车型的特点是驾驶动态与经济性完美平衡，令相应竞争领域中的其它车辆难以与之抗衡。特别是可变双涡轮增压和第三代共轨直接喷射系统的搭配确保了发动机输出功率与耗油量之间的最佳平衡。独特的增压系统包括两个不同规格的涡轮增压器，其相互作用由强大的电子控制系统进行调节。在发动机转速较低时，较小的涡轮增压器首先运行。由于它的转动惯量较小，在轻踩油门踏板时也可以做出响应。当发动机转速升高时，较大的涡轮增压器开始启用。这样，在刚刚超过怠速后就能够获得最佳的发动机牵引力，并可在极宽的转速范围内长久保持这种状态。发动机的效率通过共轨系统得到进一步优化，压电式喷油器在极高的压力下经过精确计量将燃油喷入燃烧室。
绝佳的发动机：带可变双涡轮增压的宝马4缸柴油机

在2008车型车度，可变双涡轮增压技术将首次应用于宝马4缸柴油发动机。这款带可变双涡轮增压的新型2.0升发动机 – 还配有全铝制动力单元及用于供油的第三代共轨直喷系统 – 在4,400 转/分钟的发动机转速下可以获得
150千瓦/204马力的输出功率。独特的增压系统使这一新型4缸产品成为世界上首台比输出功率超过每升排量100马力的全铝制柴油发动机。其400牛顿米的最大扭矩同样令人印象深刻，而且在2,000转/分钟的转速下就可以获得。凭借其精确的转速和强有力的动力传输，新型4缸发动机在与其它同类产品比较时无疑处于领先地位。其牵引力达到了更大排量的6缸柴油发动机的水平。
新型4缸柴油发动机不仅在输出功率方面树立了标准，在效率方面也堪称典范。令人印象深刻的牵引力配以全铝制结构带来的超轻重量，以及与输出功率相关的独特的经济性水平。其耗油量和废气排放水平明显低于竞争产品中功率较小的柴油发动机。极其出色的高效率同样是这款发动机最引人注目的特色之一。其中的关键要素是第三代共轨喷射系统。在带可变双涡轮增压的4缸柴油机中，通过一根共同的管路供应的柴油燃料由压电式喷油器在极高的压力下喷射到燃烧室中。喷射压力首次达到了2,000巴，从而实现了燃油计量过程中极高的精准程度以及有效的燃烧。由于在每个燃烧冲程中燃油分为三次喷入，火焰分布相对均匀，为柴油发动机的运转平稳性带来很大好处。
拥有了这些品质，带可变双涡轮增压的新型4缸柴油机理所当然地成为了进一步开发宝马高效动力技术这一概念的中流砥柱。它具备出色的效率，满足达到极低耗油量和废气排放值的所有要求。得益于强劲的功率和发电机的支持，它达到了高级车辆细分市场中为SAV车型设定的严格要求。
此外，在BMW Vision EfficientDynamics概念车中，这款先进的发动机还对用于降低耗油量和废气排放的其它创新技术起到了完美的补充作用。这点尤其适用于概念车的ActiveHybrid模块。在开发复合动力组件的过程中，宝马一直在寻找为特定车型或概念车量身定制的应用方案。宝马ActiveHybrid基于一种模块化的原理，根据“最佳复合动力”策略使最佳的组件应用于各种不同的车辆概念。在BMW Vision EfficientDynamics概念车中，4缸柴油发动机和发电机完美互补，构成适度复合动力（Mild Hybrid）组件 – 正如2007年面世的宝马X6 ActiveHybrid概念车上的8缸汽油发动机和全复合动力（Full Hybrid）概念一样。这种具有潜力的复合动力应用与宝马高效动力的原则保持一致，即针对相应概念和车辆特定的所有车辆类型和输出功率级别开发解决方案。
复合动力组件由宝马与戴姆勒合作开发，双方具有同等地位。合作的目的是开发和测试用于豪华性能级别车辆的部件或复合驱动形式。在各种车辆上对复合动力部件的整合由各制造商根据各自特定的品牌质量单独完成。
太阳能车顶：不消耗燃油的额外能量

在BMW Vision EfficientDynamics概念车中，智能化能量管理甚至超越了车辆本身的运行。这款概念车有一个带有光电设备的太阳能车顶，能够在车辆处于静止状态时产生电能。产生的电能可以存储起来也可以立即使用。因此，太阳能车顶作为车辆电源系统的另一能量来源，并且独立于发动机。
高功率太阳能收集板覆盖面积约为1.0平方米，最大发电量为1千瓦小时，可为车内和车外的用电设备供电，这种能量可以特别用于预热齿轮油，从而明显缩短不充分的预热阶段。不仅如此，还可以在车辆处于静止状态时直接供电，用于通风或运行冷藏箱、音响设备、移动电话充电器或为车辆蓄电池充电等。这样就减少了将燃油转换为电能的需要。尽管这项功能只在车辆处于静止状态时发挥作用，并且在测试循环中无法确定在耗油量方面可以获得的益处，但是客户可以由此得到明显的附加价值：利用不会增加二氧化碳排放量的方式产生的能量获得了更高的舒适性。
空气动力学造型轮圈：迷人的设计，优化的空气动力学特性

与量产车型相比，通过特殊的底盘改进方法降低了车身高度。为进一步优化空气动力学特性，特为BMW Vision EfficientDynamics概念车开发了新的19英寸铝合金轮圈，减小了气流对轮圈的影响。对轮辐造型的空气动力学优化减小了车轮转动轴的阻力。这种定向的轮圈样式具有更好的空气动力学特性，从而使车辆的效率明显提高。例如，在高速行驶状态下，装有空气动力学轮圈的车辆在160公里/小时的车速下所耗费的发动机功率比传统车轮少1千瓦。这种效率虽然没有纳入标准化的平均耗油量计算中，但是在行驶时的作用确实相当显著。
设计中的亮点：细节中的明显进步

BMW Vision EfficientDynamics在概念方面基于BMW X5的设计。保留了高性能运动型多功能车（SAV）成功的外观形象。在某些细节设计中，则体现了为优化车辆的空气动力学等所做的功能性改进。概念车与量产车的众多相同之处表明了利用概念车在现有车辆类型范围内展示宝马高效动力技术潜力的期望。BMW Vision EfficientDynamics概念车提供了在高级车型领域中提高SAV车型效率的可行性方案，可贵之处在于这款车型在驾驶体验、舒适性和空间方面的特性没有受到丝毫限制。
车身外观采独特的矿石白，车顶导轨为铝缎银色。车身下边缘的塑料保护饰件为泰坦银 – 与量产车型有所区别。发动机和行李箱中的ActiveHybrid部件带有相应名称。车门下部的“EfficientDynamics – ActiveHybrid”字样也体现出了这款高性能运动型多功能车极其经济和低排放的概念。
未来前景：BMW Vision EfficientDynamics
凭借应用创新的复合动力技术及4缸柴油发动机，BMW Vision EfficientDynamics概念车成为了宝马高效动力的发展战略中的一颗重要棋子。正如过去一样，将来降低耗油量和废气排放的新技术将采用组合的方式，与相应车型专门匹配，提供更高的驾驶动态和燃油效率。目标是开发针对所有车型系列的概念，提供最大的驾驶乐趣，同时尽可能降低耗油量。在复合动力应用领域内也是如此，宝马选择专门适用于特定概念和车型的解决方案。适度复合动力（Mild Hybrid）概念在BMW Vision EfficientDynamics概念车中得到进一步发展，与宝马X6 ActiveHybrid概念车的全复合动力（Full Hybrid）概念一样前景乐观。
BMW Vision EfficientDynamics概念车独具的特色是运用了大量创新技术，并将这些技术与已经在量产车辆中得到应用的提高效率的措施进行智能化的组合。它验证了当采用最高水平的开发技术和创新概念时，在降低耗油量和二氧化碳方面可实施的方案。这款概念车所体现的每一独特创新之处都可以实现效率的进一步提高，从而令客户从中获益。这些效果由BMW Vision EfficientDynamics概念车集中体现出来，向人们展示出了BMW X5所在车型级别中所允许的最高极限。它清楚地表明，对于已经高度优化的车辆，必须付出极大的技术成本和努力，才能实现效率的进一步提高。同时，它也清晰地表明了宝马高效动力已经在降低耗油量和废气排放方面所取得的显著成绩。
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