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从拉力赛传奇到MINI Cooper S
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1.
介绍

这绝对是1963/64年冬季拉力赛季的爆炸性新闻：一款白顶红身的袖珍赛车象大卫一样，骄傲地将所有巨人般的超强对手甩在身后，在蒙特卡罗拉力赛中一举夺魁。随着这场轰动一时的比赛拉下帷幕，一个伟大的传奇就此诞生：Mini从最初的经济型车款摇身一变，成为了活力十足的Mini Cooper，并且立即脱颖而出成为傲视群雄的“小个子”冠军。无论是采用标准内饰的Cooper版，还是专为赛车运动打造的改装版， Mini总是能够带给人们意外的惊喜。的确，Mini在世界拉力赛运动史上的辉煌亮点可谓不胜枚举，它无数次令“巨人”对手们在世界各地的赛道上俯首称臣。人们说上个世纪60年代是属于Mini的十年，这当然并不仅仅是指它在赛场中异常出色的表现。因为，Mini不仅在赛道上所向披靡，在赛场以外的量产车市场中同样独一无二：没有任何其车款能够以如此低廉的成本提供类似的运动性能，也没有任何车款能够以如此紧凑的尺寸带来同样出色的驾驶乐趣。
四十年过去了，情况并没有改变：令Mini Cooper在摩纳哥那次历史性的比赛中大获全胜的设计理念至今依然是MINI Cooper的基本元素。新款MINI Cooper依然拥有极其紧凑的外部尺寸，一如既往的宽轮距与长轴距令它可以轻松地完成快速过弯。的确，这款汽车为运动性能作出了最准确的诠释，如今，越来越多的赛车爱好者对John Cooper Challenge Brand Trophy如醉如痴，特别是在MINI的故乡，英国。就像40多年前他们的父辈们一样，很多志存高远的天才车手和前途无限的年青驾驶者都是通过MINI第一次体验到驾驶的乐趣，并且获得了一生中的首项车赛桂冠。
所有驾驶过MINI的车手都会立即意识到：参加蒙特卡罗拉力赛是一件多么有趣的事。Rauno Aaltonen这位“芬兰飞人”对这种感受给出了最恰当的表达：“经典Mini和新MINI以完全相同的方式从众多车辆中脱颖而出。它们都极其灵敏并且反应迅速。如果说当年的Mini是一位公主，漂亮而且魅力十足。那么现在，公主长大了，新MINI已经变成了一位女王！”
2.
1964年蒙特卡罗拉力赛：
Mini Cooper是如何成为传奇的

这一年的拉力赛肯定比以往任何一届更加激动人心。前几年日趋明朗的迹象在1964年1月17日终于变成了现实：业余爱好者的时代已经结束，越来越多的专业车队进入了蒙特卡罗拉力赛。各路好手纷纷从明斯克、格拉斯哥、巴黎、法兰克福、雅典、华沙、里斯本和摩纳哥出发（后者也是赛事的终点），众多车队真可谓明星云集、精彩纷呈。面对驾驶超强动力的Ford Falcons的Greder/Delalande和Schlesser/Leguezec，Mercedes-Benz 300 SE的车手Böhringer/Kaiser和Glemser/Braungart毫不示弱。驾驶Volvo 544的Trana/Lindstrom被人们寄予厚望，而Volkswagen 1500车队的Toivonen/Jarvi同样不容小觑。Citroën至少有四辆DS 19参赛，但是从数字上来看仍落后于来自的英国对手，仅BMC就登记了6辆灵敏快捷的Mini，还有另外24辆Mini作为私人车队的参赛车。Mini车手Patrick Hopkirk和Henry Liddon与另外一个Mini车队从俄罗斯城市明斯克出发开始比赛，而Rauno Aaltonen和托Tony Ambrose从法国南部的奥斯启程。其他三辆Mini从巴黎开始拉力赛的征程，其中一辆由Mäkinen和Patrick Vanson驾驶，所车手直奔第一个临时目的地：兰斯。
更新、更坚固、更快速：Mini Cooper S
Mini的车队组合实力强劲，着实令人期待：Aaltonen和Hopkirk去年分别包揽了所在级别的冠亚军，而芬兰飞人则获得了总成绩的第三名。今年，他们将驾驶着更新、更强劲的汽车参加比赛：他们以前驾驶的Mini最大功率为56马力、发动机排量为997毫升，最高车速为140公里/小时。该年度参赛的Mini车型为新款Cooper S，具有1,071毫升的更大发动机排量，最大输出功率可达70马力。提高至160公里/小时的最高车速保证了Mini更加具有竞争力，而且，最重要的是：加速性能被提升至0至100公里/小时仅需13秒，明显优于过去的19秒。               

在外形紧凑、内部宽敞的Mini中，车手们都有着一个相当不错的开端：在至兰斯的约4,000公里路程中，所有汽车的平均速度为50公里/小时，最后只有277辆汽车到达了首个目的地 – 所有Mini都位列其中。然后，在这座著名的法国城市，比赛官员们开始登记车牌，三辆后来成为传奇赛车的红身白顶的Mini留下了这样的记录：Paddy Hopkirk驾驶的33 EJB、Rauno Aaltonen驾驶的LBL 6D、以及Timo Mäkinen驾驶的AJB 44B。
一个充满希望的开端：Paddy Hopkirk取得了第二名

拉力赛的第一赛段终点为圣克劳德，距离为597公里。在圣迪迪埃尔和蒙特美茵之间的23公里特殊路段过后，Ford Falcon就凭借强劲的4.7升8缸动力单元确立了领先地位。福特车队的Bo Ljungfeldt位居榜首，而绰号Paddy的Patrick Hopkirk驾驶着Mini Cooper S仅以16秒之差紧随其后。 Eugen Böhringer驾驶Mercedes 300 SE获得第三名，Trana驾驶Volvo 544位居第四。Timo Mäkinen驾驶的另一辆Mini Cooper名列第五。
油门全开，勇往直前

然而，以敏捷著称的Mini没有很好的机会保持这些领先位置，因为它们的速度实在不够快。接下来的一段赛程是从La Madelaine至Gap附近的Pelle Autiers，共46公里，由于路况良好，所有车辆油门全开以最高车速狂奔，最后排名如下：Ljungfeldt驾驶着速度超快的美国车依然遥遥领先，Trana则驾驶着“弓背”Volvo升至第二位。尽管如此，Mini依然表现很棒，Paddy Hopkirk驾驶着其Mini Cooper仅后退一个名次位居第三。梅赛德斯车手Eugen Böhringer荣获第四名，Timo Mäkinen成功保住第五名。
“长刀之夜”的最终对决

进入最具决定意义而且最艰难的路段后，所有车队各显神通、极尽所能以期获得最佳成绩：在比赛开始前，“冰雪监测员”沿着相同的行驶路线首先出发，他们会在最危险的路段给车手们提供警告提示。轮胎游戏也是一个主导因素，一些车队依赖金属长钉，其他车队则将希望寄托于人造复合材料。具有非对称胎面花纹的超低断面轮胎可以提供最佳的牵引力，而另一些轮胎则采用了半子午线式设计。另外，第一款邓禄普低断面赛车轮胎也在此首次亮相。
在“长刀之夜”前，Ljungfeldt的“巨人”福特领先“大卫”Mini 65秒。但是现在，Ljungfeldt的大排量发动机却成了劣势，因为蒙特卡罗拉力赛的规则是驾驶更大发动机的车手必须跑得更快才能抵消罚分。因此，Bo Ljungfeldt只好在海拔高达1,607米的蜿蜒道路上竭尽全力，向Col de Turini飞驰 – 然而事实证明，Ford Falcon高重量、大尺寸以及后轮驱动方式对于深雪路面的行驶来说都是不利因素。相反，小巧的Mini Cooper却如鱼得水，凭借敏捷转弯操控性以及前轮驱动方式，完美地弥补了动力上的不足。到达这一分站的终点线时，Ljungfeldt的领先优势减到了只剩17秒钟。而且根据计分公式，爱尔兰车手Hopkirk驾驶的Mini Cooper凭借2,152.1的积分已经夺得了领先位置。Saab车手Eric Carlsson以2,183.2分位居第二。Mäkinen也前进了一个名次，以2,216分的成绩仅领先Ljungfeldt 0.2分。
取得胜利的三十分：Paddy Hopkirk在蒙特卡罗拉力赛中获胜

Ford Falcon车手现在唯一获胜的机会是在摩纳哥一级方程式大奖赛城市赛道这个最终赛段中大胜，这是该路段最后一次被列为蒙特卡罗拉力赛的比赛路段。但是这种可能性只是理论上存在：Bo Ljungfeldt竭尽全力以最快的速度驾驶着Falcon在赛道上驰骋，只有Schlesser能够跟上他。但Paddy Hopkirk也没有让Mini Cooper休息，最后仅落后Ljungfeldt半分钟时间，从而获得了1964年蒙特卡罗拉力赛的最终胜利。比赛结束，Paddy Hopkirk以2,536.2分夺冠，Bo Ljungfeldt以2,566.7分位居第二，Carlsson以2,573.7分名列第三。Mäkinen以2,593.8分位列第四，Rauno Aaltonen以2,619.5分位列第六，从而使得Mini Cooper的胜利形象更加圆满。事实证明，车队策略取得了全方位的胜利，Paddy Hopkirk和他的两位斯堪迪纳维亚同事首次组成的联合车队成绩斐然。在拉力赛结束时，这三位车手以精彩而眩目的卓越驾驶风格向人们证明，他们就是真正名副其实的当代“三剑客”。
3.
小汽车大成就： 
Mini和蒙特卡罗拉力赛

Mini从一开始就非常适合拉力赛，在首次上市六个月后，就有六辆车于1960年的蒙特卡罗拉力赛中亮相。驾驶这款小巧而有力的全新汽车参赛的均为个人车手。然而，在当时，这些新车手并没有特别强的竞争力，成绩最好的Riley/Jones也只获得了第23名。一年后，这款来自英国的小型汽车仍然没有取得成功，参赛的三辆车均未到达终点线。
但到了1962年，情况发生了戏剧性的改变，芬兰飞人Rauno Aaltonen首次驾驶Mini Cooper参赛。不幸的是，这几乎成了他所参加的最后一次拉力赛，他的汽车在一次事故中翻车，车顶着地而且着火。仅在Aaltonen从车内逃出几秒钟后，他的Mini就葬身于火海之中。 

另外两辆由厂方改装的Mini依然坚持比赛，最后获得拉力赛的第26名和第77名。不过，参赛名单中还出现了另外两个名字，它们注定会在不久的将来与MINI一起登上头版头条：Timo Mäkinen以个人车手的名义首次驾驶一辆Mini Cooper参加蒙特卡罗拉力赛。一位名叫Patrick Hopkirk的爱尔兰人驾驶Sunbeam Rapier赢得总成绩第三名。
1963年：Mini Cooper的首偿胜果

一年之后，Paddy Hopkirk重新披挂上阵，这次他驾驶着一辆Mini Cooper，与另外四辆厂方改装的Mini一起开始了1963年蒙特卡罗拉力赛的征途。这一届最成功的Mini车手是Rauno Aaltonen，在所在级别中获胜并取得总成绩第三名。Paddy Hopkirk紧随其后，获得该级别第二名和总成绩第六名，由厂方组队参赛的另外两辆Mini Cooper分别获得第28名和第44名。       

在1965年，来自芬兰的Timo Mäkinen与副驾驶员Paul Easter一起继续着Mini Cooper的成功史，取得蒙特卡罗拉力赛的最高胜利，成为唯一一位横穿法国阿尔卑斯山恶劣的冰雪路面而没有遭受一个罚分的车手。这是Mäkinen首次驾驶配备了新款1,275毫升动力单元的Mini Cooper出赛，这款车最终成为了该车型系列的成功象征。Mäkinen与Paddy Hopkirk驾驶两辆Mini从斯德哥尔摩出发，另有两辆从明斯克出发，还有两辆分别从巴黎和雅典出发。Hopkirk最后获得拉力赛第26名，来自另外两支厂方车队的Eric和Donald Morley紧随其后。
也是在1965年，BMC首次拼弃了一项旧传统，厂方改装的Mini Cooper涂上了格子红车漆并采用白色车顶。唯一的例外是Kallström/ Haakansson组成的瑞典车队，他们驾驶的赛车为绿色车身配白色车顶。
1965年： 237辆汽车中仅有35辆车到达终点线 –
其中有三辆Mini Cooper S
如果不算1952年的蒙特卡罗拉力赛（当时的阿尔卑斯山上除了冰雪一无所有），1965年的天气情况被认为是历届最恶劣的。由于取消了在摩纳哥一级方程式城市赛道的赛段，车手们必须再次返回极其艰苦的阿尔卑斯山路段，从圣克劳德到蒙特卡洛，610公里的夜间行驶令人苦不堪言。在大雪中的能见度几乎为零，而且车手们被卤素大灯在雪地或冰面上的反光弄得头晕目眩，以致于最初的237个车队中只有35个看到了终点的旗帜。
面对这种挑战，Mäkinen表现出令人惊异的技能，在极为困难的后程赛段中，在五个特殊路段中三次获得最快成绩。在进入最后一夜时，Mäkinen以八分钟的优势遥遥领先，在蒙特卡罗拉力赛最终赛段的六个特殊路段中，他赢得了其中的五个。                              

1966年的争议判罚：被取消资格的获胜者

1966年，Mini舰队力争完成帽子戏法，四支Cooper车队被认为是比赛中最被看好的冠军争夺者，吸引了广大公众的注意力。比赛一开始，这几支车队马上兑现了承诺，Mäkinen、Aaltonen和Hopkirk一路领先，并且始终将其他车队远远地甩在身后，最后赢得拉力赛的前三甲。但是，此后便出现了蒙特卡罗拉力赛史上最受质疑的决定，比赛委员们在赛后进行8小时技术检查时决定：Mini Cooper的散热器格栅上安装的四个附加大灯不符合法国同一性规则。而且基于这一备受争论的理由，评委会判定取消前三名汽车的资格。获得第四名的Lotus Cortina也因为相同的原因被取消资格，雪铁龙车手Toivonen最终登上了领奖台，成为了最大的赢家。
尽管经历了这次痛苦的经历，Mini Cooper于1967年仍然再次来到了蒙特卡罗拉力赛场，除了Aaltonen、Hopkirk和Mäkinen三剑客外，Simo Lampinen和Tony Fall也加入了Mini车队。在这次共有177辆赛车参加的赛事中，Rauno Aaltonen最终获得第一名，比第二名的Lancia领先12秒钟。其他所有的Mini Cooper也都顺利完成了比赛，Hopkirk获得第6名，Fall第10名、Lampinen第15名、Mäkinen第41名。         

1968年是Mini舰队最后一次参加这项拉力赛，Aaltonen驾驶其Cooper S获得第三名、Tony Fall获得第四名、Hopkirk获得第五名、而Mäkinen最终排名第55。尽管再次取得了出色的成绩，但是很明显Mini Cooper S已经过了作为拉力赛汽车的巅峰期。Mini Cooper的时代终于接近了尾声，但它所写下的辉煌传奇至今仍被人们津津乐道。今天，每位拉力赛爱好者都知道“33 EJB”：1964年蒙特卡罗拉力赛的冠军Paddy Hopkirk驾驶的Mini Cooper S的车牌。
4.
披着羊皮的狼： 
Mini Cooper的诞生

早在Alec Issigonis勾画出Mini传奇般的草图之前，他就是当时的著名赛车设计师John Cooper的一位好友。Cooper在其小型方程式赛车中使用了Morris发动机，因此被Issigonis认为是一位非常难得的汽车专家，经常与他探讨发动机理念。因此，可以说John Cooper从一开始就深入参与到了Mini的开发之中。              

随着Mini逐渐从理念变为现实，Cooper自信地认为这款即将进入市场的新车正是他期盼已久的汽车：一款可以与Lotus Elite抗衡的运动型汽车。Cooper曾经尝试利用由Coventry Climax发动机提供动力的Renault Dauphine挑战Elite，但是对该车的操控性很不满意。因此，他刚一接触这款小型运动车，就立即开始着手进行改装赛车的准备，并将一辆原装Mini Cooper连同其车手Roy Salvadori一起带到1959年在蒙扎赛道举行的意大利大奖赛。
从一开始，他们开往蒙扎赛道的旅途就变成了一场比赛，对手是另一位驾驶Aston Martin DB4赶往意大利的著名赛车手Reg Parnell。最终，Cooper的新Mini竟然领先了整整一个小时，这使得Cooper更加相信Mini具备他一直期望的所有潜力。
开始制造1,000辆Mini Cooper
Cooper随后建议Issigonis以Mini为原型开发一种小型高性能跑车（GT)。但是Issigonis坚持自己的一贯主张，认为Mini必须是“适于每个人的平民汽车”，并拒绝了他的建议。然而，John Cooper并没有放弃，他直接联系了BMC的执行总裁George Harriman。BMC的全名是英国汽车公司，于1952年成立，由若干个英国汽车制造商合并而成，包含Austin、Morris、MG和Wolseley等品牌。Harriman赞同Cooper的想法，同意生产一小批即1,000台Mini Cooper，看一看公众的反应。
发动机排量不超过一升，Cooper开始将冲程从68.3毫米增加至81.3毫米，而且将发动机缸径从62.9毫米减少至62.4毫米，四个汽缸经过这样的尺寸变化后，刚好提供了997毫升的总容积。压缩比从8.3增加至9.0，而且特别装备了更大的进气阀和双化油器。其它修改还包括设计了更大的出油口和加固的曲轴箱，以匹配更加强劲的发动机动力。为了获得更大的最高车速，Cooper还修改了挡位传动比，发动机输出功率增加至55马力，最高车速增加至大约130公里/小时。为了能够提供足以束缚更强劲动力的制动力，Cooper最终在前车轮上安装了7英寸洛克希德盘式制动系统。
众多汽车运动爱好者对这种新概念感到兴奋万分，并且，在赛车运动中的一系列成功令BMC确信它无疑正是一款面向未来的汽车。
为成功而制造的动力单元：1,071毫升，70马力

后来，Issigonis也改变了主意，与John Cooper联手将发动机输出功率提升到了一个更高的水平。用于此目的的发动机概念已经在John Cooper的小型方程式动力单元中得到了证明：大缸径小冲程式发动机，气缸盖采用加固螺栓。基于这个概念，工程师们选择848毫升动力单元作为Cooper S的基础发动机。冲程保持68.2毫米不变，缸径增加至70.6毫米，从而达到了绝对的极限。这使得John Cooper同时达到了两个重要目标，发动机排量为1,071毫升，保持在1,100毫升赛车级别限制之下，同时，较短的冲程使得发动机能够以很高的速度可靠、平稳地运转。相应地，最大输出功率为6,200转/分钟时的70马力，最大发动机转速达到更加令人印象深刻的7,200转/分钟。
很明显，功率的增加也意味着更大的最高车速以及更强大的制动系统：制动盘直径增加至7½英寸，而且现在制动功率通过一个伺服机构得到提升。通过引进盘式制动系统，Cooper还为洛克希德开启了进军新市场的大门。当时，盘式制动系统主要用于更大、更贵汽车，而随着Mini Cooper的成功，开始逐渐向较低端的细分市场转移。
生产十年，停产19年：Mini Cooper的回归
类似规格的Mini Cooper的刚好生产了10年的时间，从1961年7月至1971年7月。此后，Lord Stokes决定停止生产。然而，全球的需求潜力依然旺盛，因此John Cooper的改装升级组件大受欢迎。在多年以来对Mini一直情有独钟的Rover集团的要求下，Cooper也开始在本国市场销售这些组件，并且同样也取得了巨大成功。在意识到这一市场机遇后，Rover于1990年将Mini Cooper重新购回，各种各样的车型版本重新开始在长桥生产，直到Mini生产结束。John Cooper Garages做得更多，他们在Mini Cooper S的基础上打造了许多限量版汽车，比如Grand Prix、Sport 5、Cooper S touring以及90马力版本等。当然，还提供John Cooper改装升级组件。
5.
三剑客： 
驾驶Mini Coopers的传奇车手

Paddy Hopkirk

1933年4月4日，Paddy Hopkirk出生于北爱尔兰的贝尔法斯特。中学毕业后，他曾在都柏林的圣三一学院学习了三年的农业，然后开始学习工程学。1955年，他离开大学开始了拉力赛车手的生涯，他最初加盟入Triumph车队，后来又转投Rootes车队。在汽车运动的最初几年中，Paddy对于在贝尔法斯特投资各种汽车公司很感兴趣，例如Paddy Hopkirk汽车学校和Paddy Hopkirk（汽车修理）有限公司。
尽管Paddy从未采用过Rauno Aaltonen那种左脚使用制动器的驾驶风格（一种拉力赛中的驾驶方式，极富攻击性），但他依然成为了最快的车手之一，在1962年的蒙特卡罗拉力赛中驾驶Sunbeam Rapier赢得第三名。尽管取得了如此佳成绩，他仍然觉得在Rootes车队并不能完全发挥他的潜力，因此他决定转投BMC车队，驾驶一辆Austin Healey 3000。事实上，Paddy几乎是与Mini Cooper同时加盟BMC的。在彻底测试过这款小巧敏捷的前轮驱动运动型汽车后，他不仅完全接受了这种驱动概念，而且从此以后便将全部精力都投入到了以这种理念打造的拉力赛车上。驾驶着Mini Cooper，Paddy Hopkirk通过众多的杰出胜利以及在最富挑战的赛事中获得的最高名次得到了国际认可。除了1964年的蒙特卡罗拉力赛之外，他的惊人成就还包括1965年和1967年的爱尔兰巡回赛、1966年和1967年的Alpine拉力赛和1967年Acropolis拉力赛中的丰功伟绩。最后，除了这一系列的赛车活动，Paddy Hopkirk还参加了一些公路比赛，例如Targa Florio和Sebring。
1970年，在BMC的执行总裁Lord Stokes已经关闭汽车运动部门两年后，Paddy Hopkirk退出了专业拉力赛开始经商。然而，他并没有完全放弃赛车运动，1982年参加了RAC拉力赛50周年纪念活动（RAC Golden 50），他与副驾驶Brian Culcheth合作获得了又一次具有重大历史意义的胜利，而他所驾驶的那辆Mini Cooper正是Timo Mäkinen在1965年蒙特卡罗拉力赛中夺魁时的座驾。到了1990年，Paddy又参加了Pirelli Classic Marathon，与副驾驶Alec Poole一起凯旋。
蒙特卡罗拉力赛的魅力实在难以抵挡，在1994年Paddy Hopkirk终于决定再试一下运气，与副驾驶Ron Crellin一起驾驶一辆新Mini Cooper参加了比赛。于是，在获得传奇般的胜利整整30年后，Paddy又一次驾驶着编号37、前后车牌号L33EJB的赛车进入了赛场，在众多现代感十足的赛车面前毫不逊色，最终，他获得了令人印象深刻的第60名。
Rauno Aaltonen

Rauno Aaltonen于1938年1月7日出生于芬兰土尔库。从一开始，他就总是被一切与竞速运动有关的事物所吸引：在12岁时，他开始参加水上快艇比赛，赢得芬兰快艇冠军头衔不下7次，甚至还在20岁时获得了斯堪迪纳维亚冠军。Rauno的另外一大爱好是摩托车，他是国家赛车队队员，曾经驾驶一辆125毫升的杜卡迪在公路比赛中赢得斯堪迪纳维亚大奖赛。那时他在大学攻读经济学专业，此后他将全部精力都投入到了拉力赛事之中。夏季，他驾驶一辆梅塞德斯参加比赛，到了冬季，他驾驶一辆绅宝赢得了1961年的芬兰拉力赛冠军。
Rauno Aaltonen在1962年加入了BMC车队，驾驶一辆Mini Cooper参加了蒙特卡罗拉力赛。在距离终点线三公里时他仍然稳居第二，但他在驶过一个拐弯时判断失误并导致了一次严重的翻车事故。他的汽车立即着火，Rauno非常惊险地从车内逃出从而幸免于难。一年后，他驾驶一辆Mini Cooper获得蒙特卡罗拉力赛总成绩第三名并且获得所在级别的冠军，第二年再次参赛，他又获得了第7名。                      

在国际拉力赛中屡战告捷之后，Rauno Aaltonen在1965年赢得了欧洲拉力赛冠军。1966年，他继续书写着成功的历史。到了1967年1月，他再次迸发，凭借着不可仿效的驾驶风格并借助于合适的轮胎，他终于成为了蒙特卡罗拉力赛的大赢家。
以“芬兰飞人”著称的Rauno在接下来的几年中分别被聘为Lancia、Saab和Nissan的专业车手。1976年，他被任命为BMW精英驾驶培训的总教员，由于其分析和教学天赋，又获得了“拉力赛教授”的绰号。1981年，芬兰政府通过授予Aaltonen芬兰狮子骑士团勋章纪念Rauno对汽车运动和公路安全方面所做的贡献。在德国，他还被授予Cristophorus奖。时至今日，Rauno Aaltonen依然作为一名非常受欢迎的车手和顾问活跃在汽车运动和交通安全的舞台上。
Timo Mäkinen

Timo Mäkinen于1938年3月18日出生于芬兰的赫尔辛基，通过为他父亲的运输公司送报纸开始了自己的职业生涯。但是不久他便开始参加冰道赛车，接着参加一些巡回赛。在50年代后期，他驾驶着Jaguar D-Type大获全胜首次登上了头版头条。
Timo在1960年首次参加了由BMC在赫尔辛基的进口商发起的拉力赛。从此，他找到了最适合自己的赛车运动：拉力赛。不久以后，他驾驶着Austin Healey 3000和Mini Cooper获得了一系列好成绩，对这款小型前轮驱动赛车他显得特别偏爱：Mäkinen是最先证明Mini的潜力并开发出驾驶运动型Cooper取得成功的正确技巧的车手之一。这使得他不久就引起了BMC车队经理Stuart Turner的注意，他雇用Mäkinen参加1962年的RAC拉力赛，Timo不负众望赢得了总成绩第7名。                             

作为Mäkinen驾驶Austin Healey 3000时的副驾驶，Christobel Carlisle曾经这样描述这位芬兰人在1963年时的驾驶风格：“在历经了三个小时的奋斗终于穿过大雪封闭的路段后，我最想做的事就是乘下班飞机回家。老实说，我已经被吓得魂飞魄散了。而他继续保持130公里/小时的车速，高速滑过每个弯道。没有一丝闪失。因此，我只有听天由命了。在拉力赛快结束时，我已经对Timo完全信任，甚至有时候会催促他开得更猛些以免超时。”这段话也许能够说明为什么Timo在1965年蒙特卡罗的大雪赛段中一直遥遥领先。
在60年代，Mäkinen驾驶着Austin Healey 3000和Mini Cooper战绩标秉。他驾驶Mini Cooper取得的胜利包括1964年的郁金香拉力赛、1965、1966和1967千湖拉力赛和1966年的三个城市拉力赛等。1968年，他开始涉足赛艇运动，并且立即获得了Finnish Offshore冠军，随后又在1969年赢得了Round Britain Race的冠军。
此后Timo Mäkinen继续驾驶福特和标志赛车参加拉力赛，直到90年代。与Paddy Hopkirk一样，他也驾驶一辆新型Mini参加了1994年的蒙特卡罗拉力赛，遗憾的由于技术原因他最后没有能够到达终点线。
6.
小汽车中的大明星： 
Rauno Aaltonen畅谈Mini与MINI
您是否记得第一次驾驶Mini参加蒙特卡罗拉力赛时的情景？

当然，是在1962年。那也是我第一次参加蒙特卡罗拉力赛。在参赛之前，我给在夏季拉力赛中结识的英国汽车公司（BMC）赛事总监Stuart Turner打了电话，询问他能否为我提供参加蒙特卡罗拉力赛的赛车。他告诉我他已经登记了两辆汽车参赛，由Geoff Mabbs和Pat Moss驾驶。因为报名时间已过，我只好以Mabbs副驾驶的名义参赛。但实际上，我才是真正的驾驶者。
您的第一印象如何？

哦，那是Mini Cooper第一次参加重要的拉力赛。这车真是棒极了！我从未料到它首次参赛就能表现得如此可靠。想像一下 – 在离终点线只差几个特殊赛段时，我们还是总成绩排名第二呢！

发生了什么呢？

我发生了事故。天气很干燥，我开得也并不太快。但是不知怎么回事，在一段较窄的路上我碰到了左侧崖壁，事情就这样发生了。汽车飞离道路，翻滚了四次，在火焰中爆炸了。也许右舵驾驶是我出错的原因，我实在不清楚是怎么搞的。无论如何，我的副驾驶先钻出了汽车，他完好无损。
您最喜欢Mini Cooper什么？

我第一次看到这辆汽车时，我就确信它肯定极其灵活，因为车轮正好位于车身四角。事实上我猜对了！车队确实已经将汽车和发动机调试得相当完美，同时还在时间允许的情况下进行了所有可能的修改。
我在1962年驾驶的Mini Cooper配有一个与巡回赛车型不同的经过改装的凸轮轴，发动机输出功率约为85马力。挡位传动比好象也与标准车型不同。很明显，由于功率相对较低，我们必须在别处弥补不足，例如下坡时比竞争对手跑得更快些。这对于轻便、灵活的Mini来说绝对是易如反掌。
但您仍然必须是一位出色的车手...
作为左脚制动技术的发明者，我驾驶Mini Cooper具有很大优势。事实上，我在1958年发明了这种方法，当时首次从驾驶后轮驱动车辆改开前轮驱动的Saab。开始时，我总是在转弯时一头扎进雪堆，因为我只会沿着一条直线滑行。我的同事们人都很好，他们告诉我中间有一个拉杆也可以用于制动！但是我认为使用手制动杆不太符合逻辑，因为双手放在方向盘上更好一些。因此我在Saab上发明了左脚制动技术 – 附加的好处是使用制动器时可以在前轮上施加更大的负载。由于某些原因，其他车手不太擅长使用此技术，甚至后来我在开Mini时也无法做到运用自如。
那时候您最想Mini Cooper上有什么？

更大的车轮！我们经常出现轮胎问题。尽管蒙特卡罗拉力赛最短的特殊路段仅有12公里，但到最后所有的轮胎纹也全都不见了。因此13英寸的轮胎要好得多，12英寸也差不多够用了。但是它一直没有得到解决。
小车轮在雪地中是否也是一个劣势呢？

并非如此，因为我们拥有当时最好的轮胎。我们使用的是芬兰冬季轮胎，芬兰轮胎行业制造的轮胎具有良好的抓地力，水平领先好几年。因为芬兰没有高山，我们不使用防滑链。取而代之，制造商开发出高抓地力轮胎，使得我们在竞争中遥遥领先。后来我们也使用了长钉，但是他们在干燥路面上经常过热，从而开始从轮胎飞出。
您依然与昔日的同事们保持联系吗？

是的，我们时不时见面。差不多一年一次吧。Paddy Hopkirk年纪比我大，他已经不那么活跃了。Timo Mäkinen住在赫尔辛基，他的外语不太灵光，因此他更喜欢留在芬兰。
驾驶Mini是否有什么有趣的经历？

当然。有一次，在1966年被取消资格后，我在12月份回来为参加1967年的蒙特卡罗拉力赛开始练习。但是在周日真的无法练习，因为道路上有太多滑雪旅行者。所以我决定去滑雪。因为没有可用的停车场，我将Mini Cooper停在了广场的正中间。那是整个地区唯一的汽车。几秒钟过后，一个法国警察跑到我面前，问我为什么将车停在这里。他要求看我的驾驶执照 – 但是当他读到我的名字时，说道：“哦，Aaltonen先生，您可以做任何想做的事！”后来他竟然替拉力赛组织者道歉，说他们不应该取消我们的资格！现在，回头看看，公平地说这次取消资格使得Mini名声大振，也确实使我们非常出名。可能比取得最好的成绩还要出名。
您统计过自己驾驶Mini参加过多少次比赛吗？

不知道，我确实不太清楚。但是60年代，我大部分时间驾驶Mini Cooper。而且那时我比世界上其他任何拉力赛车手获得的奖项总数还多，而且几乎所有奖项都是驾驶Mini Cooper获得。
您最后一次驾驶“经典版”Mini是什么时候？

1968年参加车队比赛时。但是在80年代中期，我在巡回赛中驾驶过一辆私人的Mini Cooper参赛。
结果怎么样？

我赢了。因为赛道非常窄而且弯道特别多。
您认为新款MINI怎么样？

棒极了！设计师确实成功地捕捉了的Mini灵魂。这款汽车真是很独特，比那些所谓的复古车型要出色得多而且更加令人信服。驾驶感觉也相同：两代Mini或MINI以完全相同的方式从其他汽车中脱颖而出。他们极其灵活而且转向非常灵敏。 让我来作个比较的话：如果说当年的Mini是一位公主，漂亮而且魅力十足。 那么现在，公主长大了，新MINI已经变成了一位女王！

7.
汽车运动中的Mini： 
重要胜利和赛车成就 

首次亮相后，Mini成为了一款真正名符其实的运动型汽车，无数的车队和个人车手对这款具有类似卡丁车一样驾驶特色的小车推崇倍至，并且都意识到了它所拥有的巨大潜力。
除了拉力赛之外，Mini – 最初是原装车型，后来是Cooper和Cooper S – 在巡回赛中也不断取得胜利。Mini第一次参加巡回赛是1960年的银石赛道，当时Graham Hill、Jack Brabham和Jim Clark等车手驾驶着这款小巧而迅疾的比赛机器所向披靡。
然而，这款灵活的运动型跑车最重要的根据地仍然是拉力赛。经John Cooper改装的Mini一身红装，动力更大、竞争力更强。从1962年的Mini Cooper和后来的Mini Cooper S赢取了很多次国际性的胜利，由Stirling Moss的妹妹Pat Moss驾驶汽车在郁金香拉力赛中获得首次胜利。根据某些资料显示，Mini Cooper仅在1962年就取得了不下153次比赛的胜利。
最重要的胜利和成就一览：

	年份
	赛事
	车队
	名次

	1962
	郁金香拉力赛
	Moss/Riley
	第1名

	1962
	巴登巴登拉力赛
	Moss/Maymann
	第1名

	1962
	日内瓦拉力赛
	Moss/Maymann
	第3名

	1962
	RAC拉力赛
	Aaltonen/Ambrose Mäkinen/Streadman Morrison/Finley
	第5名
第7名
第13名

	1963
	蒙特卡罗拉力赛
	Aaltonen/Ambrose Hopkirk/Scott Maymann/Domleo
	第3名
第6名
第28名

	1963
	郁金香拉力赛
	Hopkirk/Liddon Mayman/Domleo
	第2名
第21名

	1963
	Alpine拉力赛
	Aaltonen/Ambrose Mayman/Domleo
	第1名
第6名


	1964
	蒙特卡罗拉力赛
	Hopkirk/Liddon Mäkinen/Vanson Aaltonen/Ambrose
	第1名
第4名
第7名

	1964
	郁金香拉力赛
	Mäkinen/Ambrose
	第1名

	1964
	Alpine拉力赛
	Mayman/Domleo Aaltonen/Ambrose
	第1名
第4名

	1964
	环法自由车赛
	Mayman/Domleo
	第1名

	1964
	爱尔兰巡回赛
	Hopkirk/Liddon
	第1名

	1965
	蒙特卡罗拉力赛
	Mäkinen/Easter Hopkirk/Liddon Morley/Morley
	第1名
第26名
第27名

	1965
	日内瓦拉力赛
	Aaltonen/Ambrose
	第1名

	1965
	捷克斯洛伐克拉力赛
	Aaltonen/Ambrose
	第1名

	1965
	波兰拉力赛
	Aaltonen/Ambrose
	第1名

	1965
	千湖拉力赛
	Mäkinen/Keskitalo Aaltonen/Jaervi Hopkirk/Ruutsalo
	第1名
第2名
第6名

	1965
	慕尼黑–布达佩斯拉力赛
	Aaltonen/Ambrose Fall/Crellin
	第1名
第2名

	1965
	RAC拉力赛
	Aaltonen/Ambrose Lusenius/Wood Hopkirk/Liddon
	第1名
第6名
第13名

	1966
	爱尔兰巡回赛
	Fall/Liddon
	第1名

	1966
	郁金香拉力赛
	Aaltonen/Liddon Mäkinen/Easter
	第1名
 第9名

	1966
	奥地利拉力赛
	Hopkirk/Crellin
	
第1名

	1967
	蒙特卡罗拉力赛
	Aaltonen/Liddon
	第1名


8.
新MINI： 
一款物超所值的继任车型

从1959年以来成功的秘诀基本保持不变：充足的空间并且不带一点累赘、足够的舒适度配合强劲的发动机，众多鲜明特色同时具备真正的跑车气质 – 没有一款汽车能像MINI一样40年如一日地坚守原则。
从1957年这款享誉全球的小型汽车还处于概念开发阶段时起，它的名字就已经被确定下来了：当时任英国汽车公司（BMC）董事长的Leonard Lord向Alec Issigonis提出，要开发一款微型版（miniature version）的Morris Minor。很明显，这正是“Mini”这个名字的起源。
开发这款小型汽车的其中一个原因是苏伊士危机：埃及总统Nasser于1956年关闭苏伊士运河后，欧洲的燃料供给受到越来越多的限制，英国政府每月只定量供给每辆汽车10加仑汽油。
Mini在1959年8月26日上市时，以两种车款初次进入市场：Morris Minor和Austin Seven。其中，“Seven”这个单词在1962年被替换，变成了Austin Mini。这次修改获得了巨大的成功，以致于名称中的所有其他部分在七年后都被取消，只剩下“Mini”。
Mini：反映了一代人对汽车的诠释

与其前辈车型的最初设计意图相反，尽管Mini获得了全球性成功，但并不是因为其高标准的燃油效率：即使在油轮再次开始运送足够的汽油以后，随着其他小型汽车不久就从欧洲市场上消失，Mini却继续从一个成功走向下一个成功。
这首先要归功于“摇摆的六十年代”，Mini恰好迎合了人们对这种摇摆英伦文化在汽车领域的追求。其他因素则是Mini Cooper在汽车运动中所取得的突出成就。“Mini不仅看起来像卡丁车，而且驾驶风格也很像 – 快速、运动而且无与伦比的灵活。”，引用MINI首席设计师Gert Hildebrand的话：“长轴距与短前悬、上下车身结构的特定平衡、外部尺寸降低至最小而内部尺寸增加至最大 – 所有这些令Mini极其与众不同。而且就其设计语言来说，尤其是前部，Mini 代表男人、女人和孩子的理想组合：宽阔的车顶保护着车内的乘员，就像男人宽阔的肩膀使女人感到安全，同时，其精致小巧的外观又像孩子一样，非常惹人怜爱。”
MINI： 面向未来、重装上阵

所有这些特色都分毫不差地被应用到了今天的MINI中。确实，成千上万的汽车购买者再次钟情于新款车型的原因很简单：“秘诀”依然相同，只是通过最高标准的现代风格表现了出来。
因此，用“面向未来”来形容重装上阵的MINI非常恰当。一方面，它无疑是该细分市场中最高技术水平的体现。另外一方面，在它的很多感性化部件中，具有原装Mini的所有基因和特征。同时，它还提供了当今世界所需的至关重要的特点，例如安全性、动态性能、灵活性和个性化风格。
MINI是一辆标准的四座车，是能够满足新千年客户期望的现代化、城市化生活方式的表达，超越了时尚和车型系列趋势的限制。MINI体现了纯粹的生活乐趣，将不同的等级、不同的国家以及不同年代的人结合在一起。它正好是身份地位符号的对立面。
传奇被续写：MINI Cooper S
MINI继承的另外一笔财富是无与伦比的驾驶体验，48年以前，正是这种驾驶体验鼓舞着John Cooper打造出了一款又一款与众不同的运动精灵。事实上，这些车型也找到了它们的后继车型 – MINI Cooper和MINI Cooper S。Paddy Hopkirk在1964年驾驶着S车型参加蒙特卡罗拉力赛，不仅在汽车运动史上写下了辉煌的一页，而且也为众多赛车爱好者诠释出了四轮运动的极致感受。
四十多年来，正是这一特色使得MINI Cooper S一如继往地倍受欢迎。在仍然采用设计独特的车辆和驾驶概念的同时，MINI Cooper S的发动机仓充斥着最为现代的汽车技术，当然，整个汽车也不例外，因而可靠地确保了最大驾驶乐趣和最佳乘员安全性。发动机最大功率为175马力/128千瓦、最大扭矩为240牛顿米（超增压功能启动时为260牛顿米），使得这个独特的赛车最高车速达220公里/小时，从0加速至100公里/小时仅需7.3秒钟。
蜿蜒小路上的卡丁明星

灵活性和直接操纵性是所有MINI共有的两大优势。受益于其“升级版”运动型悬架，MINI Cooper S进一步根据专业车手的需要和偏好定制，既适用于蜿蜒的乡村公路又适用于高速公路上的长距离快速路段。与MINI Cooper的运动型悬架相比，这个结构具有加固的防侧倾稳定杆和更加坚固的弹簧。前部的麦弗逊式减震支柱配合加固的防侧倾稳定杆，以及非常直接的EPAS转向系，成就了MINI一直以来备受推崇的卡丁车似的驾驶体验。
MINI Cooper S被证明是一款非常特殊的MINI。从未试图掩藏其吸引力，这款特殊的汽车凭借其独有的特色脱颖而出，成为人人推崇的强劲而灵活的驾驶机器。侧面格栅和后部型号标志中的斜体“S”象征着蜿蜒崎岖的道路，代表着力量、灵活、蜿蜒小路上的疾驰感受、以及纯粹的驾驶乐趣。
9.
锦上添花：
John Cooper Works
时至今日，“Cooper”这个名字依然与MINI品牌紧密相连。甚至在2001年新型MINI上市以前，传奇人物John Cooper的儿子Mike Cooper就已经在考虑它的高性能版本了，在开发MINI期间，其系列发动机的升级工作早已开始。
MINI独享的伟大赛事：John Cooper Challenge
还有什么比在赛道上驾驶由Mike Cooper改装过的MINI更令人渴望的呢？因此，创造一个专有系列赛的想法很快变成了现实， John Cooper Challenge的第一次比赛于2002年举行。
John Cooper Challenge是针对新MINI的首个赛事，使得年轻有为、前途无限的天才车手们在激烈的比赛中竞相角逐，体验最高水平汽车运动的氛围。
10.
Mike Cooper看MINI： 
“最火、最酷的汽车”
Mike Cooper继承了父亲的事业，成为世界上最著名、最杰出的汽车运动设计师之一：这是一位53岁居家男人，但只有在弹吉他时才会停止思考汽车，Mike坚持不懈地开发和测试用于“用于最火、最酷汽车”的创新调谐部件，是的，他就是这样称呼MINI的。
“我曾在古德伍德驾驶一辆轻质200马力的MINI Cooper，与我父亲在1960年的一级方程式Cooper一样快。”
作为位于伦敦南部苏别顿市的著名的Power Works的负责人，Mike生产的改装件的销售远远出乎他的预料：“反馈非常好，尤其是来自美国、德国和英国的反馈”。
从最初他和2000年去世的父亲John Cooper一起看到第一辆MINI原型车时开始，伟大的未来几乎已经一目了然：“我父亲第一次看到新MINI时，他脸上的表情只说明一件事：它就是Mini。这已经说明了一切。此外，这辆车的行驶稳定性也给他留下了深刻的印象。MINI与经典Mini一样灵活敏捷，但是车手会感觉像驾驶一辆大轿车一样平稳舒适。”
Mike Cooper关于...

...经典Mini的看法：“原装车体现了一种辉煌的设计理念，40多年来青春永驻。购买Mini，就等于购买了同级别中最棒的汽车，能够提供很多的驾驶激情。这是世界上首款具有跑车操控性的轿车。”
...经典Mini对比新型MINI：“将早期的Mini与今天的MINI对比，就好比将Fangio与Schumacher做比较一样。他们都是同时代最好的汽车。”
...赛车运动中的MINI：“从一开始我就很清楚新型MINI也是一款赛车。因此当我们推出John Cooper Challenge系列赛时，感觉就像美梦成真一样。但是，我们现在还没有参加大型拉力赛的打算，因为这比40年前需要更多的努力和更大的支出。“
...他的爱好：“我喜欢弹吉他。但是我是个很糟糕的吉他手。所以千万别来看我的演出！”
...他的汽车运动生涯：“我17岁时，我父亲让我第一次驾驶一辆monoposto。后来他说的唯一一句话是：“你做的还不够好。”所以我直到2002年才算真正成功，当时我在澳大利亚的一项历史性比赛 - 名人挑战赛 - 中获得第三名。但是如果我有更多的时间，我更愿意参加像蒙特卡罗拉力赛之类的传统赛事。“
...作为赛车传奇人物John Cooper儿子的生活：“20年来，我父亲和我去过每一次英国大奖赛。他特别喜欢它！每次Cooper汽车获胜，他会在维修站高兴得翻筋斗。我父亲确实很受欢迎，而且喜欢举办社交聚会。我们经常邀请非常著名的嘉宾，尽管我并不总是喜欢那样。比如说，我七岁时，我必须把我的床让给一位在我们家过夜的人。那个人正好是Steve McQueen。”
...定制的MINI：“许多著名人士喜欢MINI。比如Madonna或Kate Moss – 她们都有一辆经我们改装的汽车。比如，Kate Moss的Cooper，内饰非常特别，用一种模仿老虎脚印的材料制成。在这方面真可谓没有最好，只有更好。曾经在改装一辆汽车时，我们根据客户的要求使用了最先进的油漆喷雾技术为车内外喷漆，最后的价格高达65,000欧元。”
11.
技术数据的比较： 
Mini Cooper S 1964 – 
MINI Cooper S 2008
	
	Mini Cooper S，1964
	MINI Cooper S，2008

	发动机 
	横置四缸
	横置四缸

	排量 
	1,071毫升
	1,598毫升

	缸径 x 冲程
	70.6毫米 x 68.2毫米 
	77毫米 x 85.8毫米

	压缩比 
	9.0:1
	10.5:1

	最大输出功率 
	转速为6,200转/分钟时为51千瓦（70马力）
	转速为5,500转/分钟时为128千瓦（175马力） 

	最大扭矩 
	转速为4,500转/分钟时为86牛顿米
	转速为1,600转/分钟时为240牛顿米（启动超增压时可达到260牛顿米）

	燃油供应
	2 SU 化油器
	燃油直喷

	变速箱 
	四速、前轮驱动
	六速、前轮驱动

	制动系统
	7½´´ 前轮盘式制动系统、后部鼓式制动器、制动器伺服机构
	都是盘式制动系统、制动伺服机构

	底盘和悬架
	前部带副车架的单独悬架；
横向摆臂；
带后部纵向臂的单独悬架；
液压平衡悬架
	前部带俯冲单节点麦弗逊式减震支柱车桥；
后部带中央枢轴连接式横向摆臂的纵向减震支柱，Z形车轿

	长度/宽度/高度
	3,050/1,410/1,350毫米 
	3,714/1,683/1,407毫米

	轴距 
	2,040毫米 
	2,467毫米

	轮距（前/后）
	1,205/1,160毫米 
	1,453/1,467毫米

	重量，空载
	635千克
	1,155千克

	最高车速 
	160公里/小时
	220公里/小时

	0–100公里/小时 
	12.9秒钟 
	7.3秒钟

	总产量
	约45,650 
	没有限制



































