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全新体验——零排放的驾驶乐趣：MINI E

宝马集团将成为全球首家推出500辆供日常使用的全电能驱动车辆的高档汽车制造商。这款MINI E装备一台输出功率高达150千瓦（204马力）的电动马达，由一组高性能可充电的锂离子电池提供电能，通过单级螺旋齿轮变速箱将动力传输至前轮。动力传递安静平顺，而且完全零排放。特别为车辆应用研发的电池技术可使车辆续航里程达200公里。在美国加利福尼亚、纽约和新泽西挑选的个人和公司客户将首先体验到MINI E，他们的参与也是这个先导项目的一个部分。MINI E将在2008年11月19日和20日的洛杉矶车展上全球首发。

MINI E电能驱动系统的最大扭矩达220牛米，可在8.5秒内从0加速到100公里/小时。最高时速152公里/小时（电子限速）。MINI E的悬架系统根据车辆重量分布进行调整，显示出MINI品牌特有的敏捷和出色的操控。

推出MINI E，宝马集团再次强调其致力于在道路交通中降低能耗及排放的决心。宝马集团运用其在驱动系统领域中独一无二的技术专长，开创了在不减少驾驶乐趣的同时实现零排放的全新的汽车理念。将500辆汽车投入日常交通使用可以获得大量有效的实践性经验，评估结果所获得的技术知识将应用于量产车的生产中。作为“Number ONE”战略的一部分，宝马集团的目标是在中期启动全电能驱动汽车的量产。“i项目（project i）”中关于大都市机动性创新概念的研发与之相似，其目标也包括利用全电能驱动系统。

能量储存单元：为MINI量身打造的尖端锂离子技术

以当前MINI车型为基础开发的MINI E将首先采用双座设计。量产车型的后排座椅空间现在用于放置锂离子电池。此款零排放MINI配备的电池单元兼备大功率、高储能与低耗能的特性，并具有该应用领域中无与伦比的功率转化比。锂离子储存单元最大容量可达35千瓦时，以380瓦的直流电将能量传输至电动机。蓄电池由48个模块的5,088块原电池组成。这些模块分成三个阵列紧密放置在MINI E中。

能量储存单元基本部件的技术原理已经过为移动电话和便携式电脑提供能量的长期实践所验证。MINI E的锂离子电池可与所有标准的电源接口连接。电池的充电时间主要取决于供电网络的电压和电流强度。在美国，客户可以利用随车配送的墙盒在很短的时间内为完全耗尽的电池完成充电。墙盒安装在客户的车库里，增强电流，从而显著缩短充电时间。利用墙盒，仅要两个半小时就可将电池完全充满。

电能驱动：可靠，经济，零排放

一次完全充电最多需要28千瓦时的电量。也就是说，1千瓦时电量可行驶4.4英里的路程。除了零排放，与传统内燃机驱动的汽车相比，MINI E更具经济优势。

高强度电池将电能传输到电动马达，后者将其转化为出色的灵敏性。MINI E的传动系统横向放置在引擎盖下，可以从静止瞬间输出最大动力。MINI E的动态减速潜能增强了车辆的驾驶感受，这直接与加速踏板相关。驾驶员一松开油门踏板，电动马达即转变为发电机。其结果是制动力以及回收的动能再次补充回电池。这个交互过程保证了异常舒适的驾驶——尤其是基本匀速的中速行驶。在城市交通中，75%的减速可以在非制动的条件下实现。充分利用这种能量恢复功能可以使汽车的续航里程提高20%。

全新外观，典型的MINI灵敏性
MINI E的空载重量是1,465千克，负载分布均衡。悬架的细微调校时刻确保安全的操控。动态稳定控制系统（DSC）针对该车型特殊的车轮载荷进行调整。

MINI E的制动系统配有新研发的电子真空泵。它的电子转向助力系统（EPS）和量产MINI车型中使用的相同。制动和转向辅助可以对驾驶状态做出及时反应，高效运转。此外，空调的电动压缩机也只在需要时才工作。

设计：非常MINI，非常新奇
第一眼看去，MINI E显然是其品牌的再现。但是作为零排放双座车型的蓝图，它的设计则配以众多视觉线索来反映其革新的驾驶理念。该先导项目的所有车辆是相同的车身涂装，并在车身侧翼上标有序号。

MINI E车身涂装采用独特的色彩组合，除纯银色的车顶外，车身涂装为深银金属漆。零排放的MINI E最明显的特征是一个特别设计的在深银色背景上与黄色的电源插头交错而成的字母“E”标识。该标识出现在车顶上，在车的前部、后部、充电接口和仪表盘装饰有缩小版。稍做修改的“E”形标识还与MINI标志一起赫然烙印在门柱上。车顶边缘、后视镜框架、内饰的风格以及座椅接缝也与标识的黄色色调匹配。

此外，在MINI E方向盘后面的电量信息指示器替代了量产MINI车型的转速表，深灰色背景搭配黄色数字。电池信息以百分比数字显示。中央表盘内有LED显示器，红色表示能耗，绿色表示能量恢复。

MINI E客户将成为此先驱任务的一部分

限量500辆的MINI E将于2008年底完成生产。该项目的重要性将无疑超过目前任一类似的车系测试。将MINI E投入日常道路使用是一项具有先驱性的举措，驾驶者和设计出首批零排放MINI的工程师将如同一个团队，共同为它的完善做出贡献。

MINI E的客户将与宝马集团的专家一同为该项目的科学评估贡献力量。MINI E的工程师非常重视与驾驶者的定期联络，这可以帮助他们分析车辆特性与驾驶者行为，从而获得在选择使用领域中人们对纯电能驱动车辆最准确和最真实的需求。

为每一部MINI E提供的特别充电站和全程服务

这批车辆租期一年，在此基础上也可以进行转手。按月分期付款的租金包含了所有必需的技术服务，包括必要的维护和零部件更换。租期结束时，所有车辆将被收回到宝马集团的工程技术车队，在那里接受比较性测试。

用户可以通过配送的墙盒为MINI E锂离子电池充电。只有可封闭的车库和类似的建筑物才可以作为MINI E的充电站。

技术专家的专业维护服务

电能驱动所需要的高电压技术要求维修服务由专业人员使用特定工具完成，而MINI合作伙伴标准的维修服务中并不包括这些。考虑到这一点，美国东西海岸各设立一个服务站，那里的工程师经过专门培训，对MINI E电子部件进行保养和维修。如果车辆发生故障，这些专家会在客户所在地的MINI经销商处或服务站的特殊工作间提供专业的技术支持。在车辆行驶达5000公里，或至少六个月后要进行技术检查。

在牛津和慕尼黑生产

MINI E已经完成了量产车型产品研发的主要阶段，并通过了多项碰撞测试。除乘员保护外，测试还研究了碰撞对锂离子电池的影响以及如何在车内安全地放置电池。MINI E的能量储存单元在尤为严格的美国标准碰撞测试中均完好无损。

约500辆电动车的生产将在宝马集团的牛津和慕尼黑工厂进行，并将在2008年底前全部完成。MINI英国工厂负责生产除驱动部件和锂离子电池外的整个车体，并与MINI量产车型共线生产。此后车辆被转送至位于BMW工厂的一个特殊装备的制造中心，完成电动马达、电池单元、高性能电子系统和传动系统的组装。

附：技术数据
	车身
	
	MINI E

	车门/座椅数量
	
	3/2

	长/宽/高（空载）
	毫米


	3,714/1,683/1,407

	轴距
	毫米
	2,467

	轮距前/后
	毫米
	1,453/1,461

	转弯直径
	米
	10.7

	变速箱油（包括驱动桥）
	升
	终生无需更换

	空载重量
	千克
	1,465

	负载
	千克
	195

	最大满载重量
	千克
	1,660

	行李箱容积（DIN）
	升
	60

	
	
	

	发动机
	
	

	类型
	
	电动马达

	发动机类型
	
	感应异步电动马达

	输出功率
	千瓦/马力
	150/204 

	扭矩（从怠速起）
	牛顿米
	220

	最大转速（紧急关闭）
	转/分钟-1
	13,000

	
	
	

	电气设备
	
	

	蓄电池容量
	千瓦时
	35千瓦时，约28千瓦时可用

	电池重量
	千克
	260

	电池充电时间 （小时）
	110伏/20安（2.2千瓦）
	21.2 

	
	240伏/ 40安（9.6千瓦）
	3.2

	
	240伏/60安（14.4千瓦）
	2.3

	电池设计
	
	53块原电池并联组成一个单元，两个单元串联成一个模块，48个模块串联成一块电池；共有5,088块独立的原电池

	电池冷却
	
	通过温度、载荷以及速度感应风扇进行风冷

	电池位置
	
	由脚跟踏板向后延伸，占用后排座椅位置

	峰值电流
	安
	瞬时脉冲达900安

	驱动装置
	
	

	前悬架
	
	防俯冲单节点麦弗逊式减震支柱车桥

	后悬架
	
	带中央枢轴连接式横向摆臂的纵向减震支柱，Z轴

	前制动器
	
	通风盘式

	直径
	毫米
	294

	后制动器
	
	盘式

	直径
	毫米
	259

	行车稳定系统
	
	动态稳定控制（ DSC）针对空载重量和车轮负载特别调校（保持开启状态），通过 DSC进行低摩擦恢复控制，电子真空泵（ ELUP）制动装置

	转向系
	
	齿轮齿条式转向系，带电子助力转向EPS

	转向传动比
	:1 
	14.1

	变速箱类型
	
	源于Cooper S螺旋变速箱的单极螺旋变速箱

	轴载重分配
	前/后轴（千克）
	750/715

	轮胎
	
	全季节防爆16寸轮胎

	
	
	

	性能
	
	

	单位质量功率（DIN）
	千克/千瓦
	9.76

	加速0 – 100公里/小时
	秒
	8.5

	最高车速1
	公里/小时
	152

	续航里程（FTP 72）2
	公里
	209

	
	
	

	能量消耗（FTP 72）
	
	

	综合
	千瓦时/公里
	0.13

	二氧化碳
	克/公里
	0


1 电子控制状态下。

2 美国联邦测试程序，即城市汽车测功器行驶规范（UDDS）。
中文版媒体信息及高分辨率图片资料，请从以下网站下载：

www.press.bmwgroup.com
欲了解更多宝马集团及产品信息，请登录：

http://www.bmw.com.cn
http://www.minichina.com.cn
http://www.bmw-motorrad.com.cn
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