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新闻稿



            供参考发布
2008年6月10日

宝马索伯F1车队在加拿大大奖赛

宝马索伯F1车队包揽加拿大大奖赛冠亚军
（加拿大，蒙特利尔）2008年6月8日，在加拿大大奖赛中罗伯特·库比卡为宝马索伯F1车队夺得历史上第一个大奖赛冠军。年轻的宝马索伯F1车队在此次大奖赛中包揽冠亚军。此次大奖赛后，罗伯特·库比卡积42分领跑车手积分榜，宝马索伯F1车队积70分，仅以3分之差位列车队积分榜次席。
加拿大大奖赛正赛，08年6月8日，星期日。

天气：晴天，干燥，大风。
空气温度：26摄氏度，赛道温度：34-36摄氏度。

罗伯特·库比卡获得大奖赛冠军
赛车：BMW Sauber F1.08-03

发动机：BMW P86/8

最快圈速：1.17.539min （第47圈，第4名）


“我非常高兴为宝马索伯F1车队取得首次大奖赛冠军。我也为波兰和我的车迷高兴。对我来说这是一场很困难的比赛。我起步时位于赛道脏的一边，而基米莱科宁差点超过我，但是我还是设法保住了自己的位置。安全车出动的那段时间对我很不好，因为我正准备进站，但是黄灯在此之前三秒亮起，我不得不继续。当维修区通道打开，几乎所有赛车同时进站。因为出站时红灯依旧没有熄灭，我停在出口处等候。基米停在我旁边，而随后我听到汉密尔顿撞上他的赛车。我不得不感激刘易斯选择了他而不是我。在这次停站后我被挡在选择一次进站的赛车后，损失了不少时间。蒂莫·格洛克是他们中的最后一辆，。我只用了8圈把领先优势扩大到21秒，这是一个非常大的挑战。最终我获得24秒的领先，意味着我将可以处在尼克之前。从那时起我稍感轻松一些，但是出错依然非常容易，特别是因为赛道有些地方破损。但是一切都得到解决，我非常开心。”
尼克·海菲尔德获得大奖赛亚军
赛车：BMW Sauber F1.08-05
发动机：BMW P86/8

最快圈速：1.17.430min （第25圈，第2名）


“祝贺罗伯特取得冠军，他当之无愧！我起步很不好，并被鲁本·巴里切罗超过。幸运的是我又超过了他，并从那时起我（的赛车）是赛道上最快的赛车。当几乎所有其他赛车都进站时我仍然在坚持在赛道上，因为这使我赢得了不少时间，在那个阶段我冲得很猛。随后我们决定调整为一次进站的策略，相当高的载油量加上软胎是很大的挑战。从第八位发车取得亚军是一个很棒的成绩，特别是在最近我经历的这段困难的时期。非常感谢西威尔的工作人员，他们在摩纳哥与阿隆索的事故后为我制造了一个新的底盘。”

BMW赛车运动总监马里奥·泰森博士：

“简直太神奇了！我被彻底征服了。很难找到一个合适的词语来形容。今天所有一切都非常顺利。我们原本只希望在蒙特利尔能够再一次登上领奖台，但是并没有梦想包揽冠亚军。祝贺罗伯特和尼克以及整个车队，包括在慕尼黑和西威尔总部的成员。今天我们赢得了一个里程碑。两位车手没有任何失误，而策略非常成功。我想我们今天要好好庆祝一下。”
技术总监威利·兰普夫：

“多么美妙的一天！比赛后我的感受简直无法用语言来形容。今天两位车手和整个车队都表现得非常完美。在安全车出动的时间里罗伯特被较慢的赛车阻挡损失了一些时间，但他在此之后用神奇的速度补偿了这个损失，并确保了最终取得比赛的胜利。今天对尼克来说也是完美的。我们不能忘了他是在第八位起跑的。在比赛的某些时间里他是赛道上速度最快的人。当我们修改进站策略，把他的进站次数调整为一次时，确实承担很大的风险，特别是考虑到轮胎，因为尼克必须在很长的时间中使用软胎。今天所有一切都取得回报—这天的决定与过去两年半做的工作。”
事实与数据

在2008年6月8日举行的加拿大大奖赛上，罗伯特·库比卡为宝马索伯F1车队赢得历史上首次大奖赛冠军，他的队友尼克·海菲尔德获得亚军。
这是车队成立后参加的第42场大奖赛。

在获得此次冠军前，宝马索伯F1车队曾8次登上领奖台：2006年匈牙利大奖赛（尼克·海菲尔德/季军），2006年意大利大奖赛（罗伯特·库比卡/季军），2007年加拿大大奖赛（海菲尔德/亚军），2007匈牙利大奖赛（海菲尔德/亚军），2008澳大利亚大奖赛（海菲尔德/亚军），2008年马来西亚大奖赛（库比卡/亚军），2008巴林大奖赛（库比卡/季军），2008摩纳哥大奖赛（库比卡/亚军）。

在被宝马收购前，索伯车队（1993-2005年）最好的成绩为大奖赛季军（6次获得）。

使用宝马发动机的车队首次获得一级方程式大奖赛冠军是在1982年6月13日（尼尔森·皮奎特，布拉汉姆宝马车队，加拿大大奖赛）。

使用宝马发动机的车队最后一次获得一级方程式大奖赛冠军是在2004年10月24日（胡安-帕伯罗·蒙托亚，宝马威廉姆斯F1车队，巴西大奖赛）。

1982至1985年，与布拉汉姆合作，宝马获得8次大奖赛冠军。装备传奇的涡轮增压动力单元的最后一次胜利是贝纳通车队在1986年取得的。在2000至2005年与威廉姆斯F1车队合作期间获得10次大奖赛冠军。

1983年尼尔森皮奎特赢得一级方程式车手总冠军（布拉汉姆宝马车队）。在宝马索伯F1车队成立之前，宝马共获得过19次大奖赛冠军和33次大奖赛杆位。
里程碑
2006年1月16/17日：宝马索伯F1车队在瓦伦西亚首次对公众亮相，宝马索伯F1.06赛车首发。
2006年3月12日：宝马索伯F1车队在巴林完成其首个分站赛比赛。
2006年3月19日：在马来西亚大奖赛中雅克·维伦纽夫获得第七名，在第二站比赛中为车队首次取得大奖赛积分。

2006年4月2日：在第三站比赛中两名车手即均取得积分：澳大利亚大奖赛中海菲尔德获得第四名，维伦纽夫获得第六名。
2006年8月6日：在第13站比赛海菲尔德第一次登上领奖台。库比卡在布达佩斯首次参加一级方程式比赛。
2006年9月10日：库比卡在蒙扎取得季军，为车队赢得第二座奖杯。

2006年10月，西威尔的风洞开始三班运行。一年前每天单班运行。

2006年10月22日：宝马索伯F1车队在处子赛季获得年度车队第五名。
2007年1月16日：宝马索伯F1.07赛车与宝马索伯F1车队在瓦伦西亚亮相。

2007年6月10日：尼克·海菲尔德为车队赢得首个亚军。罗伯特·库比卡在极其严重的事故中生还并几乎没有受伤。

宝马索伯F1车队在第二个赛季获得总成绩第三，并在积分榜位列第二名（扣除麦凯伦梅赛德斯车队积分后）。

车队搬入西威尔的新楼中。从2005年底有150名新员工加入。 

2008年1月14日：宝马索伯F1.08在慕尼黑“宝马世界”发布。
2008年3月23日：海菲尔德为车队取得首个最快圈速。

2008年4月5日：库比卡为宝马索伯F1车队取得首个杆位。
2008年4月6日：宝马索伯F1车队在巴林大奖赛后首次领跑车队积分榜。
欲下载有关宝马索伯F1车队的最新资料及图片，请登录：

http://www.press.bmw-motorsport.com
中文版媒体信息及高分辨率图片资料，请从以下网站下载：

http://www.press.bmwgroup.com
欲了解更多宝马集团及产品信息，请登录：

http://www.bmw.com.cn
http://www.minichina.com.cn
http://www.bmw-motorrad.com.cn
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