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1. 青春常驻 
MINI车型家族史  
永远独特的理念 – 时至今日，MINI的所有特征、品质和风格都自始至终地保持着独一无二的特性：五十年前，准确说是1959年8月26日那天，英国汽车公司（BMC）骄傲地向世人展示了他们的研发成果：一款全新的、革命性的紧凑型汽车。实际上，公众从一开始就对这款新新车型的两个版本赞不绝口：Morris Mini-Minor和Austin Seven。当时登陆市场的这两款大体相同的四座汽车不仅拓展了英国汽车公司的车型组合，同时也具有着非同寻常的象征意义

在小巧的车身中营造出超大的内部空间、可容纳四位乘员的座椅，不仅拥有完美的驾驶特性、出众的燃油经济性，还具有普通民众买得起的价格 – 这正是Mini创造者、汽车工程师和设计师亚历克·伊斯哥尼斯（Alec Issigonis）的初衷，并且也获得了英国汽车公司高级管理层的支持。他在开发这款用于四口之家的双车轿门时所提出的绝妙想法不仅仅影响了一种车型，更被成功地沿用到其它变型车款之中。

这便是为什么Mini Van和Mini Estate在经典Mini开始生产一年之后就出现在市场中的原因。并且，自从2001年MINI品牌重生再次登陆市场以来，这个五十年前就已经大获得成功的理念再次证明了自己的价值：无论款型和诠释方法如何不同，卓越的概念总是令人心悦诚服。MINI、MINI Clubman和MINI敞篷车纷纷秀出各自的个性特点和独特品质，然而从本质上讲，它们其实都属于同一款汽车：MINI汽车。

从一开始，Morris Mini-Minor的首本销售宣传手册就着重阐明了车辆鲜明而面向未来的造车理念。然而这种理念是否能够真正得以付诸实现并获得成功，当时的人们几乎没有任何把握。

五十年后的今天，我们惊喜地发现只有极少数的车型理念拥有如此长期的生命力，更没有哪种品牌会像Mini这样衍生出如此多样化的变型车款。

获得这一伟大成就的原因之一，便是Mini从一开始就满足了那个时代的所有要求，并随着时代的发展不断提高自身的品质。Mini长度仅为3.05米，零售价为496英镑，因而在停车占地面积和成本预算方面优势明显。由于Mini具备优越的驾驶性能和独一无二的车身特征，使得那些不仅喜爱尺寸紧凑、经济性出众，还要求具备赛车性能（尤其是在公路弯道和个性方面）的驾驶爱好者们对它尤其青睐。

不管在今天还是过去，众多优秀品质的完美融合始终受到人们的追捧，品牌概念青春常驻。正因为如此，当前MINI仍然非常时尚，仍然比其它对手车辆更迷人。它将无比的效率、最高的标准以及令人难以置信的操纵灵活性融为一体，并且还具备独一无二的运动性能和特点鲜明的设计造型，成为了城市中个性十足的动感精灵。

更长、更强、更成熟、更加多才多艺：经典Mini的第一代变型

随着经典Mini的引入，这款独特车型的创造者亚历克·伊斯哥尼斯（Alec Issigonis）圆满完成了他的使命。Morris Mini-Minor和Austin Seven除了只在散热器隔栅、轮毂罩和车身颜色上略有差别外，都采用了排量为848毫升前部横置四缸发动机，最大输出功率为34马力。

两款车型拥有同样的动力性能，后部行李厢的容积为195升。所有人都为这款新型紧凑型轿车所提供的宽敞空间、高效而强劲的发动机、良好的抓地能力和舒适的悬架而赞叹不已。然而伊斯哥尼斯（Issigonis）却已经开始考虑未来的长远发展，并且，想到这一点的并非只有他一个人。

早在1960年，英国汽车公司便为经典Mini家族增加了一位新成员：Mini Van。此后，基于这种带封闭式侧围的车身结构，英国汽车公司又引入了四周带玻璃车窗的Estate车款，并为其配备了像Van车型一样的双开式后门。

与轿车一样，这种变型车款在投放市场时仍然采用Morris Mini-Traveller和Austin Seven Countryman两种品牌，并且具有完全相同的技术特点。到了1961年，经典Mini开始全线扩充它的家族成员，世界上最小的载货车 – Mini Pick-Up – 便是这一年里诞生的。仅半年后，另外两款针对上流社会的新成员也进入了市场：Wolseley Hornet（沃斯利大黄蜂）和Riley Elf（莱利精灵）。

这两个新加入的英国汽车公司品牌进一步发扬了经典Mini的理念，威风凛凛的散热器格栅、加长的行李厢以及车后部的燕尾形轮罩使得两款车型彰显出独特的高贵气质。

在同年的后半年，又有一款非常别致的新车亮相，正是这款新车，在随后的日子里创造了经典Mini家族最令人难忘的传奇史，它就是Mini Cooper。著名赛车工程师和制造商约翰·库珀（John Cooper）同亚历克·伊斯哥尼斯（Alec Issigonis）已经成为好友，从一开始首辆原型车出现时，他就意识到了这一新款小型汽车的运动潜质。他最终获得英国汽车公司高层管理者的批准，开始小批量生产1,000辆Mini Cooper，新车款采用经改良的动力单元，其排量增加到1.0升，最大输出功率可达55马力。

该车型于1961年9月投放市场并获得巨大反响，继而车迷们提出进一步要求： 开发功率更大的新车型！因此伊斯哥尼斯（Issigonis）和库珀（Cooper）又将发动机排量扩大到1,071毫升，同时将发动机输出功率提高到70马力。

1963年蒙特卡罗拉力赛上芬兰车手劳诺·艾尔特南（Rauno Aaltonen）驾驶Mini获得了胜利，这标志着该品牌在赛车运动中创造一系列无与伦比辉煌成绩的开始，从此Mini Cooper S不再只是公路上的杰出表演者。其中的亮点当然是1964、1965和1967年蒙特卡罗拉力赛中的大获全胜。

最棒的多用途车：从Mini Moke到Mini Clubman
1964年8月，英国汽车公司引入了又一款经典Mini：最初为军方设计的Mini Moke。这是一款四面开放四座越野车，销售总年限共计四年。

出于实用目的，此款独特车辆的“车身壳体”由带宽箱盒式门槛的车辆底板、发动机室和风挡玻璃组成。若遇雨天，一个类似“敞篷汽车”上的可折叠软顶可以提供一定程度的保护。

Mini Moke采用了“标准”Mini的传动轴和技术特点，尤其在澳大利亚和美国阳光充足地区大受欢迎。

截止到1967年，经典Mini已经进行了彻底的升级，配备了更加强劲的发动机，其输出功率可达38马力且具备更大的998毫升排量。

两年后，车身略微增大的Mini Clubman加入Mini家族，它具有与经典Mini不太相同的车体前端。实际上，这款姊妹车比原款车长11厘米，用于取代Morris Mini-Traveller和Austin Seven Countryman的旅行车款长度截至增加到了3.4米，宽度、高度和轴距均未改变。

与此同时，Mini Cooper宣告停产，其替代车型是Clubman系列中顶级车款，Mini 1275 GT，采用1.3升动力单元，功率可达59马力。

1969年版Mini还做了其他许多方面的改进，最初沿用下来的经典Mini的前侧窗被更换为手摇升降式设计，外置的车门铰链被移到了车内，独立而富于个性的“Mini”徽章在发动机盖上显得更加醒目。

永恒的经典：Mini和Mini Cooper的回归

1970年代中期进入市场的经典Mini拥有众多专用车型，可谓群星闪耀 – 从运动到新潮，从独特到时尚。

从1980年到1983年，Clubman、Estate以及Van相继退出生产线，经典Mini阵容做了较大的调整。而“唯一”剩下的车型是1.0升动力单元、40马力的经典Mini。客户仍然对这款小小的车辆钟爱有加，1986年第500万辆经典Mini在长桥工厂（Plant Longbridge）下线。

1990年Mini Cooper的再次回归引起世界性轰动。如今这款特殊车型已配备1.3升发动机，由于排放管理要求变得更为严苛，1.0升Mini车于1992年停产。从这以后，所有型号都配备了1,275毫升动力单元和燃油喷射。

1991年，作为家族最后一款新型号车，又一款经典Mini的变型车闪亮登场。实际上，这是唯一一款不在英国而在德国研发和上市的Mini：就象以前的几位改装者一样，德国巴登地区的Mini特许经销商设法去掉了经典Mini的车篷，将其变身成为了一款引人注目的敞篷车。同初期的尝试不同，这一次取得了意想不到的效果 – 负责经典Mini的罗孚集团（Rover Group）决定将Mini敞篷车的制造工具和生产设备一并买下，结果，从1993年到1996年共售出了约1,000辆经典Mini系列敞篷车。

经典Mini车辆最终在2000年全面停产。最终，这款世界顶级紧凑型轿车的各种版本已经累计生产了530多万辆，包括1959年到1968年之间在牛津工厂（Plant Oxford）生产的60万辆。

但即使在41年之后，仍然前景光明。在不到一年的沉寂之后，这个世界著名的英国品牌便在2001年翻开了历史新篇章。

2001年新的开始 – MINI Cooper重谱新篇章

1994年早期，宝马购并罗孚集团（Rover Group），同时开辟了Mini品牌的新天地。首先，1997年MINI Cooper概念车在法兰克福车展首度现身，通过此次全新亮相这款来自英国独一无二的小型车展现出了相当不错的前景。在对极具传统风格的Mini概念进行现代派演绎的过程中，新款车型首次成功地将前代车型的经典价值同21世纪现代车辆的需求进行了完美融合。

2000年11月，MINI Cooper系列车型第一次在柏林车展亮相，仅一年后，代表原车型未来发展方向的85千瓦/115马力的MINI Cooper和66千瓦/90马力的MINI One进入展厅。新款车型采用前轮驱动、前部横置四缸动力单元、短悬伸和可容纳四人的充足空间，继承了经典Mini的基本特征。不过，车辆外部尺寸更大，就内部空间而言也完全符合现代要求，新车型在设计上明显保留了品牌一贯经典的比例，在车身前部、后部和侧部都有特点鲜明的造型标志，充分体现了它与MINI品牌及其经典的前代车型中之间的血缘关系。 

同时，牛津工厂生产的MINI在紧凑型轿车细分市场上堪称顶级，尤其是极高的车辆安全水准和宝马典型的一流质量保证。

新款MINI也因其优越的操纵灵活性和直接的加速性而建立起新标准，令您充分享受顶级驾驶乐趣。新款车型既紧跟经典Mini的脚步，同时又借助先进、成熟的传动及悬架技术为自己注入了更大动力和性能。

继续演奏胜利的乐章 – 2004年之后依然璀璨的MINI敞篷车
几乎一夜的时间，这款经典小型汽车的全新诠释立即在世界范围内取得了巨大的成功，并且一直延续到了今天。引入新款发动机变型是值得一提的显著亮点，用于提供更加强劲的动力，2002年6月，配备120千瓦/163马力涡轮增压发动机的MINI Cooper S成为了所在细分市场中的王者，仅一年后，作为该品牌历史上首款柴油机的MINI One D则依靠绝佳的经济性和高效率成为了名符其实的经典。

2004年春季，MINI敞篷车闪亮登场，使人们敞篷驾驶MINI的愿望迅速得到了满足。在随后的四年里，总计164,000辆配备着液压软顶的MINI Cooper S敞篷车、MINI Cooper敞篷车和MINI One敞篷车开下了牛津工厂的生产线。

始于原创，忠于原创：第二代MINI
MINI在市场上所取得巨大成功的远远超出了最为乐观的想像。实际上，它迅速唤起人们对于这一理念的无比热情，并在很多方面展现出前所未有的潜力。

借助不断强化的革命性设计流程与技术领域的彻底更新，第二代MINI终于在2006年11月隆重登场。伴随“始于原创，忠于原创”的座右铭，MINI对自己口碑极佳的设计风格进行了进一步细节完善，突出强调了这个紧凑灵活小精灵的运动优势。因此，通过非凡的驾驶体验，人们从一开始就能够感受到车辆外形所表现出的鲜明风格。

更加强劲且更具高效的新式发动机结合增强的悬架技术为新一代车辆提供了更多的MINI典型驾驶乐趣。从一开始，128千瓦/175马力动力单元的MINI Cooper S和88千瓦/120马力的MINI Cooper就凭借各自增强的驾驶性能、显著改良的燃油经济性和排放管理，令车迷大为惊叹。

现代多功能性：MINI Clubman和新款MINI敞篷车
2007年秋季，几乎就在新款系列车型投放市场满一年后，由于一个创新概念的提出，MINI家族得以进一步壮大：MINI Clubman轴距增长了8厘米，为驾驶员和乘客带来更多机会充分体验这一品牌典型的驾驶乐趣。实际上，MINI Clubman通过自身的多功能性成功地对传统旅行车概念进行了重新诠释，舒展、圆滑的车顶轮廓线和车后部的陡峭盖板都充分展示了车辆的运动性和功能性。

与MINI直接进行比较可以发现，MINI Clubman全长增加了24厘米，加长的轴距增加了车辆后部乘客的腿部空间。

除驾驶员侧门和乘客侧门外，MINI Clubman的车辆右侧配有另外一个车门，同时尾部还有一个采用外部铰链的对开式车门。MINI Clubman的后座乘客可以利用这个被称为Clubdoor的右侧附加车门在行驶方向的对侧非常方便地上下车。而对开式车门则完美继承了以二十世纪六十年代Morris Mini-Traveller和Austin Mini Countryman为代表的前代经典车型的精髓。最后，MINI Clubman宽大的行李厢容量（为260–930升)只需简单操作便可大幅增容，并通过后车门进行非常便捷的装载和卸载。

第二代MINI敞篷车是此车型系列的最新成员。这款独一无二的敞篷车拥有更加突出的运动型设计、全方位优化的主动和被动安全性能、丰富的功能和新一代动力单元，再次提升了终极驾驶乐趣。

新款MINI敞篷车之所以能脱颖而出，不仅得益于其优越的日常驾驶性能，为驾驶者和乘客提供随时尽情享受户外驾驶乐趣的特色风格同样功不可没。即使在最大车速30公里/小时的时候，软车顶也可在15秒内进行电控开关。而新款MINI敞篷车的独特滑动车顶功能则由电动马达控制，软顶前端可向后移动长达40厘米。

通过略微加大的后部侧窗和新设计的完全可回收式翻车防护杆，使闭顶时的全向视野有了进一步的改善。单件式翻车防护杆平时隐藏在头枕后方，高度略低于头枕，丝毫不会防碍驾驶者的后向视野，在必要时可以迅速上移提供保护。同时单件式翻车防护杆可为行李厢和乘客舱之间连接大型的直通装载提供充分的空间，从而再次为新款MINI敞篷车带来丰富的多变性并将车辆装载容积最大增至660升。

目前的发动机范围同过去相比更具多样性：现在MINI拥有至少四款汽油机和一款柴油机可供选择，而MINI Clubman则有三款汽油机和一款柴油机，MINI敞篷车目前可选配两款柴油发动机。

John Cooper Works也首度拥有了三款独一无二的车型，即MINI John Cooper Works、MINI John Cooper Works Clubman和MINI John Cooper Works敞篷车，这几款杰出的运动车型凭借源自赛车运动的155千瓦/211马力四缸发动机使人们深刻体验到MINI卓越的动力和性能。

这三款杰出的运动健将均为MINI家族的标准成员，与其它MINI车型一样，出自MINI牛津工厂。因此，它们既可以满足赛道驰骋的所有苛刻要求，又能够在所有细节上轻松应对日常交通情况。

出色的品质向世人表明，MINI追求完美的一贯承诺同样也适用于John Cooper Works及其生产的杰出车辆。完备的开发流程确保了与MINI车辆完美匹配的卓越品质，而宝马集团高标准控制下的精准质量要求则保证了绝对的可靠性、杰出的工艺质量和设计水平。

2. 回首与展望
MINI 50 Mayfair和MINI 50 Camden
2009年5月22至24日，MINI全球嘉年华（MINI United Festival）在富有传奇色彩的英国银石赛道（Silverstone）上盛大举行，值此之际，全世界的MINI迷们都赶来热烈庆祝该品牌的50岁生日。

在银石赛道（Silverstone）首发的有两款别具特色的车型MINI 50 Mayfair和MINI 50 Camden，毫无疑问，它们以酣畅持久的驾驶乐趣将全球嘉年华的氛围推向了高潮。仅凭个性设计和独特特性，这两款车型就将MINI品牌的传统特色和视觉动感效果活灵活现的充分表现出来。

MINI 50 Mayfair和MINI 50 Camden均可配备两款汽油发动机和一款柴油机。两款车型将于2009年9月上市，其生产时间始于经典Mini官方发布之后刚好50周年，而且只限量生产一年。

MINI经典的现代动力传动系统和悬架技术为两款周年纪念版车型带来魅力十足的灵敏性，以及堪称典范的燃油经济性和排放管理系统。尤其是采用了双涡管涡轮增压器和汽油直喷技术的四缸发动机达128千瓦/175马力的动力，赋予MINI Cooper S 50 Mayfair和MINI Cooper S 50 Camden真正卓越的行驶性能。同时，按照欧盟标准，其综合测试循环的耗油量仅为6.2升/100公里，CO2排放值仅为149克/公里。

完全可变的气门控制和88千瓦/120马力的发动机动力输出使MINI Cooper 50 Mayfair和MINI Cooper 50 Camden的动力单元轻松赋予其真正的运动性能。按照欧盟标准测试循环的平均耗油量仅为5.4升/100公里，而且CO2排放值为129克/公里，从而在高效畅享驾驶乐趣的方面设立了全新标准。

最后，MINI Cooper D 50 Mayfair和MINI Cooper D 50 Camden的80千瓦/110马力的四缸柴油机将极大的燃油经济性和令人印象深刻的动力完美融合为了一体。因此，按照欧盟标准测试循环的平均耗油量达3.9升/100公里，同时，CO2排放值为104克/公里，在高档汽车细分市场创造了前所未有的记录。

MINI周年纪念：回首与展望
自2006年上市以来，MINI最新一代汽车首次有机会在全球嘉年华上以其独特风格展现超级驾驶乐趣。MINI 50 Mayfair和MINI 50 Camden忠实地继承了经典Mini汽车的造车理念，即对于独特个性的不懈追求，并因此在英国MINI全球嘉年华上取得巨大成功。MINI全球嘉年华使得兴趣相投的车迷们齐聚一堂，回顾该品牌悠久丰富的传统特色，展望大好前景。

仅从两款新车型的名字就可以看出这一点。和以前一样，两款周年纪念版车型仍然利用伦敦的街区命名，名扬英伦内外，广受大众欢迎。Mayfair（美菲）因历史悠久、发展神速为世界所称道，而Camden（卡姆登）则顺应时尚潮流、颇具文化特色，反映丰富多彩的城市生活。

两款车型以其各自的标准，体现出已有50年历史的典型MINI价值理念，并表现出极具潜力的发展势头。

个性设计、独特特征

MINI 50 Mayfair和MINI 50 Camden均以其独特设计与特征从当前的“标准”车型生产中脱颖而出。众多特性使这两款车型个性鲜明，作为独特的周年纪念版车型真正彰显其独一无二的个性风格。特殊的车身油漆、量车定制的轻质合金轮圈、特殊材料和表面的内饰以及专门为MINI 50 Mayfair和MINI 50 Camden分别定制的各种颜色，共同强调出这两款限期生产车型所独有的特性。

耀眼的镀铬饰件环绕在散热器格栅上的50年标牌周围，在典型的MINI设计特征中添加了50这个数字，并突出了英国国旗的颜色 – 红、白、蓝，从而强调了该品牌50年悠久的传统特色和文化色彩。

除了已经应用于各个变型发动机上的大量标准特色，MINI 50 Mayfair和MINI 50 Camden在采用精益求精的车漆工艺、座套及饰物的同时，还具备众多其他舒适性特征。除空调、高度可调的电加热座椅、车灯组件以及车载电脑之外，还包括储物套件、附加储物选项、行李厢的12V电源插座和可调整角度的后排座椅靠垫等。

MINI 50 Mayfair：贵族特征 – 专注于奢华风格

早在1982年，经典Mini就已经成为上流社会的特殊宠儿，将极大的舒适性和奢华外观完美融合为一体。如今，新款MINI 50 Mayfair以一种全新、现代的方式诠释了这种精致内敛的奢华风格。这款独特车型采用优质材料、个性细节和时尚色彩搭配等经典设计元素使车内外均达到了良好的视觉效果。

在这两款MINI周年纪念版车型车身的舱门上，首次，也是仅有的一次，采用了独特的热巧克力金属色漆，与白色车顶交相辉映。迄今为止，只有MINI Clubman和MINI Convertible采用了这种独特的设计风格。根据车身需要，可选择胡椒白或透明黑的油漆作为热巧克力色的替代颜色，同样独具魅力色彩。

MINI 50 Mayfair装备17英寸12辐白色铝合金车轮，采用专门为这款独特车型设计的Infinity Stream轮辐造型。车轮采用了经典的多轮辐设计，轮辐稍微内凹，赋予该车无与伦比的强劲外观。最后，车轮上的白色油漆与白色车顶遥相呼应、相得益彰。

发动机盖上遍布浅棕Toffy（太妃糖色）金属漆三维条纹，边缘也镶有白色细条纹，色彩搭配个性独特。散热器格栅上的附加大灯，后视镜盖上由褐色逐渐向黑色过渡的油漆和转向信号灯上含蓄内敛的“Mayfair”徽标成为这款周年纪念版车型外观设计的点睛之笔。

Toffy与高亮白色的完美搭配在MINI 50 Mayfair内饰中也备受推崇，再现无与伦比的独特风格。真皮休闲座椅设计别致，中褐色条纹环绕周围，并采用白色条纹加以装饰。

采用双缝设计的座椅、侧部转向信号灯旁边环绕“Mayfair”徽标的框架、以及前排座椅靠背表面含蓄内敛的座椅饰物均统一采用富有现代感和工艺效果的绿松石色，彰显独特魅力。

手动变速箱上的换挡杆球形把手则和采用双缝设计的绿松石色座椅视觉效果和谐一致。

另一个设计亮点是碳黑色内装颜色与仪表板上特殊的棕黑色饰件搭配和谐，进一步衬托出后视镜盖的颜色。底部的中褐色饰条逐渐转变为黑色，实现了与黑色仪表板之间的完美过渡。

仪表板底部、车门内衬上的扶手，以及换挡杆球形把手的轮廓线条均采用中褐色，而车门饰板则采用了钢琴黑。

方向盘外圈下半部分的中褐色嵌条、带有白色条纹的脚垫和镀铬套件进一步强调了上述效果。这些设计特征同样应用在另一款MINI车型，而“MINI 50”型号标志和“Mayfair”徽标则高傲地立于车门护板之上。

MINI 50 Camden：动感与创新合二为一

MINI 50 Camden的颜色以银、白、黑色为主，一眼看去，便呈现出其高端技术特性和运动特征。银白色金属漆车身和白色车顶相得益彰，还可以选择透明黑金属色或亮天蓝色。

17英寸轻质合金轮圈同样专用于该车型，轮辐外侧边缘的轮圈凸峰上是哑光、抛光的轮廓线条，通过银色内表面和这些线条之间的对比，凸现出这款特殊车型的未来派印象特征。

这些线条流畅舒展至A柱，并与发动机盖肩部具有运动感的三维银色斑纹内饰交融，强调出MINI 50 Camden的运动特性和动感特征。

像MINI 50 Mayfair一样，MINI 50 Camden后视镜盖上的双色调斑纹也由银色逐渐转变至纯白色。MINI Cooper S 50 Camden标准装备的氙气大灯采用黑色灯罩，作为一项特殊的创新亮点，与车身外观其他部分形成强烈对比。

侧指示灯框架壳体包含有黑白相间的英国国旗和“Camden”型号标志，形成了这款特殊周年纪念版车型的徽标，同样的设计应用在车门护板上的“MINI 50”标志上。

同外部后视镜盖上的设计一样，MINI 50 Camden采用了对照颜色方案的内饰设计，将碳黑内装颜色和仪表盘上的特殊内饰融为一体，实现了白色到银色之间的完美过渡。

车门饰板为流银色，跑车型座椅表面覆盖了布料/闪光真皮，而仪表板底部边缘和车门内衬扶手则采用了白色饰面。

车门中部的黑色斑纹与白色斑纹相间，形成风格含蓄内敛的图案，靠背内侧的座椅面板上也带有“Camden”徽标。

座椅表面的真皮和布料采用了双色调双缝设计，外侧为黑色，而内侧为绿松石色。绿色和白色的搭配，与手制动器、换挡杆及换挡杆球形手把周围的黑色橡胶防尘罩也形成强烈对比，成为该款车型的又一个亮点。

白色接缝强调了真皮方向盘轮圈的设计，而绿松石色则将后视镜盖和内饰表面上的图案线条表现得淋漓尽致，这两点成为两款周年纪念版车型MINI 50 Mayfair和MINI 50 Camden共同的特征。

独特高级的标准装备：高保真系统和“Mission Control”信息管理系统

除了两款周年纪念版车型上众多的标准装配特征，MINI 50 Camden还装配了一套高端音响系统。这款新型高保真系统是汽车音响专家哈曼卡顿（Harman Kardon）以全新标准专门为MINI打造的音响娱乐系统。高性能数字放大器，如扬声器单元均为MINI量身定制。

可选装备包括一个用于连接外置音频源的USB接口和一个用于Apple iPod的特殊接口。最后，客户还可以选择装备一个用于集成控制车辆音响和电话功能（如Apple iPhone之类的最新智能电话）的接口。

新款MINI 50 Camden的上市标志着新一代车内娱乐系统的首次闪亮登场。而“Mission Control”信息管理系统，能够处理和推断包括车辆、驾驶和外部信号在内的一系列问题，并为驾驶员提供相关信息和指示，成为MINI独一无二的典型特征。

“Mission Control”信息管理系统突出了MINI在全世界无与伦比的个性风格，强调驾驶员的驾乘乐趣和人车之间的无障碍交流，来自车辆的信号以崭新的、基于实际情况的对话形式持续生成。

这些对话基于有关乘车安全性和舒适性设置的信息，例如，对驾驶员和乘客提出请求，如系好安全带，使用空调等；还可以综合当前驾驶条件信息，关注当前车辆行驶状态，如注意车外温度或油箱内的燃油液位等。

除用于娱乐之外，该系统还可以在车辆现有功能的基础上或超越现有功能为驾驶员提供支持，如解释各种信息、协助其使用数据采取适当行动等。

MINI 50 Camden的“Mission Control”信息管理系统是交互式车内娱乐系统迈入全新境界的第一步，提供了前所未有的超级驾驶体验。

MINI 50 Mayfair和MINI 50 Camden：独有品牌特性的形象大使

MINI 50年 – 这是一个具有重大意义的全球嘉年华，MINI借以回顾过去，展望未来，从而强调了品牌的显著亮点和独特风格特征。

MINI品牌起源于英国，风格隽永，盛享赞誉，彰显了这一小型高档汽车先进精准、面向未来的技术和运动型潜能。MINI 50 Mayfair和MINI 50 Camden通过其以特定方向定制的设计和装备概念，精确彰显了其卓越品质。

两款周年纪念版车型的和谐配置，为用户定制车辆提供了广阔的空间。按照MINI一贯的标准，每辆MINI 50 Mayfair和MINI 50 Camden均根据客户订单为客户量身定制。可提供用于满足个性化和舒适感需求的额外选择装备，例如，MINI导航系统、自动空调、包含可加热风挡玻璃、雨量探测器、带有自动防眩功能的内部后视镜及车灯自动控制在内的视野组件、以及舒适进入功能等。其它选择装备有雾灯、驻车距离报警器、滑动式车窗玻璃/通风天窗。

可以选择6挡自动变速箱及方向盘上的换挡拨片取代标配6挡手动变速箱。选装的运动模式按钮可改变油门踏板及转向系统的控制图谱，在某些配置情况下还可以调节自动变速箱的换挡次数，从而确保了MINI 50 Mayfair和MINI 50 Camden驾驶乐趣的极大提升。

3. 从赛道到公路 
John Cooper Works和
MINI的成功之路
或许是遗传基因的作用，MINI从一开始就显现出非凡的能力：经典Mini的运动天赋。

当亚历克·伊斯哥尼斯（Alec Issigonis）于1956年底应英国汽车公司（BMC）邀请开发一款经济且可容纳四张座椅的成熟小型汽车时，人们便得出了准确的预言，新款车型将成为划时代的创新杰作甚至带来一场全方位的革命。

从一开始，这款新车型便被定义了几大基本特征，如使用前轮驱动、配备极短的车身悬垂、宽轮距、低重心、具备最佳的可利用空间以及外形小巧轻便等。

看到自己的商业伙伴和挚交好友亚历克·伊斯哥尼斯（Alec Issigonis）创作的首张新款车型设计图后，赛车天才约翰·库珀（John Cooper）从一开始就注意到该车另一方面的重要特质：他意识到，经济紧凑型车辆这一极具独创性的概念为潜力无限的运动车型提供了理想的出发点，他在Mini车辆上市之前便开始着手对其进行改装。

而后，一个史无前例的赛场传奇便就此诞生了，这个同约翰·库珀（John Cooper）的大名紧密相连的MINI神话一直延续至今。 蒙特卡罗拉力赛上取得的辉煌战绩着实为其历史谱写了重要一笔，同时也是以Cooper命名的量产车值得骄傲的一次胜利。

现在，作为MINI集团成员之一的John Cooper Works，凭借其在汽车运动中展现的技术和经验以及过去几年甚至几十年的成功合作，已经化身为极限驾驶乐趣的典范。

除了传动系统附件、悬架和流线型设计之外，三款特殊型的MINI如今也佩戴了象征杰出性能的品牌徽标：MINI John Cooper Works、MINI John Cooper Works Clubman和MINI John Cooper Works敞篷车。

赛车先驱约翰·库珀（John Cooper）调教Mini如何取胜

1923年出生于萨里（Surrey）的约翰·库珀（John Cooper）是国际赛车运动中赫赫有名的奇才 – 他既是一名车手同时更是一位制造者。

1946年，他同父亲合创了Cooper汽车公司，这两位汽车迷的第一单生意是改装针对三级方程式的赛车，而后进面开始改装一级方程式赛车。1955年，查尔斯（Charles）和约翰·库珀（John Cooper）凭借中置发动机赛车的概念，在整个赛车界掀起了一场真正的革命，1959年和1960年间Cooper赛车在世界一级方程式锦标赛中双双赢得了制造商和车手两项桂冠，这在中置发动机赛车运动的历史上尚属首次。随着这一概念的运用在实际中获得极大的成功，很快所有的一级方程式赛车纷纷效仿采用中置发动机也就属于意料之中的了。

经过在多次赛事中相遇和较量，约翰·库珀（John Cooper）和亚历克·伊斯哥尼斯（Alec Issigonis）最终成为一对挚友。当然，通过Cooper汽车公司从BMC购买发动机，两位超级车迷之间还存在着专业方面的合作。

不过一提到Mini，两位缔造者的理想就有所不同了：伊斯哥尼斯（Issigonis）看重该车的日常驾驶性能，而库珀（Cooper）则着迷于这款精巧灵敏型精灵的运动潜质。因此1959年底，也就是Mini诞生的那年，他便将驾驶着第一辆Mini Cooper的车手罗伊·萨尔瓦多（Roy Salvadori）送上了蒙扎赛道，该车是专为此次参赛而打造的型号。实际上，在蒙扎赛道上这款新加入的赛车迅速证明了自己超凡的实力，萨尔瓦多（Salvadori）比驾驶Aston Martin DB4的里吉·帕内尔（Reg Parnell）整整快了一个多小时。

在1960年蒙特卡罗拉力赛获得初次成功的激励下，库珀（Cooper）提议在Mini的基础上生产GT车型。尽管伊斯哥尼斯（Issigonis）在开始的时候尚持怀疑态度，但BMC首席执行官乔治·哈里曼（George Harriman）最终决定了小批量生产1,000辆55马力Mini Coopers，这意味着需要通过大幅发动机改造将功率提升21马力。

Mini Cooper的最高车速达到约130公里/小时或80英里/小时。车辆传动比经过调整，以适应新发动机的运动潜质，同时前轮上的盘式制动器确保了充足的制动力。

不久，伊斯哥尼斯（Issigonis）也为这些成就所震撼。与约翰·库珀（John Cooper）通力合作，他很快着手进行下一部发动机的升级工作，成功打造拥有超大缸径的Mini Cooper S：发动机排量在不超过1,100毫升限值的前提下，达到了适用于特殊级别车赛的1,071毫升并且转速也得到了惊人的提升。6,200转每分时的最大输出功率为70马力，最大发动机转速达7,200转每分。

此款车型再次配以新式制动系统，由制动伺服机构推动制动力。

1964 – 1967：蒙特卡罗拉力赛中的黄金年代

1962年Mini Cooper S首次在蒙特卡罗赛场上勇得头魁，之后便在各种各样的国际赛事中为Mini家族带来了一个接一个的荣誉。芬兰车手劳诺·艾尔特南（Rauno Aaltonen）驾驶这款精灵般的小型赛车成功超越一个又一个强劲无比巨人对手。但在距离终点仅仅三千米时，作为领跑者的艾尔特南（Aaltonen）由于一个弯道失误最终以翻车事故结束了这场拉力赛。

不过一年后，艾尔特南（Aaltonen）弥补了这场遭遇，他驾驶Mini Cooper S夺得级别冠军和年度季军的佳绩。

更多更精彩的结果接踵而至：在1963/1964年冬季拉力赛中，Mini Cooper S比前代车型更大的优势被显现出来。在一次引人入胜的蒙特卡罗拉力赛中，帕特里克·霍普基克（Paddy Hopkirk）捧回第一个年度冠军，一夜之间小家伙成为赛车界的神话。

一年后，芬兰车手蒂莫·马基宁（Timo Mäkinen）和副车手保罗·伊斯特恩（Paul Easter）再次夺冠，在行驶数千公里最终抵达终点时他们是唯一没有被罚分的选手 – 尽管当时的天气相当糟糕。实际上，当时参加赛事的全部237辆赛车中仅有35辆最终完成了比赛，而这其中至少有三辆赛车是Mini Cooper S。

接下来的一年是名副其实的全胜之年，蒂莫·马基宁（Timo Mäkinen）、劳诺·艾尔特南（Rauno Aaltonen）和帕特里克·霍普基克（Paddy Hopkirk）以令人难以置信的成绩分获第一、第二和第三。但是接下来发生的事情却令人失望，赛务委员宣布最终宣布Mini主大灯的近光光束不符合同类产品标准，故取消其前三名的资格。

虽然如此，抛开极具争议的判罚，公众还是被三位Mini车手的魅力完全征服，霍普基克（Hopkirk）、艾尔特南（Aaltonen）和马基宁（Mäkinen）以“三个火枪手”的美誉被载入蒙特卡罗拉力赛的历史。一年后，在蒙特卡罗拉力赛上劳诺·艾尔特南（Rauno Aaltonen）获得空前的喝彩和欢迎，他驾驶Mini Cooper S捧回第三座总冠军奖杯。特别是，这一次他的赛车并没有被挑出任何毛病。

传奇竞赛生涯始于Mini为伴

Mini不仅在拉力赛中战绩辉煌，而且在公路赛事上也毫不逊色，在六十年代取得许多佳绩。事实上，Mini凭借自己在赛车运动获得的一长串胜利，已经成为十年中最杰出的赛车。

特别有趣的是，许多赛车手辉煌的竞赛生涯都是从驾驶Mini开始的，这其中包括1968年4月奥地利的赛车选手尼古拉斯·安德烈·劳达（Nikolaus Andreas Lauda）在林茨（Linz）的奥地利小镇附近第一次参加爬坡竞赛时驾驶的就是一款经典Mini，并最终获得第二的成绩。仅两周后，劳达（Lauda）获得竞赛生涯中第一个赛车冠军并再次证明了自己的实力，而后他又参加了三次一级方程式世界锦标赛。和尼基·劳达（Niki Lauda）一样，许多一级方程式冠军，如格拉汉姆·希尔（Graham Hill）、杰基·斯图尔特（Jackie Stewart）、约翰·瑟蒂斯（John Surtees）、乔肯·林特（Jochen Rindt）和詹姆士·亨特（James Hunt），都是驾驶着经典Mini开始的自己第一次赛车体验。

1961 – 1971年间，如同车辆的运动性能发展始一样，装有经约翰·库珀（John Cooper）改装的特殊配置的Mini Cooper获得极好的销售业绩，在全世界范围内“Cooper”的大名俨然成为Mini激昂驾驶乐趣的代名词。

这款小型车从一开始就唤起了两届一级方程式世界冠军获得者改装赛车的热情，这一事实足以证明Mini的卓越价值与品质。实际上，追求非凡的驾驶体验从一开始就促使约翰·库珀（John Cooper）不断努力改进Mini力求达到全方位尽善尽美，这种努力中造就的车辆着实令每一个赛车爱好者震惊称奇。

赛车运动与生活方式的统一：MINI CHALLENGE
在MINI成为赛道上的常客之后，2004年首次举办的MINI CHALLENGE成为了世界上最成功和最受欢迎的clubsport车型系列赛事。

今年该车型系列将在四个国家（西班牙、澳大利亚、新西兰和德国）为参赛者提供独特试驾体验，获得更高的国际声誉。

德国MINI CHALLENGE 2009国际赛事的参赛车辆已经增加到了39辆，从主办方事先公布的赛程来看，此次锦标赛的比赛数量比以往都多，要在八个比赛周内进行不少于16场的比赛。

与往常一样，比赛的举办日恰逢众多著名的赛车活动也在德国及其邻近国家举行。例如，MINI CHALLENGE 2009将与一级方程式活动（德国大奖赛，纽伯格林）和WTCC世界房车锦标赛（奥舍斯莱本）不期而遇。

这一赛季的突出亮点将发生在英国，德国MINI CHALLENGE 2009赛事在MINI 50周年生日之际来到MINI品牌发源地，在传奇的银石赛道上精彩的比赛成为MINI欢庆的节日。

MINI CHALLENGE之所以特别受欢迎原因在于它所拥有真正创新的概念：赛车运动与生活方式的统一 – 对车手和车迷而言都拥有着无法抗拒的魔力。

众多重量级的车手也为赛事的推广做出了贡献，参赛的老将和新秀当中很多是来自演艺界和其它运动项目的知名人士。

MINI CHALLENGE的运动意义在于机会平等，所有车手均驾驶技术含量相同的MINI车参加比赛。在纯熟的MINI操控和高标准安全装备的比赛理念指导下，MINI CHALLENGE对于新车手和热情的业余车手也有着独特的吸引力。

蓄势待发：MINI John Cooper Works CHALLENGE
MINI John Cooper Works CHALLENGE作为唯一正式赛车将亮相MINI CHALLENGE，这款基于MINI Cooper S的全新赛车车型是MINI赛车工程师特为专业级赛车运动而潜心研制。

自从2008年参与比赛以来，MINI John Cooper Works CHALLENGE就已经吸引了世界各地的车手。该车以典型的MINI驾驶体验取代了“卡丁车驾驶感觉”，为高水准赛车运动带来激情四射的驾驶体验。做为升级车型，不仅参加MINI CHALLENGE的车手能够尽情享受这款杰出的赛车，就连喜爱赛车运动的车迷们也有机会购得MINI John Cooper Works CHALLENGE。

经过特殊动力处理，极具动感和强劲有力的MINI Cooper S标准发动机将MINI John Cooper Works CHALLENGE变身为一款真正高性能运动赛车。发动机室内的动力单元为一款1.6升的4缸发动机，装备双涡管涡轮增压器和汽油直喷技术。发动机转速达6,000转每分时的最大输出功率为155千瓦/211马力。

为了实现这种理想的赛车性能，将发动机性能进行了进一步提高，转速在1,850和5,700转每分之间均可保持260牛顿米的最大扭矩。在转速在2,000 – 5,000转每分的范围内，使用超增压（Overboost）功能可将扭矩增加到280牛顿米。由于涡轮增压器在1,400转每分时便可以获得非常出色的工作效果，驾驶者再不担心过去常有的涡轮“迟滞”。

顶级性能

MINI John Cooper Works CHALLENGE的每一马力都被充分利用，单位质量功率仅5.09千克– 这组数字造就了MINI John Cooper Works CHALLENGE最顶级和最具动感的赛车地位。道路性能更加令人印象深刻，MINI John Cooper Works CHALLENGE从静止到100公里/小时的加速时间仅为6.1秒。相比之下，该车从这个速度到静止也只需要3.1秒或31米。

最高车速可达240公里/小时。

另一个优点是经过弯道时车辆同样可以达到较高的速度，即使在高速过弯时，限滑差速器也能保证驾驶者轻松保持车辆的理想线路，并在没有任何动力中断的情况下成功加速，从而在“急转”出弯后以恰当的车速驶入下个直道。

即使在极其严峻的情况下，MINI John Cooper Works CHALLENGE也能为驾驶者提供安全保障，始终保持赛道驾驶的安全和平稳。这归功于专为赛车运动设计的配有可调减震器的悬架。

有了这些减震器，可以根据赛道要求的不同对离地间隙、减震器压力（压缩和回弹）和悬架响应进行相应调整，通过常用的6挡手动变速器将动力传输至前轮。

MINI John Cooper Works CHALLENGE装配了符合MINI CHALLENGE设计要求的17英寸轻质轮圈规格和特别研制的赛车轮胎。最低发车重量（包括车辆和驾驶员）为1,170千克。

MINI John Cooper Works CHALLENGE之所以具备卓越的操纵性能最重要的因素之一是John Cooper Works空气动力学套件包含一个赛程专用的前扰流板、一个后扩散板和一个可调后翼子板。这些部件通过默契配合，不仅消除了升力，而且可以随着车速的增加产生逐渐提升的下压力。这些空气动力学方面的改进实现了前、后桥之间下压力的完美平衡。

独一无二的安全概念 – MINI CHALLENGE的经典

将赛车运动与安全性能相结合始终是MINI CHALLENGE的基本承诺。这个说法解释了为什么赛事的安全标准如此之高，参赛车辆的车身上都焊有一个非常牢固的安全防护笼。

在桶形座椅之上有一个六点式安全带，标准装备还包括众所周知的来自一级方程式比赛的HANS（头颈保护装置）系统，该系统现在已被首次被应用到clubsport车型，从而对驾驶者的颈部位置起到更有效的保护。另一个例子是防抱死制动系统（ABS），通过针对赛车需求的特别设置确保完备的功能性。

MINI John Cooper Works CHALLENGE还设法确保了在维修站内的出色工作效率与卓越的安全性，例如在排位赛中。每部赛车都有各自的集成式举升机，由从车底伸出的四个气压支台组成，利用压缩空气迅速抬升整个车辆。显然，这使得车手和车队在几秒钟便能完成轮胎更换。

John Cooper Works – MINI极限驾驶乐趣的代表

John Cooper Works不仅在赛道上性能卓越，公路上也表现非凡。

即使在上世纪七十年代时，Mini车型的John Cooper Works改装组件也相当受欢迎，那时已经具备了许多特色功能和部件的经典Mini不管是在外形上还是在技术含量上，处处都显出与众不同的气质。

在品牌重新进入市场后，被成功引入的MINI Cooper S和MINI Cooper所采用的改装组件也同样如此，John Cooper Works的迷人标志更是锦上添花。MINI Cooper S当前的改装组件由运动型空气滤清器、运动型消音器和改良的发动机电子管理系统组成，经过较低成本改进使动力达到了141千瓦/192马力，同时在外形和声音上赋予车辆特殊的象征。

显而易见，这三款顶级运动车型出色地向世人诠释了MINI以性能为主导的品牌特性。继MINI John Cooper Works和MINI John Cooper Works Clubman之后，MINI John Cooper Works敞篷车在周年之际也将隆重进入市场。

三款顶级车型最重要的共同点是从MINI CHALLENGE参赛车型处借鉴的传动轴和悬架技术。由于配置了超出155千瓦/211马力的动力单元，因此三款公路车型拥有额外大量的部件，从而将发动机的超凡动力平稳、安全和足够灵活的传递到路面。

除了同样源自MINI CHALLENGE的17英寸轻质合金轮圈规格和安装在四个车轮上的适当增大和强劲的盘式制动系统，包括动态牵引力控制系统（DTC）和前驱动桥上的电控锁止功能的动态稳定控制系统（DSC）也都属于标准装备。

4. 永恒的MINI，匠心独运
量身打造个性品味
驾驶MINI不仅仅是从A点到B点，更是个人风格的表达。事实的确如此，定制MINI的众多选择给与了爱好者极大的空间展示自己的个人品味和喜好。

通过提供大量特色和亮点以及对细节的关注（远胜于其它小型紧凑汽车制造商），MINI给予了客户展示他/她个人风格和汽车品鉴的自由，尤为丰富的外饰和内饰颜色、座套和饰物为针对驾驶者量身定制个性化配置奠定基础。

另外，MINI和MINI Clubman以及MINI敞篷车有大量工厂直供的迷人精美选择装备可用，进一步提高了驾驶乐趣和驾乘舒适性。

原装MINI附件涵盖了更多亮点：蕴含了经典汽车运动技术的John Cooper Works部件、以舒适为导向的附加功能（例如iPod接口）、非常实用的日常使用特色（例如由超强度、经阳极氧化处理的铝杆制成的车顶行李架）或附加大灯和奢华车顶饰件等特殊部件。

从特别亮点到浑然天成的杰作：工厂直供的定制

MINI上的极其丰富的装备和附件特点充分反映了客户们在选择这样一辆小巧而精致的汽车时的强烈自我意识和挑剔眼光。客户选择MINI就是为了展现他/她的独特价值品味。相较于其它汽车概念，他/她更认同于：感性体验和最新技术品质的完美融合。个性化的设计和高辨识度品牌风格、无可匹敌的驾驶乐趣、一流的品质和现代高效的驾驶技术在该细分市场中独树一帜。

由于完美精致且风格独特的特性，MINI的每个车型都卓尔不群，进而使得MINI的独特地位越发巩固。因此，经典Mini车不仅仅是一辆独特的汽车，也是一件几近完美的浑然天成的杰作。

生产伊始便体现了定制汽车的大范围选择。每一辆MINI都是按照客户订单在牛津的MINI工厂生产。每一位客户都可以按照他/她的个人希望精准定制MINI。整个生产和物流过程高度灵活，一开始便有大量选项以供选择。

综合考虑装备的大量选择和项目，可以组合出的选择范围几乎是无穷尽的，所以甚至可以这样说，在一年内不会有两辆完全一样的MINI驶离牛津工厂。

经典Mini的定制方案：曾经的VIP客户专用车型，现在更可从工厂直供所有驾驶者

在经典Mini的时代，仅特别有名或富有的人士才能选择这种由工厂直供的、带有类似定制特性的车型。

很显然，这辆小巧而颇具创新风格的汽车从一开始就激起了狂热车迷、艺术家、时尚设计师、音乐家乃至皇室成员的热情，让他们可以淋漓尽致地展示自己对于Mini定制外观的独特理解。特别的油漆和精美的特色装备是他们的首选，例如英国演员彼得·塞勒斯（Peter Sellers）在70年代多次订购拥有特别奢华的专有外观的Mini。1988年，一位文莱皇室成员订购了一辆花之力量（Flower Power）Mini，完成按照其个性化要求设计并进行了相应的专门调整。

在经典Mini早期，客户便已可以在Austin Seven和Morris Mini-Minor之间选择，它们的差异仅在散热器格栅、车身颜色和车轮盖。仅两年后于1961年，这款新紧凑型轿车的两款特定风格的变型车Riley Elf和Wolseley Hornet便顺利面世，其外观略有改变和升级，内部特点也有所差别。长毛绒垫和纯天然木质仪表板散发出纯正奢华感。

不久之后，更多的车身版本加入了进来，从有厢型车到皮卡车，应有尽有。

对超级动力的共同渴望也很快得到了满足，这首先要感谢赛车设计师约翰·库珀（John Cooper）的不懈努力，他Mini最初的研发阶段便开始与Mini的缔造者亚历克·伊斯哥尼斯（Alec Issigonis）紧密合作。1961年问世的Mini Cooper将34 hp发动机升级为55 hp，两年后，搭载70 hp发动机的Mini Cooper S进入市场。

带自动变速箱的Mini于1965年初面世，在驾乘舒适性方面堪称先驱 – 尤其那时仅有高端车型才能在这个全新的细分市场中提供自动变速箱这个选择。

70年代中期，精心打造的限量版车型让Mini爱好者首次可以在经典Mini上展示个性：动感十足、年轻新潮或与众不同。首款限量版车型为1976年推出的Mini Limited Edition 1000，此后，伴随着新车型的不断推出，定制风潮令Mini重新占到了时尚的前沿。这些特别车型多数以伦敦的名胜或著名街道命名，例如Piccadilly、Chelsea、Knightsbridge或Park Lane。

1982年，Mini Mayfair首次使用该街道名，作为特别奢华的顶级车型推出。在2001年品牌重新登陆市场之后，这款小巧而动感的汽车的特别车型再次聚焦了大众的关注，MINI Seven体现了对于早期Mini传统设计的敬意，MINI Checkmate则着重于凸显这款灵活小车的运动特性。

油漆、车顶饰件、内饰材料：风格经典，差异巨大

当前的各MINI车型之间存在了巨大的差异，选择装备与标准装备组合方式更是多如牛毛，从而在定制方面为现代汽车业设立了基准。除了不同的发动机型号，车身油漆颜色、车顶饰件和软顶选择装备、车轮和座椅装饰、内饰材料和饰件组件的选择范围同样非常广阔，从而确保了哪怕是最挑剔的客户也可以按照他/她的所有期望将MINI、MINI Clubman或MINI敞篷车变成充分体现其个人风格的杰作。仅在MINI上，这就意味着约300种不同的外观设计方案以及超过370种内饰组合方案。

在2009车型年度，实际的选择此范围包括：为MINI提供的发动机款式不少于5种、MINI Clubman为不少于4种、MINI敞篷车为不少于2种。另外还有三款顶级性能的车款：MINI John Cooper Works、MINI John Cooper Works Clubman和MINI John Cooper Works Convertible。

在某些情况下，不同的油漆选择、车顶饰件和轻合金车轮也可能专属于某些相应车型。例如MINI Cooper有工厂直供的不少于11种的油漆选择和8种不同车轮。这也还不是全部，黑色/白色的发动机罩饰条和黑色/白色/镀铬外部后视镜盖、白色转向信号灯和镀铬外装件还提供了附加型号和更多选择。

另外诸如外部后视镜盖、侧部转向信号灯外框、英国国旗或方格旗设计的车轮气门盖和门把、镀铬油箱盖、运动风格饰条、发动机罩饰条和车门上的MINI专用贴签等附件为此提供了进一步的补充。最后，可用在MINI上的轻质合金轮圈系列通过附件范围内的大量选择装备再次得到扩充。

车顶颜色通常是MINI的签名式标志。这正是为什么MINI敞篷车有三种车顶颜色可选，而MINI和MINI Clubman则可提供更多可选颜色的原因。从一开始，当MINI还在生产厂中时，便可以为两款硬顶车型选择车身和车顶近色系搭配或对比色系搭配。例如MINI Cooper，车顶可以为黑色或白色或跟车身同色。MINI Clubman则可以全体同色或车顶以及后门周围边框采用对比黑色/银色（取决于客户需求）。

还有大量特殊车顶设计供客户选择，包括方格旗车顶、车顶上有“MINI”字符、英国国旗或其它国家国旗甚至还可以让车顶状如直升机场。甚至客户还可以设计自己独有的个性车顶图案，成为最独特的个性签名：通过在线车顶配置工具，客户可以将自己的设计和免费提供的图形元素、符号甚至照片组合起来。

大范围的座椅、椅套、内饰表面和饰条选项，让客户可以按照个性需求配置车辆内部的装备和外观。工厂直供的选择装备不仅包括赛车型座椅和运动型真皮方向盘，还包括多种外观和颜色的织物/真皮或全真皮座椅。

每个车型都可以选择不同的内饰颜色：不同深浅的颜色方案用于细化汽车内饰氛围、突显前车门扶手和后部扶手、仪表板的较低部分以及座椅。

最后，还要确定饰件表面采用精美木质或冷峻金属，从而将汽车个性外观进一步完善。此饰件用于凸显仪表板的中心部分、侧围中的椭圆框架、车门把手和7/14/16个饰环（取决于车型和装备水平）。

高新技术与一流质量：顶级音响和导航系统

与颜色和材料的选择多样性相仿，MINI、MINI Clubman、MINI敞篷车上的可选装备同样前所未有。选装车灯组件中包含的内饰环境照明带来了一个特别亮点，从上而下的柔和的“瀑布”照明效果，中央控制台、车门内袋和门把壳以及后侧板的微光照明效果，确实为车内营造了一种非常独特的氛围。通过调节前车顶框架上的拨动开关，驾驶者或乘客可以随心情更换灯光颜色，从温暖橙到动感蓝。

MINI所有车型都有精密的娱乐设备和导航系统可用。音响系统和选装导航系统的6.5英寸TFT彩色显示屏的控制器都分布在中央圆形仪表内。

音响系统配有一个CD播放器。在配备了导航单元的汽车上，CD播放器安放在与导航DVD驱动单元配套的可拆卸式控制面板上方。中央控制台上的操纵杆为选择显示屏上所显示功能提供了最大便利。

可选装用于全集成Apple iPod的特殊接口，通过此接口还可以额外控制音响系统选择音乐文件。作为选择装备，移动电话预留设施套件以及相应的一体式电话免提通讯选择装备（都配有蓝牙接口和USB接口）确保行驶期间的最优质和安全的通讯。可以便捷集成多种移动电话，包括连接外部音频单元和USB媒体。最后，用于音频和电话的一体式操作和控制界面也适用于Apple iPhone。

尽显绝佳性能：John Cooper Works附件

半个世纪以来，为MINI的特性和风格量身打造的John Cooper Works性能部件在汽车运动中取得了一系列骄人成绩。此大范围附件的亮点包括空气动力学套件、带红色弹簧的运动型悬架、横向钻孔的制动盘、发动机室撑杆、碳纤维后视镜盖和侧部转向信号灯外框（饰有运动风格的格栅结构）。配有碳纤维饰件的饰杆、手制动器手柄、运动型换挡杆与车内氛围完美组合，将动感风格提升到新境界。

用于MINI和MINI Clubman的John Cooper Works新仪表板更为此增光添彩。这些MINI专用设计的附加仪表板体现了纯正赛车驾驶舱风格，完美融于汽车内饰。通过它们的碳灰色圆形仪表更进一步凸显了驾驶舱的赛车元素。

在这种情况下客户可以选择三种不同的模拟仪表板，最多可在转速表的左右两侧各集成一个，直接处于驾驶者的视线范围内。

冷却液温度表为驾驶者提供了发动机当前运行状况的清晰信息，相对扭矩显示则提供了发动机负荷的即时信息。

在MINI Cooper S、MINI John Cooper Works、MINI Cooper S Clubman、MINI John Cooper Works Clubman、MINI Cooper S敞篷车和MINI John Cooper Works敞篷车上，如果涡轮增压器启动超增压（Overboost）功能，则驾驶者会收到附加信息。所有配备有DSC动态稳定控制的MINI和MINI Clubman车型上有横向加速度显示可用，为转弯时和起伏路面上行驶时的离心力提供了清晰信息。

敞篷车型的专用选择装备：涵盖了从后行李架到敞篷计时器的所有装备

新MINI敞篷车同样可以配备所在细分市场中独一无二的特色功能和附件。例如，新MINI敞篷车可在后保险杠中安装专门的支架，用于安装自行车支架以及大量其它附件。由铝制成的自行车支架设计可承重两辆自行车。重约14 kg，支架即使在载有两辆自行车时也可以很方便地叠回后部，这样便能很容易地够到尾门以装卸行李厢。

敞篷MINI上可选装的空调带有专用敞篷模式，车顶打开时便会自动激活。在此模式下可以持续保持所需温度，不受刮风、外部温度和阳光直射的影响。

作为一项非常特别的选择装备，敞篷计时器是敞篷车市场中的真正创新：位于转速表左侧，此附加仪表可以将敞篷驾驶的时间精确记录到每一分钟。只要驾驶者起动MINI敞篷车的发动机且软顶全部打开，该仪表就会激活。通过这种方式，敞篷计时器提供了另一个尽可能多且频繁地享受MINI的敞篷驾驶乐趣的理由。

5. 传统价值观与现代多元化  
理念与科技的融合  
经济紧凑型轿车拥有广阔的发展前景！

这恰恰就是经典Mini发展中的根本理念和思想精髓 – 不仅适用于五十年前，现在更是如此。当初，英国汽车公司（BMC）打造这款超小型汽车时的目标便是集紧凑的外观尺寸和宽敞的车内空间于一身，同时具备舒适及运动风格的驾驶特性以及出色的燃料经济性。

1956年苏伊士运河危机爆发，石油供应骤减，BMC聘请了汽车工程师兼设计者亚历克·伊斯哥尼斯（Alec Issigonis）负责这一极富挑战性的任务。另一方面，探寻高效节能已经成为现今生活中的普遍需要，而面对挑战，来自英国的这款紧凑型轿车再次给出最有力的回答。

无论是经典Mini的成功还是当今MINI独一无二的地位和威望，都源自其卓越的经济品质。另外，两款车型还都得益于精神层面价值，即车辆特有的品质和出色的操控性。能够令这款非常经济的车型在当时和现在都如此深受人们欢迎的秘密就是：小汽车，大乐趣。

MINI配有最为先进的发动机和悬架技术，不仅是小型车细分市场中出现的第一款高档车型，还是无可非议的驾驶乐趣典范。 作为宝马集团的高效动力（EfficientDynamics）战略之一，大量作为标准装备的尖端技术显著降低了耗油量，为无与伦比的燃油经济性和排放控制力提供了保证。

例如，MINI Cooper D的最大输出功率为80千瓦/110马力，在欧盟标准综合测试循环中的平均耗油量为3.9升/100公里，且二氧化碳排放值级别为每公里104克，如此出色的数据令许多使用动力性能低得多的发动机的竞争对手望尘莫及。

经典Mini：高效利用空间、卓越道路安全和一流经济性的独创理念

经典Mini拥有顶级标准的工程质量，能够提供高技术含量的、出类拔萃的解决方案。首先，亚历克·伊斯哥尼斯（Alec Issigonis）采用了前轮驱动、横置发动机的设计理念。这一原理现在已被确认为紧凑型轿车的标准解决方案，就当时而言虽然并非首次提出，但之前还没有哪辆车像经典Mini那样始终遵循这一原理不断改善驾驶体验，提高空间效率。

对位于车辆四角位置的十英寸车轮进行了特殊安排，目的在于完善驾驶体验同时提高空间效率。经典Mini轴距的长度为2.03米，车身全长3.05米，宽度为1.41米，高度为1.35米。最重要的一点是，由整个车辆空间的80%是专为乘客及其行李准备的。

经典Mini的白车身重量仅为140千克。但同时，车身壳体对扭转强度提出了非常特别的要求 – 前后延伸出来的两个车门槛有效保证了强度，位于车辆中部的轻质管道则对排气系统和车轮拱罩进行抬升。

采用左右交叉的延伸结构，位于发动机室和乘客舱间的前围非常强劲，前排座椅下面装有坚固的横梁再加上配置在行李厢前部的后围，所有的一切都有助于扭矩强度。

从一开始，亚历克·伊斯哥尼斯（Alec Issigonis）和他的工程师团队就凭借这种稳固且坚硬的结构为经典Mini配备了轻巧的车顶立柱，并在乘客舱四周安装了宽大车窗，由此车身四周的可见度和空间感得以增强。

至于该为这个新款小型汽车配备何种发动机也不成问题，BMC最终选定了装在传奇Morris Minor中的A系列升级版动力单元。

这款四缸发动机的曲轴采用三轴承式，由梃杆操纵的顶置气门和底置的凸轮轴，在进排气口同侧运转。气/油混合气由半下吸式化油器供给，而电动燃油供应泵从一开始就被密封安装。

在纵排式气缸盖的各个燃烧室内，均设计有一个心形的凹口，用以更好地配合气门开度及火花塞的工作。这种专门设计能够保证气/油混合气达到极好混合状态，从而实现最佳燃烧和精确平稳运转。

样车所搭载的发动机排量为948毫升，最大输出功率为37马力，这使得新款小型汽车仅重600千克，同时最高车速可达150公里/小时，然而，这些却超出了Mini悬架和制动系统的承受能力。因此，伊斯哥尼斯（Issigonis）和他的团队决定将发动机排量减至848毫升，同时将发动机在5,500转/分钟时的最大输出功率降到34马力。事实上，这种独一无二的发动机转速在当时实属罕见，就是在五十年代末期也只有高端跑车才能达到这种标准的持续转速。

另一大创新是位于发动机下方，真正安装在车轮之间的四挡手动变速箱，发动机和变速箱之间便形成了一个共享的机油循环。因此，也就为发动机罩下方留下了足够的空间，用以布置散热器、转向系统以及附设部件。

卡丁车体验的由来

伊斯哥尼斯（Issigonis）和他的团队采用新方法通过传动轴提高了变速箱功率。由于那时最常用的传动轴在重点转向系锁止的作用下无法保持直线，因此伊斯哥尼斯（Issigonis）决定第一次尝试为车辆配置等速万向节。

这种新万向节由一个球轴承以及外围的三个保持架组成，其中的两个保持架分别与输入及输出动力的传动轴相联接。如此一来，转向角度将变得更加充分，同时不会出现任何偏差或不当连接，从而显著降低转向系上驱动力的作用效果。传奇Mini从此初步形成了卡丁车驾驶感觉，并延续至今。

为了减少轻便而紧凑硬壳式钢制车身的受力，工程师们将整个传动轴、转向系以及悬架都安装在了副车架上。由于独立式后车轮同样也被安装在副车架上，因此有效地确保了经典Mini卓越的方向稳定性。

悬架上的其它部件也都有着各自独特的技术亮点，伊斯哥尼斯（Issigonis）用橡胶支承替换了常见的螺旋弹簧、扭转弹簧和片簧。具体地说，该结构由两个椎形体和中间的一个橡胶片组成。上椎体紧紧的固定在副车架上，下椎体固定于车轮固定架上。由于作用在上面的压力越大，橡胶弹簧就越硬，这使得经典Mini具有了变刚度弹簧的悬架。橡胶弹簧系统的性能实在太出色了，以至于一个小小的伸缩减震器就足以起到良好的减震效果。为了确保平稳、良好的减震效果，减震器的外侧前后分别被固定在上部横向摆臂和后纵向摆臂上。

更加舒适：液压补偿悬架和自动变速箱

1964年，伊斯哥尼斯（Issigonis）将重点放在提高舒适性和运转精确性上，引入了一个自调平系统的早期版本。具体来说，这个新式液压补偿悬架是通过将BMC大型轿车的悬架针对小型车辆细分市场特点进行改进而得的。

这个独特的悬架配有几个尺寸相当于一升装汽油罐大小的气缸，每个车轮都包含有弹簧和减震器同时使用抗霜冻乳剂作为减震液。

在液压平衡系统中，位于前后车轮减震器中的液压腔通过车辆两侧的压力软管彼此相连。因此，当前轮不小心轧到路面凸起时，适量液压油将会被挤压到后桥上的“对应”腔内，从而使后部车身也稍稍上抬（当然，方向相反）。

该创新系统虽然为车身始终保持自身平衡提供了基本配置，但并非经久不衰之作，七年后最终退出了市场舞台。

伊斯哥尼斯（Issigonis）和他的团队继续在其他领域效仿高档细分市场中的大型车，寻求改进以期让Mini实现更高水准。最好的例证就是1965年引进了选装自动变速箱，使得经典Mini成为当时唯一最具“奢华”品质的小型车辆。

这款自动挡变速器最显著的特点就是它有四个前进挡，而且几乎不比传统手动挡变速器占用更大的空间。当时，即使是豪华汽车也仅配备有三个档位的自动变速箱。

从首次亮相到之后六年中，经典Mini的销售数量超过百万辆。这时，车型范围除了原有的两款Morris Mini-Minor和Austin Seven之外，还包括Mini Van、Mini Pick-Up，以及具有更大车内空间的Estate车型系列Morris Mini-Traveller和Austin Seven Countryman：虽然Traveller和Countryman的车身长度仅比各自同级车款长了25厘米，但是由于轴距增加了10厘米并配备了后部双开门设计，两款车成为名副其实的非凡多功能旅行车。

小发动机的大潜力发展空间

赛车设计师约翰·库珀（John Cooper）很早就看到了这款革命性小型车辆具有的巨大潜力，我们要特别感激他在Mini正式亮相仅两年便对其进行改进，对发动机动力进行升级，恢复了原来故意降低的34马力。

在库珀（Cooper）提议下小批量生产了GT车型，其发动机排量增加到997毫升，冲程从68.3提高到81.3毫米同时缸径从62.9缩小到62.4毫米。压缩比从8.3增加到了9.0，其它特色还包括增大的进气门和双化油器。

扩大排气口且加固曲轴箱以使发动机获得额外动力。

为了进一步提高各档车速，库珀（Cooper）也对个别档位的传动比进行了改进，首款Mini Cooper的动力单元为55马力，最高车速可达136公里/小时或84英里/小时，突破了“传统”的120公里/小时或75英里/小时。作为一个周全尽责的人，库珀（Cooper）同时升级了车辆的制动系统，给前轮装上了7英寸的洛克希德盘式车闸。

不久之后，Mini Cooper S于1963年被引入市场，这充分证明尽管对发动机进行了上述改良，但仍然没有达到车辆的极限。新车型的发动机排量进一步增加到1,071毫升，最大输出功率为70马力。

无疑，额外的动力意味着更高的车速，在这种情况下车速增加到160公里/小时或99英里/小时，库珀（Cooper）因此需要不断升级制动系统，他将Mini Cooper S的制动盘直径增加到7.5英寸同时通过制动器伺服机构加大了制动器压力。

1967年，经典Mini系列车型也进行了动力升级，发动机排量增加到998毫升，最大扭矩从44提高到52牛顿米同时最大输出功率增加了4马力，现在为38马力。

1969年，随着经典Mini的姊妹车型Clubman发布，四缸发动机车辆被正式引入，正如车名那样，新款Clubman车身加长了11厘米，而Estate版本车辆的准确长度为3.40米。另一方面，宽度、高度和轴距均和经典Mini一样。

同时，作为Mini Cooper的接任者而被引进的新款车型是Mini 1275 GT，这款Clubman车型系列中的佼佼者配有59马力1.3升的四气缸发动机。该发动机后来也被应用到经典Mini，并且不久后升级为更强劲的63马力。

1992年之前1.0升的发动机排量始终未被打破，1991年10月Mini Cooper问世并率先采用了1.3升燃油喷射发动机，此后所有车型都开始配备这种发动机，直到1994年8月生产的Mini，导致发动机升级的最主要动力是排放管理要求的日趋严格。

传统价值观的回归

从理论上讲，2001年推出的MINI Cooper和MINI One虽然将这个著名品牌重新带回我们身边，但这两款车型在实质上与经典Mini已经截然不同。

原因显而易见：进入21世纪，小型车辆发展所面临的“当今时代”背景和需求同上世纪五十年代相比已经完全不同。更严格的安全标准，对驾乘舒适性的更高要求，以及所需解决的全新技术潜能，这些都是亚历克·伊斯哥尼斯（Alec Issigonis）和他的团队在当时未曾梦想过的。

不过MINI与先辈车型还是共同享有一些基本亮点和特征，这些从一开始就被新款车型明确证实并通过车辆的风格设计充分展现。更重要的是，从一开始MINI的发展就被定位为具备革命性的新款小型车辆。和经典Mini一样，通过采用创新技术使新款MINI车型拥有非凡的品质。

MINI通过对传统价值观进行全新演绎，从一开始就树立了鲜明的特征，明确了作为超越所有社会等级和理想社会的新一代轿车的地位。

经典Mini留给我们最深远的影响便是引入了前轮驱动和前部横置动力单元，如今这已成为特殊紧凑型轿车的标准解决方案。如此一来，MINI具备了短悬伸、长轴距、车轮位于四角的结构和低重心等灵活操控的理想要素。因此，MINI再一次为小型车辆定义了有关空间最佳利用率和最大驾驶乐趣的新标准。

跃入崭新的技术时代

为了将概念转化为现实，关键是使用最先进精准的技术。显然，配有16个气门和一个铝制气缸盖且排量为1.6升的四气缸式动力单元是经典Mini最早配备的A系列发动机的最佳后继者。

1959年的时候34马力尚且能够满足需求，但是现如今MINI One的动力已经达到66千瓦/90马力，MINI Cooper更达到了85千瓦/115马力。如同那时经典Mini使用等速万向节向车轮输送动力，使用橡胶弹簧设立了悬架技术新标准一样，如今MINI通过采用了等长车桥轴的麦弗逊式前桥以及细分市场中独一无二的多臂式后桥，同样树立了新基准。

作为标准配置的四个车轮上的盘式车闸和包括弯道制动控制（CBC）和 EBD（电子制动力分配系统）在内的防抱死制动系统也标志着向新时代的飞跃。

从一开始，MINI的选装配置就包括自动稳定和牵引力控制系统以及动态稳定控制系统。

另外，MINI的被动安全性从一开始便在细分市场中名列前茅。极其坚实的乘客舱、前部和侧面安全气囊以及作为选择装备的侧面头部安全气囊，这些装备都确保了车辆所提供的卓越安全水准。最后，作为标准装备的胎压报警指示灯，在紧凑型轿车可谓前所未有。

作为五挡手动变速箱的代替方案，MINI还提供了具有分步换挡功能的CVT自动变速箱。变速箱利用钢制驱动皮带在双圆锥形滑轮上运转，并通过不断变化前轮传动比为发动机提供动力，同时在分步换挡模式中保留六种固定传动比。

在自动模式和分步换挡模式下使用发动机和变速箱的联合控制单元可以在任何情况下为驾驶者提供理想的传动比。安装在方向盘上的分步换挡开关作为选择装备提供，保证驾驶者在双手不离开方向盘的情况下实现手动换挡。

不久后，准确的说是2002年一月，顶级MINI的推出成就了更高标准的驾驶乐趣，这款配置极为强劲的车型拥有卓越的性能，比经典Mini车速更快，比70马力的前代车型更加出众。

这款新的高性能车型就是MINI Cooper S，它配备了120千瓦/163马力的四气缸型压缩发动机，并标准配备了运动型悬架和六挡手动变速箱。有了如此强劲的动力，车辆从零至100公里/小时加速时间只需7.4秒，最高车速可达到218公里/小时。

仅一年后，第一款由柴油发动机驱动的MINI问世了，这款MINI One D对于高效四座汽车理念进行了最新诠释，这一理念也是推动经典Mini不断发展的初衷：这款排量为1.4升的全铝制四缸动力单元配备了共轨燃油喷射和废气涡轮增压器，可以提供55千瓦/75马力的充沛动力。在欧盟标准综合测试循环中测得的平均耗油量仅为4.8升/100公里。

第二代MINI：实现更高的效率和更多驾驶乐趣

第二代MINI于2006年11月面世，重点突出了这款世界一流小型高档车的现代品质。

如今，MINI将品牌经典特性和鲜明设计以及更高标准的驾驶乐趣集于一身，卓越的安全性能也被提升到一个更高的水平，并配以了至臻完美的工艺。因此，当人们看到MINI Cooper在欧洲新车安全评鉴协会（Euro NCAP）的碰撞测试中一举获得五星的最高成绩时，也就不感奇怪了。

新款车型具备真正卓越的成员安全性能，这基于高水准优化的车身结构和一系列标准装备的使用，如采用了多达六个安全气囊，所有座椅都配有三点式安全带，后部采用儿童座椅固定装置，并通过中心安全电子设备对车辆防护系统实施管理。

MINI的杰出品质之一是其非凡的可靠性，在德国（准确说是世界范围内）最大的汽车俱乐部Allgemeiner Deutscher Automobilclub（ADAC）进行的车辆故障统计评分中多次位列榜首。

超凡的质量、全运动型操控特征以及品牌的经典特质共同赋予MINI难以抵挡的魅力，确保车辆在全球市场中不断取得成功，永葆经久不衰的强劲价值。

所有这些要素，不仅把新MINI打造成了同类车辆中驾驶乐趣和个性风格的典范，也使之成为了一项物有所值的投资。

以降低耗油量和排放为标准的技术创新

新MINI亮相市场的同时也隆重引入了新一代发动机。实际上，这款全新动力单元的最大贡献不仅是为MINI系列变型车提供了更加卓越的性能，还显著减少了耗油量和排放。

采用宝马集团的高效动力（EfficientDynamics）策略的燃油经济性和排放管理技术极大提高了MINI的整体效率水平。各款车型采用最佳技术组合，作为标准装备的技术包括制动能量回收系统、自动起动/停止、换挡指示器、电动助力转向、流量控制型机油泵和按需控制的冷却液泵。

所有MINI变型车都包含作为标准配备的六挡手动变速箱，而作为选择装备的六挡自动变速箱可使驾驶者通过方向盘上的拨片轻松实现手动换挡。

MINI Cooper S在各个方面都具有极其卓越的效率。这款高性能车型配有一款1.6升四缸发动机，在5,500转每分时的输出功率可达128千瓦/175马力。同时，发动机在1,600 – 5,000转每分时的最大扭矩为240牛顿米，通过使用Overboost功能可以在短时间内将扭矩提高到260牛顿米或。

双涡管涡轮增压器可以有效增加发动机动力，利用直通两个气缸的管道同时在废气歧管和涡轮增压器进行彼此分离。这一特殊安排可以增强涡轮增压器响应，确保非常迅速地获得发动机功率。

凭借如此强大的动力，MINI Cooper S从静止加速到100公里/小时只需7.1秒，最高车速可达225公里/小时或140英里/小时。在这款四缸涡轮增压发动机中，通过安装在进气凸轮轴后端的高压泵将燃料输送至共轨直接喷射系统。然后位于气缸盖侧面的喷油阀在数毫秒内以精确的剂量从共轨油道直接向燃烧室供油。

通过这一技术，MINI Cooper S将杰出运动性和低油耗集于一身，在欧盟标准测试循环中的平均耗油量仅为9.2升/100公里，二氧化碳排放值也仅为149克/公里。

MINI Cooper的自然吸气式动力单元同样进行了改良，排量为1.6升，6,000转每分时的最大输出功率为88千瓦/120马力，在4,250转每分的低转速下便可提供160牛顿米的最大扭矩。

这种四缸发动机的创新技术包括在宝马集团独特的Valvetronic电子气门技术基础上开发的全可变气门控制。在这种情况下，进气门升程和开启时间在瞬间完成调整，以满足驾驶者当前对于动力及性能需求，同时进排气侧的气门正时均随发动机转速而相应受控。

可变的阀门提升和与发动机转速关联的凸轮轴管理相互配合，优化了发动机的扭矩曲线、输出功率、效率和排放管理。

MINI Cooper从静止加速到100公里/小时只需9.1秒钟，最高车速可达203公里/小时。MINI Cooper在欧盟标准测试循环中的平均耗油量仅为5.4升/100公里且二氧化碳排放值仅129克/公里，在驾驶乐趣方面设立了新的基准。

MINI One中配置的1.4升四缸发动机是MINI Cooper的1.6升自然吸气式动力单元的衍生机型，也带有完全可变式气门管理系统。

由于采用了先进的铝材技术，使得这款小巧的机型更加强劲而轻质，与个头更大的兄弟机型同样出色。这款四缸发动机的最大输出功率达70千瓦/95马力，最大扭矩为140牛顿米，保证了绝佳的运动性能和堪称经典的燃油经济性及排放管理。MINI One加速到100公里/小时只需10.9秒，最高车速185公里/小时。按照欧盟标准测试循环的平均耗油量为5.3升/100公里，且CO2排放值仅为128克/公里。

升级后的1.4升发动机使得MINI One拥有了极具运动性的55千瓦功率，同时在同类车辆中具有最佳经济性能。这一入门级车型的动力单元最大输出功率55千瓦/75马力，峰值扭矩120牛顿米，使车辆加速到100公里/小时用时13.2秒，且最高车速达到175公里/小时。与此同时，耗油量仅为5.3升/100公里，且CO2排放值为128克/公里。

MINI Cooper D装备了最高级的柴油发动机技术，在细分市场树立了新规则。这款1.6升四气缸发动机也配备了共轨燃油直喷和带可变涡轮几何尺寸的涡轮增压器，在所有发动机转速下均可达到完美动力。

这款出类拔萃的柴油发动机采用铝制结构，质量极轻，其最大输出功率为80千瓦/110马力，并且可以在1,750至2,000转/分钟的转速范围内保持240牛顿米的峰值扭矩。同MINI Cooper S一样，通过使用Overboost功能可将最大扭矩短时提升至260牛顿米。

MINI Cooper D加速到100公里/小时只需9.9秒，最高车速195公里/小时或。按照欧盟标准测试循环的平均耗油量为3.9升/100公里，设立了新标准，同时CO2排放值量为104克/公里。此前从未有过任何一款MINI具备与此相当的燃油效率和排放管理，同时，也没有任何车款能够在如此低能耗及排放的前提下为驾驶者提供与之相当的驾驶乐趣。

John Cooper Works将赛车运动的技术与经验应用到日常的道路驾驶中

John Cooper Works旗下包括三款极其强劲的MINI车款。

早在上世纪六十年代，赛车设计师约翰·库珀（John Cooper）已经成功打造了高性能经典Mini车款，无论在市场销量上还是赛车运动中都成绩斐然。因此，毫不夸张的说，在所有品牌名号中，这个名字是与运动传统关联最密切的。

今天，MINI John Cooper Works、MINI John Cooper Works Clubman和MINI John Cooper Works敞篷车代表着最佳驾驶乐趣、高档品质和鲜明个性风格的共同价值观，尤其这些高性能车型的开发都是基于MINI CHALLENGE赛车，无论是发动机还是其它大量部件，应该说都是直接源自赛车车型。

这三款杰出车型的动力单元基于MINI Cooper S的四气缸发动机，针对MINI CHALLENGE赛车车型进行了众多功能方面的升级，目前这三款车型的发动机输出功率可为155千万/211马力。发动机的众多特殊功能有效提升了动力，能够耐受燃烧室高温的考验并确保最佳稳定性，所有改进完美匹配，将这款发动机提升到了一个新的高度。

动力的增加主要源于优化的燃油供应、空气的排放和对双涡管涡轮增压器合理改造，改造后的涡轮由特殊顶级材料制成。另外，最大充气压力从0.9增加到了1.3 bar。

1,850转每分时的最大扭矩为260牛顿米，通过增加充气压力进行加速时，1,950和5,500转每分车速固定范围内，可短时增加扭矩至280牛顿米。

MINI John Cooper Works加速到100公里/小时仅需6.5秒，而MINI John Cooper Works Clubman完成同样的动作需要6.8秒。两者的最高车速均可达238公里/小时。

MINI John Cooper Works敞篷车加速到100公里/小时只需6.9秒钟，最高车速235公里/小时。

除了优越的动力性能外，三款车型都拥有极低的耗油量，按照欧盟标准测试循环MINI John Cooper Works的耗油量为6.9升/100公里，MINI John Cooper Works Clubman为7.0升，而MINI John Cooper Works敞篷车则为7.1升。三款车型相应的CO2排放等级分别为165、167和169克每公里。

配合高性能发动机特性而量身定制的六挡手动变速箱非常有助于在动态驾驶控制中实现轻松换挡。

其它标准装备包括有源自MINI CHALLENGE赛车的17英寸铝合金轮圈、安装在四轮上并适当增大了尺寸的强劲盘式车闸和包括动态牵引力控制系统的动态稳定控制系统。最后，在动态稳定控制关闭模式下使用电子差速锁控制，尤其在快速行驶和动态弯道的情况下，可以确保最佳驾驶动力和完美牵引力。

6. 始于原创，忠于原创  
MINI的设计和概念车  
锐意创新、高辨识度、风格时尚 – 以及令人回味无穷

如同经典Mini，MINI针对现时的挑战，利用独一无二的特色设计给出了全新的答案。通过推出经典Mini，设计师亚历克·伊斯哥尼斯（Alec Issigonis）和他的团队于1959年成功地全新定义了小型紧凑车的整个理念。而后继车型MINI的研发中，原有的核心造车理念可以说得到了重新的演绎：最大的内部空间、最小的外形面积和现代时尚的风格。

时隔近40年之后，两款以真正鲜明风格展示独特品质的超级个性化汽车被成功推出。无论过去还是现在，震撼的驾驶特性和无法抗拒的魅力设计相结合，成就了整个品牌的独有特征。

设计经典Mini的出发点其实仅仅是鉴于以下这个目的：比英国汽车公司（British Motor Corporation）迄今为止生产的所有车型都小巧，但仍能为4位乘员及其行李提供足够的空间。因此很显然，伊斯哥尼斯在研发过程中的最基本考量就是空间的合理利用。

同时，他也希望为欧洲市场上现有的小型紧凑汽车给出创新定义，他的原则是，优秀的设计师绝不抄袭竞争对手。

清晰的蓝图和正确的理念：经典Mini的基础

为能在已很小的乘用面积上为乘员提供尽可能多的空间，经典Mini在技术特性和部件方面都尽可能集中化。从一开始，实现这点的理想方案就是将发动机前置前轮驱动。但只靠这一点对于伊斯哥尼斯来说还不够。虽然在短发动机罩下有足够的空间放置四缸动力单元，但这只是由于采用了发动机横置并将变速箱置于传动装置下面。当然，创新演绎“形式服从功能”原则直到今天依然是MINI设计中的决定性因素。

伊斯哥尼斯阐述所有这些计划和配置没有用长篇文档和研究报告，而是用了一大堆图纸和个人草图。事实上，他出色的绘图能力已成功弥补了中学和大学时期在数学学习方面的不足。现在这些图纸已经成了这位天才工程师和设计师的个性标志。

寥寥几笔，他就能绘出一幅草图，形像地说明复杂技术问题的解决方案，说服力甚至胜于侃侃而谈的技术理论说教。

伊斯哥尼斯如此醉心于此，以至于常常在记事本画满后将图画在纸桌布或菜单上。

围绕着经典Mini有很多为人们津津乐道的故事，有一个说法是：伊斯哥尼斯最初是在酒店餐厅的纸巾上画出了设计草图，后来才在伊斯哥尼斯设计办公室的图板上用这张草图画出了第一张“正式”图纸。

Mini的外观和内饰终于在1958年敲定。经典Mini的一个显著特征（后来成为了Mini的经典特色）就是翼子板和车身壳体之间的板件焊缝面朝外。

所以这样做，原因很简单，就是为了省钱：焊缝朝外的制造成本要低得多。

从外面可以清楚看到的另一个以降低生产成本为主的典型特点是：车门铰链位于车门外侧。如果觉得195升的行李厢空间不够用，只需让行李厢盖开着 – 行李厢盖的铰链在底部，因而行李厢盖可以方便地当作托盘用，容纳大件物品，只需大致可靠固定即可。事实上这也不是什么秘密的诀窍，在印刷精美的小册子里便用彩图展示了这种扩大装载容积的妙着。

内饰自然也遵循一切从简的原则：用一根简单的拉绳来打开车门，用一块小搁板代替了驾驶员和乘客前通常的仪表板。正中间是中心仪表、车速表和里程表以及燃油表，下面是两个控制风挡玻璃刮水器和车灯的拨动开关。

虽然在细节方面有不少变化和改动，不过经典Mini的基本造型在长达41年的漫长岁月中并未改变。在这期间，这辆革命性的小型汽车成了汽车史上的经典，英国汽车杂志“Autocar“的读者在1995年将MINI选为“世纪汽车”，誉为永恒的杰作。

无论是驾驶特性还是经典外形，经典Mini在长达几十年的时间内都保持了汽车特性的完美形象，并为现代MINI的设计提供了出发点。

创造MINI：脱胎换骨，但渊源显而易见

早在90年代中期，BMW接管罗孚集团后不久，便开始考虑给这款独特的紧凑型轿车设计一个新版本。

MINI Cooper的研究用车首次出现在1997年的法兰克福车展上，清晰表明，这并非是简单复制经典车型，而是对具有丰富传统的MINI理念的现代演绎。事实上，这辆概念车确实糅合了经典Mini的经典价值和即将迈入21世纪时对现代汽车的要求。

一辆出色的概念赛车也于同年年初出现在蒙特卡罗拉力赛上。在距经典Mini上次赢得蒙特卡罗拉力赛的30年后，这辆两座、右侧驾驶、发动机中置的ACV 30（周年纪念概念车）研究用车自然成为头条新闻，所凭借的可不仅是其有力而强悍的比例。这辆研究用车也清晰展示了经典Mini的个性设计特征 – 如六边形散热器格栅和大而圆的大灯，这些都纳入了这辆现代概念车。

所以问题就很明确了：既要承继亚历克·伊斯哥尼斯爵士（Sir Alec Issigonis）这位天才设计师的梦想和原则，又要拥有摩登时代的所有技术装备和客户青睐，从20世纪50年代迈入21世纪的理想小车应该是什么样子的？

要寻找这个问题的答案，当然还是要从源头接过最初的设想，因为无论是经典Mini的驾驶理念还是它几乎并未改变的外观在约40年的时间里魅力分毫未减。

这正是为什么MINI项目组（最初由弗兰克·斯蒂芬森（Frank Stephenson）领导，随后由MINI首席设计师格尔特·沃克尔·希尔德布兰德（Gert Volker Hildebrand）领导）如此热衷于将经典Mini早期的设计细节和基础理念沿用到如今的汽车上。

MINI不仅是一辆可以为四个乘员及其行李提供足够空间的独特小车，而且还能提供经济的驾驶方案以及在该细分市场无可并肩的驾驶和操纵品质。

同时研发工程师将高标准的舒适性和最必需的安全要求视为同等重要。

很显然，这个问题的答案便是一辆能满足新时代各方面需求且同时以领先的高级品牌为标准研发和生产的革命性新小型车。

设计特征和设计标志
MINI独特设计，这一场线条、结点、圆圈和椭圆的美丽游戏，和经典Mini的血缘一眼可见，将研发工程师设定的目标和理念的基础价值观和谐融为一体。

3.63米长、整体布局和包括短前后悬的比例通体展现了MINI的灵活操纵性，这些都加以保留作为对经典Mini的忠实诠释。

这款车经典划分成三部分 – 实际的车身、带状环绕整车的车窗以及仿若悬空的车顶 – 这些都再次运用在现代版演绎中。

肩线从大灯开始沿着富于肌肉感的车肩延伸至C柱，此处的车顶较A柱上端处更靠近车身。这构成了向前开放的侧窗形状，凸显了汽车的前倾动感。

在新车型上也重新诠释了品牌的经典特征和经典Mini的明显特点。例如，六边形散热器格栅和圆形大灯的现代演绎不再由翼子板环绕，而是集成在发动机盖中，以便让MINI形成品牌特有的典型前脸。

MINI上用来作为车型区分的环绕式侧转向灯同样被视为设计中的纯正标志。尤其是，侧转向灯将观者视线引到MINI发动机盖上的接缝，这个以一定角度后掠的接缝与经典Mini侧围上的接缝很像。

MINI上饰有精美镀铬框的直立式后部灯组再次成为醒目的区分标志。这显然又是与经典Mini的一个相似点，经典Mini总是坚持自己的镀铬外观，坚定拒绝七、八十年代汽车设计中的塑料狂潮。

最后，虽然新的车轮更大、更宽并且采用了防爆轮胎，轮圈深凹而立体的有力设计，再次继承并反映了经典Mini的风格。

MINI的内饰设计同样特色鲜明，仪表板中央的Center Speedo沿用了经典Mini的个性特征并加以发挥，形成了一种真正独特的设计元素。

一直到1968年，经典Mini上的车速表一直都是中心仪表，仅从外观来说，便为设计MINI控制单元和开关上的框圈提供了决定性的启迪。

另外的独特亮点是圆形通风口和车门内衬上的椭圆形主元素，展示了MINI典型的“圆形元素”设计语言，这类元素在车外也有令人赞叹的表现。

2006年秋推出的第二代MINI的设计将前代的优势发挥得更加淋漓尽致。再次遵从“始于原创，忠于原创”的理念，第二代MINI以一种苦心孤诣的演化对基本设计和独特细节进行了修改和升级。

大且有力的车轮展示出充满力量的姿态，更震撼地凸显MINI的运动品格。Center Speedo比以前更大，甚至留出了导航系统显示的空间，再次提供了品牌典型的鲜明亮点。

一如经典Mini，MINI以其和谐与完美均衡的整体理念，让人不禁砰然心动，甚至一见钟情。在很大程度上这要归功于对“人体原型”设计语言的巧妙运用：通过独特比例和可爱模仿，MINI成功唤起人们的保护欲。另一方面，汽车强壮有力的车肩传递出一种安全感和稳固感，车身柔和的流线型更是抓人眼球。

新机会：MINI概念车

仅从设计理念来说，MINI允许对品牌的所有典型特征进行不断的更新与开发，同时又不失其独有的特色。这个出发点还提供了一个绝佳的机会，将MINI的典型设计语言运用到创新的车辆概念上，从而扩展MINI车系的范围和丰富内涵。

2005年的一项迷人的研究中第一次体现了在新的环境中展示MINI的想法，MINI概念车于法兰克福车展首次亮相。

通过展示这辆独特的概念车，MINI以现代风格重新演绎经典的对开尾门式旅行车，为一个全新的汽车门类开辟了道路。这款MINI概念车继承了在20世纪60年代已体现在Morris Mini-Traveller和Austin Mini Countryman的外观上的传统设计理念，并将这些理念运用在满足当今需求方面，因此在MINI车身设计和功能性方面提供了更多新选择。

这款MINI概念车以“周游世界”为座右铭，总共推出了四个版本，各以所推出的地点为中心，展示MINI品牌迷人的一面：该概念车在法兰克福车展上着重展示的是优雅，在2005东京车展上凸显的是MINI的英国血统。在2006年的底特律北美国际车展上，着重点是冬季运动，而在2006日内瓦车展上则展示了品牌在赛车运动中的传奇成就。

概念车的所有4个版本都采用了真正创新性的车门布置，给进出与使用车内空间带来了革命性的变化：在汽车后部，设计师采用了基于Morris Mini-Traveller和Austin Mini Countryman车门布置的对开门配置。MNI概念车的两分式车门的每扇门都通过铰链固定在外侧并朝外打开，形成一个特别大的进出行李厢的开口 – 这一原理随后便首次出现在MINI的量产车上。

MINI家族发展壮大：推出MINI Clubman
MINI Clubman在2007年法兰克福车展上首次亮相，MINI家族又新添一员。相较于MINI，MINI Clubman的车身长出24厘米，轴距多出8厘米，完全用来增加后座腿部空间。

除驾驶员车门和前座乘客车门外，MINI Clubman还配有尾部对开门，以及右侧的附加小门。右侧附加门Clubdoor是反开门，逆行驶方向打开，让坐在MINI Clubman后座的乘客可以舒适便捷地进入后座区。

向后略微升起的肩线与水平的车顶线交相衬映形成的动感楔形构成MINI Clubman侧面的一大特点。

在A柱之前MINI Clubman与“普通”MINI一样。然后出现分水岭，以更长的轴距和一直延伸至陡降后端的更长的车顶线形成了自己独特的外观。

另外一个特征是两侧的从A柱到C柱的略微上升的绵延整个车顶长度的车顶侧壁，称为“沙丘线”。它不仅让车顶线有了一种令人振奋、引人注目的“扫掠”感，还将侧壁高度提升了约2厘米。使MINI Clubman的比例从侧面看也特别地顺滑均衡。

如同经典Mini，MINI也可选对比色车顶 – 事实上，这个特别的区分标志在MINI Clubman上有很大的意义，那里除车顶外，C柱也可以根据客户意愿选择对比色，给车后的对开门增添了一种视觉效果。使汽车后部显得非常紧凑，进一步增强了在道路上的独特形像。

MINI敞篷车：真正的敞篷车，纯正的MINI
敞篷MINI现正以第二代征服全球市场，不仅拥有纯正MINI血统，也具有一种真正独特的个性。

相较于经典Mini仅在其独特生涯的最后10年才推出敞篷版，新一代MINI的设计师响应敞篷车迷的呼声与要求要迅速得多：首辆新MINI敞篷型在推出MINI封闭型3年后于2004年在日内瓦车展上亮相，自然也具有同样鲜明的设计特点。

除了软车顶加上闭合时以独特的侧面轮廓体现的MINI典型比例外，这款四座车还拥有纯正敞篷车的很多其它特点。例如向上延伸至车后的腰线从一开始便采用了环绕整个汽车的镀铬条装饰，陡直的风挡玻璃如镀铬翻车防护杆一样独特。在车后部，向下打开的行李厢盖以及外侧的铰链都是能让人想起经典Mini的设计特点。

在品牌50周年之际，驾驶者和乘客可以体验和享受新版MINI敞篷车的第一个夏天。敞篷四座车的前端采用的还是当前MINI的前脸，以运动性能为中心的其它设计特点也与封闭版相同。

同时，新MINI敞篷车的外观更成熟、更精致和更有运动味。通过更大的车窗，软车顶带来优化的全方位视野，创新的单件式翻车防护杆仅在需要时上升，从而彰显出全新MINI敞篷车所具有的典型敞篷跑车的比例。

与汽车的侧面一样，新MINI的后端显得更加强悍有力。为使表面匀整，行李厢盖铰链和以前一样仍设在底部，不过现在是布置在内侧。

进入四度空间：MINI Crossover概念车

除了MINI、MINI Clubman和MINI敞篷车外，品牌仍在为进一步的开发奉献巨大的潜力。进入其它细分市场对于设计师来说非常有吸引力，MINI设计部门在2008巴黎车展上展示了这个想法的迷人成果：MINI Crossover概念车。

MINI Crossover概念车是对MINI设计理念的经典诠释，作为一款没有历史背景的新车型，将品牌带入了一个全新的空间。

MINI Crossover概念车作为这个系列中的第一个车型，长度超过4米，4轮驱动，4门4座，后座区有充裕的空间和活动自由，运载能力也是以前的MINI上从未见过的。

该车的另一个亮点是车内可以进行非常灵活的布置，满足所有个性化的愿望和需求。

MINI Crossover概念车绝对是4门车中的异类，仅在前座乘客侧采用传统车门布置，而驾驶员侧除了传统驾驶员车门外还有一个举升/滑动门，非常便于进入后座区或从内部装载。

单件式后车门以单侧为轴心，带无框和伸缩式车窗，实用性更强，装载更容易。另一个优点是，MINI Crossover概念车的行李厢可以按需扩大，通过平行四边形运动学机构将各后座椅完全翻到地板上即可实现。

车身上的另一个创新点是，几乎复盖车顶全长的折叠式车顶可根据驾驶者和乘客喜好从前面或从后面开启，让清新空气及和煦阳光进入车内。

四个独立座椅为驾驶者和乘客提供了宽敞的空间，后排座椅也可以前后调整。在MINI Crossover概念车座椅之间的中央控制台上，具有高度适用性的多功能MINI中央滑轨，从仪表板一直延伸至后座区，不仅可作为非传统的储物选择装备，还可以作为前座和后座之间的一种直接联系。

从前面协调地延伸到后面的车门内衬设计将两排座椅从视觉上联系在一起，进一步强调了车内的连贯性。

内饰中的另一个亮点是创新的三维中央仪表，MINI Center Globe。这个控制/显示组合单元采用了全世界首创的球形设计，为娱乐、通讯、导航和汽车功能集成控制树立了新的标准。

MINI Crossover概念车将MINI的个性独特风格带入了新纪元。它将品牌个性风格和宽敞空间以及MINI从未有过的运输能力融为一体，车内具有更大的灵活性，通过创新性解决方案满足日常生活和休闲活动的最多样化需求。

因此，这种新的设计概念比以往更加深刻地体现了MINI超越所有阶级和人群区隔、真正满足现代社会所有机动需求的汽车理念。

7. 用绘图本进行的革命
亚历克·伊斯哥尼斯爵士，
经典Mini之父
他已经凭借自己的赛车取得了成功，并多次受邀开发大型轿车。正如亚历克·伊斯哥尼斯声明的那样，他最喜欢的项目就是制造简单、极其实用而且非常便宜的小汽车。

因此，当Austin长桥工厂的技术副总监伊斯哥尼斯在1956年年末受英国汽车公司（British Motor Corporation）董事长雷昂纳多·洛德（Leonard Lord）之邀开发一种全新的创新型汽车时，他非常兴奋，完全清楚自己想要的是什么。

新车将比英国汽车公司（British Motor Corporation）迄今为止生产的所有车型都小，但仍能为4个乘员及其行李提供足够的空间。用公司已经生产的一款四缸发动机提供必要的动力，而新款小车的驾驶特性和综合经济性将树立新的标准。

考虑到要满足的这个简单又苛刻的要求，伊斯哥尼斯需要的正是革命性创新设计 – 正是他和他的团队要做的工作。

当时亚历克·伊斯哥尼斯51岁，是位经验丰富的设计师和汽车工程师，拥有不寻常的经历和独特的工作方法。当时同僚们将他描述成很有书生气的修理工和充满热情的技师。

伊斯哥尼斯并不总在设计室内的制图板上进行设计，而是选择餐巾纸或小绘图本上进行设计，这个小本他总是带在身边以便于在午餐时向同事和员工介绍他的想法。

他认为数学是“每个有创意者的敌人”，他的热情以及拒绝妥协的精神不断推动他的团队发挥最大的潜能。

仅仅七个月后：便进行了原型Mini的试车

选择前轮驱动，发动机前横置，变速箱安装在发动机下面，伊斯哥尼斯从一开始就在为有效利用空间创造理想的条件。Mini至少百分之八十的空间专门用于乘客和行李。

新车的总长为3.05米，本来还可以再短一些。但是伊斯哥尼斯已有确切的想法，他用了一种非同寻常的方式传达给团队：他让人将Mini的模型从正中间截开，然后把两部分各自从中间逐厘米截短。当Mini达到理想的长度时他才喊停。

开发工作正式启动仅七个月后，便制成两辆可以行驶的样车。伊斯哥尼斯邀请他的老板雷昂纳多·洛德（Leonard Lord）进行试驾，多年后他依然对当年的有趣情景记忆犹新：“我们绕着工厂驾驶，一路狂奔。肯定他是吓着了，但是汽车的行驶稳定性显然给他留下了非常深刻的印象。因此，当我们停在他的办公室外面时，下车后他只说了一句话：‘好的，生产这个车。’ ” 

从此刻起，Mini的不断发展成为一段无法停止的不朽传奇。伊斯哥尼斯稳固了他作为世界最具创造力而且最具影响力的汽车设计师地位。这位大师本人却相当谦逊，直言“我并未发明Mini，只是制造了它而已。”

亚历克·伊斯哥尼斯：来自一个痴迷于技术的家庭

亚历山大·阿诺德·康斯坦丁·伊斯哥尼斯于1906年11月18日出生在土耳其土麦那镇，即今天的伊兹密尔，父亲是祖籍希腊的英国人，母亲来自巴伐利亚。他继承了父亲对技术和机械的巨大热情，他的父亲在上世纪初开办了一家船用发动机技术公司。

1922年，当土耳其共和国在一片混乱中诞生时，他们被迫举家逃亡到马耳他。他的父亲在岛上去世，他的母亲带他来到了英格兰，两年后，年轻的Alec最终开上了第一辆汽车：一辆采用Weymann车身的Singer牌汽车，1925年伊斯哥尼斯开车带着母亲穿越欧洲。据伊斯哥尼斯后来回忆，这辆汽车在旅途中“不断抛锚”。但是，正是这次难忘的经历，鼓舞着他在回家后立即在伦敦的巴特西理工学院开始了为期三年的机械工程课程的学习。

伊斯哥尼斯不凡的技术天分以及对设计和描绘新技术概念的激情当时还不足以平复他对数学理论的厌恶。因此，勉强通过了期末考试，但是没有拿下在巴特西理工学院继续学习的资格。

他只好进入伦敦的一家汽车技术设计室作为技术绘图员和销售人员开始了他的职业生涯。他用第一笔工资买了一辆Austin Seven，对车进行了比赛准备，于1929年3月参加了他的第一场比赛。次年，伊斯哥尼斯利用业余时间开发了自己的单座赛车，其设计和结构特征后来注定使他一举成名：这款轻量特别版尺寸小、重量极轻，但是技术上先进而且成功。

1934年，伊斯哥尼斯进入了考文垂Humber汽车制造公司的设计和试制团队，参与了引入独立悬架的工作。他在工作中表现非常突出，由于他在悬架开发方面的技能，Morris汽车有限公司（Morris Motors）在两年后就将其招募旗下。

在战争期间，伊斯哥尼斯别无选择，只能致力于各种军用车辆的开发，不过他把军用汽车用作技术创新的实验品。

Morris公司于1941年启动了“蚊子项目”，这是一个面向战后市场的紧凑型四座汽车。尽管条件极为艰苦，有工作狂之称的伊斯哥尼斯及其团队还是在三年内搞出了第一辆可以上路的样车。正是这款于1948年作为Morris Minor车型推出的车型成为战后几年该品牌制造的最成功的汽车。

四年后，Morris同Austin合并组成了英国汽车公司（BMC）。伊斯哥尼斯感到这里不再是发挥自己创造性的天地，因此，他开始效力于Alvis，打算开发一款豪华型轿车。但是由于经费问题计划最终失败，BMC于1955年重新启用伊斯哥尼斯，委托他担任长桥Austin工厂的技术副总监。伊斯哥尼斯在这里的任务是开发多个新的小型、中型和高级车型系列，以确保这家作为当时欧洲最大的汽车制造商的未来。

由于苏伊士危机使得小车计划被认为是当务之急，新车型Morris Mini-Minor和Austin Seven于1959年首次面世。大车型是后来推出的，四门Morris 1100中型车于三年后进入市场，非常宽敞的Austin 1800于1964年问世。

职业生涯和授爵：表彰其终生成就

经典Mini的成功也给这位汽车之父带来世界声誉。1961年亚历克·伊斯哥尼斯以技术总监的身份加入Austin汽车公司董事会，两年后加入BMC董事会。

1967年，伊斯哥尼斯入选英国皇家学会，该学会是英国最负盛名的研究机构。两年后，英国女王授予这位Mini之父爵位。

亚历克·伊斯哥尼斯爵士于1971年退休，但是在1987年之前一直担任公司的顾问。一年后的10月2日逝世，离他的82岁生日仅有几天。

时至今日，这位杰出的汽车工程师和设计师依然活在很多人心中。第二代Mini特选在2006年11月18日经典Mini之父的百年诞辰之际上市就是为了纪念这位伟人。

8. 英国制造 – 往昔与现状  
MINI产生的过去与未来  
第一辆Mini是Austin Seven，于1959年4月4日走下伯明翰Austin长桥工厂的生产线。双胞胎车辆随后于五周后完工，第一辆Morris Mini-Minor在5月8离开位于牛津的Morris工厂。

这两款车型一起于1959年8月26日首次与公众见面。尽管起点不同，Austin Seven和Morris Mini-Minor实际上非常相似，外部唯一的区别在于其散热器格栅、车轮盖和车身颜色：Austin Seven提供有Tartan Red（方格红）、Speedwell Blue（婆婆纳蓝）和Farina Grey（花粉灰色），Morris Mini-Minor提供有Cherry Red（樱桃红）、Clipper Blue（快帆蓝）、和Old English White（老英国白）。
两个工厂连续生产了十年， 1962年以后在长桥工厂生产的车型配以Austin Mini的名称。

牛津工厂自1913年以后一直生产汽车，在这段时间内一共生产了602, 817台车，全部都是四座轿跑车的基本车型。所有其他车型变型，从Mini Van到Mini Pick-Up一直到Morris Mini-Traveller和Austin Seven Countryman都是在长桥制造。

1969年，所有生产活动均聚集在长桥工厂，车型系列得以简化，Mini成为此创新紧凑型汽车的商标。因此双胞胎兄弟（或姐妹？）的时代永远过去了。

6年生产了100万辆汽车：MINI重复了经典Mini的迅速起飞

在BMW集团的指导下，品牌在2001年进行重新定位，而且按计划开始生产现代MINI。很明显，MINI必须搬回牛津，这个历史悠久的工厂再次成为小车市场中真正变革的起点。和经典Mini一样，MINI为市场创造了一个不同寻常的开始，超越了所有人的期望：仅在6年之内，牛津工厂就制造了不下100万辆MINI。的确与经典Mini超过100万大关花费的时间一样长，但是当时还是在两个工厂生产。

41年后，生产量超过530万台，最后一辆经典Mini于2000年10月4日离开长桥工厂。自半年前决定在牛津制造现代MINI开始，距离开始重新生产MINI只剩九个月，距离开始实际系列化生产仅13个月。因此，很明显，当时牛津的约2,500名员工及其来自BMW雷根斯堡工厂支持现代化流程的同事面临着巨大的挑战，而且将这个新的起点投入市场确实时间紧迫。

牛津的MINI生产遵照BMW集团严格的质量标准

BMW集团早在1996/1997年就对牛津的罗孚工厂投资了约2.8亿英镑，彻底对车身车间和总装进行现代化更新。当时完成的另外一个项目是最先进的涂装车间，这是当时继千禧巨蛋之后的第二大建筑工程。现在又追加投资约2.3亿英镑，用于更新和改造工厂。

所有这些使得牛津成为全球最现代的汽车生产工厂，具有专门用于生产MINI的尖端技术。当时安装了至少229个生产机器人来制造白车身，使用一个激光测量系统检查MINI车身，精确度不低于0.05毫米。

涂装车间同样是根据MINI产品的要求专门打造的，不仅可以以非常精确环保的方式使用油漆，而且提供了MINI Cooper典型的对比漆饰车顶。

牛津还成为欧洲首家在总装中专门使用电动工具的汽车制造厂，而KISS（核心产品集成式管理系统）通过使用最先进的信息技术在生产流程中使通讯完全自动化。在此流程中，每个单独车型从白车身直到总装配的整个生产过程都进行电子记载，确保每辆MINI车均满足BMW集团最高的质量标准。

从第一个生产整年开始就超越了原定的每年销售100,000辆汽车的销售目标，在车型系列增加了MINI敞篷车后一年，牛津工厂在2005年便突破了年产20万辆的大关。

MINI的持续成功需要生产能力的永久扩张，宝马集团于2005年再次向工厂投资了约1亿英镑，用于准备第二代MINI的生产设备，将每年生产能力增加至约240,000台。

在MINI生产三角中进行灵活、有效和高质量的生产

绝大部分投资用于更新和拓展车身装配厂和第二代涂装车间的建设。

在BMW集团内涂装车间首次使用一体式油漆流程（IPP），防锈和打底漆不再通过单独的流程进行，而是与第一层涂漆一起进行。

2006年秋季新款MINI一开始生产，牛津（车身车间、涂装车间、装配车间）、Swindon（冲压）和Hams Hall（发动机生产）首次集成于MINI生产三角中。

自1954年起，就在牛津西部约70公里处的Swindon生产车身板件。今天，Swindon的约1,000名员工为牛津工厂的MINI车身车间完成90%的冲压件和80%的行李厢盖和车门之类的车身预装件。总之，这些冲压工作都在19个冲压作业线上进行，共有50个单独的冲压机，压力从400至5,000吨。每个冲压机都根据各个部件的尺寸和复杂性进行调整。

相比之下，Hams Hall的发动机厂房相对较新。自2001年以来，伯明翰附近的工厂已经成为BMW集团的能力中心，生产排量2.0升以下的四缸汽油发动机。自2005年起，BMW集团已经投资了约3000万£用于生产MINI汽油发动机。

在Hams Hall厂房，约1,000名员工在制造具有最先进技术的发动机，采用了基于BMW集团的VALVETRONIC电子气门技术的创新气门控制，为MINI One、MINI Cooper、和MINI Cooper Clubman中装配的四缸发动机提供最佳动力。还采用了双涡旋技术确保MINI Cooper S和MINI Cooper S Clubman中的涡轮增压动力单元的迅即响应。工厂每天以适合总装要求的正确时间和正确顺序向牛津准时按序发送多达800台MINI发动机。

牛津车身厂房的生产创新能力进一步扩大，以获得更大的生产能力，包括BMW集团开发的机动化标准生产单元（Mobi-Cells），便于灵活快捷地增加生产，以满足当前需求。该部门生产的机械数量已经增加至429台，使得能够根据BMW集团以客户为导向的销售和生产流程（COSP）灵活生产新款MINI。使得客户能够在开始组装前6天改变其汽车的配置。

MINI、MINI Clubman、和MINI敞篷车均并线组装

在组装阶段，MINI自2007年起与MINI Clubman出自同一生产线，而且MINI敞篷车现在也开发了第二代。根据客户指定的顺序和需要的装备/选择装备，工作人员要在每辆MINI车上安装多达2,000个部件。

通过集成于组装流程中的众多质量测试，工作人员使用无线、移动手提电脑并遵循特定的测试要求通过经仔细检查的底盘号识别车辆。组装完成后，每辆汽车都要经过全面的检查体制，包括在测功机上的主动驾驶测试和一系列的电子测试。

牛津厂房现在共有约3,700名员工。随着对牛津制造的MINI需求量不断增加，2008年的MINI全球销量共计超过232,000台，这样在本周年纪念开始时，品牌重新上市后制造的汽车数量就超过了140万辆。

另外一个重要的点是，不仅MINI，而且牛津厂房也于2009年在庆祝一个重要的周年纪念，自威廉·莫里斯（William Morris）于1913年在这个大学城开始制造汽车以来，已累计生产了1000万辆。

9. 个性化主义者大聚会
MINI全球嘉年华 – 
全球MINI车迷在此聚集
MINI正在庆祝伟大的周年纪念，全世界的爱好者将出席这一盛大活动：MINI全球嘉年华（MINI United Festival）于5月22-24日在英国银石赛道举行， MINI品牌及其产品的爱好者都参加这一盛大的周年纪念活动。在这里，参与者可以纵情娱乐，不仅可以参加Lifestyle派对，光顾音乐节，观看表演节目，还能够参加赛车活动。

大多数宾客都驾驶自已爱车而来，其中许多人到此要行驶数百公里。这使Festival Grounds周围的停车场完全成为了定制车型的独特展区，同时让饶有兴致的人们对经典Mini和现代MINI的50年车型历史有了一个大概的了解。

本次周年纪念活动是在MINI诞生国举行，是以“MINI United（MINI全球嘉年华）”这一名称举行的第三次国际车迷聚会活动。上一次聚会的响应非常热烈，这不仅得益于引人入胜的节日活动节目，还要归功于情有独钟的MINI爱好者。

每一位MINI车主都是真正的个性主义者，他们通过自已车辆的独特设计、特点和装备彰显了自已的个性风格。同时，通过他们通常传达的前卫风格以及对科技、赛车运动、生活方式和设计的热情，MINI车主们表现出了许多共同的兴趣。

这一切在每个充满活力的俱乐部场面中都可以清楚看到，在这里MINI爱好者在全球不同角落一道参加共同的活动。因此，客观公正地说，国际MINI社区是汽车世界中史无前例的现象。

从定期聚会一直到在线社区：全世界MINI车迷通过网络相聚一起

早在20世纪60年代，一个活跃的、真正丰富多彩的经典Mini车迷社区便于其诞生国 – 英国 – 建立了。从那时起，车迷们就开始通过交流有关Mini及其技术特性的知识和经验表达对车辆和品牌的共同兴趣。

凭借小巧型紧凑轿车的魅力特性，经典Mini的车主们从一开始就对车辆和品牌具有强烈的认同感，在共同驾驶和定期MINI会议中分享这种热情，并通过在本地基础上组建的俱乐部将这种热情不断扩大，以共同创造更大的影响范围。

充满活力的俱乐部场面在德国也是历史悠久，品牌的再次亮相和MINI的引入引起了特别的轰动。当时，在整个德国境内，100多个经典Mini社区和50多个MINI俱乐部总组织了6,000多名成员。通过举行一系列广泛的活动，这些爱好者担当了品牌的真正形象大使并成为了经典Mini和现代MINI新车迷的最佳伙伴。

借助传播快速的现代通信手段，社区变得日益国际化。随着MINI于2001年登陆市场，品牌在全球所有相关市场中首次按照相同标准理念和精神进行了定位。其中，最为突出的是互联网的使用让人们有机会跨越国家和地域界限进行积极互动。

单就德国而言，除了通过互联网吸纳的10,000会员外，MINI在线社区还保持着与全球其它类似社区的积极联系。

通过在线网络和现实生活，MINI爱好者进行定期聚会

MINISPACE.com网站现已成为互动的聚会场所，专为独具品味的MINI驾驶者而设计。这个在线平台汇集了世界各地的爱好者、活动和项目。

网站自2005年推出以来就作为“创意空间使用”这一宣传活动的一部分，负责发布新闻、信息和简讯，有包括德语在内的多种语言可供选择，专门用于竞争、活动和共同活动宣传。

MINISPACE.com的宗旨是利用有限的空间发挥无限的创意。实际上，这一点始终遵循着Mini设计师亚历克·伊斯哥尼斯爵士（Sir Alec Issigonis）的最初设计理念，这位设计多年前创建了Mini，成为了在最小空间上创造最大汽车的首位工程师。

MINISPACE.com将这一理念应用到城市项目中，即使在最小空间也利用创意和互动，以在公共层面和私人层面为新创意提供最大的乐趣、生活方式和自由度。通过MINISPACE.com网上社区，每个成员都可以参与这些项目，做出自已的贡献，并获得开展自已活动的新创意。

此外，创意社区的共享理念还可用于优化MINISPACE.com的在线网站，也就是利用最小的空间获得最大的影响。所有背景设计、图片和图形都由这个平台中的用户提供，他们也在MINISPACE.com博客中讨论设计和图片创意或通过MINISPACE.com Twitter服务交换观点和消息。

和过去一样，真实生活中的聚会自然还是所有活动中的独特亮点，因为许多通信渠道的使用和MINI的支持都给人留下了深刻的印象。例如，德国MINI公司携手全国范围内的经典Mini和MINI俱乐部首次在德国境内为这一品牌的车迷组织了全国性的聚会。当时，2,500多名参加者前往在莱茵河畔罗蕾莱高原举行的全国性聚会，在这里他们欣赏了异彩纷呈的娱乐节目并接受了MINI车主培训、参观了设计维修车间，见到了迈克·库珀（Mike Cooper，John Cooper之子）和拉力赛传奇人物劳诺·艾尔特南（Rauno Aaltonen），同时还在此发布了新款MINI车型。

2008年于Hildesheim Aerodrome举行的另一次聚会则证明更为成功，至少在参加者方面，人数是以前参加这一活动的MINI爱好者两倍，他们来自德国的各个地区。

英国俱乐部举行的全国性活动和国际性活动场面甚至更为壮观。例如，在1999年，50,000多名参观者在古德伍德举行的国际聚会，以庆祝这一品牌40岁华诞。2007年，269辆汽车组成了史上最长的MINI车队，驶过了黑泽。实际上，这支独特的队伍立即刷新了吉尼斯世界记录，打破了加拿大温哥华MINI俱乐部创造的先前记录，那时组建了195辆车的类似车队。

“朋友，节日，挑战”：MINI全球嘉年华让全世界的参观者激动不已

自2005年以来，国际MINI全球嘉年华都一直在举办，是对众多国家的各自市场活动的完善。在意大利亚得里亚海沿岸的米萨诺（Misano）举行的首次MINI全球嘉年华上，来自40多个国家的6,000多名参加者相聚一起尽享这一伟大时刻，1,900多辆经典Mini和MINI成为了米萨诺（Misano）赛道周边街道的独特亮点。

当然，MINI CHALLENGE Clubsport系列赛的世界总决赛才是其中的最亮点。

在参加者中，该品牌的80名英国车迷一起来到意大利，将MINI全球嘉年华当作一路的精彩中途停靠站进行享受。到达米萨诺（Misano）的最长旅程是一位来自莫斯科的参观者，他驾驶自已的MINI行驶了3,660公里，也就是2,269英里，共使用了5天的车程。

2007年，第二届MINI全球嘉年华吸引了8,000多名MINI车迷来到了毗邻阿姆斯特丹的荷兰赞得福德（Zandvoort）海边度假胜地，在这条赛道上再进行MINI CHALLE-NGE系列的两场比赛。赛道公路上代表这一品牌的车辆数量再次创造新高，一共有3,000多辆经典Mini和MINI齐聚在赞得福德（Zandvoort）。

两年后的今天，参加MINI挑战这两场比赛的起动马达声音不久将在英国传奇的银石赛道上再次响起，一场是为秉承特有MINI风格的盛大派对准备，另一场是为这一品牌的全球最大周年纪念活动筹划。音乐表演和杂技表演将营造一个宏大的氛围，甚至还为没有获得驾照的MINI车迷准备了儿童区。

除了当前的MINI CHALLENGE赛车外，具有历史意义的赛车车型也将在赛道上进行角逐，同时MINI Seven赛车俱乐部将带来至少50辆经典Mini赛车车型的车队。

10. 适合所有人并具有星级品质的汽车
MINI是社会的一员
亚历克·伊斯哥尼斯（Alec Issigonis）认为Mini这一璀璨“明星”是一辆适合所有人的汽车，无论来自什么样的民族与阶层。因此，他试图通过自已创造的汽车解决每个人日常机动性的问题。

凭借这一想法，紧凑型的经典Mini不仅恰好解决了市中心的日益拥堵的交通问题，还解决了当时苏伊士运河危机后石油供给减少的担忧。

但是，Mini优势不仅于此，而且很快便显现了出来。单单其设计理念就如此令人折服，并被看成时尚的流行标志。运动品质让Mini成为真正的赢家，其富有魅力的设计更让Mini大受追捧。

因此，Mini一夜之间成为了真正的偶像，其反传统的创新特性完美反映了20世纪60年代的时代精神，当时激进理念、冒险风潮、甚至一定程度上对权威的藐视都对当时的传统价值提出了挑战。

这就是Mini不同于其它车辆，但又乐趣十足的精髓所在 – 正确时间正确地点的正确之车。因此，时尚设计者、音乐家和其他艺术家很快就被Mini这种独特的风格所倾倒，众多明星发现了车辆的独特品质，当时社会也将Mini的独特品质作为星级标准。

2001年发布的新款MINI是一辆真正与众不同的车辆，正如当初那样广受欢迎，充满迷人魅力，迅速建立了数量众多并广泛分布的车迷群体。如今，全世界许多名人都在尽享这款现代灵活车辆所提供的灵活驾驶乐趣。

因此，MINI在许多好莱坞影片中已经当作“明星车辆”使用一点也不足为奇。另外，在许多著名演员、音乐家、时尚设计师以及表演领域、社会和运动领域中的其他明星的私人车队中发现MINI也就不足为奇了。

受到女王青睐

经典Mini迅速赢得了社会各阶层中每个人的欢迎。尽管伊斯哥尼斯仍将以低成本追求合理机动性的实用经济型家庭作为目标群，但同时他还将社会的所有阶层设定为Mini的潜在驾驶者。

斯诺顿勋爵（Lord Snowdon）是亚历克·伊斯哥尼斯（Alec Issigonis）的好朋友，他享有将经典Mini介绍到伦敦社会的特别殊荣。作为这款因尺寸紧凑、操控卓越而让人兴奋不已的小巧型经典车辆的首批拥有者之一，斯诺顿勋爵不久就成为了伦敦Mini车迷中的一员。作为公主玛格丽特的丈夫，他显然通过自已的行动确保了伊斯哥尼斯在1960年有机会向自已妻子的姐姐，也就是女王伊丽莎白二世本人展示自已的Mini车辆。因此，当女王坐在驾驶Mini的伊斯哥尼斯旁绕着温莎堡大公园行驶一圈后，经典Mini从此真正成为皇家的座上宾。

在随后的岁月里，经典Mini成为了家喻户晓的汽车，特别是在英国，赢得了整个社会阶层、所有年龄组以及不同国籍人的广泛青睐。时光荏苒，著名艺术家使这款灵巧车辆的声誉更为显赫。时尚设计师保罗·史密斯（Paul Smith）和玛丽·昆特（Mary Quant）都钟情于Mini，流行和摇滚领域的明星，如甲壳虫乐队（The Beatles）、艾力克·克莱普顿（Eric Clapton）以及大卫·鲍伊（David Bowie）也明确表达了对这款英国生产的小巧“运动健将”热爱。

这些趋势注定不仅会影响全世界的时尚、艺术或音乐领域，还会影响政治和社会领域，这都是20世纪60年代充满活力的伦敦迸发出的神奇力量。保罗·史密斯（Paul Smith）是众多杰出成就者其中之一，是英国当时最著名的男士时尚品的设计师，在其许多作品中融经典设计和现代风格于一体，并搭配非常亮丽并让人惊叹的颜色，其中最为突出的是20世纪90年代设计的限量特别版Mini车型。

这款独特的一次性Mini车型采用了史密斯设计的特有多颜色饰带车身漆面，这一特别车型大受欢迎，但尽管如此还是仅生产了一次。

玛丽·昆特（Mary Quant）是英国女士时尚品的方向标和迷你裙的发明人，也对经典Mini爱不释手。在她获得驾照之后不久，订购了一辆黑色Mini，并在随后为自已打造了以黑色和白色饰条为座椅蒙面等具有鲜明特征装备的特别版车辆。新款MINI的推出再次让她兴奋不已：“一款非常时尚、让人感觉快乐并会微笑的车辆”。

“继续前进！”– Mini和摇滚乐

20世纪60年代，英国音乐界和英国时尚界具有相同的广泛影响，英国音乐家以真正创新性的乐曲传递了独具特色的英国风格。Mini具有类似的风格和特征，明星们对新车感到亲切。因此，如甲壳虫乐队（The Beatles）、谁人乐队（The Who）或史宾赛·戴维斯乐队（The Spencer Davis Group）等乐队作为英国新文化的宣传大使在全世界广受欢迎，同时还有助于推广Mini及其独特的形象。

时至今日，所有关于Mini的传奇及其作为明星交通工具的作用仍充满魅力。例如，1964年，虽然约翰·列侬（John Lennon）没有取得驾照，但也订购了一辆Mini。其同伴乔治·哈里森(George Harrison)于1967年将他的Mini借给了艾力克·克莱普顿（Eric Clapton），直到3年后才将车归还给他。关于史宾赛·戴维斯（Spencer Davis）的故事是他曾经给乐队带来最具影响的事，在那个夜晚他驾驶油箱几乎没油的Mini行驶在下着雨的苏格兰高地上。当时，他看了看燃油表发现燃油只有一点，但这个念头在他脑海闪过：“继续前进！”

走上屏幕：经典Mini光顾影片“偷天换日”（Italian Job），随后MINI也在影片中亮相

没人知道经典Mini作为交通工具或作为背景中“道具”在电影和电视中的出现频率如何。无论如何，它在1966年让人崇拜的经典影片“放大”（Blow Up）中大受欢迎，并且以“憨豆先生”（Mr Bean）出名的喜剧演员罗温·阿特金森（Rowan Atkinson）也驾驶Mini车在无数电视剧和电影中亮相。

经典Mini也是经常出现在电影中为数不多的车辆之一，如1969年迈克尔·凯恩版的经典影片“偷天换日”（The Italian Job）”。实际上，整个影片几乎都围绕一刻主题展开，那就是驾驶三辆Mini Cooper在意大利都灵进行疯狂角逐。因此，让人毫不惊奇的是在影片首次公映之后，Rover推出了一系列特别版经典Mini，与影片中的明星车款一般无二，并且以影片的名字作为车款名称。

34年后，“偷天换日”（The Italian Job）再次回到银幕，在新版影片中好莱坞的查理兹·塞隆（Charlize Theron）和马克·沃尔伯格（Mark Wahlberg）是主角，他们以更具震撼力和戏剧性的方式呈现了精彩的盗取黄金的故事。

当“选择”影片中的汽车明星时，制片人和导演不假思索地选择了全新MINI Cooper S，该车不仅能够在洛杉矶街道上展现其灵活性和运动性能，还可以在城市街道之外的路况下表现这一点。

早在一年前，MINI Cooper在喜剧片“金盟友”（Goldmember）的疯狂追逐中已经表现出其作为理想车辆的特性。制片人、编剧兼主演迈克·梅尔（Mike Myers）除了选择非同一般的好莱坞明星阵容外，包括史蒂文·斯皮尔伯格（Steven Spielberg）、汤姆·克鲁斯（Tom Cruise）、迈克尔·凯恩（Michael Caine）、罗伯特·瓦格纳（Robert Wagner）、格温妮丝·帕特洛（Gwyneth Paltrow）、凯文·斯贝西（Kevin Spacey）、约翰·特拉沃塔（John Travolta）以及碧昂丝·诺尔斯（Beyoncé Knowles）和奥兹·奥斯伯尼（Ozzy Osborne），还挑选了6辆插着英国国旗的MINI Cooper。

与此同时，MINI敞篷车还向好莱坞进军，在2007年彻底打开了电影观众的心扉。这就是喜剧片“我为蜜月狂”（The Heartbreak Kid），在影片中玛琳·阿克曼（Malin Akerman）和本·斯蒂勒（Ben Stiller）驾驶一辆MINI敞篷车进行蜜月之旅。显而易见，这款敞篷四座轿车成为了蜜月途中的独特亮点，不仅围绕它展开了许多精彩话题，还叙述了旅途中新婚夫妇的精彩故事。

11. 小汽车，大手笔
MINI市场营销
MINI总是能够出现在头版头条 – 甚至在新车型上市之前。

创新的营销宣传活动总是能够引起人们的好奇，并且有助于人们对MINI品牌及共各款车产生巨大的吸引力。

MINI市场营销使用了大量宣传渠道，与潜在目标客户群建立密切的联系。除了平面媒体、收音机和电视上传统宣传活动，MINI的营销专家从一开始就开发了一套专门为现代、时尚、以技术为导向的互联网用户定制的创新型网上宣传活动，而且将与公众进行相互沟通的选项考虑在内。

通过应用这一理念，MINI不仅在汽车技术领域一次又一次地设置新的标准，而且在市场营销领域同样如此。新型MINI敞篷车的上市宣传活动便是这种高效方法的一个非常好的示例：引人注目、构思巧妙的非官方电影短片迅速在网络中广为流传，突出了MINI敞篷车的开放式驾驶风格，在引起强烈公众反响的同时，也赢得了电影界和广告业的广泛认可。

MINI是全球首家使用带虚拟3D车型互动平面媒体广告的汽车制造商。通过使用这一创新的虚拟现实技术，MINI弥补了现实世界和数字世界、两维平面媒体和三维产品之间的差距。只有当观众与www.mini.de/webcam网址建立了在线连接，而且在自己电脑网络摄像机上接收了平面媒体广告，新款MINI敞篷车才会作为虚拟汽车图像出现在屏幕上 – 以三维形式呈现，栩栩如生。

就像在舞台上一样，新款MINI敞篷车突然停在广告位，汽车准确详细的3D数据与栩栩如生的画面相连接。然后，广告一移动，MINI敞篷车也会很自然地实时进行平行运动。使得观众能够选择自己喜欢的视角，以娱乐的方式与车型互动。

特点鲜明、打破常规：MINI市场营销屡有惊人之举

所有MINI营销活动均显示出显而易见的风格，获得了极高的关注度。另外一个特征是其杰出的艺术标准，设计界和电影界的著名艺术家经常会为MINI及品牌贡献出自己的创造力。

打破传统的市场营销在整个宣传活动范围内均对MINI具有特别的重要性。正因为如此，创新与不同寻常的概念在介绍新车型时能够屡次发挥作用，将信息送达重要的目标客户群，而且凭借巨大的吸引力产生强烈的公众效果。

这种宣传活动经常呈现出艺术事件的特点，最令人垂涎的奖品和奖金通常是对该品牌宣传活动体现出的创新特征和大量创意的最佳肯定。

经典Mini –“全球最激动人心的汽车”

颇具创新、自信十足、魅力无敌：经典Mini从一开始就不仅在道路上，而且在与公众的密切互动中充分展示了其杰出的特征。多年以前，Mini就一直坚持使用经典的营销概念，通过绝对令人信服的方式展示该款创新小车的特色功能。例如，在介绍全世界都翘首以待的“惊人的Austin Seven”的第一本销售宣传册中，“Seven”中的字母“v”被数字“7”取代，成为了引人注目的亮点。后来，当Austin的姐妹车型 – Morris Mini-Minor – 登陆市场时，则自信地打出了“全球最令人激动汽车”的宣传口号。

Mini市场营销专家还密切关注电视广告在全球范围内取得的成就，并精心策划Mini这一全新媒体中的展现方式。因此，针对不同的市场目的创造了各种不同的专用电视广告，这些广告分别聚焦于Mini特色的各个方面，而且当然还要考虑到当地公众的文化背景。

无论是作为巴黎闹市区拥挤交通的完美解决方案，还是作为去澳大利亚海滩的理想交通方式，Mini总是以最佳形象出现在最适当的地点。即使在卡通片中，它也能以颇具娱乐风格的幽默方式展现出自己的优越性。

携精彩创意重新登场

该品牌在2001年重新上市，也标志着与汽车开发同步发展而且准备充分的市场营销的新开端。主要挑战是将MINI打造成小型汽车细分市场中的首个高档品牌，MINI在全球范围内被定位成独特而且完全独立的品牌，围绕充满热情和刺激的生活方式理念打造而成。

时至今日，这些品牌管理原则依然保持不变。MINI以其杰出的产品实体和不断进步的技术、感性化设计和灵活的驾驶特性以及定制汽车时可供选择的无数选择装备为特征。另外一个要点是寻找和保持可追溯至50年前的品牌的持续性及其创新能力之间的正确平衡。

通过引进MINI，全球客户首次有机会在小型汽车中体验高档的品质。从该品牌制造的每款车型中，人们都可以发现这些杰出的品质和特征，这也是令MINI在竞争中脱颖而出的原因之一。

该品牌的公众外观体现了同样的原理，所有的市场营销工具均遵循独特、一贯公认的风格。明确规定了文字元素、颜色、图片语言和文字及图片中传达的MINI概念。MINI永远令人耳目一新。开放自信的气质使得该品牌获得了人们广泛的认可，而精巧无比的外观设计则唤起了人们的好奇心，使之更具吸引力。

为了在MINI上市前就能够吸引目标客户群的注意力，负责市场营销的专家从一开始就采用了全新的宣传方式。比如“MINI国际”，这本杂志在全球范围内挑选一些城市进行介绍，关注当地那些特别具有创造性的居民。

除了传统的宣传广告，还使用了像“非主流促销策略”的其他创新型宣传方式。从2000年开始，MINI就成为第一个不仅将互联网作为信息源，而且作为产品定位媒体的汽车品牌。

现代技术还为市场营销提供了新机遇

时至今日，宣传广告方面的技术进步再次为市场营销开拓了新的机遇 – MINI在很多案例中快速识别和利用了新的机遇。

比如在2006年，路人就可以通过手机拨打电话使介绍MINI Cooper S的海报栩栩如生。遵循“唤醒买方”的格言，爱好者能够触发MINI“鼻孔”喷出的烟雾。

2008年，MINI在电影院展示的关于MINI Clubman灵活操纵性的虚拟试驾震惊了电影观众，这在汽车制造商中尚属首例。通过使用特技和特效，该影片与观众直接互动，使得影片观众通过亲身反应影响影片中MINI的行驶特性。

为此，使用一个红外摄像机探测观众的动作，即刻对接收到的信息进行评估，然后相应地改变MINI的行驶特性。因此，沿着屏幕动态驾驶MINI对于观众来讲不仅是一次情感体验，而且是一次身体体验。

甚至在2007法兰克福车展首次问世之前，MINI Clubman已经通过很多非同寻常的活动荣登头条新闻。的确，整个车展期间，这款新车型的身影在法兰克福几乎无处不在。比如，在机场入境区的出口就采用了它的后视图作为装饰。在法兰克福闹市区，在很多时尚精品店的门上也张贴着颇具吸引力的相同图画供人欣赏。在露天游乐场附近，深入地下的四个垂直放置的汽车模型再次吸引了广泛的注意。继世界著名的卡迪拉克大农场于1974年在德克萨斯州的阿马里洛创建以后，MINI Clubman独特的尾端设计体现出真正的艺术风格。

这个单词的字面意思中真正的亮点在于法兰克福商品交易会塔楼上方约100米的十层楼高的光投射。最后，作为车轮上的迪斯科舞厅的MINI Clubman –“另类迪斯科”– 不仅成为法兰克福，而且成为其他城市的时尚活动的领先演奏者。

始终能给人带来惊喜：公共区域内放置的MINI模型

MINI在公共区域闪亮登场时，未必总是以通常的方式出现。自2001年该品牌重新上市以来，已经制造了超过170辆真实比例的玻璃纤维车模，用于众多国家颇具吸引力的宣传活动。

例如，2002年，MINI由一辆大型SUV装载着穿越美国，一年后，它出现在加拿大的海报墙上。通过暗示MINI Cooper的杰出加速度，海报要求观众赶快系紧安全带。最后在2005/2006年冬季，在西班牙La Molinaa滑雪胜地的上山缆索吊椅上配置了一个与MINI实际大小相同的座椅。

在2006年德国世界杯足球赛期间，MINI理所当然地成为了球迷们的最佳款待者，MINI车迷宾馆成为球迷和车迷们的高档聚会场所。尤其是巴西国家队和意大利队的球迷，非常喜欢住在MINI巴西宾馆和MINI意大利宾馆。而无特别倾向的车迷可以选择MINI国际宾馆，在杜塞尔多夫举办北莱茵-威斯特法伦州文化商务论坛之时举办了激进派广告展览会，两年后该宾馆成为其中的一个亮点。

在2008年北京夏季奥运会上，赋予MINI品牌真正魅力的特殊活动时至今日依然是最精彩的一部分：在北京使用了一辆特殊的MINI，为游客和当地居民提供了绝对强烈难忘的驾驶体验。驾驶着MINI人力三轮车 – 普通三轮车和MINI Clubman的混合车型 – 乘客能够在2008年奥运会期间以一种理想的方式顺利穿越北京拥挤的交通。这款令人激动的人力车穿越大街小巷，不产生任何排放。MINI人力三轮车完美结合了北京乃至整个中国特有的悠久传统和不断的发展进步。当然，还融入了MINI典型的想像、独特风格和幽默感。

12. 激昂的个性  
MINI生活方式和特别车款  
在已经非常特别的汽车的上创造一些非常特别的东西，这就是过去五十年中基于经典Mini及随后的新MINI上层出不穷的特别版本、限量版本以及绝无仅有的展示车型表现的特质。
这款独特的小型汽车一次又一次地吸引和鼓舞着各个领域的艺术家们，时装设计师、画家、演员以及音乐家，在设计和创造该品牌的特别车款时充分地体现出了他们所特有的创造力。

经典Mini和现代MINI经常以非常多样化的形式成为艺术和时尚的载体，令其他汽车望尘莫及。的确，专家们很早之前就发现了经典Mini的潜力，通过根据各个客户要求定制的独特特征对汽车内部和外部进行装饰。他们代表着经济富足、地位杰出的客户，因此创造了非常特殊的车型，将对Mini的狂热程度提高到更高水平。

贵族风格的Mini：编织工艺外观

英国演员彼得·塞勒斯（Peter Sellers）是最早被Mini吸引的名人之一，Mini成为了展现他们尊贵风范的最好道具。因此，通过在这款最初相当朴素的小车内添加特别精致的特色，而且通过编制工艺设计装饰车身，塞勒斯（Sellers）迅速开启了新的流行趋势。这款设计令摩纳哥王子雷尼尔（Rainier）深受启发，他随后订制了一辆具有编织工艺内饰的经典Mini作为自己的特殊玩具。

经典Mini的其它特殊版本同样保持非常独特的特征，多年来制造了很多符合其未来用户独特品味的一次性车型。实际上，直到20世纪70年代，Mini为了满足人们对独特车型的频繁要求才萌发了直接从工厂提供特别车款的想法。

首辆该款车 – Mini限量版1000 – 立即在1976年取得了成功。在1984年25岁生日上，Mini首次作为周年纪念车型出现，之后每五年生产一辆周年纪念车型，直到2000年Mini停产为止。

汽车40岁生日上银色和金色

在其生产期的最后几年，经典Mini再次吸引了富有创造力的艺术家的注意力。比如在1997年，英国时装设计师保罗·史密斯（Paul Smith）创造了一辆具有醒目条纹装束的绝无仅有的车型。

一年后，史密斯设计了一个Mini特别车款，通过其闪亮的蓝色油漆和简单优雅的内饰脱颖而出。

庆祝其40岁生日时，Mini成为聚集一群杰出艺术家的热情主题，每个人都赋予这款常青树小型汽车独特的设计外观。比如，超级模特凯特·莫斯（Kate Moss）很久以来一直在伦敦驾驶一辆经典Mini，她选择了一个蜘蛛网图案。而流行偶像大卫·鲍伊（Davie Bowie）拥有一辆全镀铬制造而且带有镜面玻璃表面的Mini。然而，鲍威决定在路上坚持使用他最近购买的常规量产车型：“Mini在停车时就像您感到饥饿时看到三明治一样 – 它真是一辆设计完美的经典汽车”。

另外一个例子是演员迈克尔·凯恩（Michael Caine），他赋予自己的黑色Mini金条外观，暗示影片“偷天换日”的成功，凯恩在影片中驾驶三辆Mini Cooper运输金条，该影片时值电影业最辉煌的时期。

从一开始就引起了轰动：新款MINI激发了流行音乐家的灵感

MINI品牌重新发布后，一夜之间引起了时装设计师和很多其他艺术家的关注。为了庆祝MINI的上市，杰米罗奎尔乐团的音乐家们创造了一个新款MINI唯一车型。乐队的主唱杰·凯（Jay Kay）是一个时尚汽车的狂热爱好者。作为众多特色之一，车门和发动机罩采用了乐队徽标以及名称“杰米罗奎尔”装饰。

在其中一个音乐录影带中，麦当娜有一辆用于越野的MINI Cooper，汽车拆下了车门，但是添加了越野轮胎和伪装油漆。

为强调第一代MINI敞篷车2004年的销售起始日，意大利家居精品标志 – Bisazza – 的设计师们开发出一个创意，通过微小的马赛克展现该款开放式四座跑车。的确，至少三辆MINI Cooper S敞篷车以及两款固定车顶车型采用了这种华丽外观，配以独特的风格和颜色，每辆车上使用了30,000多块马赛克。

MINI、时尚和慈善：通过Life Ball（生命舞会）展现社会承诺

MINI与著名的艺术家们联手举办了八年欧洲最大的慈善活动，这项被称为生命球的慈善盛会每年在维也纳举行一次，为国家和国际艾滋病关爱计划筹款，致力于对HIV病人进行心理调节、医疗研究和治疗的项目。

MINI积极致力于这些项目的运作，每年展示一款由时装设计师们设计的风格独特的一次性车型。

新款MINI正式上市仅几个月之后，生命球汽车的继任车型便以全身披覆红布的造型隆重登场。一年后，一辆承载着众多名人亲笔签名的MINI One在生命球盛会上亮相。自2003年起，众多著名的时装设计师们赋予了MINI非常独特的气质。

其中的第一位设计师名叫安杰罗·米索尼（Angelo Missoni），她用无数的花朵图案装饰了MINI Cooper。2004年，奇安弗兰科·费雷（Gianfranco Ferré）赋予MINI敞篷车绝对令人印象深刻的鳄鱼外观。2005年，多娜泰拉·范思哲（Donatella Versace）为一辆MINI Cooper敞篷车设计了独特的花朵外观，而且内饰也突出典型的范思哲风格，黑色真皮座椅上带金色缝线，换挡杆上带施华洛世奇水晶。

2006年，另外一辆MINI Cooper敞篷车亮相于维也纳举办的生命舞会，这次拥有Diesel时尚标签的时髦牛仔裤外观。2007年，著名的时尚摄影师马里奥·特斯蒂诺（Mario Testino）通过闪耀的烟火图案突出MINI Cooper的外壳，提供了非常独特的魅力。2008年的生命球MINI骄傲地呈现了女式内衣品牌Agent Provocateur的诱人外观。

自2002年起，MINI提供的汽车在生命舞会结束后进行拍卖，所得善款用于帮助艾滋病计划。通过举办的八届盛会，已经得到了300,000多欧元的筹款，用于防止HIV感染和艾滋病，这是MINI取得的另外一个引人注目的成就。

13. 关于风尚的问题
MINI时尚精品
驾驶MINI魅力无穷 – 历来如此。然而，MINI典型的独特感觉绝不仅如此。为了在越野驾驶中表达对这种风格的钟爱，真正的爱好者们可以在MINI时尚精品中找到很多选择装备。

独特的收藏包括时装、珠宝、附件和很多生活精品，使得不仅MINI驾驶者可以更容易地表达其独特的个人风格。技术、创新、乐趣和品质是MINI时尚精品提供的主要特征。与MINI车型系列一样，MINI时尚精品也在不断更新，用途正在不断增加。因此，创造力和灵感在所有情况下都成为重中之重，不断在生活中展现崭新的独特感觉。新车型和新的生活精品使得鉴赏家们能够在越来越多的情况下体会到MINI的典型风格。

在所有社会阶层中逐渐演变为国际最畅销汽车品牌，经典Mini一次又一次地为时尚界人士带来了奇妙的灵感。著名的设计师们通过独特的车身油漆和内装创造了许多充满个性的一次性车型。

在20世纪70年代，Mini最终从车库走进世界各地车迷的家中 – 作为儿童房间内的车模或者作为陈列柜中的时尚精品。

引入MINI的同时，公司还决定开始推出独特的MINI时尚精品。从一开始，这种独特的优质产品系列就以时尚、国际化、高吸引力、以及令人叹为观止的细节为特征。MINI时尚精品屡屡开启最新的令人激动的流行潮流，继承和增强了这些品牌特有的风格潮流。

经典的MINI风格：富有想象力、功能多样、特点突出

从MINI时尚精品的设计草图中可以看出，杰出的设计师们不仅关注最近的时尚潮流，而且也继承了各种不同MINI车型的设计语言和特征线条。的确，汽车的颜色和材料还是众多时尚精品的设计基础，为创造品牌特有的产品组合提供帮助，这种影响是多方面的，并且，还有利于不断引入新的创意，保持产品的绝对独特性。

在这种背景下，一个很好的例子就是MINI与日本品牌Onitsuka Tiger的紧密合作，将从MINI Clubman继承来的设计特征应用到其运动鞋系列。这种运动鞋的前部和后部橡胶补丁与MINI Cooper S Clubman的散热器格栅具有相同的蜂窝设计。内跟与汽车的真皮座椅具有相同的轮廓，而且鞋跟下方可以欣赏到MINI标识。

时装界的新亮点：MINI周年纪念T恤衫

在时装产品方面，当前的MINI时尚精品通过在各种不同衣服上印有“Drive of Fame”星型图案以及通过具有吸引力的刺绣作为装饰，提供了特别的亮点。女式时装包括印有各种不同MINI图案的经典T裇衫、连衣裙、运动衫和夹克衫，还有带立领和超宽腰带的女式骑士夹克。

男式时装则包括各种T裇衫、运动衫和夹克，以及男式骑士夹克和作为崭新亮点出现的从内而外都印有图案的白色男式刺花长袖衫。

还专门为年轻的MINI车迷们提供了印有个性化图案的各种不同T裇衫和卫衣。

当前产品中的另一项亮点是，包括时装产品和附件的John Cooper Works时尚精品，表达了品牌在赛道之外的运动精神。为庆祝MINI的周年纪念，男女时装系列现在包括前部印有周年纪念标识的独家T恤衫。

MINI感觉无处不在：附件与生活方式商品

MINI时尚精品还包括在周年纪念活动中再次改进的箱包，是旅行时中的最佳时尚伴侣。在开发和生产这些附件时，MINI与最著名的供应商合作，确保完全符合MINI的质量标准。

其他附件包括具有鲜明MINI风格的太阳镜、棒球帽、皮带、围巾和手表，以及众多在车内和车外提供特别时刻（special moments）的产品。MINI磁贴、笔记本电脑外壳、记事本、通讯簿、钥匙环、各种饮料瓶、野餐布、防雨罩、适合好动儿童的MINI玩具赛车、各种尺寸和颜色的小型车模、赛车组件、甚至MINI靠垫，使得爱好者们能够尽情享受这一品牌的个性化风格和气质。

布谷鸟钟采用了当前MINI仪表板上的大型圆仪表设计，已经成为MINI时尚精品中引人注目的经典。挂钟有两种版本可供选择，一个特殊亮点在于1:93的MINI或MINI Clubman车型每小时绕着钟面转一圈，发出MINI特有的声音，取代了布谷鸟的叫声。

MINI时尚精品中另一个独有亮点是14升的城市版冷藏箱，用于保存冷热饮料，提供有五种不同的设计。

MINI时尚精品：成为时尚活动和电影屏幕上的焦点

MINI时尚精品已经成为时尚活动中的亮点，经常在最杰出的时尚活动中亮相。其中一次盛会是著名的巴塞罗那BREAD & BUTTER时装秀，MINI时尚精品在各种不同的场合展示。同样，其他类似活动也屡次为MINI品牌提供理想的展示环境。

MINI时尚精品与汽车一样与很多产品一起亮相于电影院屏幕。比如，布谷鸟钟和MINI玩具赛车在迪斯尼制作的女巫莉莉 – 龙与魔法书中扮演着重要角色。在这部由著名儿童小说改编的电影中，卡通龙Hector（海克特）与主演女星Alina Freund（阿琳娜·弗瑞德）都对MINI时尚精品表现出极大的兴趣。前者尤其钟爱MINI玩具赛车，可以快速刺激地驰骋。

MINI时尚精品中的所有产品均通过MINI经销商网络在全球销售。人们还可以在线浏览MINI时尚精品，全部产品均展示在www.MINI.com/shop中，供爱好者们在线订购。


